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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Skarbu Panstwa (nr 105)

3 kwietnia 2014 r.

Komisja Skarbu Panstwa, obradujgca pod przewodnictwem posta Tadeusza
Aziewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat aktualnej sytuaciji, planéw inwestycyjnych oraz prze-
ksztatcen wiasnosciowych w spétkach zeglugowych, ze szczegéinym
uwzglednieniem PP PZM.

W posiedzeniu udzial wzieli: Dorota Pyé podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Roz-
woju wraz ze wspolpracownikami, Rafal Baniak podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa
wraz ze wspolpracownikami, Marcin Zielinski wiceprezes Zarzadu Agencji Rozwoju Przemystu SA
wraz ze wspolpracownikiem, Mariusz Jachimowicz dyrektor finansowy PP Polska Zegluga Morska
wraz ze wspotpracownikiem, Jacek Dubinski przewodniczacy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Mary-
narzy i Rybakow oraz Pawel Kowalski przewodniczacy NSZZ ,,Solidarnosé¢” w PP PZM.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Iwona Kubaszewska i Wiestaw Koziol
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Otwieram posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa. Serdecznie witam panie postanki
1 panow postow oraz zaproszonych gosci z podsekretarzem stanu w Ministerstwie Infra-
struktury i Rozwoju panig Dorotg Py¢ i podsekretarzem stanu w Ministerstwie Skarbu
Panstwa panem Rafalem Baniakiem.

Porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia przewiduje jeden punkt. Jest to rozpatrze-
nie informacji na temat aktualnej sytuacji, planow inwestycyjnych oraz przeksztalcen
wlasnosciowych w spétkach zeglugowych — powinno by¢ ,,w przedsiebiorstwach zeglugo-
wych” — ze szczegblnym uwzglednieniem Przedsiebiorstwa Panstwowego PZM. Przed-
stawia minister Skarbu Panstwa.

Prosze pana ministra o przedstawienie stosownej informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa Rafal Baniak:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, przedstawie kilka informacji w §lad za prze-
kazanym Wysokiej Komisji materialem pisemnym. Zaczne od sytuacji na rynku zeglu-
gowym. Od przetomu 2008/2009 nastgpito znaczne pogorszenie sytuacji na tym rynku,
co przeklada sie na sytuacje polskich armatoréw. Powodow jest kilka — od trudnych uwa-
runkowan makroekonomicznych przez panujacg duza zmienno$¢ walutowg na rynkach
finansowych, a koniczac na znacznym poziomie zobowigzan i ryzyk zwigzanych z podsta-
wowg dzialalno§cig. Czynnikami, ktore majg bardzo powazny wplyw, sg ponadto wzrost
kosztow paliwa, spadek stawek frachtowych, nadpodaz tonazu, nadprodukcja jednostek
w stosunku do oczekiwan rynkowych. Tych uwarunkowan rynkowych jest cala lista.
Istotny wplyw na polski rynek zeglugowy ma silna konkurencja ze strony przewoznikéw
miedzynarodowych dysponujacych duzg liczba jednostek plywajacych.

Minister Skarbu Panstwa sprawuje bezpoSredni nadzor nad dwoma przedsiebior-
stwami panstwowymi, dla ktorych peini funkcje organu zatozycielskiego, czyli Polskg
Zegluga Morska z siedzibg w Szczecinie i Polskim Ratownictwem Okretowym w prywa-
tyzacji z siedzibg w Gdyni oraz Polska Zeglugg Baltyckg SA z siedzibg w Kolobrzegu.
Posrednio przez Agencje Rozwoju Przemystu sprawuje nadzér nad podmiotami: Polskie
Linie Oceaniczne SA, POL-Euro Linie Zeglugowe SA i Aranda Sp. z o. 0. O przedsta-
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wienie sytuacji tych podmiotéw poprosze w dalszej czesci pana Marcina Zielinskiego —
wiceprezesa Agencji Rozwoju Przemystu.

Czynnikiem, ktory bedzie miat wplyw w najblizszej przyszlosci na sytuacje na rynku,
jest niewatpliwie dyrektywa siarkowa, ktorg identyfikujemy jako istotne zagrozenie dla
dziatalnosci podmiotéw z branzy. Jej przepisy wejda w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r.
Mielisémy okazje wielokrotnie dyskutowac na posiedzeniach Wysokiej Komisji na temat
tej dyrektywy. W zwigzku z wejSciem w zycie dyrektywy siarkowej wystepuja obawy
przede wszystkim o wzrost cen ustug transportowych i rezygnacje czesci firm z trans-
portu morskiego na rzecz transportu drogowego, ale tez o odplyw tadunkéw, zwlaszcza
tranzytowych, z centralnej Europy, z Baltyku, na Morze Srodziemne oraz ponoszenie
znacznie wyzszych kosztow dzialalnoSci przez armatoréw dzialajacych w strefie SECA
od armatorow dzialajacych poza tg strefa. )

Jezeli chodzi o Przedsiebiorstwo Panstwowe Polska Zegluga Morska, na wstepie
chciatbym podkresli¢, ze minister Skarbu Panstwa posiada ograniczone mozliwoSci
nadzoru wiascicielskiego i podejmowania decyzji dotyczacych przedsiebiorstw panstwo-
wych. Obecnie wobec PZM nie jest prowadzony proces prywatyzacji ze wzgledu na zapisy
ustawy z dnia 30 sierpnia 1996 r. o komercjalizacji i prywatyzacji. Z uwagi na ograni-
czone uprawnienia...

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Prosze o cisze. Nie wszyscy slyszg pana ministra.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:
...ministra Skarbu Panstwa jako organu zalozycielskiego tego przedsiebiorstwa, mini-
ster nie prowadzi aktualnie wobec PZM procesu restrukturyzacji.

Polska Zegluga Morska jest najwiekszym polskim armatorem posiadajgcym obecnie
tacznie w Grupie Kapitalowej 69 statkow, w tym 63 masowce, 2 siarkowce i 4 promy
pasazersko-towarowe. W ramach Grupy Kapitalowej dziala dzisiaj Igcznie 117 spétek
zaleznych. )

Oceniamy, ze kondycja PZM jako przedsiebiorstwa panstwowego jest stabilna, mimo —
o czym trzeba informowac — znaczgcego pogorszenia wynikow osiagnietych przez przed-
siebiorstwo w 2013 r., na co wplyw mialy kilkukrotnie mniejsze przychody ze sprze-
dazy. Wyniki finansowe Grupy Kapitalowej PZM za 2013 r. bedg znane po sporzadzeniu
i zatwierdzeniu przez Rade Pracowniczg skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

To, co identyfikujemy jako zagrozenie dla dzialalnoéci PZM, to, po pierwsze — deko-
niunktura na rynku przewozéw morskich w transporcie miedzynarodowym, nastep-
nie — obnizka podazy i masy ladunkowej, wejscie na rynek nowych statkow budowa-
nych na zlecenie graczy finansowych, brak zatrudnienia dla starszych statkow. Ale tez
sg czynniki niezalezne, jak wysokie ceny paliw i niestabilne kursy walutowe.

W latach 2005-2013 PZM wraz z podmiotami Grupy Kapitalowej realizowala pro-
gram odnowy floty. Efekty tego programu to wzrost potencjalu przewozowego, wprowa-
dzenie do eksploatacji nowych jednostek masowych — chodzi o 42 jednostki, ktére zasta-
pity 51 mocno wyeksploatowanych i obecnie nierentownych jednostek, wzrost tonazu
promowego —zakupiono dwa promy pasazersko-towarowe. Laczny koszt zrealizowanego
programu wyni6st 1,5 mld dolaréw. Zostat sfinansowany ze $rodkow wtasnych i finanso-
wania zewnetrznego, czyli kredytéw bankowych.

Jezeli chodzi o dalsze plany inwestycyjne — bazuje caly czas na informacjach z przed-
siebiorstwa — to PZM zamierza kontynuowa¢ program modernizacji i odnowy floty
w latach nastepnych, uznajac za priorytetowe dzialania zmierzajace do utrzymania
wysokiej sprawnosci eksploatowanego tonazu i niskiego wieku floty. W zakresie prac
modernizacyjno-remontowych PZM przeprowadza remonty biezace statkow i promow.
W 2013 r. wiekszo§¢ remontéw zostatla wykonana w polskich stoczniach i w basenie
Morza Czarnego. Na 16 przeprowadzonych remontow, 12 zostalo wykonanych w stocz-
niach krajowych, jeden — w Bulgarii, dwa — na Ukrainie, jeden — na Bahama.

Jezeli chodzi o Przedsiebiorstwo Panstwowe Polskie Ratownictwo Okretowe, to gtow-
nymi obszarami jego dzialalnosci sg holowania morskie i oceaniczne, ustugi offshore oraz
przetadunek sztuk ciezkich. Przedsiebiorstwo uzyskuje dzisiaj przychody w gtownej mie-
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rze z tytulu umow za zarzadzanie statkami, wynajmu wlasnego dzwigu plywajacego przy
budowie i remontach statkéw, budowie konstrukcji stalowych i mostow. Przedsiebior-
stwo oferuje swoje ustugi dzwigowe w rejonie Morza Baltyckiego i Morza Péolnocnego.
Udziat PP PRO w §wiatowym rynku §wiadczonych ustug oceniamy na 0,1%.

Polskie Ratownictwo Okretowe wraz z piecioma pomiotami zaleznymi i wspolza-
leznymi tworzy Grupe Kapitalowg, ktora dysponuje obecnie czterema jednostkami —
jednym dzwigiem plywajacym i trzema holownikami do holowan diugodystansowych
i obstugi instalacji wiertniczych.

Aktualna sytuacja przedsiebiorstwa i Grupy Kapitalowej jest stabilna, o czym $wiad-
czy dodatni wynik na caloksztalcie dzialalnosci za 2013 r. Jezeli chodzi o plany inwesty-
cyjne, to przedsiebiorstwo w 2014 r. nie planuje naktadéw inwestycyjnych. Ewentualne
plany w zakresie odnowienia floty dotyczg poszczegélnych podmiotéw wchodzacych
w sktad Grupy Kapitatowej. Przedsiebiorstwo rozwaza zakup przez jeden z podmiotow
zaleznych nowej jednostki plywajacej w miejsce starego holownika, ktory zostaltby sfi-
nansowany ze Srodkéw wlasnych przy ogromnym wsparciu kredytu inwestycyjnego.

Jezeli chodzi o proces prywatyzacji, to 27 czerwca ub. r. minister Skarbu Panstwa
podjal decyzje o odstapieniu od negocjacji w sprawie prywatyzacji bezposredniej PP
PRO, wszczetych na podstawie zaproszenia opublikowanego w styczniu 2013 r. Pla-
nujemy ponowne uruchomienie procesu prywatyzacji, ktéory musi zosta¢ poprzedzony
sporzadzeniem aktualnych analiz przedprywatyzacyjnych, w tym oszacowania warto-
Sci przedsiebiorstwa. Z uwagi na uplyw terminu obowiazywania umowy z dotychczaso-
wym doradcg prywatyzacyjnym niezbedne jest przeprowadzenie postepowania majgcego
na celu wybor nowej firmy doradcze;.

Jezeli chodzi o Polskg Zegluge Baltycka, sytuacje spotki okre§lamy jako stabilng.
Miniony rok — 2013 - byl drugim z kolei, w ktéorym spoétka osiggneta dodatni wynik
na prowadzonej dziatalno§ci. Rowniez w obszarze dziatalno§ci podmiotu obserwujemy
nasilenie konkurencji ze strony przewoznikéw miedzynarodowych, dysponujacych duza
liczbg jednostek ptywajacych, co wymusza koniecznosé stalego monitorowania dziatan
pozostalych uczestnikéw rynku i szybkiego reagowania na zachodzace zmiany.

W celu utrzymania udzialu w rynku marki Polferries i dostosowania floty do wymo-
gow klientow, zarzad planuje wprowadzenie nowocze$niejszych proméw o wiekszej
tadownosci. Plan rzeczowo-finansowy na 2014 r. zaklada wypracowanie zysku na pozio-
mie ok. 5 mln zI. Pomimo znaczacej poprawy wynikow finansowych istotnym zagroze-
niem dla spotki sg skutki wejScia w zycie dyrektywy siarkowej, co spowoduje koniecznosé
poniesienia naktadéw inwestycyjnych w celu dostosowania proméw do wymogéw dyrek-
tywy, ale tez zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe w zwigzku ze spodziewanym
wzrostem cen.

Jezeli chodzi o proces prywatyzacji, w ostatnich latach przeprowadzono pie¢ prob
prywatyzacji. Ostatnie postepowanie bylo prowadzone w okresie 14 lutego 2013 r. — 13
stycznia 2014 r. w trybie negocjacji na podstawie publicznego zaproszenia. Wyloniono
potencjalnego inwestora — niemiecka spotke z siedzibg w Lubece. W zwigzku z brakiem
porozumienia pomiedzy stronami w zakresie kluczowych parametréow transakcji mini-
ster Skarbu Panstwa podjal decyzje o zamknieciu procedury zbycia akcji bez rozstrzy-
gniecia. Do chwili obecnej nie zostala podjeta decyzja o ponowieniu procesu prywaty-
zacji. Prowadzona jest analiza sytuacji ekonomiczno-finansowej spolki, skali zaintere-
sowania potencjalnych inwestoréw oraz planowanych przez zarzad dzialan w zakresie
modernizacji posiadane;j floty.

Bardzo prosze pana prezesa Zielinskiego o przedstawienie informacji o spoétkach
z Grupy Kapitatowej Agencji Rozwoju Przemystu.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo, panie ministrze.
Prosze, panie prezesie.

Wiceprezes Zarzadu Agencji Rozwoju Przemystu SA Marcin Zielinski:
Witam panie i panéw postéw oraz wszystkich obecnych prezeséw i przedstawicieli
ministerstw. Agencja Rozwoju Przemystu w swoim portfelu ma trzy spoétki zwigzane
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z zegluga: dwie bezposrednio — sg to spotki POL-Euro Linie Zeglugowe i Polskie Linie
Oceaniczne oraz spotke Aranda, ktora jest spotka celowa, powstalg w celu dokonczenia
budowy statku. Spotka jest wiaScicielem statku czarterowanego w ramach tzw. bareboat
charter do firmy POL-Euro Linie Zeglugowe.

Wymienione spélki znajdujace sie w portfelu Agencji Rozwoju Przemystu maja trudng
historie i — wieksze lub mniejsze — ktopoty finansowe. Zaangazowanie Agencji Rozwoju
Przemyshu dotyczy nie tylko kapitatu, ale rowniez poreczen i pozyczek.

Aktualna sytuacja w branzy — o czym wspomnial pan minister - jest trudna. Kryzys,
ktory zaczatl sie w 2009 r. — niektorzy twierdza, ze juz pod koniec 2008 r. — trwa. Optymi-
§ci sadzili, ze w 2014 r. powinna nastgpi¢ poprawa, ale ona jeszcze nie nastgpita. Teraz
moéwi sie 0 2015 r. Czy tak bedzie? Trudno powiedzie¢. Mysle, ze w dalszej czeSci posie-
dzenia, w dyskusji, prezesi i przedstawiciele spotek chetnie powiedza, jak to wyglada
w praktyce. )

Pierwsza ze spotek, ktore wymienitem, POL-Euro Linie Zeglugowe SA, jest wlaScicie-
lem dwoch statkow, z ktorych jeden ma 20, a drugi — prawie 20 lat. 2013 r. byt dla spotki
wyjatkowo trudny. Nagromadzenie zdarzen w ub. r. przypadku POL-Euro byto tak duze,
ze spoétka popadia w powazne problemy finansowe.

Spotka Polskie Linie Oceaniczne jest rowniez wiascicielem dwoch statkow, takze dosc
wiekowych, rok budowy 1989 r. Moze je jeszcze 2-3 lata wykorzystywac do prowadze-
nia swojej dziatalnoSci biznesowej, ale tez stoi przed wyzwaniem odnowienia tonazu
floty i znalezienia odpowiednich nisz na rynku. W tym przypadku powinni$émy moéwic,
ze nasze spotki powinny szukaé okreslonych nisz. Bowiem nie jesteSmy w stanie kon-
kurowac¢ z podmiotami, ktore dysponuja flotg kilkudziesieciu czy ponad 100 statkow.

Poza dwoma statkami Polskie Linie Oceaniczne posiadajg takze atrakcyjne nieru-
chomosci w Gdyni. Jest to stynny ,,Dom Marynarza”. Wedtug nas, to jedno z najatrak-
cyjniejszych miejsc w Gdyni. Mozna na bazie tej nieruchomosci budowac¢ ,,drugg noge”
w sytuacjach, ktore wigzg sie z kryzysem w podstawowej dziatalnosci sp6tki. Natomiast
sg pewne roszczenia prawne do tej nieruchomosci. Spotka jest w sporze. Na dzisiaj wiecej
przestanek ,,za” jest po stronie PLO niz podmiotu, ktory rosci sobie do tego prawa. Ale
na wyroki sgdow musimy poczekac. Na dzisiaj wydaje sie, ze pierwsze prace zwigzane
z zagospodarowaniem tej nieruchomosci, od§wiezeniem i umozliwieniem generowania
wiekszych przychodow z dziatalnosci hotelowej zostaly rozpoczete. Jest duza szansa,
ze to tez bedzie zabezpieczalo — oczywiScie, w pewnym zakresie — podstawowg dzialal-
no§¢ PLO.

Klopoty spotek zeglugowych istnieja. Nie jest to zadna tajemnica. Natomiast Agen-
cja Rozwoju Przemystu analizujgc te sytuacje w probowata dokonac sprzedazy tych
aktywow. Prowadziliémy dziatania w 2012 r. i 2013 r. Jednakze w przypadku POL-Euro
potencjalni inwestorzy — to byly dwa podmioty, ktore uczestniczyly w postepowaniu —
nie zdecydowali sie na dalsze negocjacje. Nie doszliSmy do porozumienia. Poziom cen
wskazywanych przez nich byt zdecydowanie ponizej oczekiwan wlaSciciela.

Uznali$my, ze skoro nie mamy atrakcyjnych aktywow, to trzeba podjac inne dziatania
niz proby sprzedazy. Analizowaliémy sytuacje na rynku zeglugowym zarowno sitami
wewnetrznymi, jak i zewnetrznymi. Wykorzystaliémy podmioty, ktére bardzo dobrze
znajg ten rynek. Wskazywaly na pewne trudnoSci wystepujace obecnie, szczegdlnie
w tradycyjnej dzialalnosci, jakg prowadzily POL-Euro czy PLO. Chociazby koszty paliwa,
spadek stawek czarterowych o kilkadziesigt procent. Koszty paliwa w niektorych jego
rodzajach wzrosly o ok. 60% do 2009 r. To tez bylo przyczyna pogarszajacej sie sytuacji.

Natomiast doszliSmy do wniosku, ze posiadajac trzy podmioty, mamy tez odpowiednie
mozliwosci. Ale nasze dalsze dzialania zalezg tez od czynnikéw zewnetrznych. Chcieliby-
Smy oddzieli¢ funkcje wlascicielskie od operatorskich, czyli jedna spotka bytaby wiasci-
cielem statkow, druga — operatorem, czyli na zasadzie bareboat wykorzystywataby statki
do prowadzenia podstawowe]j dziatalnosci. Widzimy pewne mozliwosci, nisze rynkowe,
ktoére tutaj pojawiajg sie. Wiemy, ze np. nie ma na Battyku dostepnych statkéw wyso-
kospecjalistycznych, wielofunkcyjnych, ktore pelnityby funkcje zabezpieczenia portow,
funkcje kontrolne chociazby przy okazji wydobycia gazu czy ropy z dna Morza Battyc-
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kiego. Liczymy na mozliwosci zbudowania w polskich stoczniach tzw. statkéw dowozo-
wych — fiderow i obstugiwania przez nie platform wiertniczych.

Istotng szansg dla naszej zeglugi na Baltyku jest uruchomienie duzego programu
farm morskich. Zaréwno przedsiebiorstwa zwigzane z przemystem stoczniowym, jak
i zeglugowym bardzo na to liczg. Ale wiemy, ze to nie zalezy od nas, ale tez od polityki
kreowanej przez panstwo i decyzji spotek energetycznych, ktore sg spétkami gieldo-
wymi, majg swoje plany inwestycyjne i zadania. Jeszcze rok, dwa temu priorytety inwe-
stycji w farmy morskie byly na do§¢ wysokim poziomie wérod spolek energetycznych.
Nie wiem, jak dzisiaj, czy to nie zmienilo sie.

ChcielibySmy dodatkowo poprawic¢ sytuacje w zakresie zagospodarowania nieru-
chomoéci, ktére posiadajg nasze spotki. Tutaj jest mozliwos$c tworzenia partnerstw czy
tez konsorcjum do rewitalizacji tych obiektéw. Liczymy rowniez na pewne mozliwosci
- ktore obecnie pojawiajg sie — zwigzane z dzialalno$cig spotki Petrobaltic i mozliwo-
Sci brania udzialu w tym projekcie. OczywiScie, nie sami, bo nasze zasoby zeglugowe
sg do§¢ skromne. Ale chociazby z drugg sp6tka czy przedsiebiorstwem panstwowym,
jak Polskie Ratownictwo Okretowe, jak najbardziej jest nam po drodze. Jezeli Agen-
cja Rozwoju Przemystu w dalszym ciagu mialaby strategicznie angazowac sie w biznes
zeglugowy, to pewnie dobrze byloby zacie$ni¢ wspolprace akurat z Polskim Ratownic-
twem Okretowym. By¢ moze Polskie Ratownictwo Okretowe byloby czescig ARP, czy
ARP z innym podmiotem bylaby udzialowcem Polskiego Ratownictwa Okretowego.
To pomyst na przysztos§é. Na razie rozmawiamy poprzez nasze spolki celowe z przed-
stawicielami spotki PRO, bowiem musimy dokladnie przeanalizowaé czy to faktycznie
w tym kierunku bedzie zmierzac.

Istotnajest — o0 czym pan minister wspomniat — dyrektywa siarkowa. Obecnie na Morzu
Battyckim zapewne niektore jednostki norweskie czy szwedzkie sg przystosowane do jej
wymogow. Natomiast ani jeden statek, ktory plywa w polskiej zegludze po Baltyku, nie
jest przystosowany. Tutaj tez widzimy jakie§ mozliwoSci dla przemystu stoczniowego
i dla spotek zeglugowych. Ale, jak méwie, zeby te wszystkie pozytywne aspekty spelnily
sie, to tych czynnikéw zewnetrznych jest bardzo duzo. Czy rynek zeglugowy, ktory jest
w zapasci juz od 5 lat, ma szanse z koncem tego czy poczatkiem przyszlego roku dosc
dynamicznie pgjs¢ w gore?

Wraz ze mng w dzisiejszym posiedzeniu uczestniczy pani dyrektor Departamentu
Inwestycji Portfelowych ARP, ktora dobrze zna spotki, bo ma doéwiadczenie w radach
nadzorczych POL-Euro i PLO, jest pan prezes PLO, nie wiem, czy jest kto$ z POL-Euro.
Jezeli w dalszej czesci beda pytania, to ja albo ktérys z moich wspotpracownikow z che-
cig na nie odpowiemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie prezesie.
Czy pani minister zechce zabrac glos w tej czesci? Nie.
Otwieram dyskusje.
Jako pierwsza zglosila sie pani przewodniczgca Renata Zaremba. Bardzo prosze.

Posel Renata Zaremba (PO):

Dziekuje bardzo. Nie wiem, czy pan minister udzieli odpowiedzi na moje pytama czy
przedstawiciele spotek. Chodzi o PZM i PZB. W przygotowanej informacji napisano,
iz Grupe Kapitatows Polska Zegluga Morska tworzy 117 podmiotéw zaleznych bezpo-
§rednio i posrednio. Grupa dysponuje obecnie 69 statkami. Rozumiem, ze kazdy statek
to oddzielny podmiot. Ale co wchodzi w skiad pozostatych podmiotéw, ktérych jest 117?

Kolejne pytanie dotyczgace PZM. Pan minister informowat nas o zagrozeniach dziatal-
nosci PZM. Wsrod nich wymienil wejécie na rynek nowych statkow budowanych na zle-
cenie graczy finansowych. Prositabym o rozwiniecie tego problemu. _

Nastepne pytanie — budowa nowych jednostek i modernizacja floty PZM. Czy oferty
byty kierowane do polskich podmiotow? Jezeli tak, to jak duze sg r6znice cenowe pomie-
dzy ofertami? Generalnie, nowe statki budowane sg w Chinach, a nie u nas. To samo
dotyczy modernizacji.
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W nawigzaniu do programu modernizacji i odnowy floty, a takze w zwigzku z wej-
Sciem w zycie dyrektywy siarkowej jest propozycja zastosowania w nowobudowa-
nych jednostkach promowych napedu LNG, ale na dzien dzisiejszy brak jest nalezytej
infrastruktury technicznej w polskich portach. Czy PZM podejmowata juz rozmowy,
np. z LNG Swinoujécie, o rozbudowie tamtejszej infrastruktury tak, aby przystosowaé
ja dla jednostek PZM? _

Nastepnie pytanie dotyczy PZB SA. Faktycznie, dzieki przeprowadzonej restruktury-
zacji spotka znajduje sie obecnie w dobrej sytuacji ekonomiczno-finansowej. Natomiast
pojawia sie pytanie, czy bez dalszej prywatyzacji sprosta konkurencji? Czy po ostat-
niej prywatyzacji sg jeszcze jacy$ gracze, inwestorzy zainteresowani zainwestowaniem
w PZB? Otrzymatam szczegbtowa odpowiedz na pytania skierowane do ministra Skarbu
Panstwa w sprawie prywatyzacji PZB i zarzutow przedstawicieli zatogi dotyczacych pro-
cesu, wycieku tzw. danych wrazliwych, ktore wykorzystata konkurencja umozliwiajac
wpuszczenie swojego promu. To stanowi konkurencje. Otrzymalam szczegotowa odpo-
wiedz dotyczaca tego tematu. Ministerstwo zapewnia, ze nie doszlo do zadnych uchy-
bien. Caly proces prywatyzacji mial prawidlowy nadzor sprawowany przez wlasciwe
stuzby. W odpowiedzi szczegolowo rozpisano przebieg procesu. Okazuje sie, ze w trakcie
procesu prywatyzacyjnego giowna ksiegowa, ktora bodajze byla zatrudniona w PZB,
przeszia do konkurencji. Jak to mozliwe, ze spoétka nie zabezpieczyla w umowie, zeby
osoba, ktora posiada dostep do danych wrazliwych spotki, nie miata zadnego ograni-
czenia w zakresie przejScia do konkurencji? Bardzo prosze o rozwiniecie tego tematu.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje.
Zglaszal sie pan posel. Bardzo prosze o przedstawienie sie.

Posel Czestaw Hoc (PiS) - spoza skladu Komisji:
Czestaw Hoc. Nie jestem czionkiem tej komisji. Jestem postem z Kotobrzegu. Bede pytat
przede wszystkim o PZB w nieco odmiennej retoryce niz moja przedmoéwczyni.

Pan minister byl uprzejmy powiedzieé, ze rzeczywiScie nastgpilo pogorszenie na rynku
armatorow, na rynku przewoznikow. Podal wiele przyczyn — dekoniunktura, dyrektywa
siarkowa, podatki itd. Ale wsrod przyczyn wymienit tez konkurencje przewoznikéw
zagranicznych. I teraz moje pytanie, albo najpierw refleksja. Oczywiscie, w mojej ocenie
- zaraz podam konkretne powody albo argumenty — to Ministerstwo Skarbu Panstwa
— polskiego Skarbu Panstwa — tak naprawde wzmacnia armatora zagranicznego, daje
przywileje armatorowi zagranicznemu. Powiem przekornie, ze pomimo usilnych staran
polskiego Ministerstwa Skarbu Panstwa PZB utrzymalo sie na rynku i jest w stabilnej
sytuacji. Powtarzam — pomimo usilnych staran.

A zaraz postaram sie to udowodni¢. W mojej ocenie, oczywiScie. Najpierw powiem
o asymetrii traktowania polskiego i zagranicznego armatora. Jak wiemy, 1 maja 2010 r.
wszedl w zycie system reformy o koordynacji zabezpieczenia spotecznego. Rozporzadze-
nie Rady i Parlamentu Europejskiego, bodajze 883/2004, przewiduje, ze kazde panstwo
czlonkowskie musi zglasza¢ swoich pracownikéw do systemu zabezpieczenia spotecz-
nego. O ile nam i mnie wiadomo, TT Line, armator zagraniczny, nie zglasza polskich
pracownikow do ZUS. Malo tego — nie zarejestrowal uktadu zbiorowego, zatem Inspekcja
Pracy nie ma tam wgladu. Tymczasem, gdy polski armator op6zni sie jeden-dwa-trzy
dni, natychmiast jest kontrola oraz srogie i potezne kary. To wlasnie jeden z przyktadow
traktowania polskiego i zagranicznego armatora.

Jesli chodzi o PZB, pan minister powiedzial, ze pigty proces prywatyzacji zostal
zakonczony 13 stycznia 2014 r. Od marca 2013 r. prosiliSmy, apelowaliémy, wnioskowali-
$my jeszcze w grudniu 2013 r. byliSmy u pana — zakonczcie ten bzdurny, pozorny proces
prywatyzacji. Przeciez wiadomo, ze T'T Line chodzito tylko o wydobycie tzw. wrazliwych
danych. Matlo tego, mieliscie na to dowéd, bo juz rok temu TT Line - jak powiedziata
pani przewodniczgca — przejeta glownego menedzera PZB, czyli wiadomo byto, ze proces
legislacji, profesjonalizm czy tez etyka tego oferenta jest pod wielkim znakiem zapyta-
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nia. Chodzilo jeszcze o pewne dane wrazliwe, ktorych nie zdgzyla albo nie wiedziala, jak
mozna zaraportowac, pani gtéwna menedzer.

Zaloga, postowie, opinia publiczna, zwigzki zawodowe monitowaly. Kilkakrotnie
bylismy w Ministerstwie Skarbu Panstwa. PisaliSmy razem z Joachimem Brudzinskim
i europostem Markiem Grobarczykiem, udowadnialiémy wrecz, ze sg to pozorne dziala-
nia armatora zagranicznego. ApelowaliSmy — nie kontynuujcie tych dziatan. Oczywiscie,
wyszlo tak, jak wyszto. Moge z dzikg satysfakcjg powiedzie¢ — a nie méwiliSmy? 13 stycz-
nia zakonczyliscie ten proces prywatyzacji. WiedzieliSmy juz dawno, ze bedzie to zakon-
czone. Zatem dlaczego polskie Ministerstwo Skarbu Panstwa — wiedzac, ze sg nieuczciwe
zamiary, albo podejrzewajac, majac argumenty na nieuczciwe zamiary oferenta zagra-
nicznego, malo tego — wiedzac, ze to jest gtéwny konkurent, ktory przejmie linie do Trel-
leborga i zresztg przejal — dopiero po przejeciu tej linii konczy proces prywatyzacji?
Na czyja korzysc dzialacie? Jakie godlo macie w swoim Skarbie Panstwa? Godlo polskie
czy godlo innego panstwa?

Jesli tak jest, to, panie ministrze, Wysoka Komisjo, jako obywatele, jako mieszkancy,
jako postowie mamy prawo czu¢ sie dos¢ dziwnie.

Jesli macie w stosunku do PZB w Kolobrzegu — naszej marki i chluby, miejsca pracy
dla naszych wysokiej klasy profesjonalistow — dobre i uczciwe zamiary, chociaz w to wat-
pie, to dlaczego nagle zmieniacie w konkursie zasady specyfikacji? Nagle w konkursie
ogloszonym na dyrektora PZB zmienia sie zapis, ze nie musi znac jezykow obcych. Oczy-
wiScie, moze byc¢ tak, tylko mozemy miec¢ prawo podejrzewac, ze macie z gory upatrzong
osobe. I ta z gory upatrzona osoba bedzie nadal prowadzifa polityke — w mojej ocenie,
by¢ moze, myle sie — deprecjacji, degradacji majatku PZB. Bo, w mojej ocenie i w ocenie
wielu czlonkow zatogi, caly czas prowadziliScie do tego, zeby zdegradowac ten majatek
i wreszcie za przyslowiowg czapke gruszek komus sprzedac, byé moze — caly czas mowie
0 mojej ocenie — z géry upatrzonemu oferentowi.

Moja konkluzja jest nastepujgca: panie ministrze, Wysoka Komisjo, prosze zwrécic
uwage, ze PZB, PZM i inne to nie tylko...

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Prosze o pointe. Czas najwyzszy.

Posel Czestaw Hoc (PiS) - spoza skladu Komisji:

...marka, chodzi réwniez o miejsca pracy dla naszych ludzi. To skarb narodowy, skarb
panstwa i majgtek publiczny. Nie mozemy go degradowac, deprecjonowacé. Nie mozemy
dziala¢ na korzy$¢ armatora zagranicznego. Przestanmy hotubié i do przodu pochyleni
caly czas klaniac sie wszystkim armatorom zagranicznym. Nasza polsko§¢, nasze firmy
polskie sg o wiele lepsze. Trzeba o nie dba¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posel - jak stusznie zauwazyl na wstepie — nie jest cztonkiem Komi-
sji Skarbu Panstwa. W tej komisji staramy sie jednak przestrzegaé pewnego standardu
—nie obrazac nikogo, niczego nie insynuowac, a prowadzi¢ dyskusje w najwiekszym stop-
niu jak sie da na podstawie merytorycznych argumentow.

Szanowni panstwo, wiem, ze pan minister Baniak musi wczeéniej wyjsé, zatem
pozwole sobie w tej chwili udzieli¢ glosu panu ministrowi, a potem bedziemy kontynu-
owac dyskusje. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Dziekuje bardzo. Rzeczywiscie, za chwile bede musial opusci¢ posiedzenie Komisji, ale
zostaje pani minister Py¢ i moi wspélpracownicy, zarowno pan prezes Zielinski, jak
i dyrektorzy poszczegélnych departamentow w ministerstwie, odpowiedzialni za spoétki
1 za procesy.

Jezeli chodzi o pytanie pani przewodniczacej Renaty Zaremby, poprosze, aby w dal-
szej czesci odniost sie pan Chmielewski — dyrektor Departamentu Przeksztalcen Wtasno-
sciowych i Prywatyzacji i pan dyrektor Barcz. Poprosze rowniez o komentarz dyrektora
finansowego PZM.
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Jezeli chodzi o rozpoznawanie rynku i szukanie producentéw jednostek, czyli zamo-
wienia, z jakimi wychodzi przedsiebiorstwo, to, wedlug mojej najlepszej wiedzy, w pierw-
szym ruchu przedsiebiorstwo rozpoznaje mozliwoSci krajowe, natomiast rzeczywiscie
jest tak, ze produkcja azjatycka, gtéwnie chinska jest kilkadziesigt procent tansza niz
to, co mogg dzisiaj zaoferowac polscy producenci jednostek, polskie stocznie. Ale — jak
mowie — w dalszej czesci moi wspotpracownicy i pan dyrektor finansowy odniesliby sie
do tej kwestii.

Podobnie - do wystapienia pana posta Kloca, Hoca, bardzo przepraszam za pomytke
w nazwisku. Pan posel Hoc rzeczywiscie byt naszym goSciem w ministerstwie. Wydawato
mi sie, ze... Gdyby pan poset Hoc byl taskaw postuchac, bo chciatbym wyglosié¢ osobisty
adres do pana posta.

Pan posel byl naszym goSciem w ministerstwie. Panska wizyte odebratem wtedy rze-
czywiscie jako wyraz troski i pochylenia sie nad spétka. Dzisiaj na posiedzeniu Komisji
panska retoryka jest — delikatnie mowiac — nieco inna niz podczas spotkania. Przypo-
mne, panie posle — bede opierat sie na faktach - ze pan poset byt razem z jednym z wio-
dacych zwigzkowceoéw. Pan posel byl za polskoScia, a zwigzkowiec — za prywatyzacja. Nie
wiem, czy pan pamieta, czy pan moze potwierdzic.

Posel Czestaw Hoc (PiS) - spoza skladu Komisji:
wypowiedZ poza mikrofonem

Posel Renata Zaremba (PO):
Prosze nie przerywac.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Mowie o tym panie poSle, ze wydawalo sie, ze podczas tego spotkania znalezliSmy
wspllny jezyk. ZgadzaliSmy sie w wielu kwestiach. Informowalem, w jakim kierunku
zmierza proces. Nasze spotkanie mialo na to jaki§ wplyw. Dzisiaj pan posel wyglosit
tyrade o polskim godle, ktore niekoniecznie przy$wieca dzialalno$ci ministerstwa.
To panska opinia i panski komentarz, z ktérym pozwole sobie gleboko nie zgodzi¢ sie.
I - jak powiedzialem na wstepie — nie wybrzmialo to podczas naszego spotkania, gdzie
nie byto mikrofonu i stenogramu.

Posel Czestaw Hoc (PiS) - spoza skladu Komisji:
wypowiedz poza mikrofonem

Posel Renata Zaremba (PO):
Prosze nie przerywac, panie po§le.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:
Ale to pan poset sam oceni w swoim sumieniu. Podobnie jak podawanie nieprawdy, panie
posle. Prositbym tego unika¢. Nie bylo zmiany warunkéw w trakcie zadnego z postepo-
wan.

Posel Czestaw Hoc (PiS) - spoza skladu Komisji:
Bardzo przepraszam.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Pan przeprasza, ale pan co§ mowi na posiedzeniu Wysokiej Komisji, nie znajac faktow.
Dzisiaj pan informuje, ze jakie$ reguly zostaly zmienione w trakcie gry. Wedtug mojej
wiedzy, nie bylo takiej sytuacji. Jezeli byla, prosze o informacje. Osoba, ktéra dokonata
takiej zmiany, nie bedzie pracowala w ministerstwie. Ale prosze nie ktamac na posiedze-
niu Wysokiej Komisji.

Bardzo prositbym, panie przewodniczacy, zeby w pierwszej kolejnosci pan dyrek-
tor Chmielewski mogt odnies¢ sie do pytan dotyczacych samego procesu prywatyzacji,
a w dalszej czeSci — dyrektor Barszcz i dyrektor finansowy z PZM.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Prosimy, panie dyrektorze.

10 m.k.
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Dyrektor Departamentu Przeksztalcen Wlasnosciowych i Prywatyzacji MSP Wojciech
Chmielewski:

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, chcialbym przekazaé kilka informacji dotyczacych
procesu, szczegolnie w kontekscie watku zwigzanego z tzw. wyciekiem danych wrazliwych.
Po pierwsze - chcialbym poinformowac, ze proces prywatyzacji PZB prowadzony byt
w trybie negocjacji, co oznacza, ze przy zalozeniu pojawienia sie inwestora sg to najdtuz-
sze procesy — wielomiesieczne. W tym procesie, zreszta kolejnym, mieliSmy do czynie-
nia z dwoma inwestorami. Tak na marginesie, to jest komentarz troche tez do sytuacji
spolki, z jednej strony, a z drugiej — do nieprzewidywalnoSci rynku, na ktérym spoétka
funkcjonuje. Popularnos¢ spotek prywatyzowanych przez MSP jest tez funkcjg jakiej$
sytuacji na rynku. Podsumowujgc dotychczasowe procesy, naturalny komentarz do nich
jest taki, ze spotka w pierwszej kolejnoSci interesujg sie podmioty z branzy - czyli,
mowigc wprost, konkurenci —
ktére widza w prywatyzacji jaka$ wartos¢ dodana.

Istotg procesu prywatyzacji jest przeprowadzenie go w taki sposob, aby niezaleznie
od tego, kto spotke przejmie, zapewnic jej, z jednej strony, rozwdj na przysztosé, wpro-
wadzi¢ do niej wiarygodnego inwestora. OczywiScie, inng funkcje ma kwestia rozliczenia
transakgji, czyli uzyskania z tytulu prywatyzacji srodkéw do budzetu panstwa.

W tym procesie tak naprawde negocjowaliSmy tylko z jednym inwestorem. Chce
podkresli¢, ze nie ma przepiséw umozliwiajacych limitowanie inwestorow ze wzgledu
na kraj pochodzenia czy rejestracji. Analizujemy oferty na podstawie ich zawartoSci,
ktora jest zestandaryzowana w kazdym z procesow negocjacyjnych. Wszystkich inwe-
storow pytamy dokladnie o to samo. Nie tylko o cene, ale tez o zamiary wobec spotki.
I wiarygodnoéc finansowa. Naprawde, te dwa elementy wyznaczaja kierunek negocjacji.

Jednym z elementéw negocjacji jest badanie sp6tki. Ta procedura jest réwniez zestan-
daryzowana w procesie negocjacji. Ustalony zostaje pewien zakres informacji, ktére
inwestorzy moga powzig¢ w ramach badania spotek. Chee podkreslic, ze ten zakres jest
ustalany rowniez w ramach negocjacji z zarzadem sp6tki, aby wyeliminowacé z informacji,
ktore mozna przekazac potencjalnemu inwestorowi, informacje wrazliwe, sensytywne,
istotne z punktu widzenia intereséw spéltki, ktére autoryzuje zarzad. To znaczy, zarzad
wskazuje nam, ze pewnych informacji nie mozna udzieli¢ i te informacje sg elimino-
wane z tych, ktore sa udostepniane przedstawicielom inwestora w trakcie badan spotki.
Dodatkowo chce powiedzie¢, ze przedstawiciele inwestora podpisuja w momencie wej-
Scia do spotki zobowigzanie do zachowania poufnosci. Tak naprawde, to zobowigzanie
ma taki cel, o jakim tutaj styszymy — aby ochroni¢ zaréwno spoétke, jak i Skarb Panstwa
przed wyciekiem danych wrazliwych. Informacje, ktore uzyskujg przedstawiciele inwe-
stora, mogg by¢ w trakcie tego badania uzyte wylacznie w kontek§cie konstruowania
oferty prywatyzacyjnej, natomiast nie moga by¢ przekazywane jakimkolwiek innym pod-
miotom w celach niezgodnych z przepisami. Odpowiedzialnos¢ jest rowniez jednoznacz-
nie okreslona w o$wiadczeniu do zachowania poufnosci. Oznacza to, ze w przypadku
uznania czy wykazania szkody przez Skarb Panstwa albo spotke taka osoba ponosi kon-
sekwencje prawne.

Chciatbym zaznaczyé¢, ze znane mi sg w zasadzie dwie mozliwosci zachowania czy
ochrony spotki przed tym, aby jakie§ informacje stanowigce czy uznane za tajemnice
przedsiebiorstwa nie wyplywaly ze spéiki. Jedna okre$lona jest w ustawie o zwalczaniu
nieuczciwej konkurencji, w ktorej jest zdefiniowana jest tajemnica przedsiebiorstwa.
Druga dotyczy wykorzystania mechanizmu, ktéry juz w spoélce byl stosowany, a miano-
wicie umow o zakazie konkurencji, ktére mogg zostac¢ podpisane z menedzerami, uzna-
wanymi przez zarzad spotki za potencjalnie zbyt waznych dla jej interesu, aby pozwolic
im przejs$¢ do konkurencji. Takiego typu umowy sg podpisywane w spotce. Osoba, o kto-
rej rozmawiamy —
wedlug mojej wiedzy — nie miala podpisanej takiej umowy. Zatem nie byto przeciwwska-
zan do tego, aby w ramach reprezentowania potencjalnego inwestora mogla w spélce
w ramach jednego z badan wystgpic.

Na koniec chce poinformowaé, ze posiadamy dokument, z ktérego wynika, ze pro-
kuratura rejonowa w Kolobrzegu 16 maja 2013 r. zawiadomita NSZZ ,Solidarnosc”
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o umorzeniu dochodzenia. To dochodzenie bylo prowadzone w sprawie o czyn nieuczci-
wej konkurencji popetniony przez tego menadzera podczas petnienia funkeji dyrektora
ds. zeglugi w spotce PZB. W podsumowaniu prokuratura stwierdzila, iz czyn, co do kto-
rego to zawiadomienie zostalo przedstawione, nie zawiera znamion czynu zabronionego
w kontekscie pelnionej przez te osobe funkcji. Tyle w kwestii faktografii. Wiem, ze jest
zlozone drugie zawiadomienie. Ale na dzisiaj jesteémy w posiadaniu takich dokumentow.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo za spokojng merytoryczng wypowiedz. Mam nadzieje, ze ona ostudzi
troche toksyczne emocje, ktore wywoltal pan poset.
W kolejnoéci najpierw pan Dubinski, péZniej pan posel.

Przewodniczgcy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéow Jacek

Dubinski:

12

Dzien dobry panstwu. Dziekuje za zaproszenie. Jacek Dubinski — starszy mechanik okre-
towy, spolecznie przewodniczacy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Ryba-
kéw. Mysle, ze zebraliémy sie nie po to, zeby sie obrazac, tylko po to, zeby znalezé jakie§
wyjScie z tej sytuacji, w jakiej — generalnie rzecz biorac — znajduje sie shipping. Dla-
tego chcialbym na poczatku swojej wypowiedzi uprzytomnié¢ panstwu, z czym mamy
do czynienia. To jest kryzys najgorszy od mniej wiecej 30-40 lat. Przytocze liczby, nie
chciatem panstwu przysylta¢ na skrzynke tych publikacji. Np. w 2010 r. zarobek statku
typu Capesize - to statek powyzej 100 tys. ton — wynosit 32 900 dolaréw dziennie. Taka
jest stawka czarterowa. W 2011 r. — ok. 17 tys., w 2012 r. — 13 600 i w 2013 r. — 13 100
dolaréw. To sa dane Srednioroczne. Panamaxy — statki 60-70 tys. ton. W 2010 r. mialy
stawke 24 500 dolaréw dziennie, w 2011 r. — 14 600, w 2012 r. — 9700, w 2013 r. — 8100.
Handymaxy - statki 30-40 tys. ton, ktore z reguly same zaladowujg sie, posiadajace
dzwigi, w 2010 r. zarabialy 20 900 dolaréw dziennie, w 2011 r. — 14 100, w 2012 r. -
10 100, w 2013 r. — 9500.

Widzimy, ze ta §ciezka powoli wyhamowuje sie. Przejrzalem materialy prognoz
do 2015 r.i 2016 r. Bedziemy mieli w dalszym ciggu — o czym mowil pan minister — nad-
wyzke tonazu, ktory zostal zakupiony spekulacyjnie w granicach 3% do 8%. To powo-
duje, ze mamy wiecej statkow niz ladunkéw. Na to naklada sie kryzys gospodarczy, spo-
wolnienie w Chinach, ktore byly — ze tak powiem — gléwnym konsumentem tadunkow
masowych. I kryzys finansowy, ktory powoduje, ze kupujacy nie moze bra¢ kredytow.
To jedna sprawa. Dotyczy, generalnie rzecz biorac, wszystkich ladunkéw masowych.
Z tym musimy sie zderzyc.

Wiekszos¢ armatoréw w zesztym roku odnotowata straty powyzej 300-400 mln dola-
row. Wynik PZM jest w tym przypadku jednym z najlepszych, jakie uzyskato panstwowe
przedsiebiorstwo. Wynika z tego, ze na rynku mamy doslowng wolno$¢ i niekoniecznie
prywatna firma, zalezy jak nastawiona... Padly firmy zeglugowe, ktore zostaty ustano-
wione jako spekulacyjne. Po prostu rynek zweryfikowal zaréwno sposob zarzadzania, jak
i kwestie obecnoéci i zachowania sie na rynku.

Ustosunkowujac sie do wypowiedzi pani posel w sprawie spolek: rzeczywiscie, kazdy
statek praktycznie u kazdego armatora od czasu katastrofy na Alasce — byla to kata-
strofa ,, Exxon Valdez”, gdzie zaptacono grube miliardy dolaréw za ochrone Srodowiska
—jest jedna spotka. Ale statki sg rowniez w réznych spétkach ze wzgledow biznesowych.
W zaleznosci od kraju, do ktérego wozimy, potrzebujemy takiej spotki. Sg to spotki —
powiedzmy - skrzynki pocztowe, gdzie nikt nie pobiera pieniedzy, natomiast jesli statek
ma — nietadnie mowiac — wpadke, czyli zrobi taki ,wylew” jak na Alasce, to przepada
jeden statek, nie przepada cala firma. Jest to normalne biznesowe dziatanie.

Przechodzac do zagadnienia, ktore bylo poruszone - gléwnym problemem bedzie
teraz dyrektywa siarkowa. Nasi postowie w europarlamencie, niestety, zapomnieli o tym.
Spotkalem sie z kilkoma, nie bede wymienial nazwisk, bo nie o to chodzi. Po prostu zapo-
mniano, Ze co$ takiego nam grozi. Nie przelozono tego na koszty. Jestem strong ukla-
dow zbiorowych zarowno w Polskiej Zegludze Morskiej, jak i u armatorow szwedzkich,
np. Stena Line. Bylem na spotkaniu w Malmoé i w Goteborgu z armatorem, ktory ma te
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same problemy dotyczace dyrektywy siarkowej. Zachowa tu polskie zatogi. Natomiast
miedzy Anglig a Irlandig i Francja wejdg zatogi filipinskie jako tansze.

Pan minister mowit o konkurencji transportu ladowego. Mianowicie, w tej chwili —
nie uwlaczajac nikomu je§li chodzi o narodowo$¢ — lepiej oplaca sie przy wejSciu dyrek-
tywy siarkowej wynajac trzech, czterech ukrainskich badz tureckich kierowcow, ktorzy
przewiozg tadunek wokot Baltyku, ewentualnie skorzystac¢ z promow na Morzu Sroéd-
ziemnym, gdzie paliwo bedzie mniej wiecej o 30% tansze — bo tam obowigzuje 0,5 —
przejsc przez Triest, Koper czy Rijeke, a nastepnie potudniowym korytarzem na Battyk
przewiezé to normalnie drogg ladowa. Tak to wyglada.

Jesli chodzi o problem poruszony przez pana ministra i panig poset, to my bardzo
chetnie — mowie my, bo jestem tez pracownikiem Polskiej Zeglugi Morskiej — zamowiliby-
Smy statki w polskich stoczniach, nawet liczac sie z wyzszymi kosztami. Problem w tym,
ze te stocznie, po pierwsze — nie produkujg. ZamoéwiliSmy dwa promy w stoczni, ktora
upadla, czyli w Stoczni Szczecinskiej, daliSmy nawet przedplate. Na szczeScie czeS¢ pie-
niedzy powrdcila do nas, ale stocznia, niestety, nie produkuje. Zadna z polskich stoczni,
ktore jeszcze istnieja, nie chce produkowac tych statkéw, co mozna przeczytaé zaré6wno
w prasie ogdlnej, jak i fachowej, anglojezycznej, ktéra wyraznie to stwierdza.

Jesli chodzi o wykorzystanie napedu LNG w promach, to jest tez problem dla wszyst-
kich armatoréw. Bo de facto nie ma infrastruktury na Baltyku — ani do odbioru, ani
do podawania tego gazu. Prowadze w tej chwili negocjacje uktadowe ze Stena Line, tam
rozwaza sie przejscie czeSciowo na alkohol, czeSciowo na zasilanie pragdem, bo jest to tan-
sze. To taka kwestia. ) )

Odnoszac sie do Polskiej Zeglugi Baltyckiej, w PZB ostatnio podpisaliémy porozumie-
nie dotyczace regulacji ptacowych, tam ptace marynarzy sg najnizsze. Najwyzsze place
marynarskie sg obecnie w ukltadzie zbiorowym, ktéry posiadamy ze Stena Line. Najniz-
sza placa na statku wynosi w przeliczeniu 5800 z1 netto. Nie jest to dumping ptacowy.
Natomiast jesli nie znajdziemy tutaj jakiego$ rozwigzania dotyczacego, generalnie rzecz
biorac, interwencji czy jakiej$ pomocy panstwa, ktora nota bene jest zgodna z porozumie-
niami podpisanymi przez Unie Europejska ze Stowarzyszeniem Armatorow i Europejska
Federacjg Transportowcéw (ETF), dotyczacymi sposobu pomocy dla zeglugi i skonsumo-
wania tej pomocy, to w dalszym ciggu bedziemy mieli takg sytuacje, jaka mamy. Polskie
przedsiebiorstwa bedg mniej konkurencyjne od zagranicznych, gdyz zalozenia prawne
i stosowana do tej pory praktyka w naszym kraju jest taka, ze armatorzy zachodni
korzystaja z pomocy. To glowny problem. To kwestia doktadnego dostosowania naszego
prawa i wykorzystania wszystkich mozliwosci, jakie daje nam prawo Unii Europejskiej
oraz wszelkiego rodzaju konwencje, ktore Polska podpisata. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy, za ciekawg wypowiedz duzo wnoszaca do naszej
debaty, ktorej celem jest znalezienie dobrych rozwigzan. Po to tu jesteSmy.
Pan poset Hoc po raz drugi, prosze bardzo.

Posel Czestaw Hoc (PiS) - spoza skladu Komisji:

Ja tylko gwoli sprostowania. OczywiScie, przepraszam pana ministra Baniaka. To byty
informacje z drugiej reki, ale teraz sms-owatem do os6b kompetentnych i one potwier-
dzily jednak, ze jest zmiana w specyfikacji konkursu. Ale rzeczywiScie to jest z drugiej
reki. Nie jestem tego pewien.

Natomiast jesli chodzi o atmosfere spotkan, wielu spotkan w Ministerstwie Skarbu
Panstwa, to pan minister Baniak wykazywal sie na ostatnim spotkaniu — mieliémy tylko
jedno spotkanie w grudniu — powiedziatbym, bardzo racjonalnym podej$ciem i stosun-
kowo rozsadnym. Tylko, ze my prosiliémy, zeby proces zostal zakonczony do konca
grudnia, bo od stycznia wchodzi konkurencja i po styczniu praktycznie bedzie - mowiac
kolokwialnie — pozamiatane. I tak sie stalo. Natomiast pierwsze wizyty byly praktycznie
wizytami bezowocnymi, bez udzialu pana ministra Baniaka. To tylko gwoli wyjaSnienia.
Jesli urazilem pana ministra Baniaka, to bardzo przepraszam, bo rzeczywiscie z panem
ministrem Baniakiem rozmawiato sie do$¢ konstruktywnie. Ale efekt byt taki, jak powie-
dzialem.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle.
Pani posel Zaremba przypomina, ze jeszcze mial wypowiedzie¢ si¢ pan dyrektor
z PZM.

Posel Renata Zaremba (PO):

Tak. Prosze o odpowiedz na zadane przeze mnie pytania.

Dyrektor finansowy PP Polska Zegluga Morska Mariusz Jachimowicz:

Dzien dobry. Bardzo dziekuje za umozliwienie uczestnictwa w posiedzeniu Komisji. Nie-
ktore informacje padly juz na tej sali. Odpowiadajgc na pytania, chciatbym je rozsze-
rzy¢ i uzupetnié, poczynajac od pierwszego pytania dotyczacego liczby spétek zaleznych
w Grupie Kapitalowej Polskiej Zeglugi Morskiej. Mamy 117 spélek i rzeczywiscie 69
z nich to spotki jednostatkowe. Gtéwna przyczyng zakladania tych spotek byly wzgledy
bankowe.

Kazdy ze statkow jest finansowany na zasadzie project finance, czyli kazdy jest trakto-
wany jako osobne przedsiewziecie. W zwigzku z tym banki wymagaja dla zabezpieczenia
wlasnych kapitaléw odpowiednich konstrukeji prawnych. Ponadto, poniewaz te statki
sg finansowane w grupach, wiekszo§¢ bankéw wymaga takze ustanowienia malej grupy
holdingowej zrzeszajacej pewne statki na zasadzie — ktory bank to finansuje, wielkosc
tych statkow wzglednie grupy, typy statkow, poniewaz oprocz masowcéw posiadamy
rowniez statki do przewozenia siarki ptynnej i promy. Nad kazda z tych grup, takze
wielkos$ciowych, jest odpowiednia ,,czapka”, ktora grupuje z reguly po dwa-cztery statki
tego typu. Takich spélek holdingowych jest ok. 15. Ta liczba spotek wynika ze wzgledoéw
korporacyjnych.

Ponadto, oddzielamy sprawy korporacyjne od spraw organizacyjnych. Do prowadze-
nia dzialalnoS$ci operacyjnej zakladamy osobne spoétki, ktére zajmujg sie zaré6wno dziatal-
noScig crewingowa, jak rowniez zarzagdem technicznym oraz przede wszystkim zarzadem
operacyjnym. Polska Zegluga Morska posiada takze przedstawicielstwa i sp6tki zalezne
poza granicami kraju, ktére majg ulatwic jej dzialanie na arenie miedzynarodowej. Tych
spotek jest 10. Kazda z nich stanowi osobna spotke prawna. Chcialem dodac, ze posia-
damy takze spo6tki, ktore nie zajmujg sie dzialalnoscig zeglugowa, takie jak np. Pazim.
To ostatnia grupa. Calos¢ liczy 117 spotek zaleznych.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo.
Kontynuujemy dyskusje. Bardzo prosze.

Dyrektor finansowy PP PZM Mariusz Jachimowicz:

Jeszcze odpowiedz na drugie pytanie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Przepraszam najmocnie;.

Dyrektor finansowy PP PZM Mariusz Jachimowicz:
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Drugie pytanie dotyczylo zagrozen ze wzgledu na wejscie na rynek inwestoréw finan-
sowych. Na poczatku 2013 r. duzo agresywnych funduszy inwestycyjnych zauwazyto,
ze przedluzajacy sie kryzys na rynku zeglugowym otwiera dla nich - jak oni méwia —
pewne okienka mozliwoSci, np. przy wykupywaniu za utamek albo z duzym dyskontem
istniejgcych juz aktywow spotek zeglugowych. Oni to ladnie nazwali distressed assets,
czyli aktywa, ktore sg w klopotach, liczac, ze z duzym upustem przejma istniejgce spotki.
Do pewnego stopnia wiele flot zostato przejetych poprzez wykupywanie m.in. pakietéw
spotek, ktore byly notowane w Nowym Jorku.

W drugiej potowie roku ten trend troche przystopowat, albowiem spadki wartosci stat-
kéw zatrzymaly sie. Do pewnego stopnia przestaly spadaé, w zwigzku z tym atrakcyjnoscé
tej opcji odpowiednio zmalata. Fundusze inwestycyjne podjely inne dziatania, tym razem
dokonujgc spekulacyjnych zaméwien. Jeden z ostawionych amerykanskich inwestoréw
Willbur Ross, ktéry spowodowat w dawnych czasach duzo zamieszania w wielu branzach
Stanéw Zjednoczonych, postawil na zegluge, m.in. wspoétuczestnictwem w funduszu
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Oaktree Capital. Zalozy! kilka spélek, ktore w tej chwili bez zadnych wlasciwie statkow
dokonaly wielomilionowych zamowien, glownie w stoczniach azjatyckich.

Zagrozenie dla nas bedzie takie, ze te statki kiedy$ wejda na rynek. Fundusze nie
majg zamiaru ich eksploatowacé przez caly czas zycia statku. Po prostu czekajg na naj-
blizsza ,gbérke” na rynku, zeby je natychmiast sprzedaé¢ z odpowiednim zyskiem. Pro-
blem dla tradycyjnych armatoréw bedzie taki, ze ten tonaz po prostu nie zniknie. On
nadal bedzie istnial, podczas gdy wielu armatoréw liczyto, ze portfel zamoéwien zostanie
lekko wyhamowany ze wzgledu na koniunkture. Doszly wzgledy finansowe. I prawdo-
podobnie nadpodaz na rynku bedzie kontynuowana.

W ostatnim kwartale dolozylo sie do tego o§wiadczenie FED. Byly prezes Bernanke
stwierdzil, ze przestanie pompowac wiekszg ilos¢ dolarow do systemu. Poluzuje polityke
quantitative easing. Fundusze stwierdzily, ze jezeli w ciggu najblizszego czasu zniknie
10 do 20 mld dolaréw, ktére moglyby by¢é wydawane na réznego rodzaju spekulacje,
to po prostu przySpieszyly akwizycje i inwestycje w zegluge. Z doniesien pod koniec roku
wynika, ze jezeli te spotki byly wykupowane z dyskontem 10%-15%, to ostatnio te fun-
dusze wykupywaly z dyskontem zaledwie 5%-10%.

Dla Polskiej Zeglugi Morskiej duzym pocieszeniem jest fakt, ze te fundusze inwestuja
glownie w duzy tonaz, czyli statki typu Capesize oraz Kamsarmax. Capesizéw nie mamy,
nie mieliSmy i nie zamierzamy inwestowaé¢ w ten tonaz. Posiadamy 8 kamsarmaxow.
Ale naszym glownym biznesem jest operowanie statkami wielkosci od 30 000 do 40 000
DWT. W poprzednich latach poczyniliSmy wiele inwestycji. Kontynuujemy ten trend
w2013 r.

Na pytanie trzecie czeSciowo odpowiedzial pan minister Baniak. Chcialbym tylko
dodac, ze ciezko jest poréwnac te ceny, bo polskie stocznie nie kwotowaly. Dla nich
w przypadku budowania masowcéw do ceny produktéw dodaje sie co najwyzej robocizne.
Podczas gdy przy konstrukcji bardziej skomplikowanych jednostek mozna dodaé¢ know
how, ekspertyzy czy jakas wyzsza technologie. W masowcach to nie istnieje...

Posel Renata Zaremba (PO):

A jednostki promowe? Warto pochwali¢ sie.

Dyrektor finansowy PP PZM Mariusz Jachimowicz:

To jest rzecz, ktéra jest do zrobienia w Polsce. W tej chwili w Grupie PZM prowadzimy
prace studyjne nad inwestowaniem w nowe promy. Pragne poinformowac, ze rozeslali-
$my zapytania ofertowe do wielu stoczni. Nieduzo odpowiedziato. W tej chwili koncen-
trujemy sie nad odpowiedziami z dwoch polskich stoczni. Jezeli prace studyjne i optacal-
no$c projektu wypadng pozytywnie, te statki zostang zamowione w polskich stoczniach.

Czwarte pytanie dotyczylo napedu LNG. Zostalo powiedziane, ze technologicznie jest
duzo mozliwos$ci jak dostarczyc gaz na statki pelnomorskie. Problem w tym, ze nawet
gdybySmy wiedzieli, jak, to prawnie nie jest to kompletnie uregulowane. Nasz pion tech-
niczno-inwestycyjny sprawdza réznego rodzaju mozliwosci techniczne, ktore zostaty juz
zastosowane, np. na péinocy Europy. Czyli stosowanie albo specjalnych bunkierek, albo
dowozenie paliwa cysternami na statki czy umieszczanie tych zbiornikéw w kontene-
rach. Tylko ze w Polsce nie wiemy, jak to zrobi¢. Nie ma nawet projektow legislacyjnych.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Jeszcze pytanie dodatkowe — pani przewodniczgca, bardzo prosze.

Posel Renata Zaremba (PO):

A budowanie tzw. statkow tankowcow? Nie wiem, czy Ministerstwo Skarbu Panstwa jest
w posiadaniu wykazu wszystkich spotek zaleznych, czyli bezpo§rednio i po§rednio pod-
leglych. Taka liste panstwo wczesniej przedstawiali$cie. Chcieliby§Smy poréownac infor-
macje: kazda spotke — z wynikiem finansowym. Prositabym, jesli mozna, o uzupelnienie
tych danych. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, zeby uporzadkowaé dyskusje... Zgtasza sie jeszcze
pan dyrektor z PZM... Chciatbym zapytaé parlamentarzystow, czy kto$ z pafstwa chce
jeszcze zabrac glos? N1e widze zgloszen.

Prosze, niech pan wypowie sie. Przepraszam najmocniej. Pamietam doskonale.
Zawsze kojarze z PZM. Ale to nie jest zlte skojarzenie. Bardzo prosze.

Przewodniczacy NSZZ ,,Solidarno$é” w PP PZM Pawel Kowalski:

Chc1a1bym waasmc dlaczego jest tyle spolek w PZM. Po pierwsze — chcialem panstwu
przypomnieé, ze to zaczelo sie w stanie wojennym, gdy bylo zagrozenie aresztowania
naszych statkow, bo na to zanosilo sie, ze wlasnie w odwecie za stan wojenny na Zacho-
dzie mogg nam aresztowac statki. W bardzo szybkim tempie wszystkie statki zostaty
przerejestrowane — kazdy statek jako oddzielna spotka.

Po drugie, pan minister Baniak mowit o zagrozeniach. Chcialbym poruszy¢ aktu-
alne zagrozenie dotyczace naszych promow — Wpuszczenie TT Line na trase Swinoujscie
-Trelleborg To bardzo powazna konkurenqa To juz odczuwamy. Odczuwa nasz armator
i nasza spotka Unity Line, Jak rowniez PZB, co chyba pan dyrektor moze potw1erdz1c
Nie wiem, jak to dzieje sie, ze ten statek... Kledys pytalem, odpowiedziano mi na posie-
dzeniu Komisji Skarbu Panstwa, ze jesteSmy w Unii Europejskiej i jest wolna konku-
rencja. Chcialbym, zeby wpuszczono jaki$§ nasz prom do Niemiec, zebySmy mogli tam
plywac. Znajda tysigc i jeden sposobéw, ze my tam nie zaistniejemy. A to jest zagrozenie.

Chce przypomnieé szanownej Komisji, ze w ubieglym roku rozpoczeta sie budowa
tunelu miedzy Fehmarn w Niemczech a wyspa Lolland — 20 km. Z unijnych $rodkéw
70% idzie na budowe tunelu podmorskiego Ona zakonczy sie prawdopodobnie w2019 .
Tam aktualnie operuje 9 proméw. Niemcy - przepraszam, ze tak powiem — nie byli
naiwni, ze nie kuplh PZB. Nie chcieli, bo jak otrzymah dokumenty i mogli zobaczyc jak
jest, to przekonali sie, ze lepiej wejS¢ na te linig niz dokona¢ zakupu. I prosze, pierwszy
w styczniu wszed! ,,Robin Hood”, ale troche byl za dlugi, bo keja w Swinoujsciu jest
krotsza. Ona jest teraz sztukowana. Aktualnie wchodzi prom ,,Nils Dacke”. Pierwsza
wersja przewidywala, ze bedzie o pétnocy podchodzit do zabierania lor, bo tu generalnie
chodzi o lory ciezkie. Nie dotrzymano slowa. Tak bylo w pierwszych o$wiadczeniach.
Obecnie ten prom wchodzi o godz. 17.30, czeka do 18.00 — ma wiekszg szybko§¢ niz prom
PZB, zatem go wyprzedza — ptynie do Trelleborga, wyprzedza, tam wyladowuje i zabiera
oczekujace lory, a my zabieramy 3- 4 czy 5. To naprawde bardzo powazne zagrozenie.

Drugi prom ma wej$¢ na linie SwinoujScie -Trelleborg, prawdopodobnie maj-czerwiec,
mial wezesniej, ale do tego nie doszlo. Z chwilg oddania do uzytku tunelu najwigkszym
zagrozeniem jest to, ze wejdzie wieksza liczba proméw na naszg linie do Swinoujscia.
Chcialbym po raz kolejny przestrzec przed takim dzialaniem. Nie mozemy powolywacé
sie na Unie Europejska, bowiem chodzi o zagrozenie. Dbajmy o wlasnych przedsiebior-
cow, o wlasnych armatoréw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo.
Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabrac glos?

Przewodniczacy NSZZ ,,Solidarnos¢” w PP PZM Pawel Kowalski:
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Przepraszam, skorzystam z obecnosci pani minister. Koresponduje w tej sprawie.
Moéwiono, ze ten armator nie ma ukladu zbiorowego podpisanego i zarejestrowanego
w Polsce, cho¢ powinien ze wzgledu na prawo bandery. Je§li podniést bandere polska,
to obowigzuje prawo polskie. Skladke emerytalno-rentowa za kazdego marynarza musi
uiszcza¢ w ZUS. Trzy miesigce — i nie ma. Po drugie - jesli prowadzi dziatalno$c gospo-
darcza, to musi odprowadza¢ podatki do budzetu. Nie odprowadza. Po trzecie — musi
partycypowac w podziale oplaty dochodow marynarza w jego ptacy. To powazne sprawy.

Zglositem te sprawe do Paflstwowej Inspekcji Pracy i Zakladu Ubezpieczen Spotecz-
nych. Kopie pisma przestalem pani minister. Jak na razie jest 0dpow1edz - badamy,
patrzymy Ale co to da? Dlaczego Polska Zegluga Morska nie moze wej$¢ pod bandere
i nie optacaé¢ sktadek do ZUS i nie odprowadzaé podatku do budzetu? Dlaczego tylko
Niemiec moze to robic¢? Dziekuje.

m.k.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Nie widze innych zgloszen.

Na koniec chcialbym zwrdcié sie do pana prezesa Agencji Rozwoju Przemystu z pyta-
niem o sp6tki PLO. Pan prezes przedstawil koncepcje, ktéra wydaje sie ciekawa. Chcial-
bym zapytaé o timing. Jaka jest sekwencja wydarzen? Kiedy mozemy spodziewa¢ sie
konkretnych dzialan? Czy co§ w miedzyczasie sie wydarzy? Mam na mysli kwestie kapi-
talowe. Czy planowane jest jakie§ porzgdkowanie?

Prosze bardzo, panie prezesie.

Wiceprezes Zarzadu ARP SA Marcin Zielinski:

Timing jest do§¢ mocno napiety. W tym roku mamy ambitny plan zrealizowania naszej
koncepcji rozdzielenia funkcji wiascicielskich i operatorskich. To juz dzieje sie. To sg daty
zwiazane z odbywaniem posiedzen organow korporacyjnych, jak rada nadzorcza, walne
zgromadzenie. Mamy specjalny harmonogram prowadzenia tego procesu. Mysle, ze prze-
kazemy panu przewodniczacemu dokladny harmonogram - ktére zadania, kto za nie
odpowiada i w jakim czasie bedg zrealizowane.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Byltbym wdzieczny.
Bardzo prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Dorota Pyé:

Dziekuje bardzo za oddanie mi glosu. Szanowny panie przewodniczgcy, szanowna pani
przewodniczaca, szanowni panstwo posltowie, jestem bardzo usatysfakcjonowana moz-
liwoscig wystuchania tak wielu ciekawych wypowiedzi. Do wielu z nich chetnie odnio-
stabym sie. Natomiast, odpowiadajgc panu Kowalskiemu ze zwigzkéow zawodowych,
chcialam wyjasni¢, ze od poczatku, kiedy powzietam informacje, ze ,,Nils Dacke” podnosi
polska bandere, przygladatam sie temu casusowi, ze sie tak wyraze. Zwracat sie do mnie
réwniez pan przewodniczgcy Jacek Dubinski z pytaniami w tej sprawie. Departament
Transportu Morskiego i Bezpieczenstwa Zeglugi udzielal odpowiedzi na te pytania.

Natomiast, po kolei, poniewaz to jest dosy¢ skomplikowana kwestia i nie nalezy
pomijac¢ pewnych rzeczy. Przede wszystkim w odpowiedzi przekazanej przez Minister-
stwo Infrastruktury i Rozwoju wykazano, ze tymczasowy morski certyfikat pracy zostat
wydany dla promu ,,Nils Dacke” na podstawie zarzadzenia porzadkowego dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie. Tymczasowy morski certyfikat pracy potwierdza,
ze statek spelnia wymagania okre$lone w Konwencji o Pracy na Morzu, ktora weszla
w zycie 20 sierpnia 2013 r. - wymagania w zakresie warunkow pracy i zycia marynarzy
na statku. Taki certyfikat jest wystawiany na wniosek armatora na podstawie pozytyw-
nego wyniku przeprowadzonej inspekcji w zakresie zycia i warunkow pracy na statku,
po weryfikacji danych, ktore sa podane przez armatora w bardzo waznym dokumencie,
jakim jest deklaracja zgodnoS§ci z Konwencjg o Pracy na Morzu.

Inspekcja warunkéw pracy i zycia marynarzy na statku ,,Nils Dacke” zostata prze-
prowadzona 3 stycznia 2014 r. Wedlug informacji przedstawionych przez Urzad Morski
w Szczecinie, inspekcja potwierdzila, ze statek i jego armator spelniajg wymogi zawarte
w konwencji i pelne zabezpieczenie praw marynarzy na nim zatrudnionych. Umowy
o prace zatrudnionych na promie marynarzy zawierajg klauzule — i tu prosze o szcze-
gélng uwage — wyboru prawa, ktéra wskazuje na wlasciwo$c¢ prawa jednego z panstw
czlonkowskich Unii Europejskiej, co jest dopuszczone na podstawie rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady 593/2008 w sprawie prawa wlasciwego dla zobowigzan
umownych. To w skrécie tzw. rozporzadzenie Rzym 1.

To jest niezwykle istotne dla interpretacji stanu, z ktorym mamy do czynienia w przy-
padku ,Nilsa Dacke”. Pracodawca marynarzy zatrudnionych na tym promie — spotka
Midocean Limited — posiada certyfikat zgodnosci z Konwencjg MLC. To fakt. On jest
wystawiony przez wlasciwe wladze siedziby spoétki, czyli Wyspy Man. Tutaj powinniSmy
podkresli¢, ze administracja morska do dnia dzisiejszego nie otrzymata od marynarzy,
ktorzy sg zatrudnieni na promie ,,Nils Dacke”, zadnych skarg dotyczacych warunkow
zatrudnienia.
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To sa pewne fakty. Natomiast wazne jest tez to, ze z tych informacji, ktére posiada
MIiR, wynika, ze marynarze sg objeci zbiorowym ukladem pracy. Mamy takie informa-
cje. I, tak jak pan powiedzial, rzeczywiScie, zwrociliSmy sie do odpowiednich podmiotow
o ich potwierdzenie. Uzyskaliémy takie informacje, jakie przedstawilam.

Jeszcze jedna rzecz, dosy¢ istotna. W odpowiedzi Ministerstwo Infrastruktury i Roz-
woju wskazalo, ze ze wzgledu na fakt, iz kwestie objecia systemem zabezpieczenia spo-
tecznego w Polsce oraz obowigzku optacania sktadek na ubezpieczenie spoteczne mary-
narzy wykonujacych prace na ,,Nilsie Dacke” analizowane sg przez organ kompetentny,
czyli przez prezesa Zaktadu Ubezpieczen Spolecznych, mamy takie, a nie inne stanowi-
sko. Czekamy na odpowiedZ w tej sprawie. Wowczas bedziemy mieli wiarygodne infor-
magcje i tymi informacjami z checig podzielimy sie.

Przewodniczacy NSZZ ,,Solidarnos¢” w PP PZM Pawel Kowalski:

Wiasnie o to ostatnie chodzito, pani minister. Bo tamte wszystkie sprawy, o ktérych pani
mowilta - tak, zgadzamy sie. Tylko konkretnie chodzi o to, ze jezeli podniesione jest
prawo bandery, to w kazdym kraju unijnym czy innym obowigzujg zasady takie, jakie
sg w danym kraju bandery. Skladka emerytalno-rentowa powinna by¢ ptacona. Taka jest
opinia prawna, rowniez z Unii Europejskiej. Dziekuje bardzo. Czekamy na to, co bedzie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
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Szanowni panstwo, odeszliSmy troche od kwestii zwigzanych z nadzorem wlaSciciel-
skim, do ktorych powolana jest nasza komisja. Ale kwestie regulacyjne sg istotne dla
tej branzy. Dlatego z zainteresowaniem wystuchaliémy informacji przedstawionej przez
panig minister.

Jezeli nie ma innych zgloszen, zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje wszystkim
za obecno$c¢ i uwage.

Informuje cztonkéw Komisji Skarbu Panstwa, ze wspodlne posiedzenie Komisji Gospo-
darki, Komisji Skarbu Panstwa i Komisji Nadzwyczajnej ds. energetyki i surowcow ener-
getycznych odbedzie sie 16 kwietnia o godz. 11.00. Jest to posiedzenie zwolane przez
grupe postow na podstawie art. 152 regulaminu Sejmu. Dotyczy kwestii energetycznych
w kontekscie kryzysu ukrainskiego. Odbedzie sie w trybie tajnym.




