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Komisja Skarbu Panstwa, obradujgca pod przewodnictwem posta Tadeusza
Aziewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje o restrukturyzaciji i planach prywatyzaciji spétek zeglugowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Baniak podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa wraz
ze wspolpracownikami, Dorota Py¢ podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju
wraz ze wspoOlpracownikami, Marcin Zielinski wiceprezes Agencji Rozwoju Przemysiu S.A. wraz
ze wspolpracownikami, Marek Maj doradca ekonomiczny w Najwyzszej Izbie Kontroli, Roman Woz-
niak prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A., prezes zarzadu Pol-Euro Linii Zeglugowych
S.A., Jarostaw Siergiej prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej S.A., Mariusz Jachimowicz p.o.
dyrektor finansowy Przedsiebiorstwa Panstwowego Polska Zegluga Morska, Alicja Hnatowska petno-
mocnik do spraw prywatyzacji Przedsiebiorstwa Panstwowego Polskie Ratownictwo Okretowe, Jacek
Dubinski przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow, Magdalena Karp
sekretarz Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnosc”.

W posiedzeniu udziatl wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Wieslaw Koziol, Iwona Kubaszewska
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa. Serdecznie witam
panig poslanke, panéw postow, wszystkich zaproszonych gosci z panig minister infra-
struktury Dorota Py¢, z panem ministrem Skarbu Panstwa Rafalem Baniakiem.
Szanowni panstwo, w dzisiejszym porzadku dziennym mamy jeden punkt. Jest to roz-
patrzenie informacji o restrukturyzacji i planach prywatyzacji spotek zeglugowych.
Przedstawia pan minister Skarbu Panstwa. Czy sg jakie§ uwagi do porzadku? Nie sty-
sze. A zatem stwierdzam przyjecie porzadku. Poprosze pana ministra o przedstawienie
stosownej informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa Rafal Baniak:
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Wspélnie ze mng jest wice-
prezes Agencji Rozwoju Przemystu pan Marcin Zielinski, dlatego ze takze w nadzorze
agencji znajdujg sie podmioty, ktorych sytuacja jest przedmiotem naszego dzisiejszego
spotkania, w zwigzku z czym w dalszej czeSci bedg prosit o to, zeby zabrat glos. Postaram
sie bardzo krotko wprowadzi¢ w temat.

W bezposrednim nadzorze Ministra Skarbu Panstwa znajduje sie jedna spétka wyko-
nujgca dzialalno§é zeglugowa Polska Zegluga Baltycka S.A. z siedzibg w Kolobrzegu oraz
dwa przedsiebiorstwa panstwowe, dla ktérych Minister Skarbu Panstwa peini funkcje
organu zalozycielskiego, Polska Zegluga Morska w Szczecinie oraz Polskie Ratownictwo
Okretowe w Gdyni. Ponadto tak jak powiedzialem, posrednio nadzorujemy trzy spotki
znajdujace sie dzisiaj w Grupie Kapitalowej Agencji Rozwoju Przemystu, czyli Polskie
Linie Oceaniczne S.A., POL-Euro Linie Zeglugowe S.A. oraz Aranda Sp. z 0.0. Podmioty
te dzisiaj daja zatrudnienie ponad 5 tys. osobom, pracownikom etatowym oraz kon-
traktowym. Swiadczg ustugi transportowe na calym $wiecie, na czterech kontynentach,
dysponujac flota ztozong z blisko 80 jednostek ptywajacych, w tym promoéw, holownikoéw,
kontenerowcoéw i drobnicowcow. Podmioty z udziatem Skarbu Panstwa generuja obroty
na poziomie okoto 2.300.000 tys. zl, osiggajac dodatnie wyniki. Na przyklad zyski netto
za rok ubiegly osiggnely wartoS¢ okoto 10.000 tys. zi.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyi SkarBU PANSTWA (NR 117)

Wielokrotnie juz méwiliSmy na posiedzeniach Wysokiej Komisji, ze od przelomu lat
2008 i 2009 swiatowy rynek zeglugowy znajduje sie w trudnej sytuacji, co w dosy¢ oczy-
wisty sposob przektada sie rowniez na sytuacje polskich armatorow. Jest to spowodo-
wane warunkami makroekonomicznymi obejmujgcymi miedzy innymi duza zmiennosc
walutowa na rynkach finansowych. Co bardzo istotne, przyczynia sie to tez do wysokich
wahniec cen paliw. Ponadto spadek stawek frachtowych, nadpodaz tonazu, nadprodukcja
jednostek w stosunku do oczekiwan rynkowych powodujg z jednej strony presje na Sci-
sle zarzgdzanie kosztami oraz zapewnienie przychodéw umozliwiajgcych utrzymanie
plynnoéci, a z drugiej strony konieczno$¢ podjecia przez podmioty okreslonych dziatan
naprawczych. Istotnym czynnikiem, ktéry ma wplyw na polski rynek zeglugowy, jest
tez silna konkurencja ze strony przewoznikéw miedzynarodowych dysponujacych duza
liczba jednostek ptywajacych. Powyzsze wymusza konieczno$é szybkiej reakcji na zmie-
niajgce sie otoczenie rynkowe, a co za tym idzie, podejmowanie decyzji o zmianie roz-
ktadu rejsow czy czasowe przesuwanie prom6éw na inne linie.

Dodatkowym ryzykiem, zagrozeniem dla dzialalnosci spélek z branzy zeglugowe;j jest
konieczno$¢ ponoszenia nakladéw inwestycyjnych, dotyczacych dostosowania podmiotow
do wdrozenia dyrektywy unijnej majacej na celu ograniczenie zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym. O tym tez byla dyskusja na posiedzeniu Wysokiej Komisji. Wprowadzenie
dyrektywy od przyszlego roku dotknie przede wszystkim armatoréw proméw pasazer-
skich oraz malych statkéw towarowych plywajacych po Baltyku. Biezagcym wyzwaniem
stojacym przed zarzadami spoélek pozostajacych pod bezposrednim lub posrednim nad-
zorem Ministra Skarbu Panstwa jest wypracowanie ostatecznej koncepcji dostosowujacej
jednostki pod wzgledem technologicznym i inwestycyjnym do wymogéw unijnej dyrek-
tywy siarkowej oraz przystapienie do ich wdrozenia. Z kolei celem strategicznym jest
zwiekszenie wartosci podmiotéw i umocnienie ich pozycji rynkowej, do czego niezbedne
sg dzialania restrukturyzacyjne, ktore przystosowuja do §wiadczenia wysokiej jakoSci
zroznicowanych przedmiotowo ustug transportowych w warunkach ostrej konkurencji.

Aktualne dzialania wlaScicielskie Ministra Skarbu Panstwa koncentruja sie na zna-
lezieniu inwestoréw strategicznych dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej i Polskiego Ratownic-
twa Okretowego, co powinno przyczynic sie do umocnienia ich innowacyjnoéci i konku-
rencyjnosci na rynku dzieki dostepowi nie tylko do Zrdédel finansowania nowych przed-
siewzie¢ inwestycyjnych, ale rowniez do rozwinietych kanaléw dystrybucji. Mozemy
powiedzieé, ze w ostatnim czasie obserwujemy wzrost zainteresowania potencjalnych
inwestoréow branzowych prywatyzacja owych podmiotéw. Przypomne, ze mielisémy kilka
nieudanych prob. Natomiast wzgledem spolek zeglugowych pozostajacych w bezposred-
nim nadzorze Agencji Rozwoju Przemyshu proces poszukiwania inwestora strategicz-
nego zostal poprzedzony konsolidacjg owych podmiotéw wokot spotki Aranda Sp. z o.o.
w celu przeprowadzenia przemy§lanej restrukturyzacji, ktora ma doprowadzié¢ do zwiek-
szenia wartosci, ale tez pozycji na rynku.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, w tej chwili oddam glos panu prezesowi Zielin-
skiemu, ktory powie o dzialaniach wiaScicielskich po stronie Agencji Rozwoju Prze-
mystu, jak tez na bardzo krétko zarzadom spoélek, zeby mogli opowiedzie¢ konkretnie
o sytuacji w poszczegolnych spotkach. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Glos ma pan prezes Zielinski. Bardzo prosze.

Wiceprezes Agencji Rozwoju Przemystu S.A. Marcin Zielinski:

Dzien dobry, witam panstwa serdecznie. Powiem w duzym skrocie, poniewaz jest ze mng
pan prezes Wozniak, ktory petni funkcje prezesa w naszych spétkach zeglugowych. Ogol-
nie Agencja Rozwoju Przemysiu posiada dwie spotki z sektora zeglugowego oraz jedng
spolke celowa, ktora jest wlascicielem statku. Spotki te to: POL-Euro Linie Zeglugowe
S.A., w ktorej Agencja Rozwoju Przemyshu posiada 100% udzialéw w kapitale, Polskie
Linie Oceaniczne S.A. - 43,65% udzialéw Agencji Rozwoju Przemystu w kapitale oraz
Aranda spoétka celowa — 100% udzialu w kapitale zakladowym. Obecne zaangazowanie
Agencji Rozwoju Przemystu w spotkach, w kapitale zakladowym wynosi 165.600 tys. z1,
w formie pozyczek 8800 tys. zt oraz w formie poreczen 128.300 tys. z1.
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Sytuacja w spotkach zeglugowych z portfela Agencji Rozwoju Przemystu jest zwia-
zana z kryzysem, ktory jest w branzy zeglugowej od kilku lat. Sytuacja ta nie popra-
wila sie¢ w ostatnim czasie. Flota tez ulegla zmniejszeniu. Na dzisiaj spétka POL-Euro
Linie Zeglugowe dysponuje dwoma statkami. Trzeci, ktory byt w jej posiadaniu, w maju
2003 roku zostal sprzedany z uwagi na swoj wiek. Spotka POL-Euro w ramach ciezaru
obecnej floty czarteruje od spotki Aranda dawny statek Port Gdynia, ktory jest jednym
z nowoczesniejszych we flocie, w zasadzie jest najnowocze$niejszy i najnowszy we flocie
wszystkich statkow uzytkowanych przez spotki zeglugowe, ktore sg w nadzorze ARP.

Spotka Polskie Linie Oceaniczne posiada zarowno dwa statki, jak réwniez nieru-
chomogci. Statki sg juz dosy¢ mocno wyeksploatowane. Oceniamy na jeszcze dwa, trzy
lata ich mozliwoSci ptywania. Wszystkie dziatania restrukturyzacyjne, ktére podjelismy,
zostaly podjete tez z myslg o poszukiwaniu mozliwosci utrzymywania funkcjonowania
owego podmiotu oraz dania mu szansy rozwoju. ChcielibySmy rowniez wykorzystac
potencjal nieruchomosSci, ktore sg zgromadzone w Polskich Liniach Oceanicznych. Jest
to nieruchomo§é w Gdyni, ktora jest zabudowana budynkiem biurowym, jak tez budynek
hotelowy ,,Dom Marynarza”. Wedlug mojej wiedzy oraz wizji lokalnej jest to jedna z naj-
bardziej atrakcyjnych nieruchomosci w mieScie Gdynia, chociaz zostaly tam zgloszone
roszczenia osob trzecich. Spétka Polskie Linie Oceaniczne ma tez pewne zaszlosci histo-
ryczne zwigzane z roszczeniami wynikajacymi z odszkodowania za uszkodzony podczas
jednego z rejsow sktad pociggu. Na dzisiaj wydaje sie, ze roszczenie zostalo zmniejszone
do kwoty 1000 tys. euro.

Wyniki finansowe, szczegdlnie w ostatnim roku, nieznacznie pogorszyly sie w przy-
padku Polskich Linii Oceanicznych, jak réwniez POL-Euro. Jako Agencja Rozwoju
Przemyshu kilkakrotnie probowalisémy poszukiwaé inwestora zaréwno dla spétki Polskie
Linie Oceaniczne, jak i POL-Euro, poniewaz uwazali$émy, ze nie sg to kluczowe aktywa
dla Grupy ARP. W wyniku kilku préb sprzedazy nie uzyskaliémy satysfakcjonujacych
ofert albo tez w ogdle nie bylo ofert. Stad tez podjeliSmy decyzje o konsolidacji aktywow.
Decyzja zarzadu jako wiodgcy podmiot konsolidujacy zostala wyznaczona spétka celowa
Aranda, ktora miala najzdrowszy bilans ze wszystkich trzech podmiotéw. Realizujemy
plan tak naprawde rozdzielenia wtasciciela tonazu do spétki operacyjnej. Z zalozenia
jedna spotka bedzie wlascicielem statkow poprzez sp6iki zalezne. Na calym $wiecie biz-
nes ten tak jest rozwigzany, ze co statek to odrebna spétka. Natomiast w drugiej spolce
beda wydzielone kompetencje zeglugowe. Spotka ta bedzie zajmowala sie zegluga. A wiec
jest to dywersyfikacja dzialalnoSci. Nie jest to oczywiscie nic nowego, poniewaz wiek-
szo$¢ podmiotow na rynku §wiatowym tak funkcjonuje. Mamy nadzieje, ze projekt ten
bedzie sie rozwijal pozytywnie.

Liczymy tez na zmiane sytuacji na rynku zeglugowym. Widzimy takze pewne mozli-
wosci w realizacji szerszych czy wiekszych projektow. Jako Agencja Rozwoju Przemystu
spotykaliémy sie tez z szefem Urzedu Morskiego w Gdyni, rozmawiajgc na temat szer-
szego projektu wykorzystania aktywow zeglugowych w kontekscie zapewnienia bezpie-
czenstwa wybrzeza poprzez zbudowanie i obsluge tzw. statkow uniwersalnych. Wiemy,
ze na dzisiaj jest zapotrzebowanie na takie statki, na okolo dwanascie, czternascie jed-
nostek. Jednostki takie moglyby by¢ budowane w polskich stoczniach. Tym samym
moglyby pozwoli¢ wzmocnié czy odzyskaé trwala rentowno§é naszym spétkom zeglu-
gowym. Doskonalym potaczeniem kompetencji Arandy oraz dwoch spélek zeglugowych
byloby tez wiaczenie do grupy zeglugowej, ktorg tworzy Agencja Rozwoju Przemystu,
spoiki, a w zasadzie nie sp6iki, tylko Przedsiebiorstwa Panstwowego Polskie Ratownic-
two Okretowe, ktore na pewno ma merytoryczne kompetencje do prowadzenia tego typu
biznesow, ale wymaga tez konkretnego wsparcia finansowego, poniewaz tonaz floty jest
juz dosy¢ mocno zawansowany. Nalezaloby tutaj pomysle¢ o odnowieniu floty. Pewnie
w dalszej perspektywie mogliby$my realizowaé szerszy projekt.

Moze z mojej strony to tyle. Poprosze jeszcze pana prezesa Romana Wozniaka, ktéry
jest prezesem naszych wszystkich aktywow zeglugowych, o uzupelnienie i opowiedzenie
o najblizszych planach rozwojowych.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Prosimy, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A., prezes zarzadu Pol-Euro Linii

Zeglugowych S.A. Roman Wozniak:
Witam, panie przewodniczacy, pani przewodniczgca. Witam panie postanki i panow
postow. Pan prezes dosy¢ obszernie omoéwil zamierzenia, jak rowniez decyzje, jakie
zostaly podjete, dotyczace stosunkowo daleko idacej konsolidacji trzech podmiotéw, ktore
sa w ramach portfela Agencji Rozwoju Przemysthu, albo jako wylaczna wiasnosé, albo
z dominujgcg wlasnoscig. Sg to Polskie Linie Oceaniczne S.A. ze swojg spoikg zalezng
Pol-Levant, POL-Euro Linie Zeglugowe S.A. oraz Aranda Sp. z o.0., wlasciciel w tej chwili
najnowoczesniejszego statku kontenerowego w grupie, liczacego tylko trzy lata, o okoto
41 tys. ton dead weight i 3100 konteneréw zdolnoSci przewozowej. W moim przekonaniu
decyzja jak najbardziej trafna, uzasadniona. Do tej pory w trzech podmiotach opraco-
wywaliSmy niewielkg liczbe statkéw — dwa, dwa, jeden. W tym momencie tak naprawde
w ramach jednego skonsolidowanego podmiotu, przy zalozeniu klasycznego modelu pro-
wadzenia dzialalnosci zeglugi wiasciciel-operator dochodzimy do pieciu statkow. Dzieki
temu przy nadal trudnym rynku, poniewaz kryzys zeglugowy trwa juz od potowy roku
2008, czyli w zasadzie sze§¢ lat... Co roku tak naprawde liczymy, ze lada moment nastapi
odbicie. Ono bedzie, tylko jest pytanie, w ktorym momencie to nastgpi. Liczymy, ze jest
to stosunkowo nieodlegly czas. Stad tak naprawde bardzo wazne sg dzialania prokosz-
towe, ktore decyduja o wyniku i dalszym utrzymaniu sie na rynku.

W naszym przekonaniu przy mozliwoSci negocjacji wielu umoéw, przede wszystkim
kosztowych, przy pieciu statkach koszty moga by¢ zasadniczo nizsze niz te, ktore do tej
pory ponosimy. Sg to zaro6wno umowy ubezpieczeniowe, umowy techniczne remontu stat-
kéw, jak rowniez umowy zalogowe. Chodzi tez o kwestie organizacji zatrudnienia zaldg.
Przy pieciu statkach na pewno jest to latwiejsze. Nasze mozliwoSci zaoferowania pracy,
mozliwosci plynnej zmiany zalég rowniez sg wieksze. A wiec przynosi to wiele waznych
korzysci, ktore w moim przekonaniu mogg dac oszczednosci rzedu 20% aktualnie ponoszo-
nych kosztow. Dzisiaj przede wszystkim to ma znaczenie przy trudnym rynku.

Jakie sg obszary naszego gtdwnego zainteresowania, jezeli chodzi o rynki frachtowe?
Przede wszystkim jest to Morze Srédziemne, w dalszej perspektywie Baltyk i Afryka
Zachodnia. Sa to te rynki, na ktérych — uwazamy, ze stosunkowo tafnszym tonazem,
na jaki, jesteSmy o tym przekonani, spotki w najblizszej perspektywie bedzie sta¢ —
latwiej sie znalezé niz na rynkach Chin, Stanéw Zjednoczonych czy Australii, ponie-
waz tam §rodki, ktore sg potrzebne do zaangazowania, sg tak wysokie, ze w tej chwili
trudno mys§leé¢ o owych rynkach. W pewnym ograniczonym zakresie staramy sie realizo-
wac przewozy rowniez i na tych rynkach wynajmujac przestrzen tadunkowg na statkach
wielkich armatoréw. Glownie jest to adresowane pod potrzeby polskich zaladowcow.

Jak wspomnial pan prezes, kolejny obszar naszych zainteresowan to mozliwo§é
nawigzania wspélpracy z innymi polskimi firmami zeglugowymi jak Polskie Ratownic-
two Okretowe czy firmy zeglugowe bedace w tej chwili w grupie Lotos Petrobaltic czy
Lotos. Widzimy tutaj szanse rowniez dzieki wspoétdziataniu w grupie, uzyskaniu wielu
oszczednosci.

Wielkim obszarem do dyskus;ji sg sprawy zalogowe. Pewnie bedziemy o tym moéwic,
poniewaz jesteSmy w trakcie bardzo daleko idgcej dyskusji o zalozeniach nowej ustawy
o zatrudnieniu przede wszystkim polskich marynarzy. Wigze sie to z polska bandera.

Jak zauwazyl pan prezes, rowniez dyrektywa siarkowa powoduje zdecydowang
konieczno$¢ wielu inwestycji, poniewaz dziesieciokrotnie ogranicza zawarto§¢ siarki
w paliwach okretowych. Jest ona tuz, tuz, poniewaz wchodzi w zycie od dnia 1 stycznia
przyszlego roku. Wielu zagranicznych armatorow, szczegélnie z panstw skandynawskich,
intensywnie sie do tego przygotowuje, majac bezposrednie wsparcie rzgdowe. Nawiasem
moéwiace, juz chyba kilkana$cie statkow zostalo zmodernizowanych przez grupy remon-
towe w Gdansku. Byl to wazny kontrakt pozyskiwany dla polskich stoczni. Na pewno
tutaj mozliwosci sg wigksze. Natomiast w przypadku polskich armatoréw ciggle jest
to zasadnicze wyzwanie, szczegdlnie dla kolegéw z grupy Polskiej Zeglugi Morskiej
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czy Polskiej Zeglugi Baltyckiej, ktorej statki operuja wylacznie na Battyku. Powoduje
to, ze sg one skazane wylgcznie na to paliwo. W naszym przypadku, kiedy na Baltyk
zawijamy na kilka dni majac trasy zdecydowanie dluzsze, wyglada to troche inaczej,
poniewaz mozemy na krétko przej$¢ na drozsze paliwa. Nie sg to jednak zdecydowanie
determinujace koszty, dlatego ze w przypadku zeglugi poza Baltykiem ciggle mozemy
korzystaé z tanszych paliw. MySle, ze to tyle, panie przewodniczacy. Jezeli sg pytania,
chetnie stuze pomocg. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie prezesie. Polskie Ratownictwo Okretowe. Prosimy. Nie ma nikogo
na sali z PRO? Pani Alicja Hnatowska, tak? Bardzo prosze.

Pelnomocnik do spraw prywatyzacji Przedsiebiorstwa Panstwowego Polskie Ratow-
nictwo Okretowe Alicja Hnatowska:

Witam wszystkich panstwa serdecznie. Nie wiem, czy sg jakie§ konkretne pytania
do Polskiego Ratownictwa Okretowego. Polskie Ratownictwo Okretowe oczekuje obec-
nie na decyzje ministra w sprawie prywatyzacji i dalszych loséw. Za zgoda wlasciciela
PRO moze sie pochwali¢, ze zamierza odnawiac¢ swoja flote pomimo trudnosci na ryn-
kach zeglugowych, o czym wspomnial pan prezes. Polskie Ratownictwo Okretowe buduje
teraz nowy AHTS, ktory odnowi naszg flote. Bedzie to nowa jednostka, gdyz posiadamy
w swoim taborze jednostke, ktora z racji wieku powinna by¢ juz sprzedana, powinna by¢
wylaczona z eksploatacji. Oczekujemy na dalsze decyzje wlascicielskie i by¢ moze jaki§
wzajemny projekt z Agencjag Rozwoju Przemystu, o czym moéwil pan prezes Zielinski.
RzeczywiScie widzimy sie w calej grupie wspélpracy, gdyz posiadamy holowniki, ktore
myS$le, ze nadawalyby sie do wspélnych przedsiewzie¢. Na razie sytuacja przedsiebior-
stwa jest stabilna. Generalnie pracujemy. Jezeli sg jakie§ pytania, bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Polska Zegluga Battycka. Bardzo prosimy, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej S.A. Jaroslaw Siergiej:

Dzien dobry. Nazywam sie Jarostaw Siergiej. Jestem prezesem Polskiej Zeglugi Battyc-
kiej. Polska Zegluga Baltycka operuje trzema promami na tradycyjnej linii pomigdzy
Polskg a Skandynawia. Dwa promy operujg z portu Swinoujscie do portu Ystad i jeden
prom z Gdanska do portu Nynédshamn pod Sztokholmem. Jednostki, ktore posiadamy,
sg dosy¢ wiekowe. Zostaly zbudowane we wczesnych latach 80., a wiec majg ponad trzy-
dziesci lat. Jest to caly zasob, jaki posiadamy, ktory stuzy do prowadzenia podstawowe;j
dzialalnoéci gospodarczej. W roku ubieglym spoétka zanotowala zysk, ten rok réwniez
bedzie zyskowny. Nasze prognozy finansowe na lata nastepne takze zakladajg dodat-
nie wyniki finansowe, a zatem osiaggneliémy rentownos¢, miedzy innymi dzigki pewnym
zmianom organizacyjnym i przesunigciu jednostki ptywajacej do Swinoujscia. Dziatamy
w mocno konkurencyjnym §rodowisku, poniewaz w SwinoujSciu mamy dwoch konku-
rentéw, grupe Unity Line oraz niemieckiego przewoznika T'T-Line. Natomiast w Gdan-
sku naszym konkurentem jest Stena Line.

Spotka posiada strategie rozwoju przyjeta przez rade nadzorczg. Strategia jest
opracowana na lata 2014-2017 i przewiduje stopniowg wymiane floty na nows, nowg
dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej, natomiast nie nowg w sensie nowo wybudowana. Beda
to jednostki juz uzywane, ale nie tak wiekowe jak obecnie eksploatowane. W ramach
strategii wymiany floty spotka opracowata réwniez program redukcji kosztow zwigza-
nych z dyrektywa unijng dotyczaca ograniczenia SOX w paliwie. W tym roku przysta-
pimy do pilotazowego montazu scrubbera na jednym z proméw. Finansujemy sie poprzez
§rodki wlasne oraz §rodki pozyczone w bankach komercyjnych. Jest to nasze jedyne
zrodlo finansowania. W planie finansowym, tak jak podkreslitem, zachowujemy zaréwno
rentowno$c dziatalnoSci gospodarczej, jak i plynno$c¢ finansowa. Spotka ma siedzibe
w Kotobrzegu. W centrali, czyli w budynku zatrudniamy 112 os6b. Zalogi plywajace
w naszym zasobie liczg okoto 350 osob. Jest to krotka charakterystyka przedsiebiorstwa
i jego zasobow. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo, panie prezesie. Polska Zegluga Morska. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

P.o. dyrektor finansowy Przedsiebiorstwa Panstwowego Polska Zegluga Morska

Mariusz Jachimowicz:
Witam szanownych panstwa. Mariusz Jachimowicz. Pelnie obowigzki dyrektora finan-
sowego Polskiej Zeglugi Morskiej. Na poczatku chciatbym troche skorygowa¢ informa-
cje jednego z moich przedmowcow. Polska Zegluga Morska jest wlascicielem i operatem
sze§tdziesieciu siedmiu statkow, w tym czterech promow. Cztery promy, czyli 6% naszego
tonazu, jest bezpoSrednio dotknietych dyrektywsa siarkowa, poniewaz na state operuja
w emission control areas, ktorych bezpo§rednio dotyczy dyrektywa statkowa. Nasze
pozostale masowce nie tak czesto zawijajg na tereny Morza Baltyckiego czy Morza P6t-
nocnego, na ktérych bedzie obowigzywalo uzywanie paliwa niskosiarkowego.

Jezeli juz jesteSmy przy dyrektywie siarkowe], nasze cztery promy, ktoére operuja
ze Swinoujécia do Ystad oraz do Trelleborgu, od dnia 1 stycznia beda uzywaly paliwa
niskosiarkowego. Zdajemy sobie sprawe, ze jest to paliwo o 40% drozsze od obecnie uzy-
wanego, niemniej zastosowania technologiczne sptuczek, czyli scrubberéw, o ktérych
wspominal pan prezes Polskiej Zeglugi Baltyckiej, nie wydajg sie dla nas jeszcze na tyle
pewne technologicznie, zeby juz w tej chwili zainwestowac w tego typu rozwiazania. Dla-
tego tez juz od kilku miesiecy prowadzimy prace studyjne i konstrukcyjne nad dwoma
zupelnie nowymi jednostkami, ktore do napedu bedg uzywaly gazu, ktory oczywiScie nie
zawiera siarki, a wiec automatycznie rozwigze 6w problem. Nowe jednostki — jesteSmy
zdeterminowani, zeby zrealizowac¢ 6w kontrakt — bedg wybudowane w polskich stocz-
niach. Przede wszystkim musimy przeprowadzi¢ prace nad oplacalno$cig ekonomiczna,
zwlaszcza w nowych warunkach rynkowych. Drogie paliwo od dnia 1 stycznia 2015 roku
spowodowalo, ze bardzo powazni gracze tacy jak DDFS czy chociazby Maersk oglosili,
ze nie obedzie sie bez niemalze obligatoryjnego podwyzszenia frachtow o przynajmniej
20%, co oznacza przerzucenie czesci zwiekszonych kosztow eksploatacyjnych na odbior-
cow ustug. To tyle na temat promow.

dJezeli chodzi o gtéwng dzialalno$¢ naszego przedsiebiorstwa, czyli transport towa-
réw masowych droga morska, do o§miu statkow zaméwionych w poprzednich latach,
statkow masowych o wielkosci 38 tys. dead weight dodaliSmy cztery nastepne. W dniu
25 czerwca podpisaliSmy jeszcze jeden kontrakt ze stocznig Yangfan Group z prowin-
c¢ji Zhejiang. Chcialbym doda¢, ze w zeszlym tygodniu chinski rzad oglosit white paper,
czyli bialg liste stoczni, ktore sg preferowane i ktore majg najlepsze certyfikaty, jezeli
chodzi o budownictwo okretowe w Chinach. Stocznia Yangfan znalazla sie na owej liscie.
Wszystkie nastepne cztery jednostki zostang wybudowane w roku 2017. A wiec od roku
2016 doslownie miesigc po miesigcu wprowadzimy do eksploatacji 1acznie dwanascie
nowych jednostek.

W miedzyczasie ze wzgledu na trudne warunki rynkowe, o ktérych wspominato juz
kilku moich przedmowcow, konsekwentnie realizujemy program oszczedno§ciowy, wyco-
fujac z eksploatacji jednostki, ktére sg nieoplacalne ekonomicznie. Od poczatku tego roku
z przeznaczeniem na zlom sprzedaliSmy jeden statek do przewozu plynnej siarki oraz
jeden masowiec o wielkoSci 71 tys. dead weight zbudowany na poczatku lat 90. w dun-
skiej stoczni. W dalszym ciggu plan przewiduje wycofanie w tym roku trzech podobnych
masowcow. Statki, ktore zblizajg sie do dwudziestego piatego roku, w zwigzku z czym
wymagaja bardzo kosztownego remontu, odnowienia klasy i remontu dokowego, w obec-
nych warunkach absolutnie nie oplacajg sie ekonomicznie. Z wielkim zalem, ale jesteSmy
zmuszeni do pozbycia sie owego tonazu. Jezeli sg jeszcze jakies pytania, bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. Otwieram dyskusje. Bardzo prosze. Kto z panstwa
chcialby zabra¢ glos? Pan przewodniczacy Jaworski jako pierwszy. Prosze bardzo.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):
Mam tylko prosbe do pana dyrektora o uszczegblowienie, jakie dwie nowe jednostki
chcecie zamo6wié, poniewaz umknelo mi to.
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Po. dyrektor finansowy PPZM Mariusz Jachimowicz:

Sa to promy pasazersko-towarowe o wielkoSci linii tadunkowej 2870 metrow, ktore beda
w stanie przewozi¢ sto sze$cdziesigt pie¢ zestawow ciezaréwek i zabiera¢ na poklad
ponad trzystu pasazerow.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):

Kiedy planujecie te inwestycje?

Po. dyrektor finansowy PPZM Mariusz Jachimowicz:

Prace trwaja. Jezeli podpiszemy kontrakt... Czas budowy od momentu podpisania kon-
traktu bedzie wynosit okoto dwoch lat.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):

Drugie pytanie. Gdzie wasze jednostki sg teraz certyfikowane?

Po. dyrektor finansowy PPZM Mariusz Jachimowicz:

W sensie towarzystwa klasyfikacyjnego?

Posel Andrzej Jaworski (PiS):

Tak.

Po. dyrektor finansowy PPZM Mariusz Jachimowicz:

Na bardzo wielu jednostkach mamy tzw. dual class, czyli oprocz zachodnich towarzystw
klasyfikacyjnych w rodzaju DNV Lloyds, poniewaz teraz polaczyly sie one, takze Polski
Rejestr Statkow.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Bardzo prosze o pytania. Pani przewodniczaca Zaremba. Bardzo prosze.

Posel Renata Zaremba (PO):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, mam pytanie o Polska Zegluge Baltycka, o proces
prywatyzacyjny. Czy mozna dowiedziec sie czego$ wiecej? Jak dalej ma on przebiegac?
Jak rozumiem, zostal na nowo rozpoczety. Mam tez pytanie do pana prezesa Polskiej
Zeglugi Baltyckiej dotyczace zakupu nowych jednostek. Nie padla informacja ilu letnie
promy zostang zakupione.

Jezeli chodzi o Polskg Zegluge Morska, tradycyjnie porosze Ministerstwo Skarbu
Panstwa o przygotowanie dokladnej, Scislej informagji, ile w ramach grupy jest spotek
zaleznych, ile statkow jest w grupie, poniewaz mamy tutaj dwa za duzo, w jakim czasie
jakie bedg wycofane, kiedy bedzie zakup nowych jednostek i jakich. Jezeli chodzi jeszcze
o Polska Zegluge Morska, czy pan minister ma jaka$ informacje na temat akeji Central-
nego Biura Antykorupcyjnego. Wizerunkowo dobrze to nie wyglada, ale mamy nadzieje,
ze to nic strasznego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Bardzo prosze o kolejne pytania, glosy w dyskusji. Pan Dubinski. Bardzo prosze.

Przewodniczacy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéow Jacek

Dubinski:

Dzien dobry. Witam panstwa. Jacek Dubinski. Starszy mechanik. Przewodniczacy Fede-
racji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéw. Cheialbym poruszyé dwie kwestie.
Pierwsza dotyczy dyrektywy siarkowej. Dobrze uzupetnit to pan dyrektor z Polskiej
Zeglugi Morskiej, ze obejmuje ona nie tylko Baltyk, ale takze Morze Péinocne praktycz-
nie od momentu, kiedy wchodzi sie w Kanat La Manche. Kosztowo dotyczy ona zatem
sporej czesci naszej floty, ktéra zawija do Europy. Jezeli natomiast chodzi o dyrektywe
siarkowsg i kwestie Baltyku, jak bylo powiedziane przez pana prezesa Polskiej Zeglugi
Baltyckiej, jako zwigzek przeprowadziliSmy badania ekonomiczne. Jeden z konkurencyj-
nych armatoréw, ktory byl tutaj wymieniony, a mianowicie T'T-Line montujgc scrubber
zaplacil za niego prawie 7000 tys. euro, czyli okolo 30.000 tys. zi. Patrzac na wyniki
przedsiebiorstw, przekracza to fundusze PZB. Jest pytanie do ministerstwa i do wiasci-
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ciela, czy bedzie pomoc w formie sfinansowania przynajmniej czesci. Chciatbym powie-
dzie¢, ze T'T-Line uzyskal od rzadu niemieckiego zwrot 50% kosztow, czyli 3500 tys.
euro z powrotem trafito do armatora. Przebudowa statku typu prom, zreszta kazdego,
wigze sie roOwniez ze zmniejszeniem powierzchni ladunkowej oraz przestojem statku,
czyli z kosztami. Sg to dodatkowe koszty. A wiec w tym momencie jest pytanie do wla-
§ciciela, czy czes¢ owych kosztow bedzie refundowana dla polskiego armatora.

Kolejna sprawa. We wtorek widzieliSmy sie z panem ministrem Baniakiem na spo-
tkaniu zespotu, mozna go nazwac, do spraw rewitalizacji zachodniopomorskiego. Mamy
linie promowe SwinoujScie-Ystad, SwinoujScie-Trelleborg, ktore rozwijaja sie bardzo
dobrze. W tej chwili majg one perspektywy dziesiecio-, dwunastoprocentowego wzrostu
przewozow. Wigze sie to z tym, ze do portu mozna przywiezé statkiem, a z portu trzeba
wywiez¢ ciezarowkami. Odcinek autostrady, trasy szybkiego ruchu S3 o dtugosci 90 km
w okresie letnim pokonuje sie w ciagu czterech godzin. Odcinek S6 o dtugos§ci 350 km
pomiedzy Szczecinem a Gdynig mozna pokonac¢ w takim samym czasie. Jezeli wiec nie
zrobimy autostrady, caly biznes promowy utknie. W tej chwili budujemy jeszcze, i bardzo
dobrze, terminal gazowy w Swinoujsciu. Oprécz przesylania gazu rurami bedziemy go
rowniez wozi¢ trakami. Jezeli nie zrobimy drogi S3, porty zamkng sie same, armatorzy
powoli zamkng biznes. Chciatbym powiedziec, ze przejazd ciezaroéwek na trasie to nie
tylko kwestia armatorow, ale tez kwestia catych wojewodztw, wzdtuz ktorych biegnie
trasa S3. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
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Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Tez chcialbym zapytac o dyrektywe
siarkowg. Pamietam, ze jako Komisja Skarbu Panstwa spotkaliSmy sie i rozmawialiSmy
na ten temat chyba jeszcze w roku 2012. Wtedy mieliSmy informacje, ze trzeba bedzie
bardzo intensywnie pracowac nad tym, zeby mozna bylo ja wprowadzi¢, dlatego ze wow-
czas nie bylta chyba nawet jeszcze znana technologia. To po pierwsze. Po drugie, kazda
jednostka plywajaca to inna konstrukcja wymagajaca wywazenia i w zasadzie zastosowa-
nia oddzielnej instalacji. Nawet jezeli podzasady beda takie same, takie sg wymagania.
Nie bylo wowczas jeszcze rozstrzygniecia — jezeli bedg zastosowane filtry, ktore beda
mialy za zadanie odsiarczac spaliny — gdzie material, ktory zostanie pozyskany, bedzie
skladowany i w jaki sposob bedzie utylizowany. Zwrdocono tez uwage na problem mniej-
szych jednostek, dla ktorych moze to by¢ zabdjstwo, oczywiscie finansowe. Zdaje sobie
sprawe z tego, ze jest mozliwo§¢ korzystania z paliwa o nizszej zawartoSci siarki, ale
wtedy byla mowa o tym, ze w takim przypadku wzrost kosztow takiego paliwa bedzie
wynosil okoto 30%, co nie bedzie do udzwigniecia finansowego.

Pytatem tez wtedy, panie przewodniczacy, jak to jest, ze zdecydowaliSmy sie na wpro-
wadzenie dyrektywy od roku 2015. Z tego, co pamietam, Rosjanie nie sg do tego zobo-
wigzani. Zostawie to juz bez komentarza. Rownocze$nie bodajze Grecy i Wlosi — moge
sie myli¢, gdyz bylo to dwa lata temu - zobowigzali sie do wprowadzenia dyrektywy, ale
od roku 2020. Mieliémy dosta¢ informacje, na jakiej zasadzie dzieje sie tak, ze wystepu-
jemy troszeczke przed szereg i decydujemy sie na to, zeby mieé to od roku 2015, a inne
kraje mogg sobie na to pozwoli¢ p6zniej, tym bardziej ze wtedy byla jeszcze mowa, ze nie
mamy technologii, ktéra pozwalataby na odsiarczanie spalin. Poddawalem w watpliwos¢,
czy nie bedzie tak, ze wypracujemy technologie, a Wiosi czy Grecy, jezeli o nich mowa,
po prostu bedg mogli skorzysta¢ z tych rozwiazan, ktére beda przez nas wypracowy-
wane. To pierwsza sprawa, o ktorg chcialem zapytac.

Druga kwestia. W 2014 roku, w marcu albo kwietniu kiedy mieliSmy posiedzenie
Komisji, jeden ze zwigzkowcow, konkretnie z ,,Solidarnosci” zwracal uwage na problem
jednostek niemieckich ptywajacych pod polskg bandera, niestosujacych sie do wszystkich
przepisow, jezeli chodzi o odprowadzanie sktadek ZUS, podatkow czy tez uktad zbiorowy.
Byla to dopiero faza poczatkowa. Byla prowadzona wymiana korespondencji z minister-
stwem. Je§li mineto juz prawie pé! roku, moze wiemy co$ wiecej. Prosze o rozwiniecie
tego tematu.

m.h.
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Trzecia sprawa, a w zasadzie tylko uwaga. Jezeli méwimy o tym, ze mamy problem
z konkurencyjnoScig, poniewaz wchodzg jednostki, ktore jeszcze kilka lat temu nie kur-
sowaly na trasach do Szwecji — méwimy o armatorach niemieckich — to szanowni pan-
stwo, kto$ ich wpuscil. My nie wchodzimy z naszymi jednostkami na tereny niemiec-
kie, natomiast Niemcy operujg u nas chyba catkiem swobodnie. Panie przewodniczacy,
to chyba tez jest zasluga juz bylego premiera Donalda Tuska, ale to tylko taka uwaga.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

To tylko taka uwaga. Bardzo prosze. Czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze zabra¢ glos?
Nie widze zgloszen. Konczac te czesé cheiatbym tylko jeszeze zapytaé o ustawe o pracy
na morzu, o ktorej wspomnial pan prezes Wozniak. Czytalem w internecie, ze Rada
Ministrow odrzucita projekt przygotowany przez Ministerstwo Infrastruktury i Roz-
woju. Prosze wiec mnie poprawic, jezeli jakie§ prace sg prowadzone i sprawa ma cigg
dalszy. Jestem tym bardzo zainteresowany. Bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi. Pan
minister Baniak ma glos. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Bardzo dziekuje. Jezeli chodzi o pytanie pani przewodniczacej Zaremby, informowa-
tem Komisje o ostatnim procesie, probie zbycia, znalezienia inwestora. Jezeli chodzi
o najnowsze informacje, w styczniu tego roku zamkneliémy tamten proces, natomiast
w zwigzku ze zgloszeniem sie jednego inwestora z siedzibg w Neapolu, ktory wyraza
zainteresowanie nabyciem spo6tki, Minister Skarbu Panstwa w dniu 18 sierpnia pod-
jal decyzje o ponownym wszczeciu procesu prywatyzacji w trybie negocjacji podjetych
na podstawie publicznego zaproszenia, co jest zgodne z ustawg o komercjalizacji i pry-
watyzacji. Jednak przed publikacja zaproszenia do negocjacji konieczne bedzie opra-
cowanie przez doradce prywatyzacyjnego aktualizacji oszacowanej wartoSci Polskiej
Zeglugi Baltyckiej. )

Jezeli chodzi o pytania o Polska Zegluge Morska, sa to pytania dosyc¢ szczegélowe.
Jezeli chodzi o zbycie, nabycie poszczegolnych jednostek, przygotuje taka informacje.
Przekazemy ja Wysokiej Komisji na rece pana przewodniczgcego.

Jezeli chodzi o pytanie na temat dzialan podjetych przez funkcjonariuszy Central-
nego Biura Antykorupcyjnego, mam taka wiedze, ze na polecenie Prokuratury Apela-
cyjnej w Szczecinie we wtorek rano, czyli w dniu 9 wrze$nia funkcjonariusze wkroczyli
do dzialu spedycji Polskiej Zeglugi Morskiej, gdzie zabezpieczono dokumenty, komputery
oraz telefony stuzbowe i prywatne pracownikéw owego dzialu. Zaden z pracownikéw nie
zostal zatrzymany. Dzial spedycji jest dzialem piecioosobowym. Zajmuje sie zaopatry-
waniem statkéw armatora w czeSci zapasowe i potrzebne materialy. W dniu dzisiejszym
kontaktowaliSmy sie z dyrekcjag PZM. Dyrekcja potwierdzila owe fakty, zapewniajac —
slyszac tez taka sugestie z naszej strony — o swojej wspolpracy z Centralnym Biurem
Antykorupcyjnym w zakresie przekazywania, wydawania oczekiwanych dokumentow.
Oczekujemy réwniez na wyjasnienie owej sprawy liczac, ze Polska Zegluga Morska, tak
jak powiedzialem, bedzie $cisle wspotpracowaé z organem, jakim jest Centralne Biuro
Antykorupcyjne.

Jezeli chodzi o finansowanie zmian, finansowanie planéw naprawczych w spotkach,
spoltki finansujg sie albo Srodkami wlasnymi, albo kredytami. Natomiast po stronie
Skarbu Panstwa istnieje tradycyjna mozliwo§é wystapienia o wsparcie niebedace pomoca
publiczng. Spotki majg takg wiedze. Jezeli zajdzie taka potrzeba, taka koniecznosc, oczy-
wiScie jesteSmy gotowi rozmawiaé nie tylko jako wtasciciel, ale gtéwnie jako dysponent
Funduszu Restrukturyzacji Przedsiebiorcow.

Jezeli chodzi o dyrektywe siarkowa... Jeszcze pan przewodniczacy moéwit o naszym
zespole. Rzeczywiscie jest powotany zespo6l, ktory potocznie nazywamy zespolem szcze-
cinskim, chociaz ma dluzszg nazwe. Sklada sie on z urzednikéw, ale ma tez statych
przedstawicieli w postaci, po pierwsze, samorzadu lokalnego, czyli wladz miasta Szcze-
cina, przedstawicieli marszalka, wojewody zachodniopomorskiego, jak tez przedstawi-
cieli wskazanych przez strone spoteczng. Celem naszych prac jest koordynacja dziatan,
inicjatyw spotek, przedsiebiorstw, gdzie Skarb Panstwa jest obecny, po to, zeby po pierw-
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sze, trwale budowac ich warto$c oraz zeby, co istotne, na czym zalezy nie tylko stronie
spolecznej, ale tez nam jako stronie wlascicielskiej, chroni¢ miejsca pracy, tworzyé nowe
miejsca pracy poprzez nowe projekty inwestycyjne. Potwierdzam, ze prowadzimy taka
wspoélprace. Podczas spotkan zespolu na biezaco informujemy strone spoleczng o podej-
mowanych dzialaniach. JesteSmy tez otwarci na pomysly, inicjatywy przedstawicieli
zwigzkow zawodowych, na wiecej niz normalny tryb. RzeczywiScie Zachodnie Pomorze
postrzegamy jako region szczegélny, region dotkniety w niektorych powiatach bezro-
bociem strukturalnym. Stad ponadstandardowa aktywno$¢ resortu Skarbu Panstwa.
Dotyczy to tez spotek zeglugowych. Wiekszo$¢ podmiotow, poczawszy od firmy energe-
tycznej w ramach Grupy PGE, czyli Dolnej Odry, skonczywszy na majgtku Silesii, czyli
majatku postoczniowym, ktory dzisiaj jest oferowany przez spotke powotang w Szcze-
cinie w Zachodniopomorskim, czyli Szczecinski Park Przemystowy, jest w trakcie pro-
ces6w naprawczych. Chcemy, zeby naprawa ta, dzialania te rowniez byly prowadzone
w procesie maksymalnie uspolecznionym.

Co do dyrektywy siarkowej, gdybym mogl poprosié panig minister Py¢, ktora ma duzo
wiekszg wiedze na ten temat ode mnie, bede bardzo wdzieczny.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Prosimy, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Dorota Pyé¢:
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie. Jezeli chodzi o kwestie
zwigzane z dyrektywa siarkowa, mysle, ze tutaj przede wszystkim trzeba zwroci¢ uwage
na szerszy kontekst owej problematyki. Uregulowania te od dnia 1 stycznia 2015 roku
w rzeczywisty sposob, ze tak kolokwialnie powiem, wejda na Baltyk i na Morze Pétnocne
przed wszystkim w zwigzku ze standardami zawartymi w zalgczniku VI do Konwencji
MARPOL, czyli Konwengcji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki. Unia
Europejska wykazuje szczegblng atencje dla ochrony §rodowiska morskiego szczegdl-
nych akwenow, jakimi sg morza zamkniete, a wiec Baltyku, ktory wyjatkowo jest nara-
zony na zanieczyszczenia, jak tez Morza Péinocnego. Jeden i drugi akwen sa wyjatkowo
intensywnie uzytkowane przez bardzo duze handlowe statki morskie. Intensyfikacja
przewozow na owych akwenach caly czas roSnie. Jest to jakby kwestia nakladajgca
sie na Konwencje i wymogi konwencyjne, miedzynarodowe standardy w transporcie
i zegludze morskiej. Jako panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej jesteSmy zobowigzani
do tego, zeby owe normy wprowadzac.

Jezeli chodzi o kwestie dotyczgce pomocy dla podmiotéw takich jak przedsiebior-
stwa zeglugowe, czyli armatorzy, ktérzy uprawiajg zegluge statkami morskimi, musimy
pamietac o tym, ze jakiekolwiek §rodki pomocowe, programy pomocowe, ktore bytyby
kierowane do owych podmiotéw, co najmniej muszg sie wigzac z banderg unijna. A wiec
musimy spojrzec¢ przez pryzmat bandery. Nie mozemy uruchamiaé¢ srodkow na pomoc
dla tych armatorow, ktorzy podnosza bandere innego panstwa niz panstwo cztonkowskie
Unii Europejskiej. W szczegélnosci jesteSmy zainteresowani tym, zeby wspierac polska
bandere.

dJezeli chodzi o polskg bandere, pragne przypomnieé, ze w dniu 22 lipca tego roku
Rada Ministrow przyjeta zalozenia do ustawy o pracy na statkach morskich. Na mojg
prosbe ustawa ta zostala przekazana Ministerstwu Infrastruktury i Rozwoju. A wiec
to Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju bedzie opracowywato projekt ustawy. Chcia-
tabym panstwa poinformowaé, ze na dzien dzisiejszy projekt ten jest gotowy. W tej
chwili kierujemy go do Departamentu Prawnego. W najblizszym czasie bedzie on pod-
dany zar6wno opiniom, ocenom miedzyresortowym, jak i konsultacjom spotecznym. To,
co udalo sie wprowadzi¢ ze §rodkéw pomocowych przewidzianych wytycznymi Komi-
sji Europejskiej z 2004 roku, wytycznymi o pomocy publicznej dla sektora transportu
morskiego, to przede wszystkim zwolnienie polskich marynarzy z ptacenia podatku
dochodowego po stu osiemdziesieciu trzech dniach pracy na statku morskim w zeglu-
dze miedzynarodowej w roku. A wiec jest to konkretny Srodek pomocowy dopuszczalny
wytycznymi unijnymi. Niestety, na etapie zalozen, podkreslam, ze na etapie zalozen, nie
udato sie wprowadzi¢ Srodkéw pomocowych z zakresu systemu zabezpieczenia spolecz-
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nego, co nie oznacza, ze tego typu prace nie bedg kontynuowane przez resort. W zwigzku
z tym trzeba by bylo spojrzeé na to jak na naczynia polaczone.

Uslyszalam tutaj bardzo ciekawa wypowiedz jednego z panow postow, ktory zwro-
cit uwage na to, ze na kazdy statek trzeba patrze¢ indywidualnie. Mial pan wiele racji
w tym stwierdzeniu. Dlaczego? Dlatego ze jezeli chodzi o kierowanie konkretnej pomocy
dla statkow, to gdyby$smy skupili sie na tym, do ilu statkéw czy do ilu armatoréw statkow
podnoszacych polska bandere taka pomoc mogtaby by¢ skierowana, byloby to za mato.
Trzeba uwzglednié¢ wiele innych uwarunkowan i wspoélczynnikow, ktére pozwalaja osza-
cowac kwote pomocy i realne rozlozenie zyskéw, jakie pézniej gdzie§ w przysztosci mogag
wystapic lub nie.

Przepraszam bardzo, jezeli uraze niektorych armatorow, ale do tych statkow, ktore
sg na granicy amortyzacji, strasznie trudno kierowac jakgkolwiek pomoc, poniewaz
jest to pozbawione wiekszego sensu. Cel i sens regulacji polega na tym, zeby armato-
rzy pomysSleli o nowszej flocie, o wymianie floty, zeby podgzali w tym kierunku. Jest
to zatem dyscyplinowanie w pozytywnym sensie, nie w pejoratywnym. W zwigzku z tym
sg to sprawy ze sobg $cisle powigzane. To wszystko jest wpisane w rynek miedzynaro-
dowy, w nadpodaz powierzchni tadunkowej, ktora dzisiaj tez pojawila sie w panstwa
wypowiedziach. Gdyby posktada¢ te wszystkie elementy, wowczas mozna by realnie
szacowac, jaka to moglaby by¢ pomoc i czy rzeczywiscie bylaby pomoca, ktéra trafitaby
do celu, szczegdlnie to podkreslam, pomoca, ktora bytaby racjonalna. Trudno poréwny-
wacé sie nam w tym zakresie z Niemcami czy ze Skandynawami, z ich flotg. Niemniej
zwracam uwage, ze musimy zacza¢ od pewnych podstaw, a podstawami tymi jest cho-
ciazby to, co bedzie uregulowane w ustawie o pracy na statkach morskim, jak tez innymi
srodkami pomocowymi, ktére bedg kierowane do sektora transportu morskiego, do pol-
skich przedsiebiorcéw zeglugowych, do polskich armatorow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, pani minister. Jestem gleboko przekonany, ze widzialem co§ takiego
w internecie, ale mito mi to styszeé. Jezeli mylitem sie, to jest to dobra wiadomos¢. Pan
przewodniczacy Jaworski chciat o co$ dopytac.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):

Pani minister, myéle, ze gdyby Polska Zegluga Baltycka badz inne spétki dostaly infor-
macje, ze beda mialy pomoc przy zakupie nowych proméw, na pewno skorzystalyby
z tego, tylko ze dzisiaj nie ma takiej oferty, a jednostki musza plywac, jezeli firmy majg
nadal pracowac. Na tym polega problem.

Chcialbym natomiast dopytaé o dyrektywe w nawigzaniu do tego, o czym moéwit pan
poset Zubowski. Jak wyglada sytuacja rosyjskich statkow, ktore beda ptywaty po Morzu
Baltyckim i beda wplywaly takze do naszych portow? Nawet najczestsza w tej chwili
sytuacja przywozenia rosyjskiego wegla odbywa sie na jednostkach rosyjskich. Czy beda
musialy stosowac sie do dyrektywy czy nie bedg musialy sie stosowac?

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Py¢:

Bardzo dziekuje za to pytanie. Pojawilo sie ono wcze$niej ze strony jednego z panow
postéow. Musimy tutaj zwréci¢ uwage na jedng sprawe. Normy, standardy skierowane
sg nie do panstw, a jakby do akwenow. Trzeba spojrze¢ na to przedmiotowo. Sg to ogra-
niczenia, ktére obowiazuja na Morzu Baltyckim i na Morzu Péinocnym. Tworzy sie
tzw. obszary kontroli emisji siarki do atmosfery. Na plecach mamy kolejne obszary.
Sa to obszary kontroli emisji tlenkéw azotu. W tej chwili jest to kolejny temat bar-
dzo §ci$le analizowany przez HELCOM w ramach IMO i przez IMO w ramach HEL-
COM-u. W tym miejscu moje przypomnienie, ze wzdluz wybrzezy Stanéw Zjednoczo-
nych i Kanady tez zostaly utworzone takie obszary. Nazywajg sie one ECA, Igczg one
zarowno kontrole w zakresie siarki, jak i kontrole w zakresie tlenkow azotu i tzw. PM,
czyli czastek statych. To juz funkcjonuje. Wszystkie statki, ktore przyptywaja w ten
obszar u wybrzezy Stanow Zjednoczonych i Kanady, musza przestrzega¢ wymogow. Tak
samo jest tutaj. Nie chodzi o to, ze statki podnoszace flage Federacji Rosyjskiej beda
wylaczone. Beda wlgczone. Jezeli bedg sie poruszaly po Baltyku, muszg przestrzegac
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tych wszystkich norm, ktore sg dla Baltyku, poniewaz sg to normy dla Baltyku badz dla
Morza Péinocnego, dla obszaru, ktory jest Scisle wyznaczony. Dziekuje.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):
Przepraszam, pani minister, ale musze dopyta¢. Rosja tez lezy nad Baltykiem. Obwod
Kaliningradzki. Poniewaz Rosja nie podpisala dyrektywy i nie ma zamiaru jej wprowa-
dza¢, to w zwigzku z tym kto zabroni Rosji ptywac na owym akwenie?

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Py¢:

Juz moéwie. W swojej pierwszej wypowiedzi wskazatam, ze dyrektywa unijna ma cha-
rakter nastepczy w stosunku do zalacznika VI, ktory jest immamentng czescig Kon-
wencji MARPOL o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki. Standardy te nie
sg standardami pierwotnie unijnymi, tylko sg to standardy miedzynarodowe. Konwencja
MARPOL jest z 1973 roku. Zostala uzupetniona protokotem z 1978 roku. Tworzy jeden
z czterech filaréw konwencyjnych standardow miedzynarodowych w zakresie zapobie-
gania zanieczyszczania morza przez statki. Kazdy z szeSciu zatacznikéw dotyczy odreb-
nego zrodla zanieczyszczen powstajacych na statku. Zatgcznik VI dotyczy zanieczysz-
czen powietrza ze statkow morskich. Zmiany do zalgcznika Polska przyjeta w stosownej
procedurze. Teraz Polska, jak kazde inne panstwo, jest zobowigzana do wykonywania
umowy miedzynarodowej, jakg jest Konwencja MARPOL. Polscy armatorzy w sytuacji,
w ktorej tworzy sie taki obszar, sg zobowigzani do tego, zeby przestrzegac¢ zobowiazan.
W zwigzku z tym, ze kilkana$cie lat temu Unia postawila sobie ambitny cel, zeby two-
rzy¢ swoje wlasne prawo morskie, bardziej surowe miedzynarodowe prawo morskie,
wystapila z dyrektywa i wzmacniajac realizacje zobowigzan miedzynarodowych przez
przepisy zawarte w dyrektywie zobowigzala panstwa do tego, zeby wykonatly one zobo-
wigzania miedzynarodowe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Czy pan przewodniczacy chce jeszcze dopyta¢? Uporzadkujmy dysku-
sje, ale, zeby nie bylo dwustronnego dialogu.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):
Rozumiem, ze wedlug tego, co pani mowi, statki rosyjskie jednak bedg mogly wptywac.
Tak? Jest to proste pytanie. Tak czy nie?

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Pyé¢:
Beda mogly wplywaé na Baltyk, ale bedg musialy spelniac te warunki, ktére sg nalozone
poruszaniem sie w takim obszarze.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo, pani minister. Zglasza sie pan poset Zubowski i pan Dubinski. Bardzo
prosze.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Panie przewodniczacy, pani minister. Panie przewodniczacy Jaworski, chciatbym sta-
nowczo zaprotestowaé przeciwko jakimkolwiek insynuacjom sugerujacym, ze Rosjanie
nie przestrzegaja prawa miedzynarodowego, ze nie beda placi¢ stosownych kar, jezeli
bedzie trzeba, i ze nie bedg stosowali sie do zalacznika VI dyrektywy V. BadZzmy powazni.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje. Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy FZZMiR Jacek Dubinski:
W tej sprawie chcialtbym zej$¢ bardzo nisko na poziom praktyczny, poniewaz jak mowi-
tem, ptywam i dyrektywa obowiazuje mnie na kazdym statku. Niezaleznie od tego, czy
statek ma bandere rosyjska, Vanuatu czy trywializujac, hula gula, jezeli dyrektywa jest
w mocy, to od wejscia w Kanal La Manche, a wlasciwie jeszcze przed wejsciem jest sto-
sowna procedura. Musze przej$é z jednego paliwa na drugie, zaplombowaé wszystkie
zbiorniki, niezaleznie od tego, czy wlascicielem jest Rosjanin czy Grek. Procedura ta obo-
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wigzuje do momentu, kiedy nie wyjde z tzw. strefy SECA, czyli od Kanalu La Manche
do konca Baltyku.

Jedyna réznica, o ktorg mogl pytaé pan przewodniczacy Jaworski, jest taka, ze jezeli
Rosjanie nie sg strong Konwencji, to po prostu ich Port State Control nie bedzie kontro-
lowal, czy tego przestrzegaja. Natomiast wszystkie pozostale urzedy Port State Control,
urzedy polskie, lotewskie, litewskie i pozostale europejskie, do ktorych zawijamy, beda
to kontrolowaé. Roznica jest tylko taka, ze w Rosji nie bedzie to kontrolowane. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Jeszcze pan prezes Wozniak. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PLO S.A., prezes zarzadu Pol-Euro LZ S.A. Roman Wozniak:
Wyjaéniajac praktyczng sytuacje, poniewaz pytanie, kto to bedzie egzekwowac od Rosjan,
jest logiczne, powiem, ze w sytuacji zawiniecia do portu zagranicznego, polskiego lub
innego, na pewno tak, bedzie to egzekwowac¢ administracja owego portu. Natomiast
w przypadku kiedy statek bedzie ptynal bezposrednio przez Baltyk do portu rosyjskiego,
to nie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Pan przewodniczacy. Prosze bardzo.

Posel Andrzej Jaworski (PiS):
Ostatnie zdanie. Jest to wlaénie to, o co chodzito. W tym momencie rozumiem, ze rosyj-
skie statki, nie przestrzegajac dyrektywy, wszystko beda dostarczaé¢ do Kaliningradu.
Tam to wszystko bedzie przerzucane na szyny i wwozone do nas. W ten sposéb straca
i nasi armatorzy, i nasze porty.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Rozumiem, ze teza pana przewodniczgcego zostala milczaco zaakceptowana.
Szanowni panstwo, nie widze innych zgloszen. A zatem zamykam posiedzenie. Jesz-
cze pan minister Baniak. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:
Jedno zdanie na inny temat, jezeli panstwo pozwolg, poniewaz dzisiaj w przestrzeni
publicznej pojawila sie informacja o tym, ze spotki energetyczne zamierzajg kupowac
kopalnie od Kompanii Weglowej. Chcialbym to zdementowaé. Plan naprawczy tego nie
zaklada. Jest to dosy¢ istotna informacja, poniewaz ma wplyw na wycene spolek ener-
getycznych. Nie ma tego w planie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo za te dobrg informacje. Zamykam posiedzenie i zapraszam na kolejne
za dwa tygodnie.




