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9 pazdziernika 2014 r.

Komisja Skarbu Panstwa, obradujgca pod przewodnictwem posta Tadeusza
Aziewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuacji portéw morskich i podmiotéw zaleznych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Baniak podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa wraz
ze wspolpracownikami, Monika Niemiec-Butryn wicedyrektor Departamentu Transportu Morskiego
i Bezpieczenstwa Zeglugi Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju ze wspétpracownikami, Lech Onisz-
czenko i Marek Maj doradcy w Najwyzszej Izbie Kontroli, Tadeusz Winiarz wicedyrektor Depar-
tamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Janusz Jarosinski prezes zarzadu Morskiego
Portu Gdynia SA, Krzysztof Sadowski wiceprezes zarzadu ds. Infrastruktury i Nadzoru Majatko-
wego Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA wraz ze wspoétpracownikiem, Marek Pietruszewski
wiceprezes zarzadu ds. Finansowych Morskiego Portu Gdansk SA, Jacek Klimczak przewodniczacy
Rady Interesantow Morskiego Portu Gdansk SA, Jarostaw Szczepanski przewodniczacy Rady Inte-
resantéw Morskiego Portu Gdynia SA, Piotr Ratkowski czlonek Krajowej Sekcji Portéw Morskich
NSZZ ,,Solidarno$é”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Wiestaw Koziol i Iwona Kubaszewska
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Otwieram posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa. Serdecznie witam panie postanki,
panow postéw, zaproszonych gosci z panem ministrem skarbu panstwa Rafalem Bania-
kiem. Serdecznie witam przedstawicieli zarzgdéw portéw morskich, witam tez przed-
stawicieli Rad Interesantow. Poniewaz pojawila sie inicjatywa, aby Rady Interesantow
rowniez wziely udzial w tym posiedzeniu, wiec zaprositem ich przedstawicieli.

W porzadku dziennym mamy rozpatrzenie informacji na temat portéw morskich
i podmiotéw zaleznych. Realizacja tego punktu wynika z planu pracy przyjetego przez
Komisje. Czy sa uwagi do porzadku obrad? Nie slysze uwag, w zwigzku z tym stwier-
dzam, ze Komisja przyjeta porzadek obrad. Zanim oddam glos panu ministrowi i popro-
sze o przedstawienie stosownych danych, chciatem poinformowaé, ze Klub Twoj Ruch
postanowil dokonaé zmiany swego przedstawiciela w prezydium naszej Komisji. Nowym
zastepcg przewodniczgcego, zgloszonym przez Twdj Ruch, bedzie pan posel Najder.
Na nastepnym posiedzeniu w punkcie ,,zmiany w skladzie prezydium Komisji” doko-
namy wyboru nowego zastepcy przewodniczacego. To jest suwerenna decyzja Klubu
Twaj Ruch. To tyle, na temat tego, w jakiej formie Komisja bedzie pracowala i na temat
sktadu personalnego prezydium. Teraz prosze pana ministra Rafala Baniaka o przed-
stawienie stosownej informacji.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa Rafal Baniak:

Dziekuje. Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to po moim krétkim wprowadzeniu popro-
sitbym pana prezesa Jarosinskiego z portu w Gdyni, pana prezesa Sadowskiego z portu
Szczecin i SwinoujScie i pana prezesa Pietruszewskiego z portu w Gdansku, aby nieco
szczegblowiej przedstawili aktualng sytuacje w spotkach. Tytulem wprowadzenia
powiem, ze Wysoka Komisja regularnie jest informowana na temat sytuacji w portach,
nie tylko dlatego, jak sadze, ze pan przewodniczacy i pani przewodniczaca zywo intere-
sujg sie tg problematyka. Wiem, ze sg to spolki, ktore czesto z perspektywy Warszawy
moze nie robig az takiego wrazenia, jak inne sp6tki, ale — i my§le, ze panstwo postowie
sg tego w pelni §wiadomi — sg specyficzne i bardzo wazne.
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Spétki zarzadzajace Portami Morskimi w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu
w aktualnej konstrukeji prawnej, czyli z wiekszoSciowym udzialem Skarbu Panstwa,
funkcjonuja stabilnie. To jest pierwsza informacja. Co istotniejsze, preznie sie rozwijaja,
ze wzgledu na podjete przez nie procesy inwestycyjne. Warto to podkreslaé, bo to powi-
nien by¢ powdd do zadowolenia dla nas wszystkich,

Jako nowe informacje chciatbym podac, ze w roku biezacym z inicjatywy Minister-
stwa Skarbu Panstwa Walne Zgromadzenia Spotek Zarzadzajacych Portami Morskimi
przyjely strategie rozwoju do roku 2027, ktore po pierwsze, charakteryzuja sie spojnoscia
polityki rozwoju portow morskich. Porty te, mimo, ze w jakiej§ mierze prowadzg dzialal-
no$¢ konkurencyjna, sg jakby tez zorientowane na to, co sie dzieje u sgsiada, bo chodzi
o kompleksowe wykorzystanie potencjalu wybrzeza Baltyku. Te strategie prezentujg
zamierzenia Spolek Zarzadzajgcych Portami Morskimi w dlugiej perspektywie czasowe;.
Oznacza to, ze wyszliSmy poza okres programowania europejskiego, z punktu widze-
nia UE wkroczyliSmy w kolejng perspektywe finansowa. W tych strategiach chcieliémy
w takim horyzoncie czasowym wyznaczy¢ kierunki rozwoju poszczegélnych portow.

To, co mamy dzis, czyli dynamiczny rozwoj portow, przynosi efekt w postaci poprawy
dobrobytu mieszkancow nadmorskich regionow. Patrzac na ten fakt z poziomu lokal-
nego, widzimy, ze to jest wazne. Jednakze oddzialuje to rowniez na caly kraj. Istotny
jest tez wzrost znaczenia polskich portéw i terminali przetadunkowych, jako waznych
europejskich oérodkéw w miedzynarodowej wymianie handlowe;.

Atutem jest tez, przede wszystkim, polozenie w miedzynarodowych korytarzach
transportowych potnoc-potudnie, dos§wiadczenie w obstudze handlu miedzynarodowego,
ale tez — i to jest najwiekszy dorobek — wieloletnie kontakty handlowe, polgczone z ela-
stycznoScig dziatania portow, pozwalajace zapewnic szerokg oferte ustugowa. Wszystkie
nasze trzy porty, o ktorych dzi§ rozmawiamy, wykazuja tendencje wzrostowa, jesli chodzi
o przeladunek. Dla przyktadu: w roku 2013 wielko$¢ przetadunkéw wykonanych w Por-
cie Gdynia wyniosta blisko 17 mln ton i byla wyzsza o 11,7% w stosunku do roku 2012.
Podobnie, jezeli chodzi o Port Gdansk. Tu nalezy podkreslié, ze rok 2013 byt rekordowy
pod wzgledem liczby obstuzonego wolumenu. Udato si¢ przekroczy¢ liczbe 30 min ton
i byt to ponad 12% wzrost wzgledem roku 2012. Przetadunki w Porcie Szczecin-Swi-
noujscie w roku 2013 wyniosly 22 mln ton i byly wyzsze w poréwnaniu z rokiem 2012
o0 okoto 7%. Warto podkreslic, ze sg to najwieksze przetadunki w Szczecinie-Swinoujsciu
od roku 1980.

Trzeba mie¢ na wzgledzie, ze wraz z rozwojem przewozow transportem morskim
nastepuje rozwoj handlu zagranicznego, wzrasta otwarto$¢ naszego kraju na §wiat,
a nie tylko na Europe, nastepuje zwigzany z tym rozwd¢j gospodarczy. Wérod inwesty-
cji realizowanych w portach sg rowniez inwestycje w infrastrukture dostepu do portow
na szczeblu regionalnym i krajowym, co jest niezbedne dla dalszego rozwoju portow.

Konczac cheiatbym uzupelni¢ mojg wypowiedz o jeszcze jeden element, na ktory
Komisja zwracata uwage. Ot6z Najwyzsza Izba Kontroli przeprowadzila w okresie maj
-sierpien br. dosc¢ szczegotowa kontrole dotyczaca gospodarki finansowej i inwestycyjne;j
Portow Morskich. Jezeli chodzi o dziatania Ministerstwa Skarbu Panstwa w zakresie
nadzoru, to NIK wydala opinie pozytywna, co naszym zdaniem, potwierdza skutecz-
nos¢, a przede wszystkim prawidtowos$é, dziatan resortu Skarbu Panstwa. To tyle, tytu-
tem wprowadzenia. Jesli jest zgoda, panie przewodniczacy, to na poczatek poprositbym
o wypowiedz pana prezesa Jarosinskiego na temat Portu Gdynia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Jest zgoda. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Janusz Jarosinski:
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, mozna powiedziec, ze ostatnie lata dla Portu Gdy-
nia, to sg zlote lata. Jak powiedzial pan minister, ubiegly rok przyniést przetadunki
najlepsze w historii, o0 11% wzroécie. Warto doda¢, ze po 8 miesigcach tego roku, prze-
fadunki sa o ponad 10% wyzsze niz w tym rekordowym roku ubieglym. To pokazuje
kierunek, w ktéorym Port Gdynia sie rozwija. To, co nas cieszy niezmiernie, to fakt iz
W oparciu o strategie rozwoju naszego portu wdrozyliSmy najwiekszy od czasu powsta-
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nia bazy kontenerowej program inwestycyjny, ktory jest bardzo konsekwentnie realizo-
wany. W latach 2014-2016 planujemy wyda¢ na inwestycje przeszto 600 mln zi. Méwie
tu o pienigdzach, ktore bedzie wydawal zarzad Morskiego Portu Gdynia. W tym roku
jest to kwota 200 mln zt. O tym, jak przebiega realizacja §wiadczy to, ze po 8 miesigcach
nasze wydatki inwestycyjne przekroczyly 140 min zi. To, co cieszy, to fakt, iz udalo nam
sie zrealizowac proces prywatyzacji spotek. Ostatnig spotka, ktora zostata sprywatyzo-
wana, z tych, w ktorych 100% udzialéw posiadal zarzad Morskiego Portu Gdynia, byt
Baltycki Terminal Drobnicowy. Transakcja po przetargu publicznym zostala zakonczona
1 lipca br. W tej chwili jest to spotka prywatna. To, co oczywiScie bardzo nas cieszy,
to fakt, ze Port Gdynski gar$ciami korzysta z pieniedzy unijnych. Do konca ubiegtego
roku w oparciu o budzet 2007-2013 udato nam sie podpisac 7 projektéw inwestycyjnych.
Te projekty, albo juz zostaly zakonczone, albo sg konczone, ewentualnie sg w trakcie
realizacji. Do tej pory finansowanie unijne wynioslto okolo 100 mln zl, a przeszto 150
mln zl, to kwota, ktore jeszcze wplynie do zarzadu Morskiego Portu Gdynia.

Powiedzialem o bardzo ambitnym programie inwestycyjnym. Jezeli chodzi o §rodki,
to nie ma tu zadnego niebezpieczenstwa, ze ten program nie bedzie zrealizowany.
W stosunku do tego, co planujemy, srodki finansowe sg zabezpieczone. Nie aplikujemy
do budzetu panstwa, nie ma takiej potrzeby, zeby panstwo inwestowalo. W oparciu
o §rodki wlasne i o fundusze unijne w petni jesteSmy w stanie zrealizowac program inwe-
stycyjny w takim zakresie, o jakim tu powiedzialem.

Kwoty, o ktérych mowie, to srodki, ktore wydatkuje zarzad Morskiego Portu Gdynia.
Niezwykle istotne jest to, co wydarzylo sie w ostatnim okresie. Mam na mysli proces
prywatyzacyjny. W ten sposob pozyskaliSmy inwestorow z Dalekiego Wschodu - to byt
Terminal Kontenerowy. Stany Zjednoczone, Holandia - to byt Terminal Zbozowy, Fran-
cja — Terminal Masowy, Baltycki Terminal Drobnicowy — kapital polski. Wszystkie te
sprywatyzowane terminale, by poprawi¢ konkurencyjno§é inwestujg rowniez dziesigtki
milionéw zlotych. Znakomicie uklada sie wspoélgranie naszych planéw rozwojowych,
ktore sg elementem strategii ministerstwa, z tym, co robig poszczegolne spéiki i termi-
nale. Tylko dzieki temu jesteSmy w stanie skutecznie wpisywac sie w program rozwo-
jowy. To, co nas takze bardzo cieszy, to fakt, iz zdecydowanie ro$nie eksport polskiego
zboza. Gdynia miala i ma takie ambicje, by wérod portéw polskich odgrywac role domi-
nujaca. To, co najbardziej mnie cieszy, to fakt, ze do konca tego roku oddamy dwie duze
bazy magazynowe, ktore ewidentnie poprawig jako§¢ obstugi polskiego zboza. Niewat-
pliwie wpisujemy sie tu w program polskiego eksportu. Mam nadzieje, ze Gdynia bedzie
numerem jeden, jesli chodzi o te grupe towarowa.

To, co zostalo takze zrobione, co jest wazne i czym sie szczycimy, to poprawa dostepu
drogowego. Tu Port Gdynia nie odbiega w zadnym razie od portow europejskich. Do kaz-
dej czesSci portu dochodza drogi o standardzie europejskim, czyli dwie nitki dwupasmowe.
To oczywiScie sprawia, ze latwiej jest nam pozyskac kontrahentow i partnerow bizneso-
wych. Jak powiedzialem, konsekwentna realizacja programu inwestycyjnego zapewnia
nam to, ze w przyszlosci konkurencyjnosé Portu Gdynskiego bedzie na poziomie jeszcze
wyzszym, niz dzisiaj. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie prezesie. Port Gdansk reprezentuje dzisiaj pan wiceprezes Marek
Pietruszewski. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes zarzadu ds. Finansowych Morskiego Portu Gdansk SA Marek Pietruszewski:

d.f.

Dzien dobry panstwu. Szanowna Komisjo, dla Gdanska rok 2014 rowniez zapowiada
sie podobnie, jak u naszych sgsiadow, na poziomie lepszym niz w roku ubieglym. Prze-
fadunki za okres styczen-lipiec, byly o 8% wyzsze od tego, co mieliSmy w rekordowym
roku ubieglym, gdy to po raz pierwszy w historii przekroczyliémy 30 mln ton. Dane
za sierpien i wrzesien rowniez sg znaczgco powyzej zakladanego przez nas planu, wiec
wydaje sie, ze z duzym prawdopodobienistwem mozemy mowic, iz w roku biezacym prze-
kroczymy 50 mln ton przetadunku.

Jezeli chodzi o istotne wydarzenia, ktore mialy miejsce w porcie w roku biezacym
i po tym, gdy juz panstwo otrzymali material, moge powiedziec, ze jesteSmy na ostatniej
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prostej, jezeli chodzi o prywatyzacje naszej spotki Port Gdanski Eksploatacja. Od 30
wrzesnia wplynely dwie oferty wiazace na zakup akcji. Jedna oferta jest od Konsorcjum
PKP Cargo i Weglokoks, a druga od podmiotu z Malty, Mariner Capital Limited, ktory
operuje na Malcie miedzy innymi tymi terminalami przetadunkowymi. Obecnie te oferty
sg analizowane zar6wno wewnetrznie, jak i przez naszego doradce prywatyzacyjnego.
Do 20 pazdziernika Zarzad podejmie decyzje, co do wyboru oferenta, z ktorym bedzie
prowadzit dalsze negocjacje. Oczekujemy zakonczenia calego procesu na przelomie roku
biezgcego i przysztego.

Jezeli chodzi o poziom inwestycji realizowanych w naszym porcie, to teraz rozpe-
dzamy sie z inwestycjami. Jezeli liczyc calo$c¢ inwestycji, ktore sg prowadzone w por-
cie, facznie z podpisanymi umowami na wykonanie, na roboty w toku, to powinno
to sporo przekroczy¢ 40 mln zt. W zasadzie powinniémy w duzej mierze zrealizowac plan
zakladany na ten rok. Podpisaliémy w tym roku pierwszy duzy kontrakt na inwesty-
cje z wykorzystaniem funduszy unijnych - to przebudowa Terminala Kontenerowego
w Porcie Wewnetrznym. Wartos$¢ tego projektu przekroczy 40 miln zt. Chcemy podnie§é
mozliwoéci tego terminala przetadunkowego do 100 tys. kontenerow. Bedzie to terminal
wspomagajgcy duzy Terminal Glebokowodny w zakresie ruchu mniejszych statkow.

W dniu 6 wrzesnia br. Terminal Kontenerowy DCT rozstrzygnal przetarg na zapro-
jektowanie i wykonanie II etapu Terminala Glebokowodnego. Warto§¢ tego projektu,
realizowanego ze Srodk6w naszego kontrahenta, to okoto 250 mIn euro. Planowana prze-
pustowo§¢ drugiego Terminala Kontenerowego, to okoto 3 min TEU. Ligcznie DCT I oraz
DCT II bedg miaty zdolnoSci na poziomie ponad 4 mln TEU. Jezeli chodzi PERN, o baze
paliw, ktora budowana jest w Porcie, jest ona na péimetku realizacji.

Wracajgc do Portu Gdansk chce podkreslié, ze nasz plan inwestycyjny, ktory jeszcze
przegladamy pod katem budzetu na przyszly rok, zaktada horyzont czasowy mniej wie-
cej zbiezny z aktualnym budzetem unijnym, czyli siega poza rok 2016. Lgczna wartosé
projektow inwestycyjnych przewidzianych do realizacji wynosi okoto 650 mln z, z czego
mniej wiecej polowa, to Srodki portu, a drugg potowe stanowig érodki z funduszy euro-
pejskich. Myéle, ze na chwile obecna na tym zakonczyltbym moja wypowiedz. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO): )
Dziekuje bardzo panie prezesie. Porty Szczecin i Swinouj$cie reprezentuje pan wicepre-
zes Krzysztof Sadowski. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes zarzgdu ds. Infrastruktury i Nadzoru Majgtkowego Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Sadowski:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja réwniez chciatbym
potwierdzic, ze w Portach Szczecin i Swinouj$ciu wystepuje pozytywny trend, obser-
wowany u naszych kolegow w TréjmieScie. Zaczne od przetadunkow. Ich wielko§é stale
ro$nie: od roku 2010, gdy byly one na poziomie 19 mln ton, poprzez rok 2013, o czym
wspomnial pan minister, gdy byt to rekord 30 ostatnich lat — 22 mln 700 tys. ton, do roku
biezacego. W tym roku prawdopodobnie idziemy na rekord, poniewaz przetadunki
za pierwsze 8 miesiecy sg wyzsze od ubieglorocznych o 6% i spodziewamy sie, ze prze-
kroczg one magiczng liczbe 23 mln ton. Wzrosty, o ktérych mowie, dotycza praktycznie
kazdej grupy ladunkowe;j i przekladajg sie bezpoérednio na wzrost przychodow. Za 8
miesiecy br. wygenerowaliémy ponad 100 mln zl przychodéw i uzyskaliémy pozytywny
wynik na dzialalnoéci gospodarczej — 23 mln zl. Dlaczego o tym mowie? Poniewaz te
wszystkie srodki finansowe przeznaczamy na bardzo ambitne plany inwestycyjne.
Podazajac §ladem kolegow powiem tyle, ze pakiet inwestycyjny, ktéry obecnie kon-
czymy, z poprzedniej perspektywy unijnej, na lata 2010-2015, to byt budzet 500 min z1.
Z przyjemnoScig pragne zakomunikowac, ze wiekszo§é zaplanowanych zadan — kon-
kretnie szes¢, jest bardzo zaawansowana, a niektore sg ukonczone. Niezaleznie od tego
mamy juz rozplanowany kolejny pakiet inwestycji, dotyczacy nastepnego okresu pro-
gramowania. To sze$¢ inwestycji. Portfel inwestycji, to 1 mld zt. Planujemy poprawe
dostepu do portu w Szczecinie. Bedg to projekty komplementarne do tego, co planuje
Urzad Morski w zwigzku z poglebieniem toru wodnego. Chcemy przystosowaé nabrzeza
do glebokosci 12,5 m. Procz tego chcemy zmodernizowac infrastrukture. Trendy, o kto-
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rych mowie, wskazujg wyraznie, ze z roku na trok nastepuje poprawa w kazdym obsza-
rze dzialalno§ci naszego przedsiebiorstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Szanowni panstwo, przechodzimy do dyskusji. Nasze porty, jak wida¢ z przedstawionych
informacji, rozwijajg sie znakomicie. Bede proponowat Wysokiej Komisji odbycie wyjaz-
dowego posiedzenia, wizytacji, zapewne w maju przyszlego roku, w jednym z naszych
portéw, by pokazaé te inwestycje, by Komisja miata kontakt z tym, co sie tam dzieje.
Warto to zobaczy¢, bo naprawde dzieje sie duzo.

Rozpoczynajgc dyskusje chciatbym zapytaé o kwestie, o ktérych rozmawialismy
na poprzednich posiedzenia, a ktore budzily niepok6j Wysokiej Komisji. Mam na mysli
spory podatkowe z samorzadami. W tej materii wypowiedziat sie NSA. Ciekaw jestem,
w jakim stopniu to porzadkuje te trudng sytuacje, w ktorej znajdowaly sie porty, w kon-
tekécie polityki prowadzonej przez samorzady. Przypominam przebieg dyskusji, ktéra
odbywatla sie na jednym z posiedzen Komisji.

Chcialbym tez zapyta¢ o kwestie wlasnoSciowe, bo rowniez niepokoiliSmy sie dobie-
gajacymi do nas z réznych stron informacjami, dotyczgcymi pomystow na komunalizacje
portow. Minister Skarbu Panstwa jednoznacznie rozwiewal te watpliwosci. Chciatbym
poprosic o to po raz kolejny. Z duzg satysfakcjg odebralem umieszczenie naszych por-
tow na liscie firm strategicznych, w ktérych Skarb Panstwa nie zamierza wyzbywac sie
akcji. Mam nadzieje, ze to wyczerpuje zagadnienie, ktére w rézny sposéb wracato pod-
czas obrad Wysokiej Komisji.

Chciatem tez zapytac o to w kontekScie strategii, o ktorej méwit minister Baniak.
Rozumiem, ze porty przedstawily swoje strategie. Rolg wlasciciela jest takie zarzadzanie
portami, by maksymalizowac efekt dziatalnosci kazdego z nich z osobna, natomiast nie
sadze, aby wiazaly sie z tym pomysly na jaka$ konsolidacje. Jednak na wszelki wypadek
wole o to zapytac. Bardzo prosze o kolejne wypowiedzi. Pani przewodniczgca Zaremba,
prosze.

Posel Renata Zaremba (PO):

Dziekuje bardzo. Ja réwniez przylaczam sie do tych gratulacji dla zarzadow portow
za osiggane wyniki i za to, ze te inwestycje w portach ida naprawde Swietnie. Panie mini-
strze, czy mamy odpowiedz odno$nie do uzytkowania wieczystego w portach? Czy jest
jakie$ rozstrzygniecie, decyzja NIK, ktora zdaje sie przeprowadzata kontrole w Portach
Gdansk i Gdynia, co do zasadnoSci zastosowania stawki 0,3%? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Kolejnym méwceg bedzie pan poset Jach.

Posel Michal Jach (PiS) - spoza skladu Komisji:

d.f.

Dziekuje panie przewodniczacy. Sukcesy wszystkich portow bardzo ciesza, $wiadczy
to o tym, ze gospodarka polska ma, mozna powiedzie¢, praktycznie nieograniczone
mozliwoS§ci, w tym réwniez maja je porty morskie. Na to powinna by¢ zwrdocona uwaga
rzadu.

Jedno pytanie zadala juz pani przewodniczgca Zaremba. W moim przekonaniu,
to skandaliczne, ze rozwigzanie sprawy tak banalnej, jakg jest znaczgca réznica w opla-
tach za uzytkowanie wieczyste w réznych portach, trwa tyle czasu. Od roku i 3 miesiecy
w Sejmie nie mozna przepchnaé, rozstrzygnaé, ani w jedng, ani w druga strone, zlozo-
nego przez nas projektu ustawy. .

Chcialbym zabra¢ gltos w sprawie Portu Morskiego Szczecin-Swinoujscie. Widac,
ze potencjal jest bardzo duzy, mozliwoSci przetadunkowe, jak pan prezes moéwi, sg.
Ten port powinien rozwijac si¢ bardzo intensywnie. W informacji zawartej na koncu
dostarczonego nam materialu czytamy, ze dostep do obu portéw Szczecin i SwinoujScie
od strony morza wreszcie do konca tej perspektywy finansowej bedzie prawdopodobnie
rozwigzany dobrze. Cieszy tez, ze w pespektywie jest rowniez pogtebienie do 17 m toru
podej$ciowego do SwinoujScia. To znaczy, ze zarzad mysli o rozwoju. Natomiast dostep
od strony ladu nadal jest problemem, ktory w pespektywie 2020 r. w zaden sposob nie
zostanie rozwiazany, czyli nie bedzie drogi S-3 na calym odcinku, nie bedzie mostu wyso-
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kowodnego na drodze kolejowej E-59 nad Regalicg, nie bedzie Odry zeglownej nawet
klasy III i, jak widac, nie bedzie zmodernizowana tzw. Nadodrzanka, czyli CE-59. Jest
to smutne. Chcialbym zapytac¢ pana prezesa, czy w takiej sytuacji, czyli niewielkiej
zmiany w zakresie infrastruktury ladowej, port bedzie w stanie obstuzy¢ potencjalne
wszystkie statki, wplywajace po pogltebieniu toru do zakladanej gteboko§ei 12,5 m? Jezeli
okaze sie, ze dostep od strony morza i mozliwosci przetadunkowe beda o wiele wieksze
niz mozliwo$¢ dostepu, czyli odbior i dostarczanie towaréow od strony ladu, to bedzie
to jakas aberracja, sytuacja nie do przyjecia. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Bardzo dziekuje. Pan poset Smolinski ma glos. Bardzo prosze, panie po§le.

Posel Kazimierz Smolinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje panie przewodniczacy. Z podsumowania, ktore przedstawit pan minister Baniak
wynika, ze stabym punktem naszych portow jest oddalenie od oceanicznych szlakow
zeglugowych — na co, oczywiscie, nie mamy wplywu — ale takze niewystarczajaca liczba
polaczen transportowych, w tym kolejowych, drogowych i wodnych, ladowych z glow-
nymi o§rodkami gospodarczymi Polski i Europy. )

Kontynuujac to, co powiedzial mdj przedméwca na temat Swinoujscia i Szczecina,
mialbym pytanie odnoénie do Gdanska i Gdyni. Zapewne znany jest Wysokiej Komi-
sji i panstwu gos$ciom raport Urzedu Transportu Kolejowego oraz Zespolu Doradcow
Gospodarczych ,, TOR”, méwigcy o zagrozeniach, je§li chodzi o dostepnos$¢ droga kole-
jowg Portow Gdansk i Gdynia. Z informacji przedstawionej przez pana ministra wynika,
ze czesciowo ta sprawa ma ulec poprawie, jesli chodzi o Gdansk. Ma nastapi¢ poprawia
w zakresie trasy kolejowej 226 relacji Gdansk, Port Pélnocny — Pruszcz. Natomiast
na odcinku Pruszcz-Tczew, jak wynika z raportu, wystepujg ograniczenia.

Jesli za§ chodzi o Gdynie, mam pytanie zwigzane z Trasg Kwiatkowskiego, z trasg
na KoScierzyne, gdzie obecnie ma by¢ uruchomiona PKM, czyli Pomorska Kolej Metropo-
litalna. Z duza czestotliwoScig bedzie ona wkraczac na jednotorowg trase kolejowa. Cze-
stotliwo$¢ pociggow pasazerskich — co 15 minut. Jak, w takim razie, panowie z zarzadu
Portu widza mozliwo§é transportu kolejowego tg trasg? Chodzi mi tez o ograniczenia
zwigzane z budowg centrum handlowego Gdansk-Radunia, gdzie tez wystapia ograni-
czenia, jesli chodzi o transport towarow niebezpiecznych.

Mam pytanie do pana ministra: w jaki sposob rzad zamierza poprawié¢ sytuacje
w zakresie dostepnoSci drogowej, kolejowej i wodnej srodladowej? Jezeli chodzi o Wiste,
to na zadnym odcinku nie jest ona zeglowna. Jesli za$§ chodzi o Odre, to wiem, ze jest
to stan daleki od oczekiwan, jednak w poréwnaniu z sytuacjg na Wisle, to i tak jest duzo
lepigj. Z raportu Urzedu Transportu Kolejowego ewidentnie wynika, ze sg waskie gar-
dia, jesli chodzi o dostepnosé kolejowa do Portéw Gdansk i Gdynia.

Mam jeszcze jedno pytanie, zwigzane z wejSciem w zycie tzw. dyrektywy siarkowe;.
Obecnie w Komisji Infrastruktury zostala powotana podkomisja, w ktorej posiedzeniach
bede uczestniczyl. Z dyrektywa tg zwigzane jest ewidentne zagrozenie dla transportu
morskiego. Przewiduje sie wzrost kosztéw transportu nawet o 60% — zaleznie od diu-
gosci trasy, zwigzany z przejSciem na uzywanie paliwa bezsiarkowego. Od 1 stycznia
2015 r. ma by¢ dziesieciokrotnie zmniejszona zawarto§¢ w nim siarki. Z tym sg zwig-
zane ogromne inwestycje. Jak panowie z portow, ale przede wszystkim pan minister,
postrzegacie ewentualne zagrozenia dla dalszego rozwoju naszych portéw w sytuacji, gdy
dyrektywa bedzie obowigzywata na Morzu Battyckim i Pélnocnym, a nie bedzie doty-
czyla pozostatego obszaru Europy, Oceanu Atlantyckiego i Morza Srédziemnego? Juz
sie mowi, ze moze nastgpi¢ przeniesienie czesci transportu w tamte obszary. Szczegolne
zagrozenie niesie to dla naszych portéw, ktére majg by¢ w korytarzu TEN -T Péinoc-Po-
tudnie. Moze si¢ okazac, ze na potudnie Europy bedzie tatwiej i taniej dotrze¢ z portow
Morza Srédziemnego, a nie z naszych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze, kto z panstwa chcialby zabraé glos? Pan poset Zubowski — bar-
dzo prosze.
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Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Dziekuje. Panie przewodniczacy mam przygotowanych kilkanascie pytan. Czy mam
je zglosié wszystkie od razu?

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Od razu, damy rade, panie posle, prosze bardzo.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
To sie okaze, czy panstwo dadzg rade i zaraz powiem, dlaczego — miedzy innymi bede
cytowal pana, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Sprobujemy w takim razie, prosze bardzo.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Szanowni panstwo, pan Pawel Adamowicz, prezydent Gdanska, jest przedstawicielem
gminy — udzialowca Portu Gdansk, ktéra posiada 2,27% udzialu, wiec powinny go inte-
resowac wyniki finansowe Portu Gdansk. Jednocze$nie nakazuje on Scigganie podatkow,
ktore zgodnie ze stowami pana przewodniczgcego Aziewicza z posiedzenia Komisji z 5
lutego ubiegltego roku ,,zagrazajg rozwojowi portu”.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Pytalem o to dzisiaj, panie poSle, pan posel sp6znil sie. Ale mozna o tym powiedzieé
jeszcze raz, prosze bardzo.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Jak pan wie, panie przewodniczacy, zawsze zatrzymujg postow wazne obowiazki posel-
skie. I tak bylo w tym przypadku. Skoro jednak pan o tym moéwil, to nie bede o to pytat.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Doceniam to. Prosze kontynuowac.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):
Jaki jest stan zaawansowania projektow z dofinansowaniem UE, realizowanych przez
porty? Czy istnie ryzyko utraty srodkéw przez port w Gdansku? Ten problem takze byt
poruszany przez pana przewodniczacego na posiedzeniu Komisji 5 lutego ubiegtego roku.
Czy w przypadku jakiegokolwiek innego portu istnieje ryzyko utraty unijnych srodk6w?

Zgodnie z danymi, ktore otrzymali czlonkowie Komisji Skarbu Panstwa, zawartymi
na stronie 7, tabela 2.1, przetladunek wegla i koksu zwiekszyt sie w Porcie Gdansk
w latach 2010 - 2013 o 44,2%, a w Gdyni — 0 39%. Jaki jest udzial eksportu i importu
wegla w przeladunku oraz we wzroScie przetadunku w tym segmencie?

Tabela 3.1 na stronie 9: jest to informacja na temat sytuacji portow morskich i pod-
miotow zaleznych. Sg tu dane o stracie na dzialalnosci operacyjnej Portu Gdansk
w 2011 r. w wysoko§ci 2 mld 627 mln zl, ale zysk odnotowany byt we wszystkich pozosta-
tych latach. Pytanie: z czego wynikala strata na dziatalno$ci operacyjnej w roku 20117

Strona 161 17: Tu mozemy przeczytac, ze ,,za bezsporne uwaza sie zaplecze w sposob
trwaly korzystajace z danego portu. Istotng czescig takiego zaplecza sg przemyst i han-
del, zlokalizowane w blisko$ci terminali przetadunkowych. W granicach portu znajduja
sie niewykorzystane tereny gminne Skarbu Panstwa oraz w uzytkowaniu wieczystym
ZMPG SA. Powodzenie rozwoju strefy przemystowo — ustugowej zaleze¢ bedzie w duzym
stopniu od wspélpracy z gming Gdansk. Zagrozeniem jest obecnie nieprzygotowanie
tych terenow do inwestycji”. Moje pytanie: dlaczego tereny nalezace do gminy i Skarbu
Panstwa sg nieprzygotowane do inwestycji? Czy Port Gdansk zglaszal swoje potrzeby
i postulaty gminie Gdansk oraz Skarbowi Panstwa?

Kolejne pytanie: w materiale dotyczacym sytuacji portéw morskich na stronie 22,
w tabeli 3.1 — Sytuacja finansowa Portu Gdynia, znajduje sie informacja o spadku zysku
netto z 94,954 mln zt w 2011 r., poprzez 56, 452 mln zt w 2012 r. 1 47 mln w 2013 r., przy
jednoczesnym wzroscie zobowigzan krétkoterminowych. Wzrost zobowigzan kréotkoter-
minowych portéw w Szczecinie i w Swinoujs$ciu wskazany jest w tabeli 3.1 na stronie
34. W latach 2010-2013 wyniost 260%, a zobowiazan i rezerw na zobowiazania osiggnat
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179%. Z czego wynikaly zmiany i czy znaczacy wzrost zobowigzan krotkoterminowych
byt planowany, niezaleznie od niskiego wskaznika ogélnego zadluzenia?

Panie przewodniczacy, moze zrobimy przerwe, poprositbym o odpowiedz na te pyta-
nia, bo ich jest calkiem sporo, a dopiero potem przedstawilbym kolejne? A moze nie
ma takiej potrzeby? Nie trzeba.

Jak oceniane sg przez Ministerstwo Skarbu Panstwa i wladze portéw postepy
w budowaniu infrastruktury drogowej i kolejowej, pozwalajacej na rozwoj intermodal-
nosci transportu, a przez to zwiekszenie atrakcyjnosci polskich portéw morskich? Jakie
glowne bariery w tym zakresie dostrzegajg Ministerstwo Skarbu Panstwa i wladze por-
tow? Tutaj chodzi o poruszane wezesniej kwestie takie, jak budowa trasy S-3 do Lubawki,
a nie tylko do skrzyzowania z autostrada A-2, o modernizacje linii kolejowych E- 59, czy
CE-59. Czy Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju uwzglednia postulaty wiadz Portow
Morskich oraz Ministerstwa Skarbu Panstwa? Jakie skutki dla dzialan portéw moze
miec¢ zaniechanie wspomnianych projektow? Czy zostaly sporzadzone analizy, symulacje
potencjalnych strat?

Kolejne pytanie do Ministerstwa Skarbu Panstwa — jak ocenia zaniechanie reali-
zacji Programu Odra, powodujgce zahamowanie modernizacji odrzanskiego systemu
wodnego? Kluczowym elementem dla pelnego wykorzystania potencjalu Odry jest pod-
niesienie parametrow technicznych na calym obszarze Odry do klasy III zeglugowe;j,
a nastepnie do klasy IV. Jak Ministerstwo Skarbu Panstwa ocenia mozliwo§é realizacji
tych zadan? Czy analogiczny, jak program Odra, planowany jest w ogéle program dla
Wisly, a jeSli nie jest obecnie przygotowywany, to czy zdaniem Ministerstwa Skarbu Pan-
stwa nie nalezaloby rozpocza¢ prac nad takim programem?

Czy zostaly podjete dzialania na rzecz umozliwienia zeglugi kontenerowej na trasie
Szczecin-Berlin, z osiggnieciem parametréw drogi wodnej klasy VB wraz z podniesie-
niem mostéw do wysokosci 5,25 m — jak zostalo to zapisane w materiale przedlozonym
Komisji? I to na razie wszystko, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie poSle. Bardzo prosze, czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze zabraé
glos? Postowie nie zglaszajg sie, zaproszeni goScie tez nie. W takim razie, prosze pana
ministra i osoby towarzyszace o udzielenie odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Dziekuje bardzo, dziekuje za pytania, rowniez za to pytanie ostatnie, szczegélowe. Pan
posel pozwoli, ze do czesci z nich sie odniose, a 0 odpowiedZ na pozostale poprosze przed-
stawicieli spotek oraz panig dyrektor Butryn z Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.
Gdyby pan poset byt taskaw podzieli¢ sie ze mng kartka, ktérg ma przed soba, to udzie-
liliby$my odpowiedzi na pismie. Nie mowie tego cynicznie, po prostu chciatbym moéc
odniesc sie precyzyjnie do pytan szczegétowych. Juz widze bowiem, ze moja odpowiedz
bedzie wymagala zasiegniecia opinii réwniez innych resortow. Tak wiec, jesli jest taka
mozliwo§¢ dostania w tej czy w innej formie tych pytan, chetnie na nie odpowiem.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):

Panie ministrze, jezeli nie padng odpowiedzi na te pytania, to przedstawie je w formie
interpelacji poselskie;j.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

10

Dobrze, tak sie uméwmy, dziekuje bardzo. Zaczne od odpowiedzi na kilka pytan bardziej
horyzontalnych. Nasze stanowisko, co do pomystu na komunalizacje portow: wydaje
mi sie, ze podczas dotychczasowych spotkan poSwieconych sytuacji portéw w moich
wypowiedziach bytem dos¢ jednoznaczny, ale chetnie powtorze i niech to wybrzmi
dokladnie — Minister Skarbu Panstwa ocenia jako bezzasadne wszelkie postulaty w spra-
wie przeksztalcen wtasno$ciowych zarzadow Portéow Morskich, w tym, jezeli chodzi
o komunalizacje. Co wiecej, otwieranie dyskusji tego typu uwazamy za niepotrzebne
i za co$, co moze powodowac jakas destabilizacje w normalnym funkcjonowaniu spétek.
Dowodem na takie stanowisko jest to, o czym wspomnial pan przewodniczacy, ze te pod-
mioty zostaly uznane za podmioty o charakterze strategicznym a wiec w zatozeniu -
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ponadregionalnym. Nie ma zadnego podmiotu regionalnego, komunalnego, ktéry bytby
na takiej liScie, wiec z calym szacunkiem do Pomorza, jako regionu, ale te spotki majag
znaczenie przynajmniej krajowe, jezeli nie regionalne w ujeciu europejskim.

Jezeli chodzi o kwestie podatku od nieruchomoésci, to tez sprawa wydaje sie jedno-
znaczna. W mojej wypowiedzi by¢ moze nie dostrzegam do kofica interesu samorzadu,
ale uznajemy, ze przyjeta przez wiadze Gdanska, Gdyni i SwinoujScia interpretacja prze-
pisow podatkowych obcigza spotki w wymiarze wielomilionowym, hamujgc tym samym
ich rozwdj, wiec co do zasady jesteSmy przeciwni takiemu podejsciu.

Co do kwestii oplat z tytulu uzytkowania wieczystego, to w lipcu ubieglego roku
dokonaliémy zmiany rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie okre§lenia rodzajow
nieruchomo§ci uznawanych za niezbedne na cele obronnosci, poprzez dodanie odpowied-
nich punktéw tak, zeby objaé tym samym cze$¢ majatku bedacego w zarzadzie Portow
Morskich.

Jezeli chodzi o kwestie podatku — zapytata o to pani przewodniczaca Zaremba -
to orzeczeniem z br. Najwyzszy Sad Administracyjny stwierdzit w sprawie, o ktorg pyta
pani przewodniczaca, ze ,,0koliczno§é oddawania budowli oraz zajetych pod nie gruntéw
przez podmiot zarzadzajacy portem na podstawie umowy najmu, dzierzawy lub innej
umowy o platne korzystanie z infrastruktury portowej, nie prowadzi do utraty przez
ten podmiot zarzadzajacy zwolnienia od podatku od nieruchomosci budowli, infrastruk-
tury portowej oraz zajetych pod nie gruntéw”. NSA podkreslit w swoim orzeczeniu,
ze ,jest to wyrok, ktory wiaze w sprawie, w ktorej zostal wydany”. Natomiast wobec
braku odmiennych ocen w tym zakresie — dotychczas nie zostal wydany inny wyrok
NSA w tym samym stanie faktycznym — bazujemy na tym tegorocznym orzeczeniu NSA.

Jezeli chodzi o kwestie zagrozen w aspekcie wykorzystania Srodkow europejskich,
to chwile przedtem byta o tym mowa we wprowadzeniu wygloszonym przez prezesow,
wiec tylko powtorze, ze nie identyfikujemy takiego ryzyka. Te wszystkie sprawy, w kto-
rych uzywamy §rodkow publicznych, w tym europejskich, wymagaja biezgcego monito-
ringu. Dzi§ nie jestem w stanie wskazac takiego ryzyka i wierze, ze i p6Zniej nie bede
mogl wskazacé takiego ryzyka, ktore bytoby realne i mogtoby sie zmaterializowac. Jezeli
jednak takie ryzyko wystapi, to bedziemy, mam nadzieje, skutecznie mu przeciwdziatac.

Jesli jest zgoda, poprositbym panig dyrektor Butryn, aby wypowiedziata sie na temat
infrastruktury dostepowej i dostepnosci portéw do ladu. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Morskiego i Bezpieczenstwa Zeglugi
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju Monika Niemiec-Butryn:

d.f.

Dziekuje serdecznie. Panstwo przewodniczacy, panie i panowie postowie, bardzo dzie-
kujemy za te pytania i za panstwa zainteresowanie portami morskimi, bo dzieki temu
widzimy, ze z roku na rok, z perspektywy na perspektywe, na porty morskie moze byc
przeznaczone wiecej pieniedzy. Jest to bardzo wazne, bo pamietam pierwsza perspek-
tywe, na lata 2004-2006, gdy na infrastrukture portowsg mieliSmy dofinansowanie
w kwocie 108 mln euro, a teraz mamy szanse, gdyz projekty sg juz zlozone, na ponad
11 mld z1. Jezeli uda sie to faktycznie, bo jeszcze negocjacje z UE sie nie zakonczyly
i nie wiemy, jaki bedzie poziom dofinansowania na projekty portowe, bedzie to naprawde
bardzo dobra sytuacja.

Jezeli chodzi o przyszlg perspektywe finansowa, to w skrocie moge panstwu powie-
dzie¢, ze w dokumencie implementacyjnym, ktory zostal przyjety przez Rade Ministrow 24
wrzesnia br., znajduje sie 50 projektow, obejmujgcych inwestycje w zakresie infrastruktury
portowej oraz infrastrukture dostepu do portéw od strony morza i od strony ladu.

Mamy 34 projekty. Infrastruktura portowa ogétem, to 18 projektéw na taczng kwote
ponad 2,5 mld z1. Infrastruktura dostepu do portéw o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej od strony morza — 6 projektow na kwote 3 mld 300 mln zi. Jezeli
chodzi o infrastrukture dostepu drogowego do portow o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, mamy 5 projektow na kwote ponad 1 mld 600 mln z1, a infra-
struktura dostepu kolejowego do portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki naro-
dowej — bo na tych sie skupiamy, to 5 projektéw na tgczng kwote ponad 2,5 mld z1.
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Odnoszac sie do kwestii wskazanego przez pana posta Smoliniskiego alternatywnego
polaczenia z Gdynig - linie 201, 203, chcialabym poinformowag¢, ze na liscie projektow
kolejowych bylo ono do$é nisko usytuowane, my je wzieliSmy na nasza liste morska i jest
ono na 16,17 pozycji. Jest wiec bardzo duza szansa na realizacje.

Jezeli chodzi o Trase Kwiatkowskiego, to ona tez jest na do§¢ wysokiej, 18 pozycji.
Przewidziana jest dalsza modernizacja tej trasy.

Jezeli chodzi o projekty w Szczecinie, to w sierpniu zostal ogloszony przetarg doty-
czacy S-3, na odcinku miedzy Szczecinem a Koszalinem. Jezeli zas chodzi o docinek S-3
SwinoujScie-Szczecin, to w tej perspektywie finansowej sg male szanse na realizacje,
przynajmniej tak to wynika z listy, na ktorej ta inwestycja znajduje sie na pozycji 21.
Niemniej jednak w nowym programie drogowym bierze sie rowniez pod uwage mozli-
wos¢ realizacji poszczegoélnych obwodnic w ciggu tej drogi ekspresowej. Poza tym moga
sie pojawié oszczednosci i jezeli projekt jest na liScie w dokumencie implementacyjnym,
to zawsze jest szansa na jego realizacje.

Jezeli chodzi o dostep kolejowy, to projekty tez sg realizowane, czyli trasa CE-59,
dostep kolejowy do wszystkich portow, tez jest planowany w ramach tej perspektywy
finansowej.

Jezeli chodzi o zegluge Srodladowa, to w dokumencie implementacyjnym mamy 25
projektow. Jeden dotyczy rozszerzenia, rozbudowania systemu RIS, a 24 projekty Kra-
jowego Zarzadu Gospodarki Wodnej dotyczg przede wszystkim Odry. One majg wyzsza
pozycje. Jezeli uda sie je zrealizowac, to Odra bedzie zeglowna do III klasy. Mamy tez
na liScie projekty wiSlane i jezeli wystarczy na nie pieniedzy i zostang zrealizowane,
to nastapi poprawa przynajmniej na odcinku miedzy Gdanskiem a Wloctawkiem. Dzie-
kuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo pani dyrektor. Byly pytania do konkretnych spélek, do zarzadu Portu
Gdynia. Pan prezes Jarosinski, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Janusz Jarosinski:
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Kontynuujac to, co powiedzial pan posel Smoliniski, chcialbym zauwazyc, ze patrzac
na port, nigdy nie postrzegamy go punktowo, ale jako na element catego systemu trans-
portowego. OczywiScie organizm portowy bedzie sprawny wtedy, gdy bedzie dostep
i od strony wody i od strony ladu. Trzeba powiedzie¢, ze w ostatnim okresie wydarzyto
sie niezwykle duzo. SkonczyliSmy poglebianie portu do 13,5 m w newralgicznych cze-
Sciach. To pierwszy element. Drugi, ktéry mamy zaplanowany na II cze$¢ perspektywy
2014-2020, to poglebienie portu do 15,5 m.

dJezeli chodzi o dostep drogowy i kolejowy, to trzeba powiedzieé, ze ostatnio wydarzyto
sie tu bardzo duzo pozytywnych zdarzen. Zakonczyla sie modernizacja E-65, czyli drogi,
ktéra wychodzi z Gdyni w kierunku Teczewa, co umozliwi nam zwigkszenie przepusto-
woéci. Jednak za chwile ruszy Pendolino i Pomorska Kolej Metropolitalna na odcinku
miedzy Wrzeszczem a Gdanskiem. I to jest z naszego punktu widzenia ten odcinek
newralgiczny, gdzie bedzie najwieksze obcigzenie, jezeli chodzi o przewozy. Przewozy
pasazerskie majg swoj priorytet. Co do tego nie ma watpliwosci. Natomiast uwazamy,
ze jest szansa, by w najblizszych latach transport kolejowy mogl sie nadal rozwijac,
sprawnie obstugujac Port Gdynia. Podam przyktad bardzo krytycznego momentu, kiedy
remontowane byly tory miedzy Gdanskiem a Gdynig. Wowczas bardzo obawialiSmy sie,
czy nie nastgpi blokada Portu Gdynia. Chyle czota przed PKP, bo byla w stanie sobie
z tym poradzic i nie odczuliSmy tego, jezeli chodzi o obstuge. Krotkookresowo, jak sadze,
uda nam sie odpowiednio utozy¢ rozklady jazdy. Jesli chodzi o transport intermodalny,
to jest z nim tak, jak z pociagami pasazerskimi — musi wyruszy¢ o okreslonej godzinie,
zeby dotrze¢ o wyznaczonej porze do destynacji. Natomiast w dlugim okresie absolut-
nie niezbedne jest, by trasa 201, Gdynia - Nowa Wie§, Koscierzyna-Nowa Wie$ byla
zelektryfikowana i dwutorowa, aby mozna bylo odciazy¢ droge podstawowa. Jak powie-
dziala pani dyrektor, przesuneliSmy sie z tym projektem w sposob zdecydowany do gory
na liScie inwestycji i wierze w to, ze do 2020 r. ta trasa bedzie gotowa i w zwigzku z tym
nie bedzie zadnych problemoéw, jesli chodzi obstuge Portu Gdynia.

d.f.
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Niezwykle wazny jest dla nas transport intermodalny. Gdy popatrzymy na to,
co wydarzylo sie w porcie w ostatnich latach, widzimy, ze mniej wiecej 5 lat temu udziat
transportu kolejowego w obstudze Baltyckiego Terminala Kontenerowego, czyli spotki,
ktorg sprywatyzowaliSmy jako pierwszg, gdzie inwestorem zostal ICTSI, byl na pozio-
mie 11-13%. W zeszlym roku, to bylo prawie 40%, bo 38%. To pokazuje, jak niezwyklag
wage przykladamy i my i terminal do tego, by wzrastal udzial transportu kolejowego.
To, co jest niezwykle istotne, to fakt, iz w sierpniu br. podpisaliémy umowe na budowe
Terminala Intermodalnego na kwote 73 mln z1, ktéra bedzie wydatkowana przy 50%
wsparciu unijnym. Wykonawcg jest ENERGOPOL Szczecin. W przyszlym roku inwe-
stycja bedzie zakonczona.

Pan poset zapytal o udzial wegla w eksporcie i imporcie. Jesteémy tu marginesem.
Po 7 miesigcach, to bylo 1 mIn 200 tys. ton, przy tendencji spadkowej, jezeli chodzi
o te grupe towarowg. Musze przyznaé, ze nas to szczegélnie nie martwi. Cze§¢ terenow
weczesniej przeznaczonych na wegiel, zagospodarowaliSmy teraz na budowe magazynu
zbozowo — paszowego o pojemnosci 60 tys. ton, ktory jest buforem miedzy miastem a por-
tem. Chodzilo o to, zeby te funkcje w jaki§ spos6b mozna bylo utozyé¢. Dla nas najwaz-
niejszy w tej grupie wegiel — koks, jest koks w eksporcie. Dosy¢ skutecznie go tu obshu-
gujemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Byly pytania do zarzgdu Portu Gdansk. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes zarzadu ds. Finansowych Morskiego Portu Gdansk SA Marek Pietruszewski:

d.f.

Zanotowalem pytania dotyczgce Gdanska. Jesli chodzi o kwestie zwigzang z podatkami,
sytuacja jest taka, ze jest wyrok NSA z roku ubieglego, dotyczacy sprawy kluczowej, czy
wydzierzawienie przez podmiot zarzadzajacy Portem Morskim infrastruktury portowej
nadal spelnia ustawowe wymogi do zwolnienia podatkowego, czy wydzierzawiona infra-
struktura nadal podlega temu zwolnieniu? NSA uznal, ze tak i 3 wrzesnia br. Samorza-
dowe Kolegium Odwolawcze w Gdansku uchylilo decyzje Prezydenta Miasta Gdynia,
nakladajacg na Gdynie podatek za wydzierzawiong infrastrukture portowa. Wobec tego
widaé, ze na poziomie SKO jest catkowite poparcie dla linii przyjetej przez NSA, a wiec,
ze wydzierzawienie infrastruktury portowej nadal umozliwia zwolnienie z podatku
od nieruchomosci.

Jezeli chodzi o Gdansk, to jedna sprawa, za rok 2008 jest w trakcie rozpatrywania.
Podatek zostal §ciagniety w grudniu ubieglego roku. Teraz jest przed SKO, nie znamy
jeszcze terminu rozprawy. Biorac pod uwage, ze to samo kolegium orzeklo w sprawie
Gdyni tak, jak orzeklo, nalezy sie spodziewac, ze rowniez decyzja Prezydenta Miasta
Gdansk moze zosta¢ uchylona. Toczy sie w tej chwili postepowanie podatkowe za lata
2009-2011, prowadzone przez Urzad Miasta Gdansk i termin zakonczenia postepowania
zostal po raz kolejny przedtuzony, tym razem do konca pazdziernika.

Jesli chodzi o bezposéredni dostep do Portu Gdansk od strony ladu, to do dostepnosci
drogowej nie mamy zastrzezen, bo autostrada Al jest juz gotowa do Strykowa na calej
dtugosci. Trwajg prace na czeSci potudniowe]j. Gotowa jest obwodnica potudniowa Gdan-
ska, ktora przez Iacznik ma bezposredni dostep do Portu Pélnocnego. Tunel pod Martwa
Wisla jest w zasadzie ukonczony. Tunel ten umozliwi tez polaczenie wschodniej cze-
§ci Portu Wewnetrznego z obwodnicg poludniowa i autostradg. Odbiér tunelu przewi-
dziany jest na maj przyszlego roku. Jesli wiec chodzi o dostepnosc drogowa do Gdanska,
to sytuacja w ostatnich latach znaczaco sie poprawila i w tej chwili wydaje sie, ze jest
to wszystko, co mogliSmy osiggnac i ze jest to w zupelnosci wystarczajace.

Jesli chodzi o dostep kolejowy, to jest kwestia budowy mostu przez Wisle i drogi 226,
ale tam sprawy sie ruszyly, PKP dostala pozwolenie na budowe i o ile dobrze pamietam,
to odbywa sie przetarg, wiec i dostepnosé¢ kolejowa nam sie poprawi.

Dwa najwazniejsze projekty unijne, ktére zaplanowalisémy, to poglebienie toru wod-
nego w Porcie Wewnetrznym do obstugi statku tzw. charakterystycznego, o tadownosci
do 100 tys. DWT. Ten projekt jest w fazie przygotowawczej. Drugi projekt, to moder-
nizacja infrastruktury kolejowej i drogowej w samym porcie. Wniosek dotyczacy tego
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projektu najprawdopodobniej bedziemy zmieniac i rozszerzac o infrastrukture drogowa
zwigzang z Pomorskim Centrum Logistycznym.

Bylo pytanie dotyczace wegla. Moge podaé, jak wyglada statystyka za 9 miesiecy tego
roku. Przeladowano za ten okres 2 mln 800 tys. ton wegla, z czego w relacji importowej
— 1 mln 300 tys. ton, w relacji eksportowej — Imln 500 tys. ton. Dane za caly rok 2013,
to 4mln 600 tys. ton wegla, z czego 1mln 200 tys. ton — w relacji importowej i 3 mln 400
tys. ton — w relacji eksportowe;j.

Padlo pytanie dotyczace straty w roku 2011. To bylo zwigzane z zakonczeniem pro-
cesu przejecia nieruchomosci po nieudanej inwestycji EUROPORTU. Zgodnie z wyrokiem
sadu te nieruchomosci przeszly na wlasno§é zarzadu portu, natomiast zgodnie z przepi-
sami ksiegowymi nalezalo dokonaé odpisu od tych nieruchomoéci. To jest wlasnie strata
operacyjna. Prosze zwroci¢ uwage, ze na dzialalnoSci podstawowej byt zysk, a ta operacja
miala charakter tylko i wylgcznie ksiegowy i nie miala wplywu na pozycje pieniezng portu.
To chyba tyle moich odpowiedzi na pytania, ktore zanotowalem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje. Pan prezes Jarosinski chcial uzupetnic¢ wypowiedz, bo byly pytania pana posta
Zubowskiego dotyczace Gdyni, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Janusz Jarosinski:

Przepraszam, zapomnialem, a pan posel zapytal o wyniki finansowe. Jesli patrzymy
przez pryzmat Gdyni, to w zasadzie mozna powiedziec, ze sytuacja jest bardzo stabilna,
z jednym wyjatkiem. Dlugo analizowaliSmy procesy prywatyzacyjne, ale wydaje nam
sie, ze osiggneliémy bardzo dobre wyniki zaréwno finansowe z prywatyzacji, jak tez gdy
chodzi o pozyskanie inwestorow. Przy tej ogélnie stabilnej sytuacji wynik finansowy
skakal wtedy, gdy realizowaliémy procesy prywatyzacyjne, gdy sprzedawaliSmy spotki.
Przypominam, ze sprzedawaliSmy spotki, sprzedawaliémy udzialy, ale nie sprzedawali-
S§my gruntow, czy nieruchomosci, ktore rownolegle byly przez te spotki dzierzawione.
Te skoki wynikow finansowych byly zwigzane z prywatyzacja podmiotow zaleznych.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje panie prezesie. Pan prezes Sadowski chce zabra¢ glos? Byly pytania do pana
prezesa? Byly. Prosze.

Wiceprezes zarzgdu ds. Infrastruktury i Nadzoru Majgtkowego Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Sadowski:
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Przede wszystkim chcialbym w pierwszej kolejnoSci ustosunkowac sie do wypowiedzi
pana posta Jacha. Wprawdzie pani dyrektor Niemiec-Butryn juz po czesci na to pyta-
nie odpowiedziala, ale chcialbym powiedzie¢, ze zgadzam sie z teza, ze dostep do portu
od strony wody jest teraz dobrze zaplanowany. Potrzebne jest dobre skomunikowanie
z zapleczem, zeby towary do portu dowiez¢, badz z niego wywiezé. Natomiast nie podzie-
lam pesymizmu pana posta w zakresie dostepu do portu od strony ladu. Chcialbym podaé
pare konkretnych szczegotow.

Jesli chodzi o te kwestie, to wszystkim chciatbym powiedzieé, ze po pierwsze, w tym
roku zarzad zakonczyl modernizacje ukladu drogowego w obu portach. Zmodernizowa-
liSmy ponad 9 km drég, ktére w sposéb znaczacy usprawniajg komunikacje w porcie,
to jest wydatek ponad 55 min zl. ;

Kolejna sprawa — podpisaliSmy porozumienia z gming Szczecin i z gming SwinoujScie
w zakresie poprawy dostepu do obu portéw. Przypomne, ze w Szczecinie pierwszy etap
poprawy dostepu do portu przez Miasto Szczecin zostat zrealizowany. Teraz planowany
jest drugi etap, jak rowniez planowany jest dostep do portu w SwinoujSciu. Oba te pro-
jekty znajdujg sie w dokumencie implementacyjnym i beda realizowane.

Nastepna rzecz, to budowa drogi S-3. Obserwujemy, ze ta budowa postepuje i do konca
nowej perspektywy zostanie zakonczona. To ma bardzo istotne znaczenie dla obu portow,
a bardzo widocznie odbija sie to w statystykach Terminala Promowego w Swinoujsciu,
ktory jest najwiekszym polskim oknem na Skandynawie. Z tego terminala codziennie
odchodzi 10 polgczen do Szwecji. Obroty, ktére notujemy, to ponad 6 mln ton. Musze

d.f.
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powiedzieé, ze gdy sg oddawane kolejne odcinki drogi ekspresowej S-3, to w statystykach
widzimy od razu skokowy wzrost wolumenu. Jesli chodzi o odcinek, ktory w tej chwili
jest w rezerwie w dokumencie implementacyjnym, to jest odcinek Mietowa—Swinouj-
§cie. Podejmujemy konkretne dziatania, zeby przekona¢ nasze ministerstwo, by rozpo-
czg¢ prace studyjne i prace zwigzane z przygotowaniem dokumentéw Srodowiskowych
i projektow. DoSwiadczenia obecnej perspektywy wskazujg bowiem, ze bardzo wiele
projektow, ktoére wchodza do realizacji po postepowaniach przetargowych, notuje spore
oszczednosci. Wierzymy, ze takie oszczednoSci bedg rowniez w tej perspektywie i beda
mogly by¢ skonsumowane na dokonczenie drogi S-3.

Jesli chodzi o uklad kolejowy, to tu tez wiele sie dzieje. Zarzad zakonczyl wlasnie
modernizacje ukladu torowego, rowniez ze srodkéw unijnych — wydaliémy ponad 80
mln zl. ZmodernizowaliSmy 35 km torow, ponad 140 rozjazdéw kolejowych. Podpisa-
liSmy konkretne porozumienia ze spétka PKP PLK na poprawe dostepu do portow
w Szczecinie i w Swinoujsciu na Igczng kwote ponad 300 mln zl, wiec w niedtugim cza-
sie ten dostep bedzie poprawiony. Realizowana jest rewitalizacja trasy Nadodrzanki.
W dokumencie implementacyjnym zapisana jest takze modernizacja trasy E-59 i CE-59.
To tez zostalo dzisiaj wyraznie powiedziane, ze transport kolejowy ma dla portéw bardzo
duze znaczenie. To znaczenie ro$nie, ro$nie tez znaczenie transportu intermodalnego.
W tej sprawie tez podjeliémy konkretne dziatania. Port w Swinouj$ciu, konkretnie Ter-
minal Promowy, jest jedynym terminalem w Polsce, z ktorego mozna odprawia¢ wagony
na promach do Skandynawii. Przygotowujemy projekt Terminala Intermodalnego za 120
mln zl. Do kofica br. bedzie ztozona pierwsza aplikacja do funduszu CES na pozyskanie
dofinansowania tak, by ten projekt zrealizowac. Mysle, ze z tym dostepem od strony ladu
nie jest tak zZle. Z kazdym miesigcem jest znaczgca poprawa, co ma odzwierciedlenie
w wynikach.

Odpowiadajac na kolejne pytanie — o stan zaawansowania inwestycji, informuje,
ze zarzad portu w tym olbrzymim programie inwestycyjnym na 500 mln zl realizuje
w sumie sze§¢ inwestycji. Modernizacja ukladu drogowego, o ktoérej mowilem — 55 min zi
- zakonczona, zostala zrealizowana w terminie. Modernizacja uktadu kolejowego, o war-
tosci ponad 80 mln zl — zakonczona, zrealizowana w terminie. Budowa nabrzeza LNG
dofinansowana ze §rodkow unijnych —cze§é infrastrukturalna zakonczona w 2012 r.,
w biezgcym roku skonczyliSmy dozbraja¢ nabrzeze w inteligentny system cumowania
- praca zakonczona w 100%. Rozbudowa infrastruktury portowej w péinocnej czesci
potwyspu Ewa, przebudowa Nabrzeza Zbozowego, budowa Nabrzeza Niemieckiego —
termin realizacji czerwiec 2015, zaawansowanie rzeczowe 80%. Prawdopodobnie budowa
zakoniczona zostanie z wyprzedzeniem. Budowa Stanowiska Promowego nr 1 na bazie
promowej w Swinoujsciu, termin zakonczenia IT kwartal 2015 r. zaawansowanie 80%.
Tez wierzymy, ze w I kwartale, z wyprzedzeniem, zostanie zakonczona. I ostatni pro-
jekt, ktory realizujemy, projekt rezerwowy, bedacy przykladem, ze trzeba przygotowy-
wac aplikacje na potke, ktore beda czekaly na pojawienie sie oszczedno$ci — budowa
miejsc parkingowych w obu portach. Budujemy ponad 9 ha miejsc. Jest to jakby projekt
komplementarny do rozbudowy infrastruktury dostepowej do obu portéw, z datg zakon-
czenia - czerwiec 2015 r. Jest zaawansowany w 50%. Jesli chodzi o inwestycje zarzadu
Portu Szczecin SwinoujScie wszystko jest realizowane planowo, w budzetach i juz dzi$
mozna powiedziec, ze wiekszos$c tych inwestycji jest zakonczona.

Bylo jeszcze pytanie dotyczgce zadluzenia krétkoterminowych zobowigzan na 31
grudnia 2013 r. Nie mam przed sobg bilansu, ale w zwiazku z tym, ze jestem nie ekono-
mistg a inzynierem budownictwa i mam przed sobg plany inwestycyjne, to odpowiem
panu postowi w ten sposéb, ze ten trwajacy wielki program inwestycyjny powoduje,
ze co miesigc do portu wplywajg faktury. Tak tez byto w grudniu. Jest r6znica czasowa
pomiedzy zaksiegowaniem faktury a fizyczng wyplatg srodkéw. Przewaznie, zgodnie
z kontraktami, to okres 30 dni. Moge wiec powiedzie¢, ze na grudzien 2013 r. odzwiercie-
dlenie w bilansie mialy zobowiazania krotkoterminowe z wykonywanych uméw budow-
lanych na kwote 31 mln zl, ktore zostaly wykonawcom wyplacone w styczniu 2014 r. By¢
moze to jest ta statystyka, ten skok, jesli chodzi o zobowigzania.
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Rozumiem do czego to pytanie dazylo. Jesli chodzi o stan finanséw spélki, o ptynnosé
finansowg i o jej zadluzenie, to moge tylko powiedziec, ze wskaznik ptynnosci II stop-
nia wynosi 2,71 - jest to poziom bardzo bezpieczny. Ptynno$¢ I stopnia - 1,81, wskaz-
nik zadluzenia aktywow, a wiec zobowigzania do aktywow ogélem — 11,5%, a wskaznik
zadluzenia kapitalow wiasnych - 17,5%. Sa to bardzo zdrowe fundamenty. Musze sie
pochwali¢ réowniez tym, ze prowadzimy rozmowy z miedzynarodowymi instytucjami
finansowymi, dotyczgce nowego okresu programowania i kazdy z tych bankéw, widzac,
w jakim stanie jest nasza gospodarka finansowa, chce z nami rozmawia¢ o wspétfinan-
sowaniu tych projektow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje, panie prezesie, milo to stysze¢. Odpowiedz wydaje sie wyczerpujaca, ale rozu-
miem, ze pan posel Jach ma jakie§ pytanie, potem pan posetl Smolinski i pan poset
Zubowski. Prosze, panie poSle.

Posel Michal Jach (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie prezesie, moje pytanie bylo troche inne. Nie pytatem o to, co robil zarzad, bo to,
co sie dzieje wewnatrz portu i na torach podejsciowych, jesli chodzi o infrastrukture
wodna, ladowa, kolejowa, to wiemy, jak wyglada. Wiem, ze to idzie w dobrym kierunku.
Moje pytanie, czy raczej stwierdzenie, dotyczylo dostepnosSci do portu od strony ladu.
Potwierdzila to pani dyrektor, méwigc m.in. o dostepie do drég takich, jak S-3, ktora
nie bedzie skonczona. Prosze nie mowié tego, czego nie ma w oficjalnych dokumentach
rzadowych. To samo dotyczy drogi kolejowej. Wiemy, jakie kwoty sa potrzebne, a jakie
sg przeznaczone. Nie bedzie modernizacji Nadodrzanki, panie prezesie. Bedzie zdecydo-
wanie mniejszy zakres prac, niz jest potrzebny do uzyskania wlasciwej predkosci przelo-
towej pociagéw na tej najwazniejszej arterii, patrzac z punktu widzenia intereséw Portu
Szczecin.

Pan poset Smolinski méwit o ekspertach, o opracowaniach eksperckich, w ktorych
wskazuje si¢ na zastrzezenia dotyczace dostepu do portow trojmiejskich od strony ladu.
Jak z tym poréwnywaé dostep do ladu dla Portu Szczecin-Swinoujscie, gdzie te inwe-
stycje w ostatnich siedmiu latach w poprzedniej perspektywie finansowej byly wiasci-
wie znikome, a w tej sa nadal niezadowalajgce? Tylko tyle chcialem powiedziec. I tu,
panie prezesie, zadne wyliczanki nie pomoga, bo tu powinna by¢ decyzja nie w porcie, nie
w wojewodztwie, tylko na szczeblu Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, a tam, niestety,
takich decyzji, oczekiwanych przez region zachodniopomorski, nadal nie ma. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Smolinski ma glos.

Posel Kazimierz Smolinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Uzupelniajgc stwierdzam, ze nie otrzymatem zadnej informacji, jezeli chodzi o dyrek-
tywe siarkowa. Rozumiem, ze ona bezpoérednio nie dotyczy portéw, jako takich, nato-
miast posrednio - tak. Chcialbym zapytac, na ile porty sg przygotowane, jesli chodzi
o z infrastrukture zwigzana z dostawg nowych rodzajow paliw, ktore majg od 1 stycznia
2015 r. obowigzywac? Czy porty sa do tego przystosowane?

I druga sprawa. Rozumiem, ze pani dyrektor przedstawila sytuacje w ten sposob,
ze te projekty zostaly podciagniete, jesli chodzi o kolejno$c na liscie, ale rzecz nie w tym,
by one byly wyzej na listach, tylko by na pewno zostaly zrealizowane. Mysle, ze podziela-
cie panstwo opinie — zastrzezenia Urzedu Transportu Kolejowego; w koncu jest to organ
panstwowy, wiec nie moze bez echa pozostac jego ocena, jezeli chodzi o wszystkie mini-
sterstwa. Czy jest pewno$c, ze te projekty zostang zrealizowane? Nie moze by¢ tak,
ze po prostu mowi sie, ze projekt jest na 17 miejscu. On moze byé nawet i na 120, byle
byla pewno§¢, ze zostanie zrealizowany. I tu chcialbym mie¢ te pewno§é, bo niewagtpliwie
zagrozenie istnieje.

Nawigzujac do kwestii dyrektywy siarkowej trzeba powiedzieé, ze niedlugo zostanie
wprowadzona dyrektywa azotowa, ktora spowoduje kolejne ograniczenia. Czy panowie
w portach majg informacje od armatorow, ze jest zagrozenie, je§li chodzi o spadek prze-
wozOw zwigzany z wejsciem nowej dyrektywy? Dziekuje.

d.f.
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Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle. Zglaszatl sie pan poset Zubowski. Czy pan posel jest w sta-
nie? Jest w stanie. Bardzo prosze.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):

Szanowni panstwo, chodzi o jeszcze jedng kwestie. Byla tu mowa o dyrektywie siarkowe;j
i o tym, ze zostala powolana podkomisja, czy specjalny zesp6t. Tylko przypomne szanow-
nej Komisji, ze kwestie zwigzane z dyrektywa siarkowsg i z zagrozeniami zglaszaliémy
dwa lata temu, a takze na posiedzeniu Komisji Skarbu Panstwa, ktore odbylo sie nie-
dawno. Wowczas na nasze pytanie nie otrzymaliSmy odpowiedzi. Jak to bylo mozliwe,
ze strona niemiecka byla w stanie pomadc swoim jednostkom, a ze strony polskiej bedzie
z tym jaki§ problem? )

Chcialbym jeszcze zapytac o sprawy zwigzane ze SwinoujSciem, a konkretnie o gazo-
ciag Nord Stream, mamy bowiem sprzeczne informacje medialne. Jaka jest glebokosc,
na ktoérej ten gazociag jest utozony? Czy nie wystepuje kolizja pomiedzy gazociagiem,
a zanurzeniem statkow, ktore moga by¢ przyjmowane przez port?

Szanowni panstwo, zwroce jeszcze tylko uwage na odpowiedz na interpelacje bylego
ministra pana Aleksandra Grada, ktory pisal, ze: ,W interesie prawidtowego i niczym
nieograniczonego rozwoju gospodarki polskiej podejmowane sg dzialania, by rurocigg
zostal zanurzony na gltebokos¢ przynajmniej 18,5 m lub 19 m tak, aby nad gorna krawe-
dzig rury pozostalo 17 m wolnej wody. Rozwigzanie to umozliwi w przysztosci zegluge
do portu w SwinoujSciu statkow o wiekszym niz obecnie zanurzeniu tj. do 15 m. Ograni-
czenie to wynika z maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia statkow przeplywajacych
przez najglebszg cie$nine dunska, tj. Wielki Belt, czyli o glebokoséci 17 m. Dotychczas
prowadzone dzialania doprowadzily do zmiany przebiegu rurociggu na obszarze pétnoc-
nego toru wodnego w ten sposob, ze zostal on przesuniety o 2 km na péinoc od pierwot-
nie planowanej trasy. Dzialanie to umozliwia jego polozenie w miejscu przeciecia sie
z p6inocnym szlakiem zeglugowym na glebokosci 17,5 m. Przyjete rozwigzanie zapewnia
swobodng zegluge statkow o zanurzeniu do 13,5 m, tym samym zaspokaja ono biezace
potrzeby zeglugi do polskich portow, niemniej jednak rozwiazanie to nie satysfakcjo-
nuje strony polskiej, ktéra nadal podejmowata bedzie dziatania celem przesuniecia trasy
przebiegu Rurociggu Péinocnego, albo jego ulozenie na wiekszej glebokosci”. To jest
odpowiedz na interpelacje z grudnia 2010 r. Jakie sa, w takim razie, ostateczne wyniki
dzialan polskiego rzadu w tej sprawie? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan ze zwigzkow zawodowych sie zglasza. Bardzo prosze o przedsta-
wienie sie.

Czlonek Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnos$é” Piotr Ratkowski:

d.f.

Piotr Ratkowski, Krajowa Sekcja Portow Morskich NSZZ ,,Solidarno$é”. Na wstepie
chcialbym podziekowa¢ Wysokiej Komisji za zaproszenie. Chcialbym w imieniu moich
kolegow przedstawic pare probleméw. Prosili mnie, zeby je zaprezentowac na tym forum.

Aby nie przedtuzaé zbytnio wystapienia, pozwole sobie zacza¢ od spraw dotyczacych
Portu Gdansk. Pierwszym problemem, ktéry wérod zalogi wywotuje pewien niepokoj
odnosnie do przyszloéci, to prywatyzacja Spotki ,,Eksploatacja”. Chodzi tu o jeden z pod-
miotow, ktory zostal wybrany, mianowicie Mariner Capital Limited. Spotkanie, ktére
sie odbylo podczas due diligence, nic nam nie dato. Nadal nie wiemy, co to jest za firma.
Wiemy, ze jest firmg branzowa, natomiast wielkos¢ tych terminali budzi powazny nie-
pokdj o to, ze w przypadku przejecia naszej spotki, firma moze nie zagwarantowac¢ nam
przetadunkow w j wysokosSci zapewniajacej byt przedsiebiorstwu. Méowie to w kontekscie
duzych podwyzek dzierzaw, ktore zaczng nas obowigzywac.

Druga sprawa, to sytuacja spotek obstugujacych infrastrukture portowa po przegra-
nym przetargu. W miejsce tych spotek weszly silne, duze spotki, m.in. SAUR NEPTUN
GDANSK SA, jesli chodzi o infrastrukture wodociggowa. Jesli chodzi o infrastrukture
energetyczna, to weszla tu firma z Warszawy. Te spotki, ktore przegraly, sg teraz w roz-
paczliwej sytuacji, staje sie to dla nas bardzo duzym problemem.
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Jesli chodzi o Gdynie, wciaz nie jest rozwigzany problem regulacji plac oraz zmiany
sposobu wynagradzania. Koledzy wskazujg tu glownie na problem z wynagrodzeniem
akordowym.

Jesli chodzi o Szczecin, to wskazano tylko jeden problem dotyczacy komercjalizacji.
Ale, jak pan przewodniczacy stwierdzil, komercjalizacji portéw nie bedzie.

Podnoszono jeszcze problem z poprzedniego posiedzenia, dotyczacy wysokoSci sta-
wek dzierzawy, ktore powoduja, ze sp6iki szukajg oszczednosci, a to sie z kolei przektada
na oszczedno$ci na pracownikach, na trudnosci w negocjacjach wynagrodzen.

dJesli chodzi o bezpieczenstwo w portach, to chciatbym zasygnalizowaé dwie sprawy.
Jedna dotyczy problemu, ktory wynika z zakonczenia obowigzywania rozporzadzenia
w sprawie BHP w portach morskich. Minister Gospodarki to rozporzadzenie zlikwido-
wal, ono bylo z roku 1954, ale zawieralo bardzo wazny przepis. Dotyczyl czasu pracy
dzwignicowego. Wedle tego rozporzadzenia mogl on pracowac 8 godzin. Po anulowa-
niu tego rozporzadzenia dzwignicowy zatrudniony na podstawie umowy o prace moze
pracowac tak, jak przewiduje Kodeks pracy, czyli 12 godzin. Jednak dZzwignicowego,
zatrudnionego przez zleceniobiorce, na podstawie umowy — zlecenia, nie dotyczg zadne
regulacje, a wiec moze on pracowac przez dowolny czas. To powoduje powstanie powaz-
nego zagrozenia, tym bardziej, ze tendencja w portach Swiatowych jest taka, by dzwigni-
cowy obstugiwal urzadzenie maksymalnie przez cztery godziny, a potem byl kierowany
do innej pracy.

Druga sprawa dotyczy zurawi pokladowych na statkach. Ta sprawa ciggnie sie
od czterech lat. Nie ma organu, ktéry wydawalby uprawnienia do obslugi urzgdzen
tego typu. Mamy opinie Panstwowej Inspekcji Pracy oparta o przepisy unijne, méwiaca,
ze te prace moze wykonywac osoba, ktora ukonczyta 18 lat i zostala przeszkolona przez
zaloge statku. Bardzo czesto zdarza sie tak, ze nie majac tych uprawnien miodzi dzwi-
gnicowi nie mogg obstugiwac tego urzadzenia. Jest ono obslugiwane przez zatoge statku,
co wedle oceny zwigzku zawodowego jest niedopuszczalne.

Korzystajac z okazji nawigze do jeszcze jednej kwestii. Pan przewodniczacy
na poczgtku posiedzenia wspomnial o zamiarze odbycia sesji wyjazdowej. W imieniu
i z upowaznienia zarzadu Krajowego Sekcji Portow Morskich cheiatbym prosié o spotka-
nie rowniez ze zwigzkami zawodowymi wszystkich portow. Pozwoli to na przedstawienie
sytuacji spolecznej w portach, a nie tylko ekonomiczno-prawnej, ktéra jest, jak slysze-
liSmy, jesli chodzi o strone ekonomiczna, bardzo dobra. Jesli chodzi o strone prawna,
to w kontekscie kwestii podatkowych, jest ona troche skomplikowana, ale wszystko idzie
ku dobremu. Uwazamy, ze wystuchanie przedstawicieli zwigzkéw zawodowych, ktorzy
przedstawig aspekt spoleczny, sytuacje pracownikow zatrudnionych w tych spoétkach,
pozwoli doglebnie poznaé stan rzeczy w naszych portach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. To byt ostatni méwca. Jesli chodzi o wizytacje postow, to ma ona troche
inny charakter, natomiast, jezeli bedzie potrzeba rozmowy o sytuacji spotecznej w por-
tach, to na kolejnych posiedzeniach zawsze jesteScie panstwo mile widziani. Chetnie
wystuchamy tego, co macie do powiedzenia.

Bardzo prosze pana ministra i panéw prezeséw o udzielenie odpowiedzi, bo w tym
momencie zamykam dyskusje.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Poprositbym pana prezesa o potwierdzajacg wypowiedZ na temat tego, co jest najistot-
nigjsze w tych pytaniach, czyli na temat toru podejSciowego do Szczecina-Swinoujscia.
Wedle mojej najlepszej wiedzy nie ma ryzyka zakl6cenia funkcjonowania, czy w ogole
funkcjonalnoé$ci zar6wno portu, jaki i budowanego terminalu w SwinoujSciu. Prosze
pana prezesa o potwierdzenie tej opinii.

Wiceprezes zarzgdu ds. Infrastruktury i Nadzoru Majgtkowego Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Sadowski:

Tak, chciatbym potwierdzi¢ stowa pana ministra, jak rowniez to, co zawierat cytat, ktory
dzi§ przytoczono. Rura przy podej$ciu do Swinoujscia jest zaglebiona tak, ze umozliwia
wejScie statkom o maksymalnym zanurzeniu 13,5 m. Obecnie parametry toru wodnego

d.f.
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do Portu Swinoujscie sa takie, ze maksymalna jednostka wchodzaca do portu ma 13,2 m
zanurzenia. Nie ma wiec dzisiaj zadnego zagrozenia, natomiast, jesli mowimy o przy-
szlo§ci, to trzeba byloby najpierw poglebic caly tor podejsciowy. Podano tu dzi§ warto§é
- 17 m, gleboko§é ciesnin dunskich. Trzeba sobie uzmyslowié, ze kazdy tor ma kilka
parametrow. Z torem zwigzana jest jego geometria, czyli gtebokos¢, dtugosc i szerokosc.
Jezeli méwimy o samym wejSciu do Swinoujscia cieSning Swiny, to niekoniecznie moze
si¢ okaza¢, ze to poglebienie do 17 m — abstrahujac juz od innych warunkow — byloby
mozliwe, bo by¢ moze to podejscie, ta cieSnina jest za waska. Obecnie w Swinoujsciu przy
tych parametrach zanurzenia -13,5 m, nie ma zadnego zagrozenia, ze nie przepliynie
gazowiec czy inny masowiec, lub kontenerowiec do Portu Swinoujscie czy Szczecin.

Posel Wojciech Zubowski (PiS):

Panie prezesie, ale na jakiej glebokosci znajduje sie rurociag, bo wiemy juz, jakie jest
dopuszczalne zanurzenie statkow, ktére mogg wpltywacé. Pytam o to, na jakiej glebokoSci
jest ta rura?

Wiceprezes zarzgdu ds. Infrastruktury i Nadzoru Majgtkowego Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Sadowski:

Panie poéle, to jest réznie, w zaleznosci od odcinka, o ktorym dyskutujemy, bo rézna
jest budowa geologiczna obszaru, na ktérym ten rurociag sie znajduje. Nie potrafie
dzi$ doprecyzowa¢ kazdego odcinka. Na odcinku, ktory nas interesuje jest to bodajze
15,5 m. Potrzeba 2 m rezerwy, co daje nam maksymalne zanurzenie 13,5 m i to jest dzis
wystarczajace, by kazdy statek wchodzacy do Swinoujscia lub Szczecina mégt przeptynaé
ta droga. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MSP Rafal Baniak:

Krétka odpowiedz na pytanie strony spotecznej, co do prywatyzacji sp6tki Port Gdansk
,Eksploatacja”. Ten proces wynika z przepiséw ustawy o portach, w ktorej wyraznie
wskazuje sie na wydzielenie dzialalnoéci tzw. eksploatacyjnej. Zgodnie z przyjetym har-
monogramem w dniu 30 wrzesnia, czyli nie dalej, jak dwa tygodnie temu, wplynety
wigzace oferty od dwoch podmiotéw: konsorcjum Weglokoks PKP Cargo i od pod-
miotu z siedzibg na Malcie. Planujemy, zeby proces zostal zakonczony na przelomie
lat 2014/2015, po starannym dokonaniu wszystkich czynnosci po stronie spotki, ale tez
po stronie nadzoru — méwie tu miedzy innymi o wiarygodnos$ci partnerow, ktorzy zglosili
sie do procesu. To jest zgodne z zaleceniem NIK. Chcemy, zeby ten proces byl mozliwie
transparentny. Tam, gdzie jest to potrzebne i mozliwe — z uwzglednieniem gltosow przed-
stawicieli strony spolecznej. Z wyjatkiem akcji MPG, zarzadcy Portu Morskiego Gdansk,
nie ma udzialow w innych spotkach, dzialajacych w sferze eksploatacji, ktore zgodnie
z ustawa, ktora przywolalem, powinny zostaé sprywatyzowane. Dziekuje.

Wiceprezes zarzadu ds. Finansowych Morskiego Portu Gdansk SA Marek Pietruszewski:

d.f.

Chcialbym jeszcze uzupelnic¢ wypowiedz o kwestie zwigzane z prywatyzacjg i odniesc sie
zarowno do sprawy samego potencjalnego inwestora, jak i do umowy. Mariner Capital
Limited jest spotka, ktora prowadzi terminale przetadunkowe w innych krajach. Nie
jest to podmiot finansowy, tylko branzowy. W zwigzku z tym nalezy oczekiwaé, ze jest
to inwestycja dlugoterminowa. Konsorcjum PKP Cargo Weglokoks réwniez jest inwesto-
rem branzowym. Natomiast, co do samej umowy, ktéra zostala podpisana z ,,Eksploata-
cja” w dniu 29 wrze$nia: nowa umowa dzierzawy na okres 30 lat, obejmujgca kluczowe
tereny, ktore sg przeznaczone do prywatyzacji, czyli basen gorniczy, dworzec drzewny,
Nabrzeze Wislane i Terminal Kontenerowy GTK, zawiera w sobie minimalne wartosci
przetadunkow, ktére musi realizowac dzierzawca i to sg wielkoSci przetadunkow skalku-
lowane wspélnie z ,,Eksploatacjg” na takim poziomie, by zapewni¢ spotce godziwe dzia-
tanie i byt. Z drugiej strony zabezpieczamy interesy portéw w zakresie przetadunku.
Warunki tej umowy dzierzawy, zaréwno w zakresie wysoko§ci stawek dzierzawy, ktore
ostatecznie zostaly podpisane, jak rowniez w zakresie wysoko§ci przeladunkéw mini-
malnych, ktére sg oczekiwane od Spotki PGE, byly znane wszystkim podmiotom pro-
wadzgcym badanie spotki. W zwigzku z tym, obie oferty wiazace, zaréwno ze strony
konsorcjum, jak i ze strony Mariner Capital Limited, uwzgledniajg te umowe dzierzawy
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i potencjalni inwestorzy sktadajgc swoje oferty doskonale wiedzg i zdaja sobie sprawe
z tego, jakie przetadunki musi zrealizowaé spoétka ,,Eksploatacja”, wypelniajagc umowe
dzierzawy. Oferty zostaly ztozone na bardzo satysfakcjonujgcym poziomie. W naszej oce-
nie potencjalni inwestorzy dziatali z pelng §wiadomoscia i wyglada na to, ze optymistycz-
nie oczekuja realizacji tej umowy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Tadeusz Aziewicz (PO):
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Uznaje, ze wyczerpaliSmy porzadek dzisiejszego spotkania. Serdecznie dziekuje panu
ministrowi, go§ciom, wszystkim uczestnikom tej dyskus;ji i zapraszam na kolejne posie-
dzenie Komisji Skarbu Panstwa. Za dwa tygodnie — budzet.

d.f.




