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Wniosek

p. Kazimierza Lubomirskiego i tow. o budowe kolei w powie-
cie Myslenickim.

Wielokrotnemi uchwatami dat Wysoki Sejm wyraz przekonaniu o konie-
cznosci utworzenia potaczenia kolejowego miasta Myslenice z istniejgcemi kolejami
zelaznemi jako uzytecznego i potrzebnego ze wzgledu na interes kraju. .Uchwale
z 4. iiJ ca 1901 a wiec jeszcze z koncem ubiegtej kadencyi objat Wysoki Sejm
linie Podgdrze-MysSlenice-Lubiern w program krajowej akcyi tych kolei, ktérych bu-
dowa przeprowadzong by¢ miata w najolizszej przysztosci z tern, ze kolej ta bu-
dowanag by¢ ma jako waskotorowa.

Koleje lokalne objete w program akcyi kraju na podstawie powotanej
uchwatly z 24. lipca 1901 zostaly wszystkie w miedzyczasie zrealizowane z wy-
jatkiem jednej, ktéra juz w nastepnym roku jako niemozliwg zaniechano. Kolej
Myslenicka mimo usilnych wieloletnich staran, przygotowania projektéw i odby-
tych komisyi do skutku nie przyszta, gdyz Wydziat krajowy pomimo uchwaty
Wysokiego Sejmu zajgt sie zrealizowaniem innych p6zniej zgtoszonych czterech
projektéw, zapewniajgc ich budowe cho¢ éwczesnym programem wecale nie byly
objete.

Po wieloletnich zabiegach okoto zrealizowania tej kolei jako waskotorowej
a w szczegolnosci po uzyskaniu od Kzgdu bardzo znacznej pomocy finansowebt
przez kredytowanie kosztow tuchu uznat Wydziat krajowy za odpowiednie o$wiad-
czajgc sie przeciwko zastosowaniu toru waskiego kolei mimo, ze sfinansowanie
takiego projektu byto juz prawie gotowe i to z bardzo mala ofiarg finansowg ze
strony Kkraju.

Natomiast orzekt Wydziat krajowy, iz uwaza zastosowanie toru normal-
nego za odpowiednie z jfego wzgledu, ze kolej normalno-torowa prowadzgca na

Myslenice stanowi¢ bedzie skrocenie znaczne dla potgczenia kolei transwersalnej
z linig Podgo6rze-Sucha.

Uniemozliwiwszy w ten sposdb przyjscie do skutku projektu waskotoro-
wego i nie dopusciwszy do tego, aby projekt ten jako normalnotorowy zamiesz-
czony zostat w rzedzie tych kolei lokalnych, ktérych budowa zapewniong zostata
ostatnig ustawg panstwowag ze stycznia 1907 r. o kolejach lokalnych — nie wy-
stepuje Wydziat krajowy obecnie z zadnym pozytywnym wnioskiem odnosnie do
kolei normalnotorowej mimo, iz Wydziatowi krajowemu dobrze wiadomo, ze wsku-
tek zmiany szerokosci toru oraz charakteru kolei z waskotorowej, dowozowej na
kolej transitowa, zmieniajg sie zupetnie i finansowe podstawy catego) przedsie-
wziecia.

Zaniepokojeni powyzszym stanem rzeczy podpisani, uwazajac jak najszybsze
doprowadzenie do skutku kolei Myslenickiej za niezbedne ze wzgledu na ekonomiczny
rozwo6j okolicy i tatwiejsze potgczenie Krakowa z Podkarpaciem upraszajg, by
Wysoki Sejm raczyt jeszcze w ciagu tej kadencyi zapewni¢ finansowo budowe
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tej kolei a to jako kolei krajowej lokalnej po mysli ustawy z 17. lipca 1893 (Dz.
u. kr. 1 42.) przez udzielenie gwarancji kraju dla pozyczki pierwszehnstwa w wy-
sokosci 23 czesci kapitatu potrzebnego, pozostawiajgc ustalenie tej wysokosci Wy-
dziatowi krajowemu na podstawie technicznych badan, ktére krajowe biuro kole-
jowe jak najspieszniej przeprowadzi¢ i ukonczy¢ winno.

Pdpisani zatem wnosza:

I. Wysoki Sejm uznaje w mys$l ustawy krajowej z 17. lipca 1893 D. u. k.
Nr. 42. ze wzgledu na ogdlne interesa kraju, kolej lokalng normalnotorowg taczacag
powiatowe miasto Myslenice z kolejg panstwowg Podgorze-Sucha z jednej strony
z kolejg transwersalng Chabéwka-Nowy Sacz z drugiej strony, zajuzyteczng i po-
trzebna.

Il. Sejm upowaznia Wydzial krajowy do udzielenia imieniem kraju dla
kolei powyzszej na przeciag lat 75 poczgwszy od dnia udzielenia koncesyi, gwa-
rancyi rocznego dochodu rdéwnajgcego sie rocznej sumie, potrzebnej do oprocento-
wania najwyzej po 4'Yo i umorzenie pozyczki pierwszeristwa zaciggng¢ sie majacej
przez przedsiebiorstwo kolejowe w wysokosci nie wyzszej jak 273 czesci catego ka-
pitatu, ustalonego przez Wydziatl krajowy z tem, ze na pokrycie powyzszego zo-
bowigzania stuzy¢ majg rozporzadzalne zasoby funduszu kolejowego, przyczem
zastrzega sie dla powyzszej kolei pierwszenstwo przed kazdym innym nowo zgto-
szonym projektem z wyjatkiem kolei Lwdéw-Stojandw.

Udzielenie gwarancyi tej zalezne jest od warunku, ze pozostata 18 czes$¢ ka-
pitalu zostanie zapewniong przez panstwo i interesentéw miejscowych za akcye
zaktadowe lub pierwszenistwa zawigzaé¢ sie majgcego Towarzystwa akcyjnego.

I1l1. Poleca sie Wydziatowi krajowemu wypracowanie projektu szczegoéto-
wego powyzszej kolei w ciagu r. 1907 przez wiasne organa badz tez, gdyby sity
krajowego biura kolejowego okazaly sie nie wystarczajacemi, przez poruczenie
tego wypracowania inzynierowi cywilnemu, pod nadzorem biura kolejowego i upo-
waznia sie Wydziat krajowy do zaliczkowania na ten cel potrzebnych funduszéw
zwrotnych z funduszu budowy kolei, po jej finansowem zapewnieniu.

IV. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by przeprowadzit rokowania z rzg-
dem celem wyjednania od tegoz wydatnej subwencyi w formie objecia akcyi
zaktadowych tejze kolei oraz z interesentami miejscowymi co do ich udziatu
w kosztach budowy i przedstawit wyniki tych pertraktacyi na jesiennej sesyi sej-
mowej. O ileby zachodzita potrzeba przyjecia gwarancyi cial autonomicznych za-
miast wptaty, Wydziat krajowy bedzie miat prawo zaliczy¢ odpowiednie sumy
w ich miejsce, zapewniajac sobie ich gwarancyg oprocentowanie i amortyzacye
tychze.
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