Ls. 1.756/1907. We Lwowie, dnia 4. marca 1907.

Aeg 10

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o sprawozdaniu Wydziatu krajowego z czynnosci Departa-
mentu IV. w sprawach kolejowych za czas od 1. lipca 1905 do 30. listo-
pada 1906.

Wysoki Sejmie!

Koleje lokalne bedace w ruchu.

Z przedstawionych w sprawozdaniu Wydziatu krajowego wynikéw eksploa-
tacyjnych kolei lokalnych przez kraj gwarantowanych przedewszystkiem wpada w oczy
state rozwijanie sie frekwencyi tak towarowej jak i osobowej, dziatajagce korzystnie
na rokroczne zwiekszenie sie dochodéw; z drugiej strony racyonalna gospodarka
prowadzacych ruch c. k. Dyrekcyi kolei panstwowych zezwala na stosunkowe state
zmniejszanie sie wydatkow eksploatacyjnych.

Stosunek procentowy wydatkéw do dochoddéw wyi_osit na kolei:

w r. 1904 w r. 1905
Borki wielkie - Grzymaitéw 56 Iy 49%
tupkoéw - Cisna 54° 62%
Trzebinia - Skawce 47% 44°/0
Chabdwka - Zakopane 61 ° 68%
Delatyn - Kotomyja - Stefanéwka 9758 66%
Pita-Jaworzno 71° 67%
Przework eBachérz - Dynéw 93%
Dochody brutto na 1 km. wynosity:

rok 1904 1905 1906
Kolej Borki wielkie - Grzymatdw 4.458 4 505 4 836
. tupkdéw-Cisng . 4.200 4.063 4.356
N Trzebinia - Skawce 11.842 12.119 -
» Chabdéwka - Zakopane . 8.053 9.195 9.244
» Delatyn Kotomyja-Stefanéwka 4.389 5.227 5.759
" Pita - Jaworzno . 8.787 10.900 12.188
" Przeworsk - Dynow 1984 2.407 2.726
v Tarnéw - Szczucin — — 2.720

Docho6d kolei Trzebinia-Skawce za r. 1906 nie moze by¢ wykazany, gdyz
rachunek kartelowy za ten rok nie jest dotychczas zamkniety; najprawdopodobniej
utrzyma sie w rownej mierze jak w r. 1905.

Wydziat krajowy nie jest dotychczas w posiadaniu rachunkéw eksploata-
cyjnych za r. 1906, z tego tez powodu nie mozemy dokladnego przeprowadzi¢ po-
réwnania z tym rokiem: powyzej wykazane dochody za r. 1906 sg zestawione na
podstawie prowizorycznych zamkniec.

To state wzmaganie sie ruchu na kolejach lokalnych jest najlepszym dowo-
dem zywotnosci na potu ekonomicznem. Pomys$line rezultaty finansowe wskazujg
dalej z jednej strony na stosowny wybér przez Wydziat krajowy linii kolejowych,



2

z drugiej za$ strony na racyonalny sposéb prowadzenia eksploataeyi przez c. k.
Dyrekcye kolejowe, ktore w tej mierze rzeczywiscie pracujg w duchu obywatelskim.

Dochody Kolejowe w znacznej czesci pokrywaja gwarantowane przez Kkra;
raty pozyczek pierwszenstwa i tak kolej:

Borki wielnie - Grzymatéw,

Trzebinia - Skawce,

Chabdwka - Zakopane i

Pita- Jaworzno
pokryty w roku 1904 i 1905 w zupetlnosci raty pozyczek pierwszenstwa. Kolej De-
latyn - Kotomyja - Stefanéwka pokryta czystym dochodem w r. 1904 — O°/0, w r. 1905
27°/0 rat pozyczkowych, nadto zwrécita w roku 1905 c. k. Zarzadowi kolei pan-
stwowych reszte zakredytowanych nalezytosci za prowadzenie ruchulw kwocie
132.385 K 05 g.

W roku 1906 dochodami kol i Delatyn - Kotomyja-Stefanéwka beda pokryte
racy pozyczkowe w przewaznej czesci.

Na kolei Przeworsk - Dynéw uzyskano nadwyzke eksploatacyjng, ktdéra zale-
dwie wystarczyta na pokrycie 3°/0 raty gwarancyjnej Kolej ta jest jedna z najgor-
szych kolei lokalnych w Galicyi, a to tern bardziej, ze ze wzgledu na waski tor
tej kolei nie mozna sie wcale spodziewaé¢ poprawy stosunkéw Giéwna nadzieja, to
jest przewo6z burakéw zawiodt zupetnie; dochéd bowiem brutto z przewozu bura-
kéw wynosit w roku 1904 a wzglednie 1905 zaledwie okoto 7.100 K wzglednie
11.230 K.

Dochody kolei tupkoéw -Cisng pokryly w zupeinosci kapitat potrzebny na
sptate akcyi pierwszenstwa wedtug ich planu umorzenia.

W stosunku do lat poprzednich rok 1905 wykazuje polepszenie, ktére je-
dnak w roku 1906 jeszcze bardziej sie uwydatnia, a to specyalnie ze wzgledu na
kolej Delatyn- Kotomyja-Stefanéwka, ktora, jak nalezy mie¢ stusznie nadzieje,
wyjdzie w najblizszych latach ze stadyum biernosci.

Porownujac wyniki eksploatacyjne galicyjskich kolei lokalnych z czeskiemi
kolejami lokalnemi, otrzymujemy nastepujgce przecietnej daty za rok 1905.

Dochoéd brutto na 1 km. Wydatki na 1 km.
w Galicyi w Czechach w Galicyi w Czechacn
K 6.865-- K 4.151-— K 4.044-- K 3136-
Nadwyzka eksploatacyjna Stosunek procentowy ogélnych
na 1 km. wydatkéw do dochodoéow'
w Galicyi w Czechach w Galicyi w Czechach
K 2.821-— K 1.015-- 59-2% 75-9%.

Zaznaczamy wreszcie, ze na kolejach lokalnych w calej Austryi administro-
wanych przez c. k. Zarzad kolei panstwowych w r. 1905 ogdlne wydatki wynosity
na 1 km. K 4.050-— (wiec prawie na réwni jakw Galicyi) stosunek za$ ogdlnych
wydatkéow do dochodéw wynosit 60-19°/0) (w Galicyi 59-2°/0).

Daty powyzsze naprowadza sie dla dowodnego stwierdzenia, ze kraj nasz,
co zresztg juz wyzej zaznaczyliSmy, jest ekonomicznie zywotny i ma silng podstawe
zdrowego rozwoju.

Komisya kolejowa czuje sie jednak w obowigzku zwréci¢ uwage, ze ciezka
zima tegoroczna wptynie niezawjdnie na pogorszenie wymLOw eksploatacyjnych
w r. 1907. Z jednej strony bowiem zmniejszg sie dochody, z drugiej za$ strony
usuniecia zasp $niegowych powiekszg wydatki znacznie.

W roku 1906 (15. pazdziernika)] oddano dla publicznego ruchu nowo wybu-
dowana kolej lokalng z Tarnowa do Szczucina. Zbyt krétki czas, aby mozaa
sadzi¢ o jej przysztym rozwoju. Juz jednak dzisiaj na podstawie wynikéw pierw-
szych miesiecy mozemy mie¢ nadzieje, ze kolej ta bedzie naleze¢ do tych kolei,
ktére nie laborujg w deficytach ruchowych. Dochody brutto kolei Tarnéw-Szczucin
wynosity w miesigcg pazdzierniku 1906

listopadzie e 15.397-—
grudniu " 12.600-—
styczniu 1907 . . . . . .1 6 400 —

K7.82



Ruch na tej kolei wskazuje o szczegdlnym tetnie zycia ekonomicznego w za-
choduiej czesci kraju, nawet w okolicach tej czesci kraju, w ktérych nie jest do-
tychczas rozwiniety ruch przemystowy.

Silniejszy ruch na kolei Tarndw-Szczucin spowodowat Wydziat krajowy do
wziecia pod rozwage zakupna trzeciej lokomotywy dla tej kolei, a to w tym celu,
by przez zaprowadzanie trzeciej pary pociggéw o ile moznosci odigczyé ruch towa-
rowy od ruchu osobowego i w ten spos6b zado$¢ uczyni¢ zadaniom okolicy w kie-
runku uregulowania ruchu pociggéw przeznaczonych dla przewozu oséb.

Podobnie dla udogodmenia jazdy na tej kolei Wydztal krajowy zamierza
sprawi¢ nowe wagony osobowe.

Nadto gdy ruch graniczny z Ro~yi zapowiada sie znaczniejszy, zamierzonem
jest na stacyi granicznej w Szczucinie wystawi¢ magazyn cltowy.

Inwestycye te znajdg finansowe pokrycie w kapitale zaktadowym.

W roku 1906 (25. listopada) otwarto réwniez ruch na gwarantowanej przez
panstwo kolei lokalnej Tarnopol-Zbaraz. Juz w pierwszych miesigcach eksplo-
atacyi tej kolei podniosty sie zazalenia, ze kolej ta potrzebuje pewnych ulepszen
dla prawidtowego obstuzenia okolicy jak np. budowy magazynéw towarowych.

W tej mierze wnosi Komisya odpowiednig rezoluoye do c. k. Rzadu.

Projektowane koleje lokairie.

"Wydziat krajowy uzupetnit swe sprawozdanie og6lne w sprawach kolejowych
specyalnemi sprawozdaniami, ktéremi przedstawia swe wnioski co do zapewnienia
budowy kolei lokalnych ze Lwowa do Stojanowa, z Drohobycza do Tru-
skawca i z Muszyny do Krynicy. Sprawozdania te Wydziatu krajowego sta-
nowig przedmiot odrebnych sprawozdan Komisyi kolejowych Na tern jednak miejscu
musi Komisya kolejowa zaznaczy¢, ze budowa kolei Lwow-Stojanéw powinna byta
przyjs¢ do skutku jako budowa kolei panstwowej uzupeiniajgcej sie¢ gtdwnych kolei
w Galicyi. Niestety stosunki tak sie utozyly, ze kolej ta bedzie budowana jako kolej
lokalna z pokrzywdzeniem okolicy, ktora z tego powodu obcigzong bedzie wyzsza
taryfg przewozows.

W sprawie projektow budowy kolei w powiecie brzozowskim
i kolbuszowskim wpiynety petycye do Wysokego Sejmu, z tego tez powodu pro-
jekta te sg traktowane odrebnemi sprawozdaniami komisyi kolejowej.

Pozostaje nam przeto do omdwienia sprawa projektowanej kolei w powie-
cie mysSlenickim. Kolejg ta od szeregu lat zajmuje tak Wysoki Sejm i Wydziat
krajowy jak i c¢. k. Rzad.

Pierwotna mys$l zrealizowania] budowy kolei z Podgérza na MysSlenice do
Lubnia jak najmniejszym kosztem, a wiec lekko budowanej o torze waskim natra-
fita na przeszkody nader powazne, ktére urzeczywistnienie tej kolei do tej pory
odwlekty.

Linia ta kolejowa juz w swem zatozeniu byta nieodpowiedna, jezeli sie zwazy,
ze projektowanem byto prowadzenie toru waskiego na przestrzeni 8 kilometréow z Pod-
gorza do Swoszowic réwnolegle i bezposrednio przy torze normalnej linii gtdwnej.

Nadto okazato sie, ze kolej waskotorowa nie mogtaby zado$¢ uczyni¢ zada-
niom, jakie spoczywajg na potaczeniu kolejowem miedzy Krakowem na Myslenice
a stacya kolei transwersalnej Mszana dolna. Oprécz bowiem znaczenia lokalnego
obstuzenia powiatu Myslenickiego kolej ta ma ogoélniejsze znaczenie ze wzgledu na
interesa zachodniej czesci kraju. Linia ta znacznieby skracata odlegto$¢ miedzy Kra-
kowem a miejscowosciami potozonemi wzdtuz kolei transwersalnej, a mianowicie:

oglegto$¢ z Krakowa wynosi kilometrow

do obecnie przez MyS$lenice
Mszana dolna
Chabowki 110 82
Limanowy 168 109
Nowego Sagcza 176 147
Krynicy 226 198

Skrocenie to wprawdzie nie bedzie skréceniem czasu jazdy dla oséb miedzy
Krakowem a stacyami kolei transwersalnej, albowiem ze wzgledu na trudnosci tera-
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nowe a tern samem i na nadmierne koszta budowy kolej ta przyjs¢ moze do skutku
tylko o typie kolei lokalnej. Mimo to jednak kolej mysSlenicka tak pojeta odda
powazne ustugi miejscowemu ruchowi osobowemu i ruchowi towarowemu przez skro-
cenie drogi w ruchu towarowym transitowym.

Okolicznos$¢ ta, jak i nastepnie i inne niedogodnosci toru waskiego, dalej
stanowisko c. k. Rzadu przeciw tgczeniu dwoch stacyi kolei panstwowycn linig wasko-
torowa, jak wreszcie trudnosci w sfinansowaniu projektu spowodowaty "Wydziat kra-
jowy do wziecia pod rozwage budowy kolei w powiecie Mys$lenickim o torze normal-
nym. Wydziat krajowy bowiem uznajgc potrzebe budowy tej linii kolejowej, przy-
szedt do przekonania, ze linii tej nie mozna konczy¢ w Lubniu i ze dla kolejowego
potaczenia miedzy Kranowem a kolejg transwersalng w Mszanie dolnej tor waski
nie jest odpowiedni. Wobec uchwat Wysokiego Sejmu z 4. lipca 1901 i z 29. pazdzier-
nika 1903, ktérem: uznanag zostata za potrzebng budowa kolei waskotorowej i ktéremi
zostato zapewnione ze strony kraju finansowe jej poparcie, Wydziatu krajowego sta
nowisko byto jednak utrudnione, a dziatanie w celu poprawy projektowanej linii
kolejowej na Myslenice musiato sie ograniczy¢ jedynie do przedsiewziecia studyow
technicznych, czy ze wzgledéw finansowych mozliwe jest zrealizowanie budowy tej
linl o torze normalnym i na przedstawieniu stanu rzeczy Wysokiemu Sejmowi, celem
ewentualnego wyciagniecia konsekwencyi.

Powyzsze studya byly podjete tylko na czesci ze Swoszowic do Myslenic, gdyz
wobec trudnosci terenowych na tej czesci byty podnoszone watpliwosci co do mozli-
wosci sfinansowania projektu o torze normalnym ze wzgledu na znaczne koszta
budowy tej czesci. Studya te wydaly pomysiny rezultat. Czesci z Myslenic do Mszany
nie studyowano, gdyz charakter terenu dawat dostateczne podstawy do zorjentowania
sie co do mozliwych kosztow budowy tej potudniowej czesci.

Komisya kolejowa z uznaniem podnosi, ze Wydziat krajowy co do upowaznie-
nia danego przez Wysoki Sejm w sprawie finansowego poparcia budowy kolei MySsle-
nickiej z calg ostroznoscig postgpit i ze przedstawit Sejmowi niekorzystne skutki
wyptywajgce dla okolicy i kraju z zastosowania waskiego toru. Biad ten bytby nie
do poprawienia.

Z drugiej strony sadzi Komisya kolejowa, ze Wydziat krajowy nie mogt
wobec powotanych uchwal sejmowych, forsowaé¢ u c. k. Rzadu zapewnienia budowy
kolei Myslenickiej o torze normalnym bez poprzedniego objawienia przez Wysok'
Sejm zapatrywania.

Wydziat krajowy postgpit tedy w niniejszem wypadku zupeinie poprawnie i nie
mozna mu uczyni¢ zadnego zarzutu z powodu opo6znienia zrealizowania projektu.

W ostatnim czasie poruszono mysl, by linii MysSlenickiej nie prowadzi¢ ze
stacyi kolei panstwowej Swoszowice linii Podgoérze - Oswiecim, lecz by ja budowad
z Wieliczki w przedtuzeniu odnogi kolei panstwowej Bierzanéw-Wieliczka.

Komisya kolejowa uwaza linie z Waieliczki na Dobczyce, Myslenice do
Mszany dolnej za odpowiedniejszg, gdyz lini\ oddala sie od linii Skawina - Sucha
i pozyskuie sie dla nowej linii miasto Dobczyce wraz z okolicg, ktoére grawitujag
do Wieliczki i do Krakowa. Linig przeto z Wieliczki obstuzy sie wiec oprécz My-
Slenic i Dobczyce.

Co do sfinansowania budowy kolei Myslenickiej Komisya kolejowa podnosi,
ze dla pierwotnie projektowanej waskotorowej kolei z Podgérza na Myslenice do
Lubnia przeznaczone byto ze strony c. k. Rzadu znaczne poparcie przez przyznanie
ulgl, ze kolei tej przystugiwatoby kredytowanie nalezytosci za prowadzenie ruchu
na korzy$¢ oprocentowania i umorzenia kapitalu pierwszenstwa. Ulge te uwazaé
nalezy za mniej odpowiednig forme gwarancyj dochodéw ze strony Panstwa. Tak
wiec wobec juz danego przyrzeczenia c¢. k. Rzadu w powyzszym Kkierunku wska-
zanem jest domagac sie przeniesienia ulgi tej na kolej normalnotorowg, lecz w for-
mie odpowiedniejszej tj. formie panstwowej gwarancyi doehodow.

Do takiego zrealizowania projektowanej budowy nalezy tembardziej dazyé¢,
ze objecie gwarancyi przez krai dla 23 kapitatu budowy, ktéry przewyzszy za-
pewne sume 7,000.000 K, jest niemozliwe.

Nie mozna bowiem przy obecnym stanie finanséw krajowych projektowac
tak znacznego podwyzszenia dotacyi kraju dla funduszu kolejowego, by fundusz
ten byt w stanie oprécz wyptat dla zapewnionych juz przez panstwo i kraj kolei
lokalnych objga¢ subwencye w wysokosci 23 kapitatu budowy kolei MySlenickiej.
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Komisya kolejowa przedktada na koncu niniejszego sprawozdania swe
wnioski w sprawia kolei myslenickiej.

Whnioskami tymi zalatwia sie rdwnoczesnie wniosek posta Kazimierza Ks.
Lubomirskiego i towarzyszy do Ls. 1.122/1907 o budowe kolei w powiecie Mysle-
nickim, nadto petycye Wydziatu powiatowego w Wieliczce, gminy m. Wieliczki
i innych gmin powiatu wielickiego do L. Ls. 1387/1907 i 1.444/1907.

Krajowy fundusz kolejowy.

W rozdziale IV. swego sprawozdania przedstawia Wydziat krajowy stan
krajowego funduszu kolejowego. Fundusz ten posiada obecnie w kapitale do dy-
spozycyi okragto 1,600.000 K. Suma ta pokrywa zobowigzania gwarancyjne kraju
dla projektowanych kolei lokalnych Muszyna - Krynica i Drohobycz-Truskawiec
(850.000 + 760.000 K).

Podstawe dla obliczenia tej rozporzadzalnej sumy stanowita miedzy in-
nemi uchwata Sejmu z 13. pazdziernika 1903, ktorg ustalone zostaty zwolnienia
gwarancyjne na mocy dochodéw kolejowych na kwote 300.000 K. W roku 1905
zwolnienia te dosiegty wprawdzie kwoty 470.000 K. Jednakowoz Wydziat krajowy
catkiem stusznie obecnie i w danej chwili nie przedstawia wniosku podwyz-
szenia sumy zwolnieh. Wiadomem jest bowiem, ze obecnie zyjemy w konjunktu-
rze handlowej zwyzkowej, wskazanem jest przeto w podobnych preliminarzach
postepowaé¢ z calg ostn 'noscig, aby na wypadek zastoju w przysztosci nie nara-
zi¢ funduszu kolejowego ,ia niedobory, zreszta postepowanie to ostrozne zgodne jest
z dotychczasowg tradycya funduszu kolejowego i wydtje jak najlepszy rezultat.

Komisya kolejowa zaznacza tedy z calym naciskiem, ze w ogdlnosci przy-
stgpienie do budowy dalszych kolei lokalnych nie moze nastgpi¢ tylko na pod-
stawie zwolnien funduszu kolejowego dochodami kolei lokalnych, lecz, ze nieodzo-
wnem jest przy uwzglednieniu zwolnien w odpowiednej, ostroznie preliminowanej
kwocie podwyzszy¢ roczng dotacye funduszu kolejowego. Komisya

kolejowa oczekuje w tej mierze wniosku Wydziatu krajowego na najblizszej sesyi
sejmowej.

Brak towarowych wagondw na galicyjskich kolejach.

C. k. Pzad poczynit w ostatnich czasach zamoéwienia znaczniejszej ilosci
wagonoéw towarowych. Staraniem tedy krajowej Reprezentacyi obecnie powinno
by¢, by typy wagondéw towarowych potrzebnych we wiekszej ilosci dla Galicyi
zamodwiono, a nastepnie w rzeczywistosci dla kraju dostarczono.

Fundusz na studya przedwstepne.

Wydziat krajowy proponuje podwyzszenie tego funduszu z rocznych 6.000 K
na 8.000 K. Komisya kolejowa jest zdania, ze w tej mierze nie jest wskazana
zbytnia oszczedno$¢ i wyraza zdanie, ze roczna ta suma powinna by¢ podniesiona
przynajmniej na 10.000 K.

Przy tej sposobnosci czuje sie Komisya kolejowa w obowigzku podnies¢,
ze w przysztosci oczekuja kr. biuro kolejowe coraz wieksze zadania takprzy stu-
dyach przedwstepnych, jak i przy wypracowywaniu projektéw i kierownictwie
budowy, i ze jest zdania, iz wobec tych zadan wskazanem by byto wzigé¢ pod
rozwage powiekszenie sit technicznych tego biura.

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1. Sejm przyjmuje do wiadomos$ci sprawozdanie z czynnos$ci Departamentu
IV. Wydziatu krajowego za czas od 1. lipca 1905 do 30. listopada 1906.

2. Sejm uchyla swe uchwatly z dnia 4. lipca 1901 r. i z dnia 29. pazdzier-
nika 1903 w sprawie zapewnienia budowy waskotorowej kolei lokalnejz Podgé-
rza na Myslenice do Lubnia.

3. Sejm uznaje ze wzgledu na og6lne interesa kraju za potrzebne i uzy-
teczne potaczenie kolejowe o torze normalnym miedzy Krakowem a stacya
kolei panstwowych Mszang dolng na Myslenice z wyjsciem badz to ze stacyi ko-
lei panstwowej Swoszowice, bgdz tez ze stacyi kolei panstwowej Wieliczka,



4. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by przeprowadzit rokowania z c. k.
Rzgdem celem zapewnienia budowy tej kolei jako lokalnej, gwarantowanej przez
panstwo przy odpowiednim udziale kraju i interesentow miejscowych i by zdat
sprawe Sejmowi z tych rokowan na najblizszej sesyi.

5. Sejm upowaznia Wydziat krajowy, by wypracowat protekt generalny
za zwrotem kosztow z funduszu budowy tej kolei lokalnej i by zaliczyt koszta
na ten projekt generalny z krajowego funduszu kolejowego.

6. Sejm wzywa c. k. Rzad, aby wobec notorycznie niedostatecznego wy-
posazenia kolei lokalnej Tarnopol -Zbaraz poczynit inwestycye konieczne do pro-
wadzenia ruchu prawidtowego na rei linii

Zastepca Przewodniczacego: Sprawozdawca:

Mecifistel. Kolischer.



