L. s. 536/07.
We Lwowie, dnia 2. marca 1907.

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o budowie kolei w powiecie kolbu-
szowskim odnosnie do petycyi L. 536, 708 i 876 po-
wiatow Rzeszow, Kolbuszowa, Tarnobrzeg, Nisko.

Wysoki Sejmie!

Wskutek wniosku posta Tyszkiewicza itow. z r. 1905 zajgt sie Wydziat krajowy
zbadaniem potgczenia powiatu kolbuszowskiego z istniejgcg siecig kolejowg w kraju
i przedstawia wyniki badan i studyow w sprawozdaniu Dep. IV'. z czynnos$ci w spra-
wach kolejowych za r. 1906 pod punktem 18.

Ze sprawozdania powyzszego wynika, ze dla czesci kraju ograniczonej istniejg-
cymi liniami kolejowemi w trojkacie Przewotsk-Debica-Rozwadéw a obejmujgcej po-
wierzchnie tgczng okoto 2.800 km.2 jest budowa kolei, przecinajgcej odpowiednio te
cze$¢ kraju, rzeczg pozyteczng ze wzgledu na potrzebe ekonomicznego jej rozwoju.

W szczeg6lnosci za$ wymagaja tego ekonomiczne interesa powiatu kolbuszow-
skiego, ktéry nalezy do tych nielicznych juz powiatow naszego kraju, ktore nie majg
ani jednego kilometra kolei, a powiat ten liczy 868 kwadratowych kilometrow i prze-
szto 74.500 mieszkancoéw (spjs z r. 1900).

Wybudowane juz linie Debica-Tarnobrzeg-Rozwadéw i Przeworsk-Rozwadéw,
prowadzone wzdtuz granicy kraju, nie obstugujg potrzeb miejscowych i dlatego sie¢
kolejowa wymaga tamze koniecznie uzupeinienia.

Przy wyborze kierunku trasy mie¢ nalezy na uwadze nastepujgce momenty :

1) nowa linia kolejowa nie moze by¢ koleja dowozowg (t. zw. $lepg), lecz musi
taczy¢ istniejace juz linie, gdyz inaczej byloby jej znaczenie ekonomiczne podrzedne;

2) linia ta, jako potaczenie dwu normalnotorowych kolei, musi by¢ réwniez nor-
malnotorowa;

3) projektowana linia kolejowa powinna wychodzi¢ z miasta obwodowego Rze-
szowa, gdyz cata ludno$¢ interesowane, cze$ci kraju grawituje do Rzeszowa, gazie
j est siedziba Sadu obwodowego, kilka szkot $rednich, Dyrekcyi skarbu, oraz gdzie
koncentruje sie caly przemyst i handel Srodkowej Galicyi, zasilany od potudnia koleja
J asto-Rzeszow;



4) kolej ta przechodzi¢ musi przez miasto Kolbuszowe, jako siedzibe wiadz po-
wiatowych ;

5) linia projektowana nie powinna omingé miasteczka Majdan, ktére jest geo-
graficznie centralnym punktem powiatu, ' jbok ktérego znajdujg sie poktady szutru ko-
palnego, zaspokajajace potrzeby drogowe wszystkich o$ciennych powiatéw;

6) linia projektowana powinna taczy¢ sie przedewszystkiem zjaka$ stacya kolei
Przeworsk-Rozwadow, gdyz wtedy odpowiadataby kierunkowi handlu, t. j. ze wschodu
na zachod itworzytaby dla Rzeszowa bardzo znaczne skrdcenie ruty, przyezem uznaje
sie za najodpowiedniejszy punkt zigczenia stacye Nisko;

7) ze wzgledu na potrzebe obstuzenia miejscowosci potozonych na poéinoc od
Majdanu ku Tarnobrzegowi, wskazangby byta takze budowa odnogi z Majdanu do
Tarnobrzegil.

Zwazywszy wszystkie powyzsze momenta, dochodzi komisya kolejowa, rozpatru-
jac wszystkie przez Wydziat krajowy przestudyowane alternatywy, do przekonania, ze
najodpowiedniejszg linig bytaby kolej Nisko-Bojanéw -Majdan -Kolbusz ow a-
Rzeszow z ewentualng odnogg Majdan-Tarnobrz eg.

Kolej taka #taczytaby trzy miasta powiatowe, t. j, Nisko, Kolbuszowa i Tarno-

brzeg, oraz miasteczka Majdan i Glogébw z miastem obwodowem Rzeszowem
a oprocz tego obstugiwataby bardzo znaczny obszar cigzenia, w ktérym znajdujg sie
piekne lasy i liczne zaktady przemystowe.

Ekonomiczne znaczenie odnogi do Tarnobrzegu lezatoby w tern, ze linia ta sta-
nowitaby najkrdtsze potgczenie kolei transwersalnej z droga wodng w porcie w Nad-
brzeziu, a nadto utatwiataby wywoz siana z wielkich obszaréw #gk tam potozonych
jak niemniej i drzewa ze stosunkowo znacznych obszaréw le$nych.

Dtugo$¢ przyblizona wynositaby:

a) linia Rzeszéw-Majdan-Nisko . . . . 83 km.
b) odnogi Majdan-Tarnobrzeg . . . 23 km.

Przyjaguszy koszt budowy przecietnie od kllometra po 70.000 K, otrzymamy Kka-

pitat zaktadowy :
dla linii Nisko-Rzesz6w okoto . 5,800.000 K
dla odnogi Majdan-Tarnobrzeg okoto . 1,600.000 K.

Rentownos$¢ powyzszych kolei obliczona przez krajowe biuro kolejowe na pod-
stawie ruchu osobowego i towarowego obecnie istniejgcego w jej obszarach cigzenia —
a wiec bez brania w rachube naturalnego przyrostu po otwarciu kolei przedstawia
sie w ten sposob, ze dochdéd brutto na 1 kilometer:

a) linii Nisko-Rzeszé6w wynosi okoto . 4.700 K za$
b)odnogiMajdan-Tarnobrzeg okoto . 4,100 K.

Takim samym dochodem brutto rozporzadzajg obecnie istniejgce koleje lokalne
Borki w.-Grzymatéw i tupkdédw-Cisna, przyezem przecigetny stosunek wydatkéw eksplo-
atacyjnych do dochod6éw brutto wynosi okoto 55% do 60%.

Na podstawie dotychczasowych doSwiadczen odnos$nie do wydatkéow eksploata-
cyjnych nie mozna przypusci¢, aby stosunki powyzsze zmienity sie na niekorzysé
i dlatego przyjaé mozna czysty dochdéd na 1 km.:

a) dla kolei Nisko-Rzeszéw okoto . . . 1.900 K.
b) dla kolei Majdan-Tarnobrzeg okoto . . 1.600 K.

Z powyzszego wynika jasno, ze proponowane potgczenia kolejowe powiatu Kol-
buszowskiego z istniejgcg siecig kolejowag rowniez i ze wzgledu na zapewnionag ren-
towno$¢ na jaknajsilnieisze poparcie zastuguje.



Za potaczeniem projektowanej kolei w Nisku z limg Rozwadéw-Przeworsk prze-
mawia jeszcze i ta okoliczno$¢, ze dla potaczenia zgtoszono juz ze strony interesentow
miejscowych udziaty w wysokosci K. 800.000.

Wszystkie powyzej naprowadzone okolicznosci przemawiajg zatem, ze budowa
kolei Nisko-Rzeszdw z ewentualng odnogg Majda n-Tarnobrzeg jest potrzebng
i uzyteczng oraz ze budowa ta powinna by¢ zrealizowana.

Sprawozdaniem powyzszem zalatwia komisya kolejowa petycye Wydziatu po-
wiatowego w Nisku i Rzeszowie £ s. 536, 708 i 876 i wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

I. Sejm uznaje ze wzgledu na ogolne interesa kraju za uzyteczng i potrzebng
budowe kolei lokalnej z Niska przez Bojanéw, Majdan, Kolbuszowe do Rzeszowa
wraz z ewentualng odnogg z Majdanu do Tarnobrzegu.

Il. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by w chwili gdy stan sit technicznych
krajowego biura kolejowego na to zezwoli, opracowat projekt wstepny powyzszych
linii kolejowych przyczem zaleca sig, by przy projektowaniu tej normalnotorowej
kolei lokalnej zastosowano typ mozliwie najtanszy kolei gospodarczej, zuzytkowujac ile
moznos$ci jako podtorze korpusy drog istniejgcych.

IIl. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, aby w stosownej chwili wdrozyt roko-
wania u Rzadu co do wydatnej subwencyi panstwowej na budowe powyzszych kolei
lokalnych oraz przeprowadzit pertraktacye z interesentami prywatnymi oraz miastami
i powiatami co do ich udziatlu w kosztach budowy i przedstawit w swoim czasie wy-
niki powyzszych pertraktacyi i wnioski co do finansowego pokrycia kosztow7 budowy
tej kolei.

Zastepca przewodniczgcego.

Mecinski, w. r.

Sprawozdawca:

Stan. Jedrzejowicz,w r.






