Ls. 600/1907. We Lwowie, dnia 8. marca 1907.

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o petycyach Reprezentacyi powiatu dgbrowskiego w sprawie
urzadzen kolejowych i taryf na kolei lokalnej Tarnéw-Szczucin.

Wysoki Sejmie!

Reprezentacya powiatu dgbrowskiego zwrécita sie do Wysokiego Sejmu
z dwoma petycyami (do Ls. 600/1907 i 602/i907) z przedstawieniem swych zagdan
i zyczen ludnosci tego powiatu tak w sprawie polepszenia niektorych urzadzen
kolejowych, jakotez w sprawie znizenia taryf na nowo wybudowanej kolei lokal-
nej z Tarnowa do Szczucina.

Do kroku tego czuta sie Reprezentacya powiatu powotang tak ze wzgledu
na dobro ogdlne powiatu i jego ludnosci, a takze ze wzgledu na znaczny udziat
powiatu w pokryciu kosztow budowy tej kolei.

Powiat dabrowski objgt gwarancyg umorzenia i oprocentowania dla kapi-
tatu 317.800 K (roczna rata gwarancyjna 14.459 90 K, miasto Dabrowa dla ka-
pitalu 55.000 K, (roczna rata gwarancyjna 2602 50 K, miasteczka Zabno i Szczu-
cin dla kapitatu po 10.000 K, (roczna rata gwarancyjna 455 K).

Przed przystagpieniem do omowienia poszczeg6lnych punktdéw petycyi za-
znacza Komisya kolejowa, ze cze$¢ zyczen Reprezentacyi powiatowej w miedzy-
czasie z polecenia Wydziatu krajowego zostata zaspokojong, wzglednie, ze dla
poczynienia ulepszen w ruchu na tej kolei wydano juz zarzadzenia odpowiedne.
Druga cze$¢ zyczen w pewnej mierze polega na nieporozumieniu, co ponizej szcze-
gétowo Komisya omawia.

W pierwszej linii zali sie Reprezeutacya powiatu na typ, ktory zostat
zastosowany przy budowie kolei lokalnej, zgdajgc przebudowy kolei w ten spo-
sdb, aby wszelkie maszyny i wagony o kazdem obcigzeniu mogty po tej linii
kursowac.

Typ, wedtug ktérego wybudowana ma by¢ linia kolejowa, zalezy od fun-
duszéw rozporzadzalnych, a zastosowuje sie do celu, jakiemu ma stuzyé. Linia
z Tarnowa do Szczucina jest kolejg $lepa, tgczaca z siecig gtownej arteryi kole-
jowej szmat kraju naszego i obszar Krolestwa polskiego, grawitujgcy do tej ko-
lei Kolej ta wiec przeznaczong jest w szczegdlnosci do obstugiwania miejscowych
potrzeb czesci kraju i jej ludnosci i ma z tego powodu charakter kolei lokalnej.
Zastosowanie do niej typu kolei gtownei czy to pierwszo- czy tez drugorzednej
bytoby niemozliwe i nie mogto z zasadniczych i finansowych wzgleddw nastgpic.
Ludowa jej zostata przeprowadzona analogicznie do kolei Borki wielkie - Grzyma-
téw, ktora ma podobne zadania lokalne i nadto obstuguje zakialy przemystowe.

Budowa kolei Tarnow Szczucin kosztowal bedzie po uzupeinieniu szcze-
g6téw pozostatych do wykonania po 69,000 K kilometr, kiedy kolej drugorzedna
gtdwna kosztowataby juz o 50°/0 wiecej, a kolej pierwszorzedna w réwnym tere-
nie o 120°/0 wiecej. Kolej o typie wiekszych kolei panstwowych n p. Lwéw-Pod-
hajce kosztowa¢ bedzie 150.000 K kilometr, a kolej Lwow - Sambor przeszio
200.000 K kilometr, kolej Tarn6w-Szczucin dla tego tylko doszta do skutku, ze
jako kolej drugorzedng lokalng za 69.000 K kilometr wybudowac¢ jag byto mozna.



Zresztag Wysoki Sejm na posiedzeniu z 20. listopada 1905 powzigt w tej
mierze nastepujgcg uchwale:

»Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by po wystuchaniu opinii krajowej
Rady kolejowej przedtozyt Sejmowi w sprawie dalszego systematycznego popie-
rania budowy kolei lokalnych odpowiednie wnioski. Przed utozeniem programu
nalezy przeprowadzi¢ st.udya, czy 1 o ile nie datoby sie w kraju wprowadzic
typu kolei o bardziej ekonomicznym sposobie budowy, oraz prostszej, a wiec tan
szej eksploatacyi®.

Dla kolei lokalnej z Tarnowa do Szczucina zostat tez zastosowany typ od-
powiadajacy jej zadaniu, a niskie koszta budowy przyczynig sie do ewentualnie
predszego uzyskania chociaz czeSciuwego oprocentowania wiozonego kapitatu.

Nalezy zaznaczy¢, ze przy zastosowaniu podtorza i nadtorza silnie jzego
typu , cho¢ nawet nie typu kolei oafAstwowych lecz wogole silniejszego typu,
uzytego np. na kolei lokalnej Trzebinia-Skawce i przy zakupnie dla kolei Tarnéw-
Szczucin lokomotyw ciezszego kalibru i wozéw osobowych, kursujgcych po liniach
gtéwnych koszta budowy podniostyby sie wedle obliczen technicznych Biura ko-
lejowego o 409 340 ET.

Zakaz prowadzacego ruch na tej kolei c. k. Zarzadu kolei panAstwowych
prowadzenia wagondéw cigzarowychb o 15to tonowej tadudze zniosto c. k. Mini-
sterstwo kolejowe na stosowne przedstawienie Wydziatu krajowego, ktérem wy-
kazano, ze podtorze i nadtorze (mosty i szyny) kolei Tain6éw-Szczucin znosi zu-
peinie obcigzenie 15-to tonowych wagonow.

I obecnie wagony towarowe o 15-to tonowem obcigzeniu juz kursujg.

Lokomotywy zakupione odpowiadajg ruchowi, jakiemu majg podotac.
Lokomotywa ta ciggnie 12—15 wagonow ciezarowych, peino zatadowanych. Po-
niewaz obecnie kursujg dwie pary pociggéw, przeto w jednym kierunku moze
by¢ przewiezionych dziennie 24—30 petno zaladowanych wagondéw ciezarowych.
Wedtug frekwencyi ze stycznia 1907 przewieziono w tym miesigcu dziennie
w przecieciu 7 peino zatadowanjmh wagonéw ciezarowych. Lmzac nadto obcig-
zenie pociggu wagonami osobowymi i prdznymi ciezarowymi, przychodzimy do
konkluzyi, ze jedna maszyna kursujgca na kolei Tarndw-Szczucin, obstugujaca
obie pary pociggéw pokona wiecej mz dwa razy zwiekszony ruch na tej kolei
z miesigca o najsilniejszej jak dotychczas frekwencyi.

Lokomotywy tutaj uzyte sg o sile 250 koni i kosztujg po 38.000 Koron
Lokomotywa wiekszego typu kosztuje 63.000 Koron.

Wzmagajgca sie frekwencya osobowa i towarowa a nadto potrzeba ure-
gulowania kursowania pociggéw osobowych spowodowata Wydziat krajowy do
zaprowadzenia trzeciej pary pociggdw miedzy Tarnowem a Szczucinem. O. k. Mi-
nisterstwo kolejowe zgodzito sie na te zmiane, ktora pierwszego maja 1907 ma
wejs¢ w zycie. Byle to tylko niezawodnie nastgpito.

Nowym rozkiadem jazdy i trzecim pociggiem osobowym uwzgledni sie
ruch osobowy, targowy i urzedowy w Kkierunku od Tarnowa ku Szczucinowi
i z powrotem.

G-téwna za$ korzy$cig zaprowadzenia trzeciej pary pociggéw bedzie regu-
larne kursowanie takowych, co przy dotychczasowym rozktadzie i manipulacyi
na stacyach byto po prostu niemozliwe.

W tym celu zakupiona bedzie przed 1. maja r. b. trzecia lokomotywa.

Dla udogodnienia jazdy sprawione bedg na teraz 4 nowe wagony osobowe
0 wygodniejszym typie niz obecne, gdyz w jednym wagonie bedzie 30 zamiast
36 miejsc do siedzenia. Przy tej sposobnos$ci zaznaczy¢ wypada, ze stosownie do
typu wagonu osobowego zmniejszajg sie lub zwiekszajg koszta zakupna. Wagony
kursujgce na linii Tarndéw-Szczucin kosztujg:

[./111. klasa . . . 7.900 Koron
., . . . 7.450

Wagony za$ wygodniejsze o bocznym korytarzu, jakie np. kursujg na
lini” Trzebinia-Skawce, kosztujg:

Il. klasa . . . 19.000 Koron
(N IVA T - 17.000
., . . 14.000

Tak znaczna ro6znica w cenie wptyneta na zakupno dla kolei lokalnej

tanszych wagonéw, a miano takze na wzgledzie i to, ze ciezar wagonu o bo-



oznym korytarzu jest znacznie wiekszy, zwieksza wiec niepomiernie martwy
ciezar pociggu.

Ale typ wagondéw pierwotnie zakupionych jest dla naszych stosunkéw
zty i nieodpowiedni i nadal zdaniem Komisyi kolejowej wagonow tegc typu za-
kupywa¢ nie nalezy. Wszak moga by¢ wagony i lzejsze — ale rozkiad ich we-
wnetrzny winien by¢ wygodniejszy i praktyczniejszy.

Co do dalszych zazalen Reprezentacyi powif tu zaznacza sie, ze jakkol-
wiek kolej lokalna Tarnéw - Szczucin w mys$l koncesyi nie jest obowigzana do
ustawiania rogatek na przejazdach drogowych, to jednak jest pozadanem ze
wzgledu na bezpieczenstwo zycia drogag jadacych, aby w niektérych chociaz
miejscach, np. przy wjezdzie do Dagbrowy i w Lubaszu, gdzie kolej idzie wyko-
pem i nie jest widzialng dla jadgcych gos$cincem, jaka$ rogatka byta urzadzona.

Poddasza na przystankach w +tukowej i Dabréwkach breAskich beda
w roku biezgcym ustawione. Ekspozytura ctowa na dworcu kolejowym w Szczu-
cinie funkcyonuje na razie prowizorycznie.

Postanowionem jest wybudowanie w Szczucinie na dworcu budynku dla eks-
pozytury ctowej i policyi.

Co do tadowni dla zwierzat zaznacza Komisya kolejowa, ze wedle zdania
Wydziatu krajowego tadownia dla zwierzgt w Dabrowie w zasadzie odpowiada
swemu celowi i czyni zado$¢ weterynaryjno-policyjnym wymogom.

Okazaty sie tylko dwa braki, a mianowicie, droga dojazdowa i plac przed
tadowniag wysypany byt grubym nieugniecionym szutrem, wskutek czego pedzone
zwierzeta mogty sobie kaleczyé racice. Temu brakowi juz zaradzono, wywalco-
waniem szutru. Oprdécz tego brakowato obok tadowni t. zw. okotdéw. Sporzadzenie
tych okotow zarzadzit juz Wydzial krajowy. Na stacych kolejowych w Zabnie
i Szczucinie istniejg na razie tylko tak zwane przenos$ne tadownie. Przepisy we-
terynaryjno-policyjne pozwalajg wprawdzie tadowaé zwierzeta i na takich tado-
whniach , jednakowoz kazdorazowo trzeba prosié o pozwolenie c. k. Namiestnictwa.

Jezeli ruch handlowy zwierzetami jest nieznaczny, to jest, jezeli tylko pare
razy do roku taduje sig zwierzeta, to uzysnanie takiego pozwolenia nie przedstawia
trudnosci. Ale gdy sie okazato, ze Zabno jest znaczniejszym placem targow zwierzat,
przeto zdaniem Komisyi wskazanem jest wybudowaé na tej stacyi statej tadowni.

Co sie tyczy Szczucina, to zdaniem Wydziatu krajowego dotychczas brak
jeszcze doswiadczen i cyfr eksportu, ktéreby stwierdzaly potrzebe statej tadowni,
ktora badz co badz znaczniejszego wydatku wymaga.

Jezeli jednak ze Szczucina okaze sie pewien znaczniejszy eksport i tam urzg-
dzenie tadowni jest wskazane.

Zaledwie 5 miesiecy istniejgca kolej nie moze w tak krétkim czasie dac cyfr
wywozu, na ktorych oprzecby sie juz dzi$ mozna.

Taryfe osobowa na kolei Tarnow-Szczucin zaprowadzono na razie opartg
na cenie jednostkowej 4 h. od osoby i kilometra w Ill. klasie. Taryfa ta jest rzeczy-
wiscie za wysoka. Wprowadzone rdwnoczesnie bilety powrotne obliczone po cenie
trzech halerzy nie wyréwnaja jadacej publicznosci zbyt wysokiej optaty, bo nie kazdy
kupuje bilet powrotny.

Wydziat krajowy odniést sie juz do c. k. Zarzadu kolei pafAstwowych, by
z zaprowadzeniem nowego rozktadu jazdy i pociggu osobowego od 1. maja 1907 r.
obnizy¢ taryfe osobowg na trzy halerze od kilometra a znie$¢ bilety powrotne.

Taryfa towarowa obowigzujgca na kolei Tarndéw-Szczucin jest takze
wysoka, cho¢ rowna taryfie obowigzujacej od szeregu lat na kolejach lokalnych Trze*
binia-Skawce, Chabowka-Zakopane, i Pita Jaworzno. Dotychczasowe niespetna 5 mie
sieczne doswiadczenie w eksploatacyi nie daje jeszcze pewnej podstawy do general-
nego obnizenia tej taryfy. Konkurencya osiowa isthieje wprawdzie, lecz objaw ten
jest catkiem naturalny i na starych nawet liniach praktykowany, a przy liniach
uowowybudowanych bezwarunkowo wszedzie ma miejsce.

W kazdym razie w obecnym stanie rzeczy wskazanem juz jest znaczne zro6-
wnanie stawki taryfowej przewidzianej dla pétwagonowych posytek soli, zboza i maki
ze stawka obowigzujgcg dla catowagonowych posytek a nastepnie zaprowadzenie dla
tov.arow wszelkiego rodzaju przewozonych w drobnych iloSciach miedzy Tarnowem
a tbnem i Dabrowg znizonej stawki klasy A.

"W koncu uzala sie Reprezentacya powiatu, ze przy budowie kolei Tarnow-
Szczucin nie zwrécono wcale uwagi na stosunki wodne.



Z powodu zazalenia wniesionego w tej sprawie jeszcze przed Sejmem wprost
do Wydziatu krajowego zarzadzit Wydziat krajowy rozlegte studya terenowe i wodne
w okolicach przecietych koleja w mowie bedacg. Zdjecia sg juz dokonane a obecnie
na podstawie porozumienia wsp6lnego Biura kolejowego i melioracyjnego ustali Wy-
dziat krajowy, czy i w jakiej mierze potrzebne sg roboty sanacyjne i zabezpieczajgce
na przysztos¢ interesowanych od szkdd wodnych. Co okaze sie potrzebnem dla popra-
wienia stosunkéw wodnych wywotanych budowa kolei, ma by¢é zarzgdzonem z wiosng
b. roku

Sprawe te Komisya kolejowa uwaza za bardzo wazng, w tym powiecie bowiem
istniejg spotki wodne, ktére krociowymi wydatkami przeprowadzity regulacye Brnia,
kanatu Zyblikiewicza i wod dzikich. Roboty te przez szereg lat wykonane zostaly
pod kierownictwem i przy powaznych subwencyach Wydziatlu krajowego — nalezy
przeto doktadnie ubezpieczy¢ takowe, aby ochroni¢ od szkoéd interesowanych , kto-
rzy jeszcze optacajg znaczne kwoty na rzecz nalezytosci kdnkurencyjnej tych doko-
nanych juz robot regulacyjnych.

Jest pozadanem ukonstytuowanie Tow. akcyjnego i wybor Rady zawiadow-
czej. Odnosne stauuta przediozone juz zostalty c. k Rzgdowi.

Komisya kolejowa stwierdza, ze Wydzial krajowy poczynit juz liczne za-
rzadzenia, usuwajgce w znacznej czesci stuszne zazalenia Reprezentacyi powiatowej,
a polecajac pieczy i starannosci Wydziatu krajowego i inne w miare funduszow tej
kolei mozliwe do uskutecznienia ulepszenia — przedktada Wysokiemu Sejmowi do
uchwaty nastepujgce rozolucye:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1. Sejm przyjmuje do wiadomosci niniejsze sprawozdanie.

2. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, aby z catym naciskiem domagal sie
u c. k. Rzadu, zeby przyobiecany pocigg osobowy niezawodnie kursowat od 1. maja
b. r. i aby statut Towarzystwa akcyjnego kolei Tarnoéw-Szczucin jak najpredzej
uzyskat zatwierdzenie c. k. Rzadu i wszedt w zycie.

3. Aby stosunki wodne przy wspotudziale i wedle opinii Biura melioracyj-
nego Wydziatu krajowego zbadane i tak _poprawione zostaty, zeby na wypadek
praktykowanych u nas czesto tzw. ,Wod Swietojanskieh® interesowani na szkode
wskutek mozliwej zwloki narazeni nie byli.

Zastepca przewodniczacego i sprawozdawca:

Meciriski.



