L. 1.183. S

A?# no f

Sprawozdanie

komisyi kolejowej o sprawozdaniu Wydziatu Kkrajowego w przedmiocie
wykonywania Statutu organizacyjnego kolei panstwowych, tudziez zastoso-
wywania taryf na tychze kolejach, w odniesieniu do potrzeb krajowych.

Wysoki Sejmie!

Sprawozdanie Wydziatu kraj., ktore uchwalg Wys. Sejmu z d. 12. Grudnia 1885. przeka-
zane zostato komisy” kolejowej, i z ktorego taz komisya zdaje sprawe niniejszem Wysokiemu
Sejmowi, zawieja w streszczeniu korespondencye przeprowadzong, miedzy Wydziatem krajowym
z jednej, a Prezydyum c. k. Namiestnictwa z drugiej strony. W szczeg6lnosci podaje Wydziat
krajowy do wiadomosci Wysokiego Sejmu szereg pytan, ktére postawit c. k. generalnej Dy-
rekcyi austryackicli kolei panstwowych w mysl uchwat Wysokiego Sejmu z dnia 21. i 17. Pa-
zdziernika 1884. i odpowiedz, jakg dat c. k. Rzad na postawione pytania.

Sprawozdanie Wydziatu krajowego nie zawiera w nastepstwie podania do wiadomosci
Wysokiego Sejmu czterech pytan i tyluZz odpowiedzi na te pytania zadnej konkluzyi; Wydziat
krajowy nie stawia tez na koncu swego sprawozdania zadnego wniosku do przyjecia przez
Wysoki Sejm.

Komisya kolejowa idgc w $lad za sprawozdaniem Wydziatu krajowego przez Wysoki
Sejm jej przekazanem, nie miala przeto wiasciwie innego zadania, jak przedtozenie Wysokiemu
Sejmowi powyzszego sprawozdania z prosbg, aby Wysoki Sejm raczyt takowe przyja¢ do wia-
domosci, jednak komisya kolejowa sadzita, iz winna jest przedtozy¢ Wysokiemu Sejmowi kilka
uwag co do dwdch punktéw bedacych dla naszego kraju pierwszorzednego znaczenia, mia-
nowicie uwag

A) co do kwestyi taryf.

B) co do kwestyi jezyka urzedowego na kolejach panstwowych, a w kontduzj i tychze
uwag postanowita komisya kolejowa przedstawi¢ Wysokiemu Sejmowi do przyjecia dwie uchwaty
aa koncu sprawozdania zamieszczone.

A) Co do kwestyi taryf.

Dla utatwienia zbytu ziemioptodéw i produktéw krajowych, tudziez dla zrébwnowaze-
nia konkurencyi zagranicznej przez dostawe tych artykutdow na targi zagraniczne i na miejsca
zbytu wewnatrz kraju potozone, zachodzi konieczno$¢ przeistoczenia istniejgcych taryf na ko-
lejach galicyjskich, i utozenia tychze w ten sposéb, aby taryfy produkcyi krajowej sprzyjaty
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czyli innemi moéwiac stowy, aby ceny przewozowe dla ziemioptodéw i produktéw krajowych tak
na targi zagraniczne, jak i na miejsca zbytu wewnatrz kraju potozone, nietylko nie byty wyzsze
od cen przewozowych dla produktdw obcokrajowych, ale aby z temiz cenami zréwnane zostaty.

Dzi$ atoli rzecz sie ma wrecz przeciwnie. Na kolejach galicyjskich istniejg dla pro-
duktéw zagranicznych nizsze ceny przewozowe jak dla produktéw krajowych, a okolicznos¢
ta jest gtébwng przyczyna, dla ktérej produkta krajowe nietylko z obcokrajowemi na targach
zagranicznych n’e moga konkurencyi wytrzymac, ale jest ona nadto)przyczyna, ze i przemystowcy
krajowi w obec dla nich wynikajgcych z tanszego przewozu korzysci potrzebne sobie zapasy
z zagranicy sprowadzajg z prawdziwg dla produkcyi krajowej szkoda.

Grdy sie jeszcze zwazy, ze koszta produkcyi wielu artykutdw sa za granicg o wiele
nizsze jak w naszym kraju, gdy sie zwazy daloj, ze sprowadzanie takowych z zagranicy jest uta-
twione badz nizka optata celna, badz zupelnem od takowej uwolnieniem; gdy sie wiec zwazy,
ze tylko koszta transportu z za granicy moga zrownowazy¢ wyzej przytoczone dla produkcyi
krajowej niekorzystne okolicznosci; to dochodzi sie do konkluzyi, ze do korzystnego rozwuju
produkcyi krajowej i zwalczenia konkurencyi zagranicznej, jedynie zaprowadzenie takich cen
przewozowych, na kolejach galicyjskich przyczyni¢ sie moze, izby ceny przewozowe, wrecz
przeciwnie niz to dotad miato miejsce, dla transportu krajowych produktéw tak w ruchu lokal-
nym jako tez i w ruchu bezposrednim byly rownie wysokie jak te, ktore istniejg obecnie
dla artykutdow zagranicznych badZz przy wprowadzaniu tychze do kraju, badZ przy transporcie
takowych w przewozie przez nasz kraj.

Ze terazniejsze taryfy obowigzujace do dzisiaj na kolejach galicyjskich dla produkcyi
krajowej byty wprost szkodliwe, przekona¢ moze nastepujace zestawienie:

Koszta transportu za jeden wagon 10.000 kgr. zboza rosyjskiego wynosza:

Z Podwotoczysk do Krakowa . . : . . 100 zt. 80 ct.
Z Tarnopola ” ” . . . , 98 ,, 40
Z Brodow 5 eeeeeeeeeieieeeeiieeesiieeesireeeseesesibeeeateeeeiieeeaaeeeann 99 , — ~
Z Sokala . ” " . . 77 ., 20
Koszta transportu zboza galicyjskiego wynosza

Z Podwotoczysk do Krakowa 122 zt. 80 ct.
Z Tarnopola ” Fa T 112 ,, 40 ,,
Z Brodow 103 ,, — ,
Z Sokala ” ” 110 ,, 20 ,,

Ro6znica kosztdw transportu przedstawia sie zatem przyr jednym wagonie (10.000 kgr.)
zboza galicyjskiego w obec zboza rosyjskiego na niekorzys¢ pierwszego na przestrzeni:

Podwotoczyska-Krakéw wyzszg o . . . . 12 z+. — ct.
Tarnopol " 14 , —
Bl'ody 9 eeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeseseeee et 2, —
Sokal " " . 33 ,, —

a zwazywszy, ze koszta transportu za jeden woz (10.000 kgr.) zboza galicyjskiego z Tar-
nopola do Tamowa (405 kilm.) 97. zk wynoszg, okaze sie, ze niemal za te sarne ceng mozna
wolz zboza rosyjskiego przewies¢ z Tarnopola do Krakowa, pomimo tego Zze odlegtosé
z Tarnopola do Elrakowa 488 kilm. wynosi, ze jest przeto dtuzsza o 77 kilometréw niz odle-
gtos¢ z Tarnopola do Tamowa.

Istniejace ceny przewozowe za nafte rafinowang i rope, przedstawiajg sie dla produ-
centow galicyjskich rownie niekorzystnie, gdyz za transport jednego wozu (10.000 kgr.) nafty
rosyjskiej (kaukaziiej) cena przewozu "wynosi:

Z Podwotoczysk do Wiednia . . . . . . 164 z+.40ct.

" NP ragi 181, 60
” ,Lwowa 42 ,, 80



Z Podwotoczysk do Krakowa , \ , « 94, 10 m
Z Brodéw do Wiednia . « . . . 149 ,, 60 vy
" ., Pragi . 166 ,, 80 p
, Lwowa . » * . . 27, 60 p
Y . Krakowa . e 79, 30
Za$ za nafte galicyjska:

Z Kotomyi do Wiednia , . 164 , 40 ,
" » Pragi . « 179, 60 y

" » Lwowa . . 54 ., 30

Krakowa . . 138 ., 50

W obec nieznacznych kosztow produkcyi nafty i ropy kaukazkiej, tudziez tej oko-
licznosci, ze ropa kaukazka, to jest 6w produkt dystylatu zabarwiany, ktéry do nas z obej-
Sciem przepiséw clowych jako ropa przychodzi, zawiera wysoki procent rafinowanej nafty,
a mimo to przy wprowadzeniu do kraju tylko takiej optacie ctowej podlega, ktéra na rope nie-
rafinowang po zi. P90 za 100 klgr. jest unormowang, gdy przeciwnie podatek (Verbrauchs-
Steuer) w Austryi za 100 kl. zt. 6'50 wynosi, to powyzsze stosunki w obec prawie jednakowych
cen przewozowych tego artykutu czy to z zagranicy, czy to z Kotomyi do Wiednia i Pragi,
a drozszego transportu z Kotomyi do Lwowa i Krakowa utrudniajg krajowym producentom
konkurencye z zagranicg, a tern samem i zbyt swego produktu na miejscach wyzej przy-
toczonych.

Gdy sie zwazy dalej, ze transport galicyjskiej nafty do Pesztu jest znacznie drozszy
jak do Wiednia i Pragi, gdyz pomimo, iz odlegtos¢ z Kotomyi do Pesztu tylko 957 kilom.,
za$ odlegtos¢ z Kotomyi do Wiednia 1.043 kilom., a do Pragi 1.036 kilom, wynosi — za jeden
w0z (10.000 kgr.) nafty z Kotomyi do Pesztu 188 zi., a zatem wiecej o zt. 23 60 jak do Wie-
dnia, a o zt. 9-50 jak do Pragi zapfaci¢ nalezy; to i powyzsze okolicznosci wykazujg potrzebe
postarania sie u Rzadu, aby tenze tak na kolei panstwowej, jako tez na innych przez panstwo
subwencyonowanych kolejach wptynal na zmiane istniejgcych taryf, a to w tym Kkierunku, by
takowe krajowej produkcyi sprzyjaty, a zagranicznej konkurencyi kres potozyty.

Zadanie takie jest tern bardziej usprawiedliwione, ze do pokrycia niedoborow tak
przy kolei panstwowej jak i przy innych subwencyonowanych kolejach, kraj nasz sitg swa
podatkowg przyczynia¢ sie musi.

B) Co do kwestyi jezyka.

Statut organizacyjny kolei panstwowej zawiera przepisy tyczace sie jezyka stuzbo-
wego, ktére bez szkody dla stuzby, a z korzyscig dla krajowcow moglyby z czasem byé zmie-
nione, i tak:

1. Podania jlodrzadnej stuzby kolejowej wnoszone w sprawach osobistych do bezpo-
Srednich przetozonych i c. k. Dyrekcyi ruchu w krajowym jezyku, mogtyby by¢ zatatwiane
w tymze samym jezyku.

Stuzba nizsza bowiem, nie wiadajaca jezykiem niemieckim, zmuszong jest uzywac
do pomocy pokatnych pisarzy, ktérzy nie rozumiejgc spraw kolejowych, nieraz z krzywda dla
Whnoszacych podania, przedstawiajg rzecz fatszywie.

2. Stuzbowe protokdty Sledcze i dyscyplinarne powinnyby by¢ prowadzone i spisy-
wane w jezyku zrozumiatym dla przestuchanego. Zdarza sie bowiem czesto, ze spisane proto-
koty w jezyku niemieckim ze stuzbg nie wiadajgcg tym jezykiem, zupeinie celu chybiajg —m
a to z powodu, ze prowadzacy protokét spisuje odpowiedz w jezyku krajowym wypowiedziang
W jezyku niemieckim, w skutek czego zeznania przez mylne ttdmaczenia spaczane bywaja.



Taki stan rzeczy wptywa niekorzystnie na interesa kolei, krzywdzi nersonal, zdarzajg
sie bowiem wypadki, Ze w procesach sagdowych podsgdni zaprzeczajg zeznaniom poczynionym
w protokotach stuzbowych, ttdmaczac sie nieznajomoscia jezyka, w ktérem ich zeznania spisane
zostaty. Dalszem nastepstwem tej procedury sg wyroki sgdowe wydawane na podstawie proto-
kotow kolejowych, zastepujgcych czestokro¢ u sedziego S$ledczego orzeczenia fachowe — wy-
roki tego rodzaju czynig ujme sprawied] iwosci.

3. Korespondencye i ustne znoszenia sie samoistnych naczelnikow poszczegolnych
dziatow stuzby wykonawczej (jako to: naczelnikow stacyi, ogrzewaln, warstatdw mechanicznych,
konserwacy’ toru, magazynéw towarowych i materyatowych) z podwtadnymi organami, pomie-
dzy sobg i w stosunku z publicznoscig, tudziez z wiadzami rzagdowemi i autonomicznemi, win-
nyby sie odbywaé¢ w jezyku krajowym.

4. Instrukcye stuzbowe, okélIniki, rozporzadzenia i druki odnoszace sie do organdw
wykonawczych stuzby ruchu, powinnyby by¢ wydawane w jezyku krajowym. Dotychczas otrzy-
muje takowe nizsza stuzba wykonawcza w jezyku niemieckim, ktérego przewaznie nie zna
a pomimo to, jest ona odpowiedzialng za wykonanie przepisdw i rozporzadzen.

5. Urzedowym jezykiem stowarzyszeri humanitarnych (jako to: stowarzyszenia ku
wspieraniu chorych, stowarzyszen oszczednosci i za] iczkowych, stowarzyszen ku popieraniu ce-
léw szkolnych : stypendyjnych i t. d.) powinienby by¢ jezyk krajowy.

Cztonkami tych stowarzyszen sg urzednicy i stuzba nizsza, przez co zarzad prowa-
dzony w obcym i niezrozumiatym dla stuzby nizszej jezyku, czyni tymze niemozebnem wy-
konanie swych praw.

W nastepstwie uwag zamieszczonych w niniejszem sprawozdaniu, ktdre dotykajac
kwestyi taryf i kwestyi jezyka, pierwszej z nich bynajmniej nie wyczerpuja, wnosi komisya
kolejowa nastepujace dwie uchwaly:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

l.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu przeprowadzenie wyczerpujacych studyéw nad
modyfikacyg taryfna kolejach zelaznych dotychczas w kraju naszym obowigzujgcych, a zarazem
poleca sie Wydziatéw krajowemu, aby bezustannie ponawiat starania u c. k. Rzadu w celu
zrownania na kolejach galicyjskich taryf dla produktéow zagranicznych z taryfami dla produ-
ktéow krajowych ustanowmnemi.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby ponowit starania u c. k. Rzagdu o stopniowe
zmiany statutu organizacyjnego kolei panstwowych w Galicyi, o ile one dotyczy¢ mogajezyka
urzedowego dla nizszej stuzby kolejowej w duchu uwag w niniejszem sprawozdaniu zawartych.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Piotr Gross. J. Stadnicki.

Z drukarni Pillera i Spoéfki.



