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Jutro, 28 b. m., o godzinie 12
rozpoczynajg sie Miedzynarodo-
we Zawody Samolotéw Turystycz
nych, ,Challenge 1934 r.*

Wspaniatemu zwyciestwu $- p.
kpt. Zwirki i §. p. inz. Wigury w
r. 1932 na RWD-6, zwyciestwu,
ktére rozstawito imie Polski w
catym  Swiecie cywilizowanym,
zawdzieczamy ten wysoki zasz-
czyt, iz rozgrywki miedzynarodo-
wych zawoddéw turystycznych od-
beda sie na terenie Warszawy.

Niestety, zly los nie pozwoli!
obu orletom polskim ogladac¢ tej
uroczystej chwili, gdy Polska,
jako gospodarz, witaé bedzie u
siebie zagraniczny eh gosci, kwiat
lotnictwa czterech panstw Euro-
py.

Z woli Bozej widocznie zgineli
tragicznie ludzie, przetrwat owoc
ich wyczynu — Challenge 1934 r
w Warszawie, a przyktad ich bo-
haterskiego wysitku stat sie spus-

cizng rrzekazang naszym lotni-
kom.

Pamieci obu miodych rycerzy
podniebnych sktadamy wyrazy

gtebokiej czci i serdecznego zalu,
zc ich tu niema dzi§ ws$réd nas.

Czwarty juz Challenge zrzedu
emocjonuje niemal cata Europe.
Kilkadziesigt miljonéw ludzi, kté
rym lotnictwo ich kraju lezy na
sercu, przez szereg ani $ledzié
bedzie u niepokojem i nadziejg
przebieg rozgrywek konkurso-
wych Chodzi przeciez o honor i
ambicje czterech panstw, ktére
pragnag zdoby¢, odzyskaé, badz
tez utrzymaé prymat w zakresie
konstrukcji, techniki i pilotazu
lotnictwa turystycznego.

Francja, wtasciwa inicjatorka
Challenge”u od r. 1929, pod pro-
tektoratem FA1l (Feaeration Au-
ronaatigue International) rozu-
mowata stusznie, ze nic nie moze
by¢ silniejszym bodzcem do roz-
woju- $wiatowego lotnictwa, jak
emulacja i ta, co dwa lata odna-
wiajgca sie, rewja lotniczego do-
robku panstw stajgcych do za-
wodéw. Challenge, zroazony z
konkursu awjonetek w Paryzu w
r. 1928, gdzie jeszcze brawura pi-
lota w najwiekszej mierze decy-
dowata o zwyciestwie, stat sie z
biegiem lat i postepem techniki
lotniczej jedng z najwiekszych
Swiatowych imprez lotniczych,
najpowazniejszym egzaminem roz

woju lotnictwa poszczeg6lnych
panstw, poteznym atutem propa-
gandy lotniczej, terenem wsp6t-

zawodnictwa, szkotg dosSwiadczen,
proDierzem materjatu ludzkiego.

Rezultat bodajze przerdst jesz-
cze zamierzenia. Pod wplywem
Challenge‘6w tempo udoskonalen
technicznych stato sie wrecz za-
wrotne. Stopniowo pilot zaczat
schodzi¢ na plan dalszy, a sprzet
wysunat sie na czolo imprezy.
Stusznie wiec nazwano obecny
Challenge ,konkursem konstruk-
toré6w i przemystu lotniczego",
.konkursem techniki", w ktérym
sprzet decyduje o zwyciestwie, a
pilot stal sie jedynie wuzytkuja-
cym ten sprzet, wuzytkujgcym go
gorzej, lepiej lub po mistrzowsku.
Jasnem jest, Ze z najdoskonal-
szej maszyny staby pilot nie wy-
dobedzie maksymalnej warto$ci i
odwrotnie najlepszy pilot zdota
wygra¢ na maszynie tylko to, co
ona dae moze. W zadnym sporcie
zawodnik nic jest do tego stop-
nia zwiazany ze swym sprzetem
sportowi m, jak w lotnictwie,
gdyz w zadnym tak dalece nie
gra stawki wtasnego zycia. To-
tez rola jego w zawodach nigdy
nic przestanie by¢é powazng i od-
powiedzialng.

W regulaminie obecnego Chal-
lenge‘u nadewszystko zwraca u-
wage ogromna przewaga punkta-
cji na korzys$¢ konstrukcji wypo-
sazenia i warto$ci -technicznych
maszyn, kosztem wyczynu pilota.

Z biegiem lat i z wcigz rosng-
cemi wymaganiami regulaminéw
challenge‘owych samolot turysty-
czny przeksztatci! sie z prymity-
wu w komfortowg limuzyne Kki'
komiejscowa. Jednym z zasadni-
czych celéw Challenge‘u jest do-
prowadzenie droga wspoétzawod-
nictwa do tego, zeby samoloty tu-
rystyczne posiadaty wszelkie moz-
liwe dane dla Swiatowej turysty-
ki o charakterze soortowym A
wiec dawaty nietylko maksimum
sprawnos$ci motoréw, lecz wszech
stronng wygode kierowcy i pasa-
zerom, swobode w prowadzeniu
maszyny w kazdych warunkach
atmosfery cznych o kazdej porze

h a |

dnia i -nocy, bez wzgledu na zme-
czenie pilota-

Challenge przyczynia sie w
olbrzymiej mierze do popularyza-
cji lotnictwa w kra ju, w ktérym
sie toczg zawcdyr, a w lotnictwo
sportowe, zorganizowane w klu-
bach udostepnia obywatelom
mozno$¢ szkolenia sie i uprawia-
nia lotnictwa. Przeciez wiadomo,
ze dzi$ potega kazdego panstwa
jest wtasnie silne lotnictwo tak
w zakresie sprzetu, jak i ilosci
oraz jakos$ci fachowo wyrobio-
nych obywateli - lotnikéw. Silne
poparcie okazywane lotnictwu
sportowemu przez wtadze i spote-

Ocenlawtasni scitermi

czyli « zw.

Samoloty
wodach powinny
jace przeznaczenie:

»1. Wielka turystka ¢ cha-
rakterze . ybitnie sportowym i
nawet, wyczynowym we 2 osoby.
Obaj cztonkowie zatogi musza,
mie¢ mozno$¢ pilotazu i nawi
gacji, obaj musza mie¢ dosta-
teczng wygode, zeby moédz na-
wet przy bardzo wielkiem znu-
zeniu, lub w bardzo nickorzyst.
nych warunkach atmosferycz-
nych z dostateczng pewnoscig
prowadzi¢ samolot".

uczestniczace w za-
mie¢ nastepu-

Wiekszo$¢ punktéw o<cny wlas
nosci technicznych zwigzana jest
z temi wymaganiami. Moznos¢
zwiekszenia liczby siedzen punk-
towana jest b. wysoko.

Uzyskac
za:

wiec mozna punkty

1) Widoczno$¢ z miejsca pilo-
ta i pasazera do 50 pkt.;

2) Za urzadzenia do zmiany w
locie do 20 pkt.;

3) Za urzadzenia do zmiany
wywazania w locie do 20 pkt.;
rozmieszcze-
pokitadowych

4) Za przejrzyste
nie instrumentéw
do 15 pkt.; i

5) Za Konstrukcje metalowg do
20 pkt.;

6) Za wygode
wewnatrz kabiny i
urzadzen do 50 pkt.;

7) Za kabine, jej wymiary i ce-
lowo$¢ rozmieszczenia siedzien
do 30 pkt.;

8) Za mozliwosé
tunku do 20 pkt.;

9) Za rozmieszczenie dwédch
siedzen obok siebie do 35 pkt.;

manewrowania
za wygode

i tatwos$é ra-

10) Za trzecie wygodne siedze-
nie przy zachowaniu wszystkich
przepisowych warunkéw moznal
otrzymaé¢ az 100 pkt. ;

11) Za czwarte
dzenie do 16 pkt.;

12) Za urzadzenia zabezpie-
czajace od ognia do 10 pkt.;

13) Za rodwozic do 8 pkt,;

14) Za kolo ogonowe, lub pto-
ze nie niszczacg lotnhka do 4
pkt.;

15) Za podwojne
do 8 pkt.;

16) Za nocne os$wietlenia sa-
molotu do 4 pkt.;;

wygodne sie-

sterowanie

17) Pozatem jury' moze jeszcze
przy zna¢ do 12 punktéw za este-

tyke urzadzen kabiny', za zasto-
sowanie szybek przeciwstonecz-
nych, lub kolorowych, nie mecza-

cych wzroku za wycieraczki au-
tomatyczne do szkiet i t. p RoOw-
niez za silniki sa przewidy wane
punkty. Stowem tacznie mozna
zyskaé¢ za konstrukcje i wypona-

zenie samolotu do 630 pkt. mati-
symalnie.
Punktacja minimalnej szybko-

§ci rozpoczyna sie oa 75 kim. na

Potfniebne amazonki

LONDYN, 27.8. Pod kierownic-
twem znanej z wielu $miatych wy-
czynéw lotniczych pilotki angiel-
skiej, Mary Allan, zostat utworzony
specjalny pomocniczy kobiecy od-
dziat lotniczy. Narazie liczy on 30 o-
s6b. W razie wojny lotniczki za-
jetyby stanowiska mezczy®n na sa-
molotach cywilnych, a taki- stane-
tyby ao dyspozycji Czerwonego
Krzyza, stuzac pomocg w transpor-

tach rannych itp.

Jak widzimy', na catym S8y iecic co-
raz wiecej przygotowan... na wypa-
dek wojny. «*

A
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czenstwo, to nie jest rzecz btaha,
ani zbytek. Dorobek préb i do-
Swiadczen challenge‘owych daje
sie zastosowywaé¢ wogole do lot-
nictwa, tak wojskowego jak i ko-
munikacyjnego. Totez rozw6j lot-
nictwa turystycznego, ktérego ka-
mieniami milowemi sg Challen-
ge”, to nie jest tylko rozwéj jed-

nej gatezi tego sportu, lecz roz-
woj catoksztattu lotnictwa.
Jedynie na lotnictwie sporto-

wern mozna eksperymentowac.

Challengc‘e wyrabiajg konstruk
torébw. Budza ambicje konstruk-
torskie. Najlepszych naszych kon

godzine, z tem, ze za kazde ¢éwieré
Km. zmniejszonej szybkosci
wodnik uzyskuje 1 punkt.
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lotniczych
lotniczy', a ich egza-
Swiatowej wtas-
nie w postaci Challenge‘u przy-
niosly nam korzys$ci konkretne,
gdyz caty szereg panstw, jak Cze-
chostowacja, Estonja, totwa,
wtlasnie po zwyciestwie Zwirki
zamoéwito u nas maszyny.

Jak dalece rozw6j techniki to-
czy sie jak lawina, S$wiadczy
gar$é¢ cyfr. W Challenge‘u 1929 r.
szybko$¢ podr6zna maszyn wyno-
sita zaledwie 143 km/godz. W r.
1930 juz 175 km/godz., w 1932 r.
200 km/godz., na rok biezacy
ustalono granice 210 km/godz.,
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struktoréw
nasz sport
miny na arenie

dat nam

punktacja

I Punktowanie startu i lgdowa-

za-1 nia zaczyna si¢ od 250 mtr., przy-

I czem za kazde 5 mtr. skroconego

(Program

Medzynarodowych Zawodow Turystycznych

od 28.VIII

28.VIII.
Do god/iny 18 przylot zawodrikuw

na lol nisko Mokotowskie.
Godz. 12. Podniesienie bandery i
otwarcie Miedzynarodowych Zawo-

déw. Minister Komunikacji wygtosi
przeméwienie. Orkiestra odegra ko-
lejno hymny: polski, niemieeki, fran-
cuski, wioski i czechostowacki.

Godz. 13. P. Prezydent dokona
przegladu samolotéw i przejdzie
przed frontem zatég polskich i za-
granicznych. Wtedy rozpocznie sig
cze$¢ widowiskowa: pokazy samolo-
tow, popisy akrobacji szybowcowej,
niewidziane dotychczas w Warnza-
wie. Wy holowany bedzie przez RWTD:
8, pilotowany przez inz. Rzewnic.kie-
go pociag powietrzny z 3 szybow-
céw, pozatem, pod dowddztwem mijr.
Pawlikowskiego, odbeda, sie pokazy
akrobaeyj grupowych 7 samolotéw
mysliwskich typu ,P. 7“.

Dzien otwarcia jbst specjalnie cie-
kawy dla publicznosci.

OB 28.VIII DO 31.VIII.

Tiwaé¢ beda kolejne sprawdzenia
wagi maszy-n oraz ich wyposazenia,
oraz ocena wiasnosci- technicznych
maszyn (lotnisko Mokotéw).

OD 30.VIir DO 2.IX.

Odbeda, sie proby szybkosci

nimalnej (lotnisko Okecie).

mi-

16.1X 1934 r.

OD 2.IX do 4.1J.

Préby' startu i lgdowania (lotni-

sko Okecie).
OD 31.VIII DO I.IX.
Préby rozruchu silnika (Moko-
tow ).
2 i 3.X.

P réby' sktadania i rozktadania ma-
szyny (Mokotéw).

51 b.IS

Préby zuzycia paliwa na podsta-
wie dwukrotnego przelotu trasy
tréjkata "Warszawa (Mokotéw)
Fowosolna Gtowaczéw,- tgcznic
594 km.

7.0X.
Start do Lolu Okreznego od godz.

5 do 8-ej (Mokotéw). Lot Okrezny
potrwa az do dn. 14.1X.
14.1X i 15.1X

Od godz. 12.30 (14.9) do godz.

20.30 (15.9). Ladowanie z Lotu O-
kreznego (Mokotow),

16.1X.
Od godz. 14.30 do 18, préba szyb-

Trasa low okr nego

Lot okrezny, obejmujacy trase
9.500 km, rozpocznie sie w pigtek,
dnia 7 wrze$nia z lotniska Warsza-
wa — Mokotéw. Podajemy' powyzej
mapke catego lotu, oraz kolejnosé
lotnisk o obowigzujgccm lgdowania i
odlegtosci (w km.) miedzy niemi:

Warszawa (Mokotéw) — Kroéle-
wiec: 281,5; Krélewiec — Berlin:
537,2; Becrlui — Kolonja: 479,3;
Kolonja — Bruksela: 173,9; Bruk-
sela — Paryz: 280,5; Paryz — Bor-
dcaux: 494,3; Bordcaus — Pau:
164,8; Pau — Madryt: 410,2; Ma-
dryt — Sewilla: 407,7, Sewilla —
Tangcr: 183,8; Tangcr — Rabat:
204,3; Rabat — Casablanca: 98,0;
Casablanca — Mekncs: 201,9; Mek-
ucs — Sidi-bel-Abbcs: 473,8; Si (li-

bid AbDes — Algier: 382,8; Algier—

kosci maksymalnej, wyscig. Godz.
18.30: Ogtoszenie zwyciezcy i za-
mkniecie Zawodow.

Biskra: 3u9,5; Bistra — Tunis:

466,1; Tunis — Palermo: 305,2; Pa-
lermo — Messyna: 197,2; Mcssyna—
Nocera Tcrinesc: 101,7; Nocera Te-
rinese — Praja a Marc: 104,6; Pra-

ja a Mare — Neapol: 166,9; Nea-
pol — Rzy'm: 191,2; Rzym — Cas-
tclfranco Vcneto: 190,9; Casteltran-
co Yeneto — Zagrzeb: 318,8; Za-

grzeb — Wieden: 272,0; Wieden —
Brno: 108,9; Brno — Praga: 186,0;
Praga — Katowice: 321,2; Katowi-

ce — Lwow: 353,8; Lwoéw — Lida:
461,5; Lida — Wailno: 85,9; Wil-
no — Grodno: 151,0; Grodno —
Warszawa;: 241,7.

Powrét z lotu okreznego nastapi
w dniu 14 i 15 wrzeénia do godziny
20.30 na lotnisko Mokotowskie.
z" e !''m | 1
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lecz spewnoscig bedzie ta granica
wielokrotnie przekroczona.

Lot okrezny w r. 1928 wynosit
zaledwie 2000 km., a juz w L
— 6000 km,, 1932 r. — 7.500 km..
a w obecnym Challenge‘u 9.539
km. Jesli tak dalej pdjdzie, to za-
pewne sczasem na Challenge‘ach
prébag lotu okreznego sianie sie
lot dookota S$wiata.

Tegoroczny lot okrezny bedzie
wyczynem 0 pierwszorzednem
znaczeniu, tak ze wzgledu na roz-
miary trasy',, jak i olbrzymiag réz-
norodnos$¢ przelatywranych tere-
néw: go6ry, morza, bagna, ol-
brzymie réznice klimatyczne od

cznych

startu uzyskuje sie 4 pkt, a lgdo-
wania 6 pkt. Caty szereg maszyn
startuje juz dzisiaj okoio 100 me
trow.

Montaz samolotu i demontaz
punktowany jest ponizej 10 mi-
nut. Kazda minuta daje 12 pkt.

Maksymalny rozruch silnika
moze da¢ 24 pkt.

Zuzycie paliwa punktuje sie po
nizej 20 litréw na 100 km. kazdy
zaoszczedzony litr aaje 10 pkt.

Punktacja za szybko$¢ maksy-

malng zaczyna sie od szybkoSci
210 kim. na godzine, a kazdy Ki-
lometr zwiekszonej szybkos$¢:
przynosi 1 punkt.

W locie okreznym punktowa-
ne sg dwie rzeczy: regularnos$é
lotu i szybko$é¢. Kazdv wyrusza-

jacy pilot otrzymuje 160 pkt. za
regularnos$¢ lotu, z ktérych stra-
cane mu sa punkty karne, o ile
takowe zarobi. O ile nie otrzyma
zadnego punktu karnego, zatrzy-
muje cate 160 punktéw. Pozatem
moze zyskaé¢ punkty za szybkos¢,
ktére doliczone bedg do posiada-
nych punktéw za regularno$é¢ ma-
ximum 720 pkt. Tutaj istnieje gra
nica, a mianowicie szybko$¢ po-
wyzej 210 kim. nie jest juz punk
towana. Czyli, ze pilot, Ktéry zro-
bi powiedzmy 230 kim. na godzi-
ne, otrzyma tyle, jakby robit tyl-
ko 210 Lecz poniewaz oblicza sie
Srednig szybko$¢, nadwyzki uzu-
petniaja niedobory. Najnizsza
szybko$¢ jest. 140 kim. na godzi-
ne.

W tegorocznym Challenge‘u
wprowadzono charakterystyczng
inowacje Dawniej istniato pew-

ne maximum punktow w kazdym
wyczynie piiota, obecnie wyczy-
nom nie stawia sie granic, pomi-
mo, iz teoretycznie regulamin
ustala pewng granice najlepsze-
go wyniku. Jednak, o ile zawod-
nik osiggnie w danej probie lep-
szy jeszcze wynik, niz jest prze-
widywany w regulaminie, i lep-
szy od pozostatych zawodnikéw,
to bedzie za to wynagradzany
dodatkowemi punktami.
Zdobycze techniki w bardzo
szybkiem temnie zwiekszajg moz-
liwosci  szybko$ci maksymalnej,
natomiast zdobywanie kurczenia
sie  cyfr szybkosSci minimalnej
idg znacznie wolniej i zrozumia-
te jest, ze samolot, ktory, dzieki
swemu ruchowi utrzymuje sie w
powietrzu, nie moze doj$¢ do §li
maczego tempa i istnieje pewna
granica szybkoSci minimalnej,
ktora bedzie nieprzekraczalna
Minimalna szybko$¢ osiagnieta
przez Zwirke w ubiegtym Chal-
lenge® 57 kim. na godzine byta
Swietnym wyczynem, wiec nie na
lezy spodziewaé¢ sie znacznego
zmniejszenia tej cyfry, gdyz 50

kim na godzine, to juz bytby fe-
nomenalny wyczyn. W ubiegtym
Challenge‘u stosunek szybkoS$ci

maksymalnej do minimalnej byt
1 do 3. Obecnie moze uda sie o-
siggng¢ stosunek 1 do 5, lecz juz
1 do 4 bytby duzg zdobyczag tech-
niki. W pedzie mozliwosci sg ol-
brzymie i nieprzewidziane, w
zwolnieniu tempa — ograniczo-
ne. Nalezy' o tem pamie-
ta¢, zeby nie wpas$é w przesade i
nie stawiac¢ lotnictwu wymagan
nieziszczalnych.

Podrozuj
samolotem
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p6tnocy Polski do po6inocy Afry*
ki. Wobec tego, ze odbedzie sig
on niezaleznie od pogody, stwo-

rzy to szereg'powaznych trudno-

§ci, mozliwosci mgty, huraganu,
burz, gradéw, niskich putapéw,
wymagajacych $lepego lotu, a ze

pilot challenge‘owy nie moze zbo-
czy¢ z trasy pod grozbg karnych
punktéw za niepunktualne sta-
wiennictwo na lotniskach kontrol
nych, tegoroczni challenge‘owcy
i maszyny, zdadzg tu egzamin
wszechstronny.

Aeroklub Rzplitej miat nod
przewodnictwem kierownika za-
woddw p. ptk. B. Kwiecinskiego
olbrzymie zadanie w zorganizowa
niu tej imprezy lotniczej. Przy-
gotowawcze prace wymagaty dwu
letnich wytezonych wysitkow wie-
lu specjalistow, obejmujgc nietyl-
ko teren krajowy. lecz i etapy za-
graniczne lotu okreznego. Dzie-
wie¢ panstw jest bezpoSrednio
zainteresowanych w organizowa-
niu tego wyczynu lotniczego, kto-
ry wymagat zmontowania 27 lot-
nisk etapowych. 7 punktéw kon-

trolnych i ktéry zatrudnia 4500
os6b personelu kontroli sporto-
wej i obstugi. Przewidywane jest

zuzycie 180.000 kg. pa’iwa, 10.000
kg, smaru. Przemyst lotniczy sze-
§ciu krajéow bierze udziat czynny
w tym Challenge‘u, na ktérym,
wedtug prowizorycznych obliczen
przelatane bedzie tgcznie przez
wszystkie ekipy przeszio po6t mi-
ljona kilometrow.

Zdajemy wiec rrze¢ Swiatem
egzamin nietylko lotniczy, iecz i
organizacyjny. Mamy nadzieje,

ze zdamy go celujaco.
Organizacja Challengeu po-
ciggneta za sobg ogromne koszty,
przekraczajace 300.000 zi. (oczy*
wiscie oprécz Jtosztu maszyn)'.
Spoteczenstwo swem stawien-
nictwem na zawodach winno da¢
nietylko $wiadectwo swego uswia

doimenla lotniczego i doceniania
wag:" i ceiowosci tej imprezy oraz
korzys$ci, ptynacych z niej dla
kraju, lecz przyczyni sie do

zmniejszenia wytozonych na ten
cel kwot.

Pamietajmy wiec, 2ze ’najDar-
dzie) rycerski turniej w przestwo
rzach rozpoczyna sie jutro o go-
dtinie 12-ej na lotnisku Mokclow-
skiem.

Challenge

w obrazach i stowie
We wtorek, 28 VIII, w dniu o-
twarcia Challenge‘u, ukaze si¢ na

"jmku ksiegarskim i w specjalnej
okolicznosSciowej sprzedazy ulicznej
sierpniowy numer ,Skrzydlatej Pol-
ski'l organu Aeroklubéw, miesiecz-
nika, zajmujacego sie prztdcwszyst-
kiein zagadnieniami, zwiazf~emi z
lotnictwem sportowem i turystyka
powietrzng. Numer ten jest wytacz-
nie poswiecony Chailenge‘owi. Wy-
dany jest tak luksusowo, ze .rudno
go juz uwaza¢ za biezacy numer
miesiecznika, stanowi on album pa-
ni gtkowy IV Miedzynarodowych Za-
wodéw Turystycznych.

Bogata i r6znorodna tres¢, sktada-
jaca sie z artykutdw najfachowszych
znawcoéw lotnictwa, wypetnia 60
stron druku. 80 pieknych ilustracyj
podnosi artystyczng warto$¢ tego
wydawnictwa.

Challengchwy numer
tej Polski"l zawiera artykuty ,raz
autografy ru.nistréw i szeféw lot-
nictwa panstw, bioragcych udziat w
Challengo‘u. Autografy szeféw na-
szego lotnictwa. Niezmiernie ciekawe

oSwietlajagce wszechstronnie zada-
nia, cele i dorobki zawodéw chai-
lenge'owych artykuty takich fachow-
cow, jak kierownika Challenge‘u
pptk. B Kwiecinskiego, Gt. Komisa-
rza inz. Kwasniaka i dyreKtora
Warsztatow Doswiadczalnych (skad
wyszty wszystkie nasze samoloty
R. W. D.) — inz. Wedrychow skiego,
oraz wielu innych

Dalej cenny i pamiagtkowy doku-
ment, testament lotniczy $. p. kpt. .
Zwirki z autografem, danym ,Skrzy-
dlatej Polsce” w przeddzien tragicz-
nej katastrofy w Cierliskach. Arty-
kut dwukrotnego zwyciezcy Challen-
geu, asa niemieckiego lotnictwa,
Fritza Morzika. Wielkg mape pla-
styczng trasy lotu okreznego tego-
roeznycli zawodéw. Szereg opiséw i

»Skrzydla-

fotomontazy maszyn i pilotéw, za-
rowno zagranicznych, jak i krajo-
wych, oraz kompletng i ostateczng

4iste zawodnikéw.

Wsiwnialc to wydawnictwo wmno
sie znalezé w ZIcaaeli kazdego oby-
watela.



