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Samoloty biorace

Szczegobty dotyczace maszyn
startujgcych w tegorocznym Chal-
lenge” do ostatniej chwili utrzy-
mywane sg przez wszy stkie pan-
stwa biorgce udziat w zawodach
w mozliwie $cistej tajemnicy. Nie
powinno to dziwi¢ nikugo, albo-
wiem Challenge stajg sie coraz
bardziej konkursem maszyn Kaz-
de udoskonalenie moze zyska¢ od-
dzielng punktacje, n.ema wiec
celu zdradzaé¢ przed czasem tajni-

kéw swych wynalazkéw i ulep-
szen.

W prosie informacje sa bardzo
eskape i nie wyczerpujace zagad-

nienia. Wszystkie samoloty ucze-J
stnikow Challenge‘u robione byt) |
specjalnie na te zawody wszyst
kie maja ambicje, by by¢j
arcydzietami najnowocze$niejszej
techniki w sensie konstrukcji wy-
posazenia i komfortu, ktéry jest
warunkiem nieodzownym maszy-
ny turystycznej. Ktére z panAstw

okaze sie arcymistrzem pokaza
aopiero zawody.

Temi szczuptemi wiadomos$cia-
mi, ktére udato sie nam zaoDy¢
podzielimy sie z naszymi Czytel-
nikami.

Wszystkie samoloty zgtoszone

do tegorocznego Challenge‘u sa
jednoptatowcami, przewaznie sg
to aolnoptaty. Wszystkie maja

skrzydta zaopatrzone w urzadze-
nia powiekszajace nosnos¢ skrzy-
det przy matej szybkos$ci maszy-
ny. Kota podwozi sg zaopatrzo-
ne w dete opony, tak zwane balo-
ny Kabiny wszystkich maszyn sg
kryte, wewnatrz zainstalowane
komfortowo Smigla u wszjstkirh
sg metalow*c.

Samoloty Niemcow

Niemcy
maszyn:
selerach i

1) MESSERSCHMITTY,
BFW Me 108.

Na Messerschmicic BFWM
silnikiem Siemensa 70 MK, Mor-
zik zwyciezyt w r. L929, na Chal-
lenge” 1930 £ odniést zwycie-
stwo rowniez na Mcsserschmicie
BFW-23 z silnikiem Argus 80/100
MK. Obecne samoloty, budowane
na tegoroczne zawody, nie posia-
dajg jakoby analogji z poprzednie
mi typami, staje ich 5.

Sa to samoloty 4 miejscowe,
catkowicie z metalu, o chowanych
podwoziach. Kabiny maja oszklo-
ne, boki i dach przezroczysty, sie-
dzenia umieszczone po 2 ODok sie
bie jedne za drugiemi, pozatem
zaopatrzone sg w bagaznik. Sa
dwusterowe.

3 z nich maja silniki Hirth HM
8 u. 240 KM, 8 cylindrowe z re-
duktorami obrotéw*, 2 za$§ 6 cylin-

startuja
Messerschmittach,
Klemmach.

na 3 typach
Fie-

drowe silniki Argus As 17a, 220
KM., bez reduktoréow,
W czasie prob osiagnety jako

by szybko$¢ maksymalng do 300
km'godz., a minimalng do 50
km/godz. O innych wyczynach
ni? nie jest wiadomo. Réwniez w
sprawne wyposazenia wewnetrzne
go szczeg6ty zachowane sa w ta-
jemnicy.
2) FIESELLRY FI 97

Konstruktorem ich jest inz Fi,
seler stynny pilot, zwany krélem
akrobacji powietrznej, ktory zwy-
ciezyt w tym roku na samolocie T*
ger F. 2 w czasie konkui su akro-
bacji w Paryzu S$wietnego akro-
bate francuskiego Detroyat.

Nowych Fieselerow staje w
tych zawodach 5 sztuk. W zary-
sach ogé6lnych podobne sg do pro-
totypéw. Tak jak nasze RWD ma-
ja konstrukcje mieszang stalo-
wu-drewnifing. Szkielet kadtuba z
rur stalowych, krytych ptétnem,
skrzydta drewniane pokryte sklej
Kag (dykta) lotniczg. Stery z lek-
kiego metalu. Sa to dolnoplaty,
limuzyny kryte -1 osooowe, po 2
siedzenia obok siebie.

Charakterystyczna ich osobl
woscig sg skrzydta o zmiennej po-
wierzchni, ktérg pilot inoze W lo-
cie zmniejsza¢ i powiekszaé. Ma
to duze znaczenie dla osiggnigcia
zmniejszonej szybko$ci minimal-
nej. 3 z nich majg silniki Hirtha,
2 silniki Argus

3) KLEMMY KL 36

Réwniez nowe maszyny z silni-
kami Hirtha. Dolnoplaty, limuzy-
ny 4 miejscowe wyjatkowo ob-
szerne i w*ygodne, rozplanowane
tak udatnie, ze majg idealne -wa-
runki widoczno$ci Kadtuby maja
réwniez z rur stalowych, krytych
ptétnem na szkielecie z lekkiego
metalu, skrzy dla drewniane po-

;A 70 S, a dwie

kryte sklejka. Zuzycie paliwa
dos$¢ duze okoto 26 linéw na 100

kim Prawdopodobnie ich szyb
kos¢ podrézna wyniesie 235
km/godz., maksymalna 255, min:"'

maina 55 km.
przypuszczenia.

Samoloty Whochow

Najstaranniej konspiruje swe
maszjny ekipa italska. Wiadomo
jedynie, ze sg to nowe samoloty,
skonstruowane na IV Challenge,
ze naieza do typu samolotéw Bre-
da. Dwie PS 1, dwie B.A. 42 1
dwie B.A 39 S. Cztery pierwsze
majg nowy typ silnikéw Fiat
ostatnie silniki
Colombo S 63. Silniki Fiat prze-
szty $Swiezo okres prob i podobno
Swietnie zdaty egzamin. Reale
Aeroclub d'ltalia nic nadestat fo-
tografji swych samolotéw. Wia-
domo tylko, ze sg to limuzyny Kil-
komiejscowe, opracowane bardzo
starannie Po mieudanem uezest-
mctwio  Wilochéw w ostatnim
Challengrtu, gdzie Wtosi mieli
ogromne szanse -zwyciestwa, lecz
musieli wycofa¢ wszystkie ma-
szyny spowodu odpadania skrzy-
det od samo'otéw, nalezy przy-
pusci¢, ze tym razem dotozono
wszelkich staran, zeby stworzy¢
najpierw szorzedniejszy sprzet lot
niczy.

Lecz to sg tylko

A

wosci omowimy przy opisie sa-
molotéw polskiej ekipy. Jedynie
silniki sg czeskie Walter Bora,
znane u nas dobrze, gdyz sa one
u nas od dawna w uzyciu i na-
wet w tegorocznym Challenge‘u
kpt.  Skrzypinski startuje na
RWD-9 z silnikiem Walter Bora.

Pozostate dwa to sg samoloty
typu Aero A 200. zaopatrzone
rowniez w silniki Walter Bora.
Sg to wielomiejscowe limuzyny
zamkniete, dopasowane do wszy-
stkich wymagan regulaminu
Challenge‘u 1934 r.

Samoloty Polakow

PZL 26

Ten nowy typ samolotu na
Challenge 1934 r dostarczony zo-
stat przez Panstwowe Zaktady
Lotnicze. W odrdéznieniu od czte-
romiejscowych RWD—9, jest 3-
osobow'a limuzyng, o siedzeniach

umieszczonych jedno za drugiem,

w celu uzyskania najmniejszego
przekroju poprzecznego kadtuba,
a wiec i najmniejszego oporu.

Caty samolot jest catkowdcie zro-
biony z metalu za wyjatkiem tyl-
nej cze$ci kadtuba, krytej ptot-
nem, Skrzydta samolotu sg row-
niez zaopatrzone w sloty, otwie-
rane automatycznie po tuku kota
skrzydet. Précz tego na tylnych
krawedziach skrzydta posiada
klapy (krokodyle), sterowane z
kabiny przez pilota. Urzadzenia
te zwiekszajg site nosSna, zmniej-
szaja w razie potrzeby szybkos¢
samolotu i pozwalajg lagdowac
pod ostrym katem.

PZL—26 zaopatrzony jest w

nC

silnik amerykanski Menasco —
B6 — S — 3. mocy 26E KM, Spe-
cjalny rozrusznik umozliwia szyb
kie i bezpieczne zapuszczanie ma
szyny z miejsca pilota w kabinie.
Samolot posiada dwa zbiorniki w
skrzydtach, skad pompa motoru
dostarcza paliwa do 15-litrowego
zbiornika, zasilajgcego silnik. Du
za pojemnos$¢ tego zbiornika za-
pewnia w’ razie zepsucia sie do-
ptywu benzyny jeszcze p6t godzi-
ny lotu na wvszukanie dogodne-
go miejsca do lgdowania. Zapas
benzyny, wynoszacy ogdtem 180 li
tréw, wystarcza na 3 godziny’ lo-
tu, czyli na przebycie 800 kim.
bez ladowania.

Kadtub PZL—26 zrobiony jest
z rur stalowych. Kabina catkowi-
cie oszklona u gory i po bokach,
zapewnia doskonatg widocznos$¢

tak dla pilota, jak i obydwu pa-
sazer6w. Dwoje drzwi zaopatrzo-
ne jest w mechanizm, wyrzuca-

jacy je za jednem pociggnieciem
raczki, cc umozliwia w razie nie-
bezpieczenstwa szybkie opuszcze-

nie samolotu przez zatoge. Kota
podwozia zaopatrzone sg w spe-
cjalne balony, posiadajgce ha-

mulce. Dzieki temu samolot po-
siada krotki start i skrécony wy-
bieg przy ladowaniu. Hamulec
kazdego kota dziata oddzielnie.
Konstrukcja skrzydet jest keso-
nowa, catkowicie metalowra, wyr-
konana z blachy falistej. Orygi-
nalna ta konstrukcja zapewnia do
skonata sztywno$¢ skrzydia i
zmniejsza ciezar.. Pokrycia skrzy
det sg z blachy duralowej. Cha-
rakterystyczng cechg PZL — 26
sg skrzydta sktadane. Specjalny
mechanizm pozwala przez kilka

obrotéw wytaczyé sworznie za-
wieszenia. Wtedy skrzydta moga
byé szybko i tatwe podwieszone
przez dwoch ludzi pod kadtubem,
w celu fatwiejszego transportu.
PZL — 26 wykazat na prébach
znakomite wtasnosci Mg szyb-
ko$¢ maksymalna okoto 300 kim.,
a minimalng o wiele ponizej 60 km
Trudno orzec, ktéry z tych 2 ty-
pow polskich maszyn nalezy po-
stawi¢ na pierwszym planie. Zwy
ciestwo jednak Zwirki na RWD®6
stanowczo w opinji ogdtu prze-
wazyto sympatje na korzys$¢
RWD. W kazdym razie oba typy
sg ostatniem stowom techniki i
nie przesadzajagc wynikéw zawo-
déw, nie zawstydzimy sie ich wo-
bec cudzoziemskich znawcow.

RWD—9

6 samolotéow tego typu staje dc
tegorocznego Challenge'u z pol-
skiemi silnikami Skoda GR 760 i
2 z silnikami czeokiemi Walter
Bora.

Benjan,nki naszych stawnych
konstruktoréw  wykonane byty
specjalnie na Challenge 1924 r.
w Doswiadczalnych Warsztatach
Lotniczych. Sa one oczywiscie
dalszg ewolucja zwycieskiego
RWD 6 z r. 1932, dostosowang
jeanak do wymagan regulaminu
tegorocznych zawodéw*, posiada-
ja wiec szereg zmian i ulepszen
konstrukcyjnych. Zewnetrznie ro
big wrazenie matych maszyn.

Regulamin tego Challenge‘u
zwiekszyt ciezar wtasny maszyny
turystycznej z 480 do 560 kg., cc
pozwolito wmontowa¢ w ptato-
wiec mocniejszy silnik, oraz po-

tranaizi wyoofali sie z zawoddw

Niepowodzenie Czechdow

Samoloty
L4
Czecnostowairow

Na cztery samoloty czeskiej e-
kipy dwa z nich to polskie
RWD-9, ktérjch cechy i wtasci-

Franeuzi wycofali sie defmi-’
tywnic z jutrzejszego Chalh-n-
ge‘u.

Od kilkunastu dni wiadomo juz
byto, iz w przj*gotowaniach tech-
nicznych ekipy francuskiej za-
szty nieprzewidziane trudnoéci,
op6zniajace ostateczne rriaby,
przed udaniem si¢ ekipy na Chal-
lenge.

Kursowaty uporczywe pogtoski,
ze Francuzi beda zmuszeni wyco-
fa¢ sie z zawod6éw. Jednak do
potuania dnia wczorajszego Ae-
roklub Rzeezpl Pol. nie otrzymat
zadnego oficjalnego pisma rtej
sprawie od Aero Club de blance.
Liczono sie z mozliwosciag zumiej
szenia sie cyfry maszyn wchodzg-
cych w sktad ekipy, spodziewajac
sie 3 samolotéw zamiast 7-miu.

Dopiero wieczorem w niedziele
nieodwotalne cofniecie sie F-ran-
cuzéw stato sie faktem dokona-
nym Oficjalne pismo wptlyneto
do A. R. P

Podobno fabryka ptatowcow
,Caudron" spéznita sie z wykon-
czeniem challenge‘owy*ch samolo-
tow, pozatem muszyny te zaopa-
trzoho w nieodpowiednie silniki
za ciezkie. Na rozkaz komisji
technicznej zmieniono silniki na
stabsze, lecz woéwczas okazato sie
ze maszyny francuskie nie wy-
trzymajg konkurencj z samolota-
mi innych paAstw*, startujg-.-emi
w Zawodach i zapadta uchwala
cofnigcia sie od uczestnictwa Ww
tegorocznym Challenge‘u.

Fruncja bedac twérczynig za-
wodéw chullengeWych dziwnie
nte ma w nich szczes$cia. Pokta-
dajg, ze obecna abstynencja ma
nietylko przyczyny natury tech-
nicznej.

NIEPOWODZENIA CZESKIE

Nieliczng ekipe czeskg prze$la-
duje pech. Z dw*6ch samolotow
R W. D. 9 z silnikami Witter
Bora, ktore przybyly jeszcze, w
pigtek do Warszawy, pilotowane,
jedna przez p. Anderlcgo, druga
przez p. Pochopa, w celu spraw-
dzenia maszyn na miejscu w fa-
bryce, jedna, a mianowicie ma-
szyna p. Pocnopa zostata dzie ro-
zhita w* czasie prdéb startu.

P. Poehop wraz z mechanikiem
«J. Kubickim prébowat startowac
z odlegtos$ci 45 mtr. na bramke
wysokosci 8 mtr. zaczepit skrzy-
ditem o sznur przeciagniety przez
bramke i samolot zwalit sie na
ziemie. Podwozie zostato zupet-
nie zdruzgotane, prawe skrzydto
rozbite, silnik uszkodzony. Cudem

kpt. Pochop wyszedt cato z tej
kris strofy, odnoszac tylko szereg
lekkich obrazen.

Samolot wzieto i ;awodami.

uszkodzenia sg tak powazne, ze
niema mowy o ich naprawie przed
Wobec tego Aeroklub

do fabryki, gdzie stwierdzono, ze I'Czechostowacji ewycofat oficjal-
I ;

u

Dla tatwiejszego oi-jeutowania sin
w poszczeg6lnych samolotach nale-
zy pamieta¢, zc samoloty' poszcze-
g6lnych ekip, bioragce udziat w za-
wodach, beda pomalowane na jeden
kolor, odmienny dla kazdej ekipy.

Samoloty niemieckie be.dg szaro-
srebrne, francuskie niebieskie, wto-
skie czerwone, czechostowackie zie-
lone, polskie biato-czerwone.

Kazdy z konkursowych samolotow
bedzie miat sprzodu kadtuba w kwa-
dracie 50 cm. wymalowany swéj nu-
mer konkursowy czarng farbg na
jasnem tle, tak zc Nidzic on widziat
ny* z duzej odlegto$¢, m

Samoloty* ekipy* niemieckiej maja

numeracje od 11 do 26, czyli zc

pierwsze cyfry icli maszyn sg 1 i 2.
i b -is

Samoloty* witoskie od 41 do 46,
czyli pierwsza cyfra 4.

Samoloty* czeskie od 51 do 54, Czy-
li pierwsza cyfra 5.

W ekipie polskiej samoloty* PZL-
26 majag numeraeje od 61 do 65, Czy-
li pierwsze cyfry 0, a RMD 9 od 71
do 76, czyli pierwsze cyfry 7. Oba
zagraniczne samoloty, loegce w bar-
wach A. JT. P. maja NNr. SI i 82,
czyli poczatkowe S-Ui. Zapamiegtanie
tych szczeg6téw pozwoli z tatwoscig
rozpozna¢ nawet w locie, do jakiej
ekipy* nalezy* dany samolot.

nie kpt. Pochopa z awodow. E-
Icipa czechostowacka zmniejszyta
efe do trzech, samolotéw,

i Wczoraj lagdowat przymusowo
fr drodze do Waiszawy samolot
czecnostowacki ,,Aero 200“, pilo-
towany przez kpt. Jana Ambruza
i mech. Wactawem Krzyzanec-
kim. Ladowanie nastgpito na sku-
tek uszkodzenia zastrzatéw w ste-
rach.

Dowiadujemy sie, ze uszkodze-
nie samolotu kpt. Ambruza oka-
zato sie niegrozne i pilot wystar-
towawszy w dniu dzisiejszym,
poczatkowo spod Siewierza, gdzie
fniatlo miejsce przymusowe lgdo-
wanie, do Katowic, wyruszyt juz
W droge do Warszawy, gdzie spo-
dziewajg sie go lada chwila.

Samolot p. Ambruza bedzie
przejrzany i doktadnie skontrolo-
wany w miejscowych warsztatach,
lecz sg Wszelkie dane, Zze bedzie
maogt Smiato stangé do zawoddw.

Polska-Francja

Lepszo

PARYZ, 27. S. — Trzy powazne
dzienniki francuskie: ,Temps",
,Journal des Debats" i ,Eehc de
Parts" zajmuja sie nadal spra-
wami wzajemnego stosunku, mie-
dzy Polska u Francja.

»Echo de Paris" podtrzymuje
mimo oficjalnych zaprzeczen ze
strony Polski sw$ twierdzenie o
rokowaniach handlowych polsko-
niemieckich i o istniejgcej rzeko-
mo tajnej klauzuli, dotyczacej
aprowizacji Niemiec na wypade.k
wojny. Pismo stwierdza, ze Pol-
ska nie moze nie zaprzeczy¢ kl&u
zuli, ktoéra jest tajna. Jednoczes$*
nie. n,Echo de Paris" uwaza, ze
uczciwe stanowisko Polski bedzie
utrzymane woéwczas, jezeli za-
miast niejasnej gry, oSwiadczy
sie wyraznie za Niemcami i prze-
ciw Francji lub tez za Francja.

sJournal des Debats" w arty-
kule wstepnym Bernusa zazna-
cza, ze Wiadomoé¢é podana przez
,Echo de Paris" spotkata sie w
Poisce ledwie z flegmutycznem
zaprzeczeniem, obowlgzujgccm
na teraz, a nie nie moéwigccm na
przyszto$¢. Bernus, omawiajac
obecng sytuacje w stosunkach
polsko - francuskich i polskg po-
lityke zagraniczng, ostrzega, ze
polityka dzisiejsza Polski, jesli
nie ulegnie zmianie, moze Polske

wutfllna

otonrtos¢,

w przysztoéci drogo kosztowac.
Narazie jest ona roDOtg dziata-
jaca na rzecz Niemiec, jest pra-
c3, pomagajgcag Niemcom do roz-
bicia frontu sprzymierzeAcéw! co
w chwili obecnej jest jednym z
gtéwnych celéw péljtyki Trzecie’
(trzesz)* — Adolfa Hitlera.

Go do paktu wsehudfiiego, Ber-

Wstrzymanie puciagu
Warszawa — Krynica

Dy*rekcja Okregowa Kolei Pan-
stwowych w Warszawm podeje
do wiadomosci, ie ze Wzgledu na
zbyt matg frekwencje podréz-
nych wstrzymuje sie od dni. 29
sierpnia r. b. kursowanie poc. Nr.
11-B komunikacji Warszawa—
Krynica, odchodzacego z dworca
Warszawa Giéwna o g. 20 m. 12.
Poc. N. 11 B po raz ostatni odej-
dzie z Warszawy Gt 23 sierpnia,
a powrotny pod. N, 12-B przybe-
dzie z Krynicy 30 sierpnia.

Rownoczeénie od dnia 29 sierp-
nia  w p. N. 11 odchodzacym z
Warszawy Gt o g. 20.35 i od dnia
31 sierpnia w poc. powrotnym N.
12 przychodzacym o g. 8.06 przy-
wraca sie bieg wagonéw bezpo-
Sredniej komunikacji Warszawa
—Krynica i £6dz—Krynica.

ni2

nieszczero”

nus uznaje, ze Polska moze i ma
prawo zgtasza¢ swoje zastrzeze-
nia, hawet nie przystepowaé¢ do

niego, jezeli uwaza, ze skompli-
kuje on sytuacje w pdinocno -
wschodniej Europie, a praktycz-

nie nie przyczyhi sie do zapewnie
nia pokoju.

,Temps" stwierdza, ze miedzy
Polskg a Francjag ujawnity sieg
obecnie gtebokie réznice w pogla-
dach naWet na najbardziej kapi-
talne zagadnienia. ,Temps"
oskarza polityke polskg i zarzu-
ca jej nieszczero$é. Zada or ob-
nazenia, chociazby z brutalng
otwarto$cig, istotnych rdznic i
ostrzega aby dzisiejsze etosunki
miedzy Polskag a Niemcami nie
byty przj*gotowywamem terenu
dla zmiany frontu albo dla usnrs
wiedliwienia zmiany w uczuciach
Polski do Francji, gdyz w tym
wypadku musiatoby sie t6 odbié
bardzo niekorzystnie na stosun-
kach miedzy Obu panstwami

Gtos ,,Temps" ma duze zhacie-
nie ze wzglagdu na charakter pis-
fna, jako poétoficjalnego organu
francuskiego Ministerstwa Spraw*
Zagranicznych.

Ponadto w szeregu piSm tran*
cuskich spotykamy ostrg krytyke
obecnego uktadu stosunkéw pol-
sko - francuskich.

Str. 7

udziat w Challengeu

wiekszy¢ liczbe sirdzen do 4, po
2 obok sienie. Czteromkjseowa li
muzj*na powietrzna jest najideal-
niejsza forma samolotu tury-
stycznego, totez regulamin ostat-
nich zawodéw zacheca konstruk-
tor6w do buduwan.a tego typu
maszyn.
RWD 9 ma konstrukcje miesza-
ng, t. j. sktadajaca sie ze stali i
drzew*a. Kadtub zrobiony jest ze
spawanych rur stalowych, wig-
zanych drutami stalowemu i kry-
ty impregnowanem ptétnem.
Skrzydta za$ z drzew*a o budowie
normalnej. Tego rodzaju kon-
strukcja jest najodpowiedniejsza
dla warunkéw przemystu polskie
go, bowiem posiadamy w kraj#
wtasny odpowiedni surowiec i bu
dowa kalkuluje sie nam nejta-
niej, remont za$§ me przedstawia
trudnosci.
Samoloty te wyposazone sg'
badz w gwiazdzisty dziewiecio-
cylindrowy silnik ,,Walter Bora"
0o mocy 200 KM. z ktérym RVrD
— 9 rozwija z tatwoscig szybkos$é
240 kim. na godzine, badz tez, w
polskiej konstrukcji, ré* niez,
gwiazdzisty dziewieciocynnd™owyM
silnik Skoda GR — 760 o mocy
250 KM., z ktérym lekko wycigga
270 kim. na godzine. Przecietna\
wiec szybko$¢ 210 kim. w czasie
lotu okreznego dla naszych ma-*

szyn nie bedzie przedstawiata,
trudnoéci. Minimalna Bzybkoo¢!
tych maszyn dochodzi oficjalnie

do 60 kim., a nieoficjalnie nawet-
do 50 kim. Dla osiaggniecia naj-
lepszej szybko$ci minimalnej i
stworzenia krétkich' startéw i lg-'
dowanh RWD — 9 posiada na
przedniej krawedzi skrzydta spe-
cjalne urzgdzenia szczelinowe, t.4
zw. ,sloty", polegajace na tem,
ze przy matych' szybkosciach
sprzoau skrzydta wysuw*a sie au-
tomatycznie waziutkie skrzydet-
ko. umozliwiajgce utrzymanie sie
samolotu w powietrzu, przy ta-
kich szybkos$ciach, przy ktoérych
no:*malnie samolot wpadtby w*kor
kocigg wskutek utraty szybkos-

ci Pozatem posiada RWD — 9

na koncu skrzydta dodatkowe'
urzadzenia, zwane ,interceptora-

mi“, utatwiajgce pilotowanie.

Poniewaz przy korfcu Challen-
ge‘u odbedzie sie -wyscig na prze
strzeni 30 kim jako préba mak-
symalnej szybkoS$ci, przeto cata
sylweta samolotu zostata specjat
nie aerodynamicznie opracowa-
na, dla osiggniecia jaknajmniej-
szego oporu, a wiec zyskania naj-
wiekszej szybko$ci. W tym celu
silniki ostoniete sg pierScieniami
Townenda. a kota posiadajg spe-
cjalne ostony z aluminjowej bla-
chy.

Prz6d kadtuba samolotu zakon-
czony jest ptyta pizeciwogniowa,
a w kabinie znajduje sie automa-
tyczna gasnica, z ktérej ptyn ga-
szacy tryska bezposrednio do sil-
nika i pod maske. Kabina posia-
da dwoje drzwiczek sprzodu i jed
ne sty*lu, zaopatrzone w meclit
nizm do wyrzucania ich w razie
konieczno$ci skoku ze spadochro-
nem. Caty sufit kabiny jest oszklo
ny cellonem niepalnym. Z boku i
przodu kaoiny znajdujg sie ok-
na, tatwo otwierane W fazie po-
trzeby. Dla skrécehia startu i la-
dowania RWD — 9 posiada ha-
mulce na kotach niezalezne jedne
od drugich, a poawozie zaopa-
trzone jest w amortyzatory. Roz-
rusznik Vieta pozwala szybko za-
puscie motor od wewnatrz. Dwa
zbiorniki benzyny*, umieszczone W
skrzydtach, oraz jeden w kadtu-
bie za kabing, umozliwiajg prze-
bywanie w powietrzu okoto 3 go-
dzin, czyli, ie z normalng ilosciag
paliwa RWD — 9 moze jednora-
zowo przeby*¢ 650 km., a wobec
tego. ze samolot ten jést cztefd-
miejscowy, mozna kosZtern jed-
nego miejsca -wbudowaé dodat-
kowy zbiornik i zwiekszy¢ zasieg
do 2500 km. RWD — 9 wyposa-
zony jest We Wszystkie potrzebne
przyrzagdy pokiladowe, oraz spe-
cjalne przyrzady, utatwiajgce 'i-
tahie We mgle, Posiada nozatem
podreczna apteczke, komplety na-
rzedzi do silnika i samolotu oraz
poduszki nadymane powietrzem
dla wygodnego siedzenia, jednem
stowem panuje tu nietylko wy-
goda lecz komfort, t6 winne by¢

cechg samolotu turystycznego.
Koszt wykonania samolotu
RWD — 9 wynosi 82 tysigce zi

Samoloty* te zakupiono ¢ fundu-
szu Otrzymanego ze zbiérki na
Challenge. Zbiérka tg data do-
tychczas 1.090.000 zi.



