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1. Bajan RWD-9 127 83 140 36 24 205 79 994
2. Karpinski RWD-9 427 62 135 36 24 208 62 954
3. Ptonczynski RWD-9 427 73 136 36 24 196 61 953
4. Seideman Fieseler 431 61 130 28 24 210 55 939
5. Hubrich Fieseler 428 66 138 22 24 206 52 936
C. Buczynski RWD-9 427 60 136 36 24 161 76 920
7. Florjanuwicz RWD-9 427 64 121 36 24 190 57 919
8. Ajnbmz Aero-200 429 76 138 35 24 159 54 915
9. Anderle RWD-9 427 79 127 36 24 166 56 915
10. Hirth Fieseler 428 64 136 28 24 203 32 915
11. Grzeszczyk PZL-26 383 51 138 34 20 203 78 907
12. Bayer Fiesele 431 58 134 29 24 171 55 902
13- Balcer PZL-26 383 56 137 34 20 194 75 899
14. Francke Aicsscrschmit 450 33 113 30 16 162 95 899
15. Junck Mcsscrschmit 451 47 121 30 24 132 90 895
16. Stein Klemm 407 69 127 28 24 188 48 891
17. Wiodarkiewicz PZL-26 389 57 134 33 20 205 58 890
18. Zacek Aero-200 129 65 141 35 24 142 54 890
19. Pasewald Fieseler 428 50 135 27 24 176- 45 885
20. Skrzypinski RWD-9 427 61 129 36 24 149 57 883
21 Dudziniski PZL-26 383 56 136 34 20 173 73 875
22. Osterkamp Messerschmit 451 23 122 30 24 118 86 854
23. Morzik Klemm 407 68 132 27 24 129 53 840
24. Gedgowd TZL-26 383 57 122 34 20 152 71 839
25. Krueger Klemm 399 36 106 27 24 165 58 815
26. Eberhard Klemm 394 66 120 27 24 135 46 812
27. Franeois PS-1 438 39 88 36 16 122 63 801
28. Macpherson  Moth 373 40 91 28 16 203 49 800
29. Columbo Breda-42 323 0 116 36 16 171 60 722
30. Tessore Brcda 39 342 0 89 19 16 167 64 697
31. De Angeli Breda-42 346 0 82 35 16 125 67 671
32. Sauzin Breda-39 342 0 93 lb 16 18 72 569

Z chwilag wyruszenia zawodn:-
kéw w lot okrezny zakotKzjla sie
pierwsza potowa ChaPengl'u. Ja-
kiz jej bilans?

Zadaniem siedmiu dokonanych
dotad préb byto przedewszyst-
kiem ustalenie technicznych wta-
Sciwosci maszyn. CzesSciowo byty
tc préby zupetno niezalezno od
pilotujacych konkursowe apara-
ty lotnikéw” mianowicie dotyczy-
to to ogdlnej oceny budowy sa-
molotu i jego witasciwosci tech-
nicznych, co na szaT dotychcza-
sowej punktacji zawazyto bardzo
silnie, gdyz stanowito $rednio 47
proc. ogélnej punktacji w pierw-
szej potowie zawodoéw (przy ma-
sz} nach witoskich i niemieckich
Messerschmidtach nawet prze-
szto potowie, najmniej za$, bo tyl-
ko 43 proc. rrzy polskich FZL-
ach).

Réwniez konsti uktorow a me
pilota dotyczyta punktacja za
rozruch silnika, a i przy rozkta-
daniu oraz skitadaniu aparatu
punkt ciezkosci spoczywat nie na
sprawnos$ci  pilota, ale na kon-
strukcji. tacznie wszystkie te
trzy proby daly na ogd6lnag Sred-
niag punktacje, wjnoszaca 862
pu.ikt} 461 punkt czyli 54
proc., tak ze na pozostate cztery
préby przypadio 46 proc. .punkta-

cji.

B\ly one juz w znaczniejszym
stopniu  zalezne od indywidual-
nych kwalifikacyj lotnikéw’, jak-
kolwiek i tu préba zuzycia pali-
wa, a tlo pewnego stopnia takze
préba szybkosci minimalnej zale-
zaly przedew’szj stkicm od warto-
Sci konstrukcyjnych maszyny.
Jednakze znaczna rozpieto$¢é mie-
dzy w&nikam . osiggnietemi przez
poszczeg6lnych lotnikéw na ma-
szynach tego samego typu, $w iad-
czy, ze tu juz silng role odgrywa-
ty momenty ind} widualne.

Jeszcze za$ bardziej zaznaczy-
I\ sie te momenty przy prébach
startu, a zwtlaszcza ladowania,
gdzie rozpietos¢ wynikéw- przy a-
nalogicznych warunkach maszy-
ny dochodzita nawet do 50 proc.
Tc wiec dwie proby najsilniej
uwydatnity walory indywidualne
zawodnikéw, jakkolwiek i przy
nich witasciwosci maszyn graty
réwniez bardzo sporg role.

Obecnie pozostajg jeszcze trzy
préoby ostatnie Dwie z nich doty-
czg lotu okreznego, przy ktérym
chodzi¢ bedzie z jednej strony o
regularnos¢ lotu (punkty karne za
noclegi poza przepisanem lotnis-
kiem!, z drugiej za$ o jaknajwiek
sza S$rednig szybko$¢ (maksymal-
na punktacja wynosi 720 punktéw
przy szybkosci 210 km.). W obu
tlch prébach na plan pierwszy
w-ysur.ie sie jeszcze bardziej indy-
widualnos$é lotnika, jakkolwiek

nie bez znaczenia pozostanie tak-

ze sita motoréw. Nuto.m.ast pro-
ba ostatnia, majgca zakoncz}¢ za
wody (wyscig dla stwierdzenia
szybkosci maksymalnej), bedzie
juz gtéwnie zawodami samych
maszyn, a $cislej — silnikow7

Dla utatwienia czytelnikom
orjentacji w dotychczasow>ch
wknikach konkursu podajemy ta-
bele, w7 ktérej odmiennie od tabe-
li indywidualnej (zob. na wstepie)
podajemy cyfry punktacji S$red-
niej, jaka na podstawie osiagnie-
tych wynikéw wylania sie dla pc
szczegbélnych typéw maszyn oraz
dla poszczegdlnych narodowdsSci.
Dla utatwienia orjentacji, jakg ro
le odegrata w uzyskanym wyniKU
wartos¢ samej maszyny, a W7 ja-
kiej mierze na plan pierwazy
wgbija sie sukces pilotujacego
maszyne zawodnika, podajemy
punktacje prob nie -wedle ich chro
nologicznego porzadku, ale w tej
kolejnosci, w7 jakiej ich wgnik byt
zalezny najpierw od maszyny a
nastepnie od lotnika: a wfdec na
whktepie trzy préby Scisle technicz
ne (ocena budowy, rozruch sil-
nika oraz sktadanie i rozktada-
nie), a nastepnie cztery préby o
charakterze bardziej juz od indy-
widualnosci pilotow zaleznym (zu

towie Challenge’u

e zawodniko
j W ton sposéb mozemy juz zbi-
ansowaé¢ wyniki, osiggniete przez
konstruktoréw, konkurujacych
sobg maszyn. Na czoto ogb6lne;
punhtacji wysuw@a sie RWD 9, po
niej idg niemiecki Fieseler i cze-
skie Aero, w dalszej za$ kolejno-

sci niemal identyczne w 0go0l-
nych S$rednich wynikach niemiec-
kie Messerschmity i polskie
PZL. Stabiej wypadta punktacja
niemieckich Klemmoéw?7 dalej za$
idg — znowu obok siebie — wto-
skie PS i angielski Puss Moth.
Na samy Koncu wreszci-e wadzi-
my dwa modele wtoskich Bred,

ktérych konstruktorzy gtéwny na-
cisk potozyli nie tyle na dostoso-
wanie si¢ do warunkéw konkur-
su, ile na uzyskanie jaknajlep-
szych w¥nikéw turystycznych w
czasie lotu okreznego. ,

Najlepsze wryniki za konstruk-
cje (przyczem punktowane byty
najrozmaitsze udoskonalenia w
budowie kabiny itp.) osiagneli
Niemcy (z.wyjatkiem Klemmoéw?7)
i Czes' oraz wtosk3 PS-1, dopie-
ro 5-te i 6-te miejsca przypadty
maszynom polskim. Lepsza za to
byta nasza punktacja przy pré-
bach z demontowaniem i monto-
waniem aparatu oraz przy rozru
chu silnika. W zuzycia paliwa
prym wiodag Messerschmidt}, a
po nich PZL oraz Bredy mo-
del 39, czwarte miejsce zajmuja
RWD; niemieckie Fieselery i
Klemmy wyszty z tej préby o
wiele stabiej. W szybkosci mini-
malnej prym osiggneli Czesi a
po nich RWD — Messe~schmidty
miaty tu na odmiane wyniki bar-
dzo stabe, a wiltoskie Bredy wo-
go6le nie mogly przejs¢ pomysinie
tej préby — co sie powaznie Od-
bito na ich punktacji ogolnej. W
starcie znowu przodowrali Czesi,
po nich za$ kolejno Fieselery,
PZL i RWD — wszystkie etery
typy osiagnety wyniki bardzo do
siebie zblizone; w7 drugiej grupie
znalazty sie pozostate dwa typy
niemieckie, w trzeciej za$ apara-
ty wiloskie i angielski. Natomiast
przy ladowaniu zw¥ciezyty an-
gielski Puss Moth i niemieckie
Fieselery, po ktérych szty polskie
PZL i RWD — Witosi i z tej pro-
by wyszli najstabiej.

W sumie znajdujacy sie. na pierw
szem miejscu RWD 9 jedynie w
punktowanej stosunkowo niewyso
ko probie rozktadania i sktadania
miat 1-sze miejsce oraz do spoiki
z trzema innemi typami przodo-
wat pod wzgledem rozruchu sil-
nika. Jednakze w7 catoksztatcie
préob typ ten okazat sie najbar-
dziej uniwersalny,, osiggajagc w
kazdej z nich je$li nie najlepsze,
to'jednak lensze od S$rednich mwy-
niki — czego nie zdotaly uzyskac
inne typy. W ten sposo6b, ulegaigc
Fieselerom pod wzgledem lado-
wania o Messerschmidtom co do

zycie paliwa, szybko$¢ minimal- szybkosci (z czego wynikta rozni-
na, start i ladowanie). ca w punktacji za zuzycie pali-
Tabela Il
W yniki Sredn
Maszvna Lotnik
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1) Polskie:
R.W.D. 9 427.0 340 360 640 689 1320 1S21 934.0
P.Z.L.- 20 383.0 200 33.8 70.8 55.6 133.0 185.4 882.0
2) Niemieckie:
| icseler 97 429.2 240 26.8 478 59.8 1346 1932 9154
Messcrsclunidt
B. F. 108 430.7 21.3 30.0 90.3 34.3 118.7 137.3 8826
Kleinn, 30 101.8 240 272 51.2 59.S 121.2 156.3 839.5
3) Czeskie:
Aero 200 129.0 . 240 35.0 '540, 705 1395 1505 902.5
1) Wioskie:
Palloricino
P. S. L 438.0 16.0 350 63.0 39.0 88.0 122.0 801.0
Broda B.A. 42 3345 16.0 355 63.5 0.0 99.0 148.0 696.5
Broda
B.A. 39S 342.0 16.0 185 68.0 0.0 *91.0 925 628.0
5) Ang-elskie:
Puss Moth 373.0 16.0 «28.0 490 40.0 91.0 203.0 800.0
Ogdlna Srednia 407.2 226 31.1 625 50.7 1232 1658 8621
1
ZYYTODNICY:
Polacy 407.0 222 350 678 619 133.1 185.1 912.1
Cnesl 1283 240 ‘>50 547 73.3° 1353 155.7 906.6
Niemcy 425; 1 27.8 59.6 33.! 126.2 166.2 881.9
A aglik 373.0 160 -280 49.0 40.0 91.0 203.0 mS00.0
I Wio-n 35S.2 16.0 28.6 05.2 7.8 93.6 120.6 690.0
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wa), RWD odniosty jednak nad
niemi przewage spowodu wiekszej
elastycznosci (szybko$¢ minimal-
na), skazujgc sie nadto lepsze
od Fieselerow w ekonomji pali-
wa; gdyby nie to, palma pierw-
szenstwa przypadtaby Niemcom.
Bardzo groznymi konkurentami
byli réwniez Czesi, nad.ktérymi
RWD przewazat jednak silnie w
prébach lgdowania.

Jes$li chodzi o wyniki indywi-
dualne — a tt moga stuzy¢ jako
podkiad do horoskopéw dla ogol-
nego wyniku Challenge‘'u — to
Bajan wysunat sie bezkonkurer
cyjnie na pierwsze miejsce, sta-
nowigc osobng dla siebie klase.
W prébach,.w ktérych byta spo-
sobno$¢ do przejawienia waloréw
indywidualnych lotnika, Bajan u-
zyskal stosunkowo najwieksza
ilos¢ dobrych miejsc, jesli za$ za
wskaznik sprawnos$ci indywidual-
nej przyja¢ czy to sume punktéow
za zuzycie paliw7 i szybkos$¢ mi-
nimalng (a wiec umiejetne wyzy-
skanie maszyny) czy tez za start
i ladowanie (a wiec wyczyny za-
lezne juz specjalnie od kwalifi-
kacyj indywidualnych), to w obu
wypaOKach stoi na pierwszem
miejscu. Totez mozna <liczy¢, zc
0 ile lot okrezny przebedzie bez
niemitych przypadkéw,-' zachowa
takze puchar challenge‘owy dla
Polski.

Pc Bajanie mamy grupe dwdch

Polakow, Karpinskiego i Pton-
czynskiego na RWD, oraz dwoéch
Niemcoéw, Hubricha i Seideman-

na na Fieselerach. Wszyscy czte-
rej sa mniejwiecej réwni sobie
w szansach. Po nich wspétzawod-
niczy¢ beda Hirth, -éwmez na
Fieselerze, oraz Grzeszczyk na
PZL, w dalszej za$ kolejnosci
Polacy: Fmrjanowicz na
oraz Balcer i Wtodarkie-

trzej
RWD

wicz na PZL. W ten sposéb w
pierwszej 10-ce zawodnikéw (je-
$li szanse ich ocenia¢ nie wedle

punktacji ogdlnej, ale gtéwnie we
dle wynikéw préb indywidual-
nych) znajduje si¢ 7-nru Pola-
kéw i 3-cb Niemcow. '

Nastepnie idzie grup? 6 zawod-
nikéw, w czem 1 Polak (Buczyn-
ski), 2 Czechéw (Ambroz i An-
derle) oraz 3 Niemcéw (Bayer,
Stein i Passewal¢), po-niej dal-
szych 5-ciu (2 Polacy, Dudzinski
1 Skrzypiriski, Czech Zaczek oraz

Niemcy Francke i Ounck na
Messerschmidtach), wreszcie za$
j .szcze jedna szo6stka (Polak

Gedgowd, Niemcy Morzik, Oster-
kamp, Krueger i .Eberhard oraz
Anglik Macpherson). Pigciu Wto-
chéw zamyka liste.

W miare rozwijania sie¢ lotu o-
kreznego bedzie sie w-yjasmalto,
iakie w tych grupach beda naste-
powaty przesunigecia. Na pierw-
szy plan wybija sie obecnie uzy-
skanie punktoéw za dobrg Srednig
szybkoé¢ i dlatego lot przybrat
odrazu tempo wyscigowe. Kto bo-
wiem z zawodnikéw nie potrafi
uzyska¢ S$redniej 210 km na ca-

tej trasie, ten ryzykowac bedzie,
Ze na jego miejsce wsung, sie in-
ni konkurenci.

,Dzieto

D ziew iCc a

W< Wioszech wytoczno niedawno
sprawe przeciw niejakiemu Domini
spowodu wydania prze¢ niego por-
nograficznej powiesci ,La Vergme
preibita" (Dziewica zakazana). Au-
tor bronit sie, dowodzac, ze jego u-
twoét jest ,dzietem szluki“. Sprawa
oparta sie o Sad Najwyzszy, ktory

O | e | ry c

Lot okrez

MC

do Kolonji ,Messerschmidt", p,
lotowany pizez p. Francke. oraz
o tej samej godzinie réwniez
~Messerschmidt* p. Juncka.

Dwa pizymusowe
ladowania

BERLIN. 7. 9. (PAT.). Niemiec
Stein (nr. 24) na K1.-36 w drodze
dc Berlina wylgdowat w miejsco-
wosci  Biesdorf pod Berlinem
spowodu defektu w przewodzie,
doprowadzaigcym oliwe do moto-
ru.

Lotnik polski Karpinski zmu-
szonj byt lgdowaé w miejscowo-
Sci Guestebriese nad Odrg. Apa-
rat znajduje kie w odlegtosci ok.
400 mtr. od zachodniego brzegu.
Ladowanie nastapito spowodu de-

fektu w pompce smarowej oraz
defektu magneta.

BERIIN, 7. 9. (PAT.). w
dalszym ciggu wyladowali w Ber-
linie: Seideman FI — 97 o godz.
12 15, Buczynski RWD — 9 o g.
12.24, Pasewald Fi — 97 g. 12.24,
Hirth FI — 97 g., 12.25, Grzesz-
czyk -PZL — 26 g. 12.25, Fran-
eois Ps—1 g. 1254, Angeli Ba—
12 12.28, Tessore Ba- — 39 — s

g. 12.31, Sanzin Ba — 39 — s g.
12.32, Zacek A — 200 1 godz.
12.28, Anderle RWD—9, g. 12.28,
Dudzinski FZL 26 g. 12.29.
Wiodarkiewicz PZL — 26 g. 12.31,
Bajan RWD- -9, godz. 12.29, Flot
janowicz RWD—9 g. 12.28. Plon-
czynski RWD — 9 g. 12.28, Skrzy-
pinski RWD — 9 g. 12.31, Macp-
herson Puss Moth g. 12.43.

Wystartowali z Berlina do Ko-
lonji:

Junck o godz. 12.23, Francke g.

12.25, Osterkamp g. 12.43, Wirthjgodz.

(Dokornczenie ze str.

ny zaczety

7y Krdenaem a Balirem

1-ej)

g. 13.16, Bayer g. 13.05, Seide-
man ¢. 13.21, Hubrich g. 13.18,
Pasewald g 13.17, Eberhardt g.
13.13, Krueger g. 1314, Morzil.
g. 12.55, Colombo g¢g. 13.20, Dc
Angeli g. 13.22, Tessore g 13.25,
Sansin g. 13.21, Zacek g. 13.30,
Amhruz g¢. 13.10, Anderle g.
13.13, Dudzinski g. 13.06, Ged-
gowd g. 13.05, Grzeszczyk g.
13.23, Balcer g. 13.04, Wtodarkie-
wicz g. 13.09, Bajan g. 13.15, Flo-
rjanowicz g. 13.02, Skrzypinski
g. 13.19, Macpherson g¢. 13.12.

Z ostatniej chwili

Wszyscy zawodnicy do godz.
12.54 wylgdowali na lotnisku w
Tcmpelhof z wyjatkiem jednego
7 naszych czotowych zawodnikéw,
Karpinskiego, ktéory zmuszony byt
ladowaé przymusowo w7 miejsco-
wosci Gustcbriese nad Odrg wsku
tek ztamania sie trybéw nape-
du pompy. Po natychmiastowem
skomunikowaniu sie teleionicznem
z kierownictwem Challenge‘u wy-
siany zostal na miejsce lgdowa-
nia SDecjalny mechanik ze ,Sko-
dy“ z czeSciami zapasowemi. Usz-
kodzenie aparatu Karpinskiego
nie jest zbyt powazne i mozna
mie¢ nadzieje, zc pilot nasz w
ciggu paru godzin bedzie mogt
startowa¢ w dalsza droge

W godzinach miedzy 12.13 a 13.57

Dozostali zawodnicy udali sie w
dalsza droge do Kolonji. Do chwi-
li zamkniecia numeru nieznana

nam jeszcze jest godzina startu

pilota Ptonczynskiego na ,RWD
—9“. W kazdym razie czotowy
nasz zawodnik Bajan wystarto-

Iwal z Berlina w strone Kolonji o
13.15.

D Vol

w Wenecji

MIASTO WATYKANSKIE, 6.9.
(KAP). W  Wenecji rozpoczat
sie* poa przewodnictwem arcybi-
skupa Palermo, ks. Kardynata
Lavitrano, w obecnos$ci patrjar-
chy Wenecji, ks. kardynata La
Fontaine‘a, trzeci wiloski tydzien
modtéw i studjow, poswieconych
Wschodowi chrzes$cijansiciemu. W
zwigzku z tem kardynat Sincero,
sekretarz $w7 Kongregacji Ko-
Sciota Wschodniego w*ystosowat
do kardynata - patriarchy wenec-
kiego list, w ktérym pisze, ze za-
gadnienia powrotu dysydentow'
do katolicyzmu rozwigzywane bvé
winno w duchu przychylnego ro-
zumienia $wiatopoglgdu wschoéd-
n ego i poparte goracem uczu-
ciem mitosierdzia. Konieczne jest,
aby w oracy tej brali wspdlny
udziatl zaréw7o duszpasterze, jak

W i a r a i

muszag byl

Profesor uniwersytetu katolickiego
w Waszypgt-caiie, dr. J. M. Cooper,
w .miesieczniku ,The Ecclesiastieal

sztuki"

zakazane

orzekt, ze plugastwo (osceniti) i
dzieto sztuki — sg to nazwy, ktére
nie dadza sie pogodzi¢ i.utwér por-
nograficzny nie moze by¢ uznany za
dzieto sztuki. Stosujac za$ nowe pra-
wo przeciw pornografii, sad ten ska-
zal autora na 5 miesiecy wiezienia
i 1000 liréw kary pieniezne;j.

n 0O w

y y

do zotgdkow demokratycznych

RZYM, 7. 9. (PAT.). Medjolanric
.Popolo dTtalia" ogtasza .artykut
polemizujacy z opinjami wioskiemi,
ktére gtositj pewne zastrzezenia wo-
bec mowy Mussoliniego, powiedzia-
nej'’ na zakonczenie manewréw, a
stwierdzajgcej m. in., ze Wiochy mu-
szg zosta¢ panstwem ,militarystycz-
nem®“.

Méwigc wobec wszystkich o mili-
taryzmie, Mussoélini wlat sporo oleju
rycynowego do stabych zotadkéw de-
mokratycznych, ktérych posiadacze
niewiadomo, jakim sposobem zna-
lezli sie w partji faszystowskiej. Na

aowo6d stusznosci twierdzenia, ze na-
rod witoski musi by¢é militarystycz-
nym, autor wskazuje na przykitad
szeregu panstw europejskich.

W zakonczeniu autor szydzi z lu-
dzi o ,stabych Zotadkach", ktérzy nie
lubig ,marszéw paradnych" i wzy-
wa ich, by wybrali pomiedzy faszy-
zmem' a ,seminarjum”.

W zwigzku 1z .powyzej streszczo-
nym artykutem, zaznaczy¢ nalezy, ze
pewne zastrzezenia wcbec stéw Mus-
soliuiego o militaryzmie wysuwa
organ katolicki ,Avenire dTtalia'.

i wierni przez co djsydenci zro*
zumieja, ze wszyscy bez wyjatku
katolicy tacza sie cv jednem prag-
nieniu ujrzenia ich spowrotem
razem z soba przy modlitwie, o
przy$Spieszenie powrotu i pragnieg
nie to stwierdzajg czynami. W ta-
kiej Swietej krucjacie nie moze
zbraknag¢ Italji, posiadajacej
cowne pozostatosci starozytnych
gmin chrzescijanskich obrzadku
wschodniego i nie moze brakng¢
Wenecji, ktorej stawa na Wscho-
dzie tak czesto byta jednoznacz-
nag z chwatlg katolicyzmu. List
kardynata Sincero koriczy sige zy-
czeniem, by Wenecja nanowo
wzbudzata na Wschodzie nadzie-
je i ufnosé¢, ze caty lud wioski mo

Sza-

dli sie o potgczenie z oddzielony-
mi braémi znéw w jednej owczar-
ni.

d o b r o ¢

czynne

Rcview"” zamiescit artykut nawotuja-
cy katoliktw do wyjSoia zc stanu
biernosci i obojetnosci na sprawy
spoteczne. Ze wzgledu na wielkg
warto$¢ tego artykutu, przytaczamy
niektore jego mysli:

y-~,Pomimo krzyczacych niesprawie-
dliwosci, jakie pociggneto za soba
przewartosciowanie przemystowe, my,
katolicy, w ciggu dziesigtek lat by-
liSmy gtusi i $piacy. Rozprawialis-
my o sprawiedliwo$ci, ale nie pra-
cowaliSmy nad tem, aby ja urzeczy-
wistni¢. Albo wecale nie zwracalistm
uwagi, albo bardzo mato na wotania
0 pomoc ze'strony biednych i ue's-
nionych, a uczyniliSmy mato lub nic
zgota, aby ubozenie i uci-k usuna¢
Dwaj wielcy katolicy $rpecey, Cifca
liam we Francji i Brownson w \vnr-
ryee protestowali, lecz zaledww gars¢
katolikéw ich stuchata. Przemawiali
Arcybiskup K-Tteler i Leon NUT,
przemawia Pius XI, ale czy duzo
katolikéw bierze jego stowa do ser-

ca? Za to, zc nic pracujemy — be
d/iemy kiedy$ sa-dzeni przez ludzi
1 przez Boga.

Najwazniejsze jest pytanie, caj"

my dzisiaj wspomagamy biednych.
Czy jest nasza poitawa taka, aby
publicznie uz.nano. zc jesteSmy po
stronic biednych ?".

Pr/.eYi-odma mys$la arlykutu jest,
zc katolicy stoja dzi-iaj wobec po-
trzeby rozwigzania problemu milol
-ci bkzoiego, ktéra ma byé¢ czynem
i okazana.



