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Kiermasz Kupiecki

Doruoznym zwyczajem Centralny

Zwiizek. Detalicznego  Kupiectwa
Chrzescijanskiego R. P. organizuje
sz6sty skolei Kiermasz Kupiecki,

ktéry odbedzie sie ir dtiu 25 listo-
pada i. b. na Dynasach.

Celem Kiermaszu jest utrzymywa-
nie Scistej ' bezposredniej .rspétpra-
cy kupiectwa detalicznego z powaz-
nem, firnami przemystowemi i hur-
towemi, ktéra pozwala na stopnio-
we wyeliminowanie pokatnren, mas-
kowanych hurtowni.

25 listopadr odbedzie sie réwniez
zebranie detalistow z Warszawy i
Zjazd Kupiectwa Podstotecznego, ce-
lem oméwienia racjonalizacji form
zakupéw i unowocze$nienia przed-
sigbiorstw oraz systemu sprzedazy.

Za bon 25 zt.

wyptata 100 zt.

W tlniu 18 pazdziernika 1934 r.
wylosowane zostaly do umorzenia
bony Funduszu Inwestycyjnego,
oznaczone Nr. Nr.: 5904, 39735,
20728, 25573, 38906, 4720, 17313
ive wszystkich dziesieciu serjach,
wypuszczonych na podstawie roz-
porzadzenia Ministra Skarbu z d.
10 listopada 1933 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 89, poz. 694).

Wylosowane bony wykupywa-
ne sa przez kasy Urzedédw Skar-
bowych po zt. 100 za bon 25-zio-
towy.

24 miljony ztoty
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0 60 milionébw zmalaty przejazdy w ciggu czterech lat

Pod wzgledem komunikaryj
nym stoimy fatalnie. Nie idziemy
naprzéd, a nawet w pewnjmn stop-
niu cofamy sie. Dilugos$¢ eskploa-
tacyjnych linij kolejowych P. K.
P. wyniosta w r. 1928 — 17.210
km. i wzrastata no roku 1932, o-
siegajac 17,630 km. W r. 1933 na-
stapit spadek do 17,530 km.!

Koleje waskotorowe nie odgry-
wajace wiekszej roi' w naszym sy
Sternie komunikacyjnym, posiada-
ty diugos¢ 2.380 km. (r. 1933).
za$ kolejki dojazaowe prywatne i
komunalne 1,460 km. (1933 r_).
SZYBKOSC — WYGODA. — TA-
NI0SC — BEZPIECZENSTWO —

DOSTEPNOSC

Od kolei zgdamy, aby sie¢ linij
komunikacyjnych byta dostatecz-
nie gesta, celem zupeinego zaspo-
kojenia potrzeb komunikacyjnych,
a ponaato sama komunikacja mu-
si by¢ dostepna, t. j. mozliwie ta-
nia, szybka i wygodna, pozatem
bezpieczna.

W istniejacych obecnie warun-
kach wymagania te nie sa zaspa-
kajane. Diugosé eksploatacyj-
nych linij jest, jak to wskazalis$-
my niewielka. Na 100 km.2 po-

ch strat rocznie

1.500 wypzdkow przy budowach

Straszna katastrofa przy budowie
Kattdry v Katowicach, ktéra wy-
nikta wskutek zatamania sie ruszto-
wan, pociggneta za soba okoto 100
ofiar, w tem Kkilkanascie ciezko
rannych. Katastrofe, ta, aczkolwiek
grozniejsza od innych, jest tylko og-
niwem w niekonczacymi sie tancuchu
nieszczesliwych wypadkéw' na budo-
wach. Co roku na terenie Polski zda-
rza sie ni budowach okoto '500 wy-
padkéw, ktére pociggaja za sobg od-
szkodowania w postali rent, a wiec
wypadkéw ciezkich i $miertelnych.
Dziennie 4 — 5 o0s6b tamie na budo-
wach rece lub nogi, ginie tub zosta-
je okaleczonych na cate zycie.

W okresie ozywionego rucnu bu-
dowlanego roczno straty spowodu
wypadkéw wynoszg okoto 24 miljo-
nuw ztotych!

Najwiecej wypadkéw zdarza sie
spowodu wznoszenia ‘'-usztowan bu-
dowlanych bez niezbednych ochron
i be'z zachowania witasciwych S$rod-
kéw ostroznosci. Blisko 50 proc.
wszystkich wypadkéw $miertelnych,
zdarzajacych sie na budowach, przy-
pada na rusztowania. Rusztowania
buduje sie u nas niedbale, ze wzgle-
doéw oszczednosciowych uzywa sie na
me desek starych, czesto zmursza-
tych, wejscie na rusztowanie Kkleci
sie byle jak, byle tylko predzej i
taniej. Zle zrozumiana oszczedno$é
kosztujr W rezultacie bardzo drogo:
setki tudz’ wyrzucocych poza na-
wias zycia spotecznego; dziesigtki

Bielany
Akcja bud

Gl6d mieszkaniowy jest w Polsce
zawrze jedna z aktualnych bolaczek.
Totez akcja Banku Gospodarstwu
Krajowego, popierajaca rozbudowe
naszych miast, bynrjmniej nie usta-
ta, cho¢ zmienita metody swego dzia-
tania. Dawniej szafowano kredytami
na lewo i prawo, zdarzaly sie wy-
padki, zr pozyczka B. G. K, pokry-
wata 99 proc, kosztéw budowy do-
mu, dzi$ potozono nacisk na rozbu-
dowe. wilasnemi sitami, kredyt Ban-
ku moze mie¢ tylko charakter po-
mocniczy, nicprzekrac zgjacy 30 proc.,
przewidzianych kosztow Mimo to
rezultaty sg lepsze, nii dawnici. W
roku biezacym przy pomocy B. G. K
wykonczono 53.000 nowych izb, co
nie zdarzato si¢ nawet w latach naj-
wiekszego natezenia akcji budowla-
nej Banku.

Glownem zadaniem obecnej akcji

Przeglad Gosiioflarizy"

Wyszedt z druku zeszyt 20 ,Prze-
gladu Gospodarczegolz dnin 15 bm.,
saWjWftjacy nastepujaca trescé :

Przcgigd sytuacji. Polska a blok
ztoty. Tkiad kompensacyjny polsko-
niemiecki. Z gospodarczego o,tozenia
"tanéw Zjednoczonych A. P. Z go-
spodarczego potozenia U Brytaadl.

Pozatem zeszyt zawiera: Kotatki,
Rynek pieniezny, Rynki towarowe o-
r*z Kmnikf*

miljonéw ztotych strat. Kazdy wy-
padek $miertelny' kosztuje instytu-
cje ubezpieczeniowa przecietnie 12—
15 tysiecy zt.; kazdy wypadek ciez-
ki, ktory' powoduje statg niezdolnos$¢
do pracy 5 — C tysiecy zl.

Dochodzag do tego jeszcze
straty, jak koszt leczenia., straty ma
terjatow, koszt przerw w pracy;
sumie straty te wynosza dwa razy
tyle, co koszt ubezpieczenia.

inne

w

Swiat przemystowy narzeka na cie-
zary socjalne, nio wykazuje jednak
prawic zadnej inicjatywy w Kierun-
ku zmniejszenia tych cigzaréw dro-
ga zorganizowania akcji zapobiegaw-
czej, zarbwno w zakresie wypadkow
jarzy pracy, jak choréb przemysto-
wych. g t

W celu przyczynienia sie do pod-
niesienia, poziomu bezpieczehstwa
pracy’ w budownictwie, Instytut
Spraw Spotecznych zajat sie kwestjg
opracowania norm konstmkcyrj bez-
piecznych rusztowan. Vf zwigzku z
tem ogtoszony zostat konkurs na pra-
ce o rusztowaniach budowlanych zc
stanowiska bezpieczenstwu pracy.
Szczegbétowe warunki konkursu oraz
normy bezpieczenstwa piacy, obo-
wiazujgce w Niemczech, Belgji, An-
glji, Szwajcarji, Czechostowacji i
Stanach Zjedli. A. P., mozna otrzy-
maé¢ w Instytucie Snraw Spotecz
nych, Warszawa, Wiejska 19 lub w
Redakcji ,Przegladu Rndov lanego”,
Warszaw a, Widok 22.

wierzchni Polski
km. toru, podczas gdy w Anglji
13,9, w Belgji 32,3, w Czechosto-
wacji 9,6, w Niemczech 12,4, we
Wioszech 22,1 (mniejszg gestosé
toru wykazujg: Hiszpanja, Jugo-
stawia, Rumunja, Szwecja, Sowie-
ty).

Koleje w Polsce sa drogie,
wskutek tego mato dostepne. To-
tez $rednio biorgc na 1 mieszkan-
ca Polski wypadajag w ciggu roku
4 przejazdy, podczas gdy w Anglji
na 1 mieszkanca wypada 27,1
przejazdéw, a wiec blisko 7 razy
wiecej niz w Polsce, w Czechosto-
wacji 19,6, wiec blisko 5 razy wie-
cej, wl Niemczech 24,3, wiec po-
nad 6 razy wiecej, na Wegrzech
12,3, wie¢ ponad 4 razy! Docho-
dzi do tego wszystkiego ogromna
powolnos$¢ kolei, uzywanie prze-
starzatego taboru. Sam tabor
zresztg zamiast liczebnie powiek-
sza¢ sie wykazuje powazne /mniej
szanie sie. Tak naprzyktad od ro-
ku 1932 do 1933 ubyto nam 300
wagonow.

Stary tabor mezaopatrzony w
nowoczesne urzadzenia nie zgpew
nia zbytniej wygody, a bezpie-
czenstwo nie jest zagwarantowa-
ne w sposo6b nalezyty, chocéby dla-
tego, ze wagony sa drewniane, nie
metalowe, jak by¢ pow;nno

Operowanie argumentem, ze
katastrofy, jak ostatnia pod Krze-
szowicami. zdarzajg sie i w in-
nych krajach, np. Francji, jest
nieprzekonywujace, chociazby dla-
tego, Zze Francja pod wzgledem
bezpieczenistwa komunikacji da-
leka jest od ideatu i ze wzorowa-
nie sie na zltych stronach zycia

innych krajéw nie jest spotecz-
ne, ani pedagogiczne, ani budu-
jace.
KATASTROFALNY SPADEK
FREKWENCIJI

Nic tez dziwnego, ze frekwen-
cja na kolejach spada w tempie

przerazajgcem. W r. 1928 P.R.P.
przewiozty 174 milj os6b, w 1929
— 167 milj., av 1930 — 153 milj.,

w r. 1931 — .134, w t. 1932 —
114 milj. W ciggu 4 lat spadek o
60 miljonéw os6b!, Cho¢ niema
doktadnych danych za lata 1933 i
pierwszy' okres 1934, wiadomem

jest, ze spadek postepuje nadal,

ZAPOWIEDZI...

Czynione sa préby wyjscia z te-
go kota depresji. StyszeliSmy za-
powiedzi oti-zymania 250 km. no-
wych toréw na trasach — Plock—
Sierpce, Krakéw— Miechéw, War-
szawa — Radom, Porzecze — Dni-
skieniki (ta ostatnia linja juz zo-
stata otwarta).

Réwniez podjeta ma by¢ préoba
przy$pieszenia komunikacji kole-
jowej w Polsce. Koleje maja
przejs¢ stopniowa motoryzacje, a
pociggi parowe zastgpione maja

owy matych domK”™w

jest przygotowanie pod budowe
panstwowych gruntéw  miejskich.
Chodzi zaréwno o przygotowanie

prawno-administracyjne, jak i tech-
niczne, t. zn. zaopatrzenie w nie-
zbedne urzgdzania. W roku bieza-
cym zostato w ten sposéb przygoto-
wanych okoto 21)00 dzietek. Na ak-
¢ie *0 przyznano og6tem 6.645.000
zt., w tom 917.000 z Funduszu Pracy.

Na terenie Warszawy przygoto-
wuje sie obecnie tereny na Biela-
nach, na Kole przy ul. Obozowej i
na Pradze przy ul. Modlinskiej.
Wielko$¢ dziatek przewidziana jest
w granicach od 240 do oSO m. kw.
a cena metra kwadratowego, tgcznie
z wszystkiemu inwestycjami, ma sie
waha¢ od 5 zt. 20 srr. do 7 zh »T5
gr., zaleznie od potozenia, przyczem
mozliwe jest roztozenie spiaty na 10
lat. Na Bielanach sprzedaz dziatek
zostata juz rozpoczeta. Na 271 sprze-
dano do konca wrzesnia 1-10 "u

B. G. K. popiera jednak nietylko
budownictwo w obrebie miasta, pod
jego opieka rozwijajg sie takze osie-
dla podmiejskie. Naprzyktad potozo-
ne a kilka kilometréw za Warszawa
Babice, jiowstaty gtéwnie d2icki po-
mocy B. G. K. W t}adnej, lesistej o-
kolicy, potaczonej ze stolicg komu-
nikacja tramwajowa, roztozylty sie
trzy koionje pocztowcow i spotdziel-
nia Bratniej Pomocy Zwiizsu O
hroneéw Ojczyzny.

Nmwelkie biate domki z ezerwo-

nenii dachami i wieksze drewniane,
robig bardzo mito wrazenie. Nio s3
to jakie$s piekne wille, przeciwnie,
konstrukcja ich jest prosta, budowa
skromna i mozliwie praktyczna. O-
grodki koto zabudowan jeszcze nie
urzadzone, bo grunt bardzo piaszczy-
sty i trzeba bedzie pewno przywozi¢
lepsza ziemie. Wogble wiele rzeczy
czeka ua wykonczenie., ale wszedzie
panuje mila atmosfera twoérczej pra
cy i ped ku rozbudowie.

Dla popularyzacji idei budowania
na przedmiesciach, czy nawet pod
miastem, organizuje B. G. K. w
reku przysztym wystawe, budowlana
na t. zw. Kole, przy koncu ulicy O-
bozowej. -Tuz dzisiaj stoi tani kilka-
dziesigt domkéw, mniej lub wiecej
wykonczonych, ktére bedg przedmio-
tem wystawy. Sa domki pojedynczo,
podwdjne i cale kompleksy mieszkan.
Mieszkania dwn, trzy, cztero i pie-
cioizbowe urzadzono mozliwie nowo-
cze$nie, zc wszystkiesni ‘wygodami.
Koto doméw przygotowuje sie ogrod-
ki, ale poniewaz i tu teren jest bar-
dzo piaszczysty, v ieo ziemie przy-
wozi sie z pobliskiego Flryehowa i
dalszych okolic. Cata kolonja mn by¢
wykonczona w maju przysztego roku.
w tym bowiem okresie muitopi o-
Iwarcie wystawy. Po wystawie ilom-
ki beda rozprzedane po ce:is"h Kkil-
kanascie lub dwadziescia ki'ha cy
sieey zaleznie od wielkosci.

przypada 5,21by¢é motorowemi.

produkowanemi

w catosci w kraju. Po wyprébo-

waniu woz6w motorowych ma
by¢é ustalony ich typ zasadniczy
i od maja 1936 r. Polska ma

przejs¢ definitywnie (stopniowo)
do komunikacji motoryzowanej i
to najszybszej w Europie! (120
km. na godz.).

WARSZAWA — GDYNIA

W 4 GODZINY

Motoryzacji

wszystkiem

majg ulec przede-
szlaki Warszawa—
Zyrard()w, Warszawa Minsk
Mazowiecki, Warszawa O-
twock, jako prébne, a w zajadzie
wszystkie dzienne pociggi pos-
pieszne. Tak wiec przestrzen z
Warszawy do Gdyni, czy z War-
szawy do Lwowa zamiast w ciggu

7— 3 godz. bedzie mozna przeby¢
w 4 godz.!
TORPEDA™"
Wagon ,torpeda" bedzie n.eco

ciasny, gdyz miejsce bedzie wyzy-
skane do mozliwych granic Szyb-
kos¢ wynagrodzi niedogodnosci.
,Torpedy" zaleznie od potrzeby
beda kursowaly w odpowiednich
odstepach czasu, nawet w odste-
pach kilkudziesieciu minutowych.

ZAKRES ZMIAN

Tory zostang wzmocnione. Wy-
trzymajag one szybko$¢ wozow,
gdyz zmniejszy sie ciSnienie na
o8, ktére dzis wynosi Srednio Kil-
kanascie tonn, a bedzie wynosito
przy torpedach zaledwie po Kilka,
tonn,

Szybkos$¢- dotychczasowa zatrzy-
maja jedynie nocne pociggi pos$-
pieszne oraz miedzynarodowe, kto
re otrzymaja nowe lokomotywy
typu ,Pt." i ,Pu", pozwalajgce
rozwing¢ szybko$¢ do 115 km.

Parowozy takie sga juz w uzy-
ciu zagranica (Anglja), niezalez-
nie od wprowadzanych pociggow
motorowych.

| tak np.: ,Tlie London Mid
land and Scottish Railway Com-
panj' — zamoéwito 150 nowoczes-
nych parowozéw w uzupetnieniu
zamoéwionych juz' przedtem 117
parowozéw, dla uzupetnienia pro
gramu renowacyjnego na rok
1934. Towarzystwo zas$ ,Great
Southern Railways of Ireland”
zamoéwito 39 omnibuséw oraz 16,
szescioosiowych wagonéw towa-
rowych. Jest to oczywiscie drob-
na tylko czescig ogdlnej ilosci za-
mowionego taboru przez pozosta-
te zarzady kolejowe angielskie
oraz przez zarzady kolei panstwo-

wych w Egipcie, w Indjach i w
Pot. Afryce. 1
Jezeli produkcja taboru zaréw-

no parowego, jak motorowego od-
bywa sie w kraju jest ekonomicz-

nie pozyteczng, poniewaz: robot-
nicy otrzymuja prace, zapewnio-
nag na diuzszy okres czasu, a

przedewszystkiem na okres zimo-
wy, a koleje za$ otrzymajg nowo-
czesny tabor,
maganiom techniki i pracujacy
ekonomicznie, co przyczynia sie
do pomys$inej eksploataciji.

Nasze kolejnictwo zaczyna weho
dzi¢ na te droge, starajac sie pod-
trzymac¢ niezbedny pizemyst kra-
jowy. Zamoéw ienia jednak wsku-
tek kryzysu sa ograniczane do
minimum, Renowacja taboru pa-
rowozowego dla ruchu towarowe-
go zostata zaniechana zuoehiie,
dla ruchu za$ osobowego — ogra-
niczona do minimum.

Przez wprowadzenie nowego ty
pu wozéw Min. Komunikacji za-
mierza ozywi¢ i usprawni¢ ruch
osobowy. Wagony motorowe beda
3 eh rodzajow: 1) dalekobieznych
o0 przecietnej szybkos$ci technicz-
nej 120 ldm/godz., a maksymal-
nej do 150 klm/godz.), posiadajag-

cych 80 — 86 miejsc siedzacych;
2) turystycznych — przebiegajg-
cych linje Krakéw— Zakopane w
dwie i p6t godziny, 3) podmiej-
skich — o0 szybkos$ci maksymalnej
90 klm/godz.

.CHOROBY DZIECIECE"

Pozostawiajac na boku narazi¢
catly szereg spraw nalezy zauwa-
zy¢, ze cala produkcja nowego
sprzetu winna byo wykonana w
kraju.

Jest rzecza zrozumialg, ze
pierwszym okresie produkcji
zej wskazanych wagonoéw
twornie krajowe beda natrafiaty
-A  trudnosci,
diatego, zc silniki Dicsel‘a
powyiszj ch wagondéw dotychczas

w

jmoéwieniu
jzety przy "méwieniu kilku wago

odpowiadajacy wy- —

ISwietleniem

wWy- stawiciel
wy-

przedewszystkieme\Yai-»,.a\va —
dl.-ijy«d, Wrazenia z tej wycieczki

piero teraz stawiane sg w tym
za.kre.sje pierwsze kroki, przv kto
rych zapewne nie da sie uniknagé
-ehorén dziecinnych".

PIERWSZA PROBA
25 wrze$nia r b. odbyta sie
prébna jazda wagonu motorowe-

go z silnikiem Diesl'a wykona-
nym w Kkraju i préba ta na catym

odcinku od Warszawy do todzi i’

spowrotem data pomysSine rezul-
taty. Wagon osiaggat przecietnie
okoto 100 klm/godz. Jest to do-
wodern, ze wytwoérnie krajowe do-
stosujg sie do nowych koncepcyj
motoryzacji trakcji i ze zadaniom
podotaja.

Rozszerzenie produkcji wptynie
niewatpliwie dodatnio na jakos¢
produkcji i na kalkulacje ceny,
ktéra inaczej wypadnie przy za-
np. 20 wagondéw, ani-

néw — jak to jest dzi§ praktyko-
wane.

NA 40 MIEJSCU WSROD NA-
RODOW SWIATA

Na Zachodzie od kilku lat wa-
gony motorowe znajdujga sie¢ w
eksploatacji i liczg dziesigtki ty-
péw. Dla unikniecia kosztownych
eksperymentéw i diugotrwatych
préb bytoby celowem wybranie
najlepszych z nich i zastosowanie
na naszych kolejach. Akcja ta nie
powinna skonczy¢ sie takiem sa-
mem fiaskiem, jak motoryzacja
(automobilowa) kraju. Przemysl
samochodowy, dzieki swoiscie
pojetej polityce ceinej i optatom
drogowym zostat doszczetnie
zrujnowany. W roku 1931 posia-
daliSmy 38.800 samochodéw, w
becnie za$ posiadamy ich zaled-
wie 26.100 — przy przeszito 32-u
miljonowej ludnosci, czyli ze 1
samochéd przypada na okoto
1.360 mieszkancow.

Stosunek wprost
ZepchneliSmy temsamem
kraj- na 40-te miejsce
panstw $wiata.

przerazajacy,
nasz
-ws$réd

Czy opierajac sig na powyz-
szem, smutnem dla Kraju, doswiad
czemu, — nie nalezatoby réwniez
zastanowi¢ sie obecnie poéki nie
jest j'eszcze zapézno nad plano-
wa akcjag odnowienia taboru trak-
cyjnego na naszych kolejach?

Reno*wacja taboru i unowocze$-
nianie musi i$¢ réwnolegle. Bez
racjonalnej renowacji nie otrzy-
mamy pozadanego usprawnienia
trakcji tak pozadanej przede-
wszystkiem na gtéwnych linjach.

MARTYROLOGIA DZISIEJ-
SZYCH PODROZY

Dezposrednie z
Gdynia, Krakowem, Poznaniem,
Lwowem i Wilnem pozostawiaja
jeszcze wiele do zyczenia, a prze-
ciez sa to wazne osrodki zycia go-
spodarczego i politycznego kraju.

Czas juz skonczy¢ zZ martyrolo-
gia podrézy 8-mio godzinnej tam
gdzie ja odby¢é mozna w ciggu
godz.n pieciu. Réwniez nalezato-
by sie zaopiekowaé komunikacja
na podmiejskich kolejkach wasko-
torowych, zastosowujac na nich
réown.ez szybkobiezne wagony mo-
torowe, gdyz zmuszanie publicz-
nosci do przebywania odlegtosci
20 kim. w ciggu jednej godziny —
namzy uwazaé¢ w XX wieku — za
barbarzynstwo.

Komunikacje

CELOWOSC | EKONOMIC7NOSC

Omoéwilimy tu szkicowo pro-
jekty. ktore obecnie sa rozwaza-

ne. WskazaliSmy na duze mozli-
wosci. ZajeliSmy stanowisko ob-
serwatora. Motoryzacja kolei, re-

wolucja, jakg w tej dziedzinie o
becn.e przygotowuje sie jest po-
wazna. Odnoszac sie bezwzgled-
nie pozytywnie do samego projek-
tu unowoczes$nienia naszych ko-
lei, musimy wysunaé szereg po-
stulatéow i zajg¢ sie krytycznym o-
pewnych projektow
w tej dziedzinie, z punktu widze-
nia ich celowosci oraz interesow
ekonomicznych kraju. Wypadnie
przytem poruszy¢ polityke komu-
irkacyjna i gospodarcza P. K. P.

Sprawami temi zajmiemy sie
wkrotce.
W dniu dzisiejszym, na zapro-

Min, Komunikacji, przed-
redakcji ABC. wyjechat
wagone-m motorowym polskiej
produkcji, na wycieczke, tu trasie
Poznan W ursza-
za-
taniacn

szeni:;

mie.-.e. my niebawem na

nie byty w kraju wyrabiane i do- pisma*
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W KILKU WIERSZACH

POLSKA WEZMIE UDZla+#
W OBRADACH BLOKU ZtOTEGO

Dzi$ rozpoczyna sie w Brukseli
konferencja panstw bloku zlotego
Celem obrad brukselskich iest wzmo-
zenie wymiany hand'owej miedzy pan
str,'ami, ktérych waluta oparta jest
na ziocie.

W konferencji bierze réwniez u-
dziat Poiska, ktéra nie braia udziatu
w ostatniej konferenciji.

.SPADEK STANU ZATRUDNIENIA
W PRZEMYSLE WLOKIEN-
NICZYM
Wedtug danych Zwigzku Przemy-
istu Wibékienniczego, w Panstwie Pol-

j skiem, w okresie od dnia 1 do 7 b. m.,

w wielkim przemys$le bawelnianym, w
33 fabrykach byto zatrudnionych o-
gétem  13.200 lobotnikéw, co w po-
réwnaniu z okresem poprzednim wy-
kazuje spadek liczby zatrudnionych o
300 os6b W wielkim przemysle wet-
jnianym w 18-tu fabrykach zatrud-
nionych bylo 11.000 robotnikéw, co
wykazuje réwniez spadek liczby za-
trudnionych o 100 os6b

297 STRAJKOW W CLJ.GU
KWARTALU

Z ostatniego sprawozdania Giow-
nego Urzedu Statystycznego, obej-
mujacego okres Il kwartatt r. b., o-
kazuje sie, ze w tym okresie na te-
renie catej Polski, zanotowano 297
strajkéw. Strajki te objety 1941 za-
ktadéw pracy i 69.209 strajkujacych.
Liczba straconych dn? roboczych wy-
niosta 1S5.010. Na tle zatargow o
place wybuchto 187 strajkow.

Wedtug poszczegélnych gatezi go-
spodarstwa, wypadto strajkéw: na
rolnictwo 21, gérnictwo 9, hutnictwo
1, przemyst mmoralny 38, metalowy
22, chemiczny 7, wlék:enniczy 52, pa-
pierniczy 3, skorzani’ 3, drzewny 29,
spozywczy 20, odziezowy 19, Dudo-
wlany 46, poligraficzny 9, handel 4,
komunikacje 2, przemyst hotelowo
restauracyjny 3, zaktady widowisko-
we 3 i zakiady uzytecznosci puolicz-
nej 4

IMY gieidach

GIELDA PIENIEZNA

Waluty: Dolar 5.23 frank francu-
ski 34.86, frank szwajcarski P2.25;
unt szterling 26.02; marka niemiec*-
ka 189; szyling austrjacki 99- koro-
na czeska 1 1.75.

Monety: Dolar zloty 8.91*4;
zlotv 4.5S. _

Dewizy: Berlin 213.35;
123.65; Gdansk 172.75; Holandja
°658.60; Londvn 26.04; Nowy Jork
525 i jedna 6sma Nowy Jork (ka-
rci) 5.25.62%; Paryz 34.90%; Praga
22.10; Szwajcarja 172.70; Sztokholm
134.20; Wiochy 45.35; Oslo 130.75,

F.ptcy procentowe: 3 proc. Poz.
Budowlana 48; 4 proc. Poz. Dolaro-
w; 54.50; 4 proc. Poz. Inwestycyjna
11750 5 proc. Pos. Konwersyjna
67.80 5 proc. Poz. Kolejowa 64.25;"
6 prcc. Poz. Dolarowa 74.50; 8 proc
Poz. Dillonowska 86.25; 7 proc Poz.
Stabilizacyjna 78.87; 7 proc. Poz. Do
larowa Warszawy 66.25, 7 proc. Poz
Slaska 67.75; -45 proc. Listy Zast.
Ziemskie 55; 5 proc. shonwertowane

rubel

Beigja

L. Z. T. K. m. Warszawy 63.25; 6
proc. Obligacje m. Warszawy VII' i
'X em. 61.50.

Akcip; Bank Polski 96; Lilpop
10.90; Starachowice 13.75; Warsz.
Tow. Akc Fabr. Cukru 27 Gstro-

wiec 21 50; Modrzeiéw 3.60, Haber-
busch 35.

GIELDA ZBOZOWA

Warszawa, 18. 10. — Gietda zbozu
wa franco Warszawa za 100 kg.: zy-
to | standard 700 gl. 17,00—17,50,
Il stand. 687 gh 16,50—17;00, psze-
nica jara czerwona szklista 775 gh
(20.50—21,50; pszenica jednolita 742
+gl. 19,50- 20,50; jjszenica zbierana
731 gh 18,50—19,50; owies | stand
niezadeszczony 497 gh 17.00— 17,50
owies Il standard, lekko zadeszczony
408 gl. 16,00—17,00; M ;tand. 438
gl. 15,50— 16,00; jeczmienn przemiato-
wy 678/673 gi. 13,50— 20,00; 620,5 gi
16.50— 17,00; jeczmiern browarny 68t
gl. 21,00—22,50; groch polny z work.
28—30; groch Wiktorja z work. 47—
52; wyka 24— 25; peluszka 22— 23; rze
pak i rzepik zimowj 43—/0; rzepak
i rzepik iet. 39—40,50; tubin niebieski
7.50—8,00; tubin zétty 9,00— 16,00;
koniczyna czerwona surowa 125—
140; koniczyna czerwona bez kan. o
czystosci 97 proc. 145—160; koni-
czyna biala surowa o czjstosci 97
proc. 100—125; koniczyna biata su

rowa 75—90; mak niebieski z wor-
kiem 46 — 50: ziemniak: jadalne
325 — 3.50; maka pszenn- gat.
| B 34-33; | C 32—34; 1 D 30-
32; | E 28—30; gat. Il * 26—26;
Il D 25—26; Il F 24—25; Il G 23-
21; gat. 1)1 A 22—23; maka zytnia

I 95 proc. 25—25,50; magka 0-65 proc,
24—24,50; Il gat. 18—19; maka zyt.
razowa 19— 19,50; magka zyt. posled-
nia 15,00— 16,00; otreby pszenne gr.
stand. 11,50—12.00; pszen. $rednie
11,00—11,50, otreby pszenne m al
k,e 10,50— 11,00; zytnie 9,50— 10; ku-
uhy Iniane 17,00—17,50; rzepaku
we 13,50— 14,00: kuchy stoneczniku
we 42-44 proc. 18,00— 18,50; Sruta
tegjciwhi 21,50—22,(10; siemie Iniane
43,70—40,U0. Ogdlt. cbiot. 2.391 tonn
-w tem zyta 267 tonn. Usposobienie
.-pokojne.



