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Sprawozdanie
Wydziału krajowego o projekcie ustawy o policyi drogowej.

Wysoki Sejmie!
Wydział krajowy sprawozdaniem z dnia 9. września 1 9 0 4  L. 89.704 przed­

łożył Wysokiemu Sejmowi projekt ustawy o policyi drogowej, który jednak po 
°Zas ubiegłej sesyi nie został przez Wysoki Sejm załatwiony.

Z pomiędzy wszystkich krajów monarchii omal tylko w Grali cyi przepisy 
dla wykonywania policyi drogowej nie są dotąd unormowane jednolitą us awą, 
lecz zostały wydane luźnie w różnych, przeważnie przedkonstytucyjnych czasac 
Stosownie do ówczesnych potrzeb i urządzeń komunikacyjnych, głównie z uwzg ę- 
duieniem stosunków, komunikacyi na gościńcach państwowych. Przepisy te o ec 
*de albo wcale nie dadzą się zastosować, albo chociaż nawet tu i ówdzie są s oso- 
^ane, ich wykonanie pozostawia wiele do życzenia.

Z tych powodów z każdym rokiem w miarę wzrastania sieci dróg upors go­
towanych uczuwać się daje coraz bardziej potrzeba ustawodawczego unormowania 
przepisów policyi drogowej.

Wskutek tego Wydział krajowy obecnie ponawia tę sprawę przed W y s o ­
kim  Sejmem.

Projekt pierwotny obejmował przepisy tylko dla dróg publicznych n i e 
p a ń s t w o w y c h .  Ponieważ jednak jednolitość tego rodzaju norm dla wszys ~c 
dróg publicznych bez względu na kategoryę, do której należą, jest bardzo pozą 
daną, Wydział krajowy w odezwie z dnia 20. lipca 1904 1. 56.173, wystosowanej 
do c. k. Prezydyum Namiestnictwa, zapytał c. k. Rząd, czy  nie zechciałby się 
Zgodzić, aby projektowaną ustawą krajową zostały objęte także drogi państwowe 
analogicznie, jak to już przyjętem zostało w ustawie krajowej szląskiej z  ̂urn
1. stycznia 1878 Nr. 5. dz. u kr. i ustawie goryckiej z dnia 6. czerwca 
Nr. 7. dz. u. kr.

"Wskutek tego pisma c. k. Prezydyum Namiestnictwa odezwą z dnh 7. y - 
cznia 1905 L. 15.159/pr. zawiadomiło Wydział krajowy, iż c. k Ministerstwo spraw 
Wewnętrznych, zastrzegając sobie ostateczną decyzyę co do całego projektu, przez
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Wysoki Sejm uchwalić się mającego, oświadczyło, iż zgadza się, aby 11100 
obowiązująca tych przepisów została rozszerzoną na drogi państwowe.

Następną odezwą z dnia 20. czerwca 1906 L. 7.720/pr. doniosło c. k. I^e 
zydyum Namiestnictwa, że c. k. Ministerstwo spraw wewnętrznych zażądało do­
datkowo, aby w projekcie ustawy zamieszczono przepis, iż dochodzenie i karan10 
z powodu przekroczeń policyjnych na drogach państwowych należeć ma wyłącz111'* 
do władz politycznych a nie autonomicznych, jak to przepisano w projekcie (?»■ 

.59. i 66.) dla dróg niepaństwowych.
Na podstawie tych oświadczeń rządu objął Wydział krajowy projekteB1 

ustawy, który obecnie Wysokiemu Sejmowi przedkłada, także drogi państwo^0 
i umieścił w projekcie (§. 75.) odrębne postanowienia zastrzegające kompetency1 
władz politycznych orzecznictwo w sprawach policyjnych na drogach państwowych-

Objęcie w projekcie ustawy przepisów policyi drogowej dla dróg państwo­
wych — stanowi główną różnicę tego projektu w porównaniu do projektu przed­
łożonego Sejmowi w r. 1904.

Nie jest to jednak jedyna różnica między nowym a dawnym projekteB1) 
gdyż Wydział krajowy1 na podstawie powyżej wspomnianych pism c. k. rząd11 
i dalszej pomiędzy Wydziałem krajowym a rządem przeprowadzonej wymiany 
zdań, uznał za wskazane już to ze względów merytorycznych, już to ze względy 
taktycznego, by projektu ustawy nie narazić na odmowę sankcyi, wprowadź10 
w projekcie nowym szereg zmian merytorycznych lub stylistycznych. Na ważnie) 
sze z tych zmian uważa Wydział krajowy za wskazane zwrócić w niniejszefl1 
sprawozdaniu uwagę Wysokiego Sejmu: Projekt pierwotny zawierał szereg posta­
nowień dotyczących samochodów i ich ruchu na drogach. Wiele z tych przepisów 
nie miało jednak znaczenia ściśle policyjno drogowego, raczej miały one charakter 
przepisów przemysłowych, jak n. p. przepisy normujące konstrukcyę samochodów 
i przyrządów bezpieczeństwa, którymi miałyby być samochody zaopatrzone. Ponieważ 
te kwestye zostały uregulowane dla samochodów rozporządzeniem ministeryalneB1 
z 27. września 1905 r. Nr. 156 dz. u. p. jednolicie w obrębie całej monarchii, prze­
pisy analogiczne mogły z projektu ustawy kraj owej o policyi drogowej zostać 
usunięte. Dlatego w nowym projekcie ograniczył się Wydział krajowy do zamie­
szczenia (§. 50.) tylko ogólnego postanowienia, że samochody i motocykle uważane 
być mają ze względu na przepisy policyjne przy jeździe po drogach za wozy 
ciężkie lub lekkie a tern samem, że przepisy obowiązujące dla wozów mają byc 
do nich analogicznie stosowane.

Na życzenie rządu i by dojścia do skutku ustawy nie udaremnić, widział 
się Wydział krajowy s p o w o d o w a ny m ograniczyć współudział zarządów dróg auto­
nomicznych przy zakładaniu kamieniołomów w sąsiedztwie dróg (§. 10. projektu 
ustawy) tylko do tych kamieniołomów, które nie są przedsiębiorstwami przemysło­
wemu W  projekcie dawnym proponował Wy dział krajowy, by przed zezwoleniem 
na założenie jakiegokolwiek kamieniołomu obok drogi, zarząd drogi odnośnej był 
wysłuchany i miał w ten sposób daną możność zastrzeżenia warunków pod wzglę­
dem odległości kamieniołomu od drogi, ubezpieczenia korpusu drogi i t. p., jakie 
ze względu na interes drogi odnośnej uważałby za potrzebne.

Również w myśl wniosku c. k. Rządu zmodyfikował Wydział krajowy 
pierwotnie w projekcie dawnym proponowane postanowienia ustawy, któremi okre­
ślony miał być obowiązek właścicieli karczem, gospód, składów i przedsiębiorstw 
przemysłowych do utrzymywania przed budowlami na te cele-przeznaczonemi 
odpowiedniego placu, na którym fury zajeżdżające miałyby zapewniony odpo­
wiedni postój, dla uniknięcia potrzeby zatrzymywania się fur na drodze i połą­
czonego z tern ryzyka utrudnienia lub tamowania koniunfkacyi. W  projekcie 
obecnie przedłożonym przepis powyższy znalazł wyraz tylko odnośnie do karczem 
w przepisie §. 34, który postanawia, że fury przy karczmach zatrzymywać się 
mogą tylko na placu na ten cel przeznaczonym.

Przepisy dotyczące odległości ogrodzeń od drogi zmienił Wydział krajowy



^ projekcie obecnie przedłożonym, zastosowując je  ściśle do postanowień nowei 
budowlanych uchwalonych przez Sejm w ciągu czasu, jaki upłynął między wme 
leniem obecnego a dawnego projektu.

Na podstawie tego wywodu i powołując się na poprzednie swe spiawo 
zdanie z dnia 9. września 1904 L. 89.704, Wydział krajowy uprasza:

Wysoki Sejm raczy uchwalić załączony •/• projekt ustawy o policyi dio
§owej.

Z Rady Wydziału krajowego Królestwa Galicyi i Lodomeryi wraz 
z Wielkiem Księstwem Krakowskiem.

Marszałek krajowy:
St. B a d en i, w. r.

Sprawozdawca:
B r. Stanisław  D ą m b sk i , w. r.

Członek Wydziału kraj.



U s t a w a
z dnia . . . .  dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi z Wiel" 
kiem Księstwem Krakowskiera z wyjątkiem miast Lwowa i Kra­

kowa o policyi drogowej na drogach publicznych.

Zgodnie z uchwałą Sejmu Mojego Królestwa Galicyi i Lodomeryi z "Wic­
kiem Księstwem Krakowskiem postanawiam, co następuje:

I. Przepisy dla zapobieżenia uszkodzeniom drogi.

Postanowienie ogólne.

§• 1.
Wszelkie z umysłu lub z braku należytej ostrożności 

wyrządzone uszkodzenie drogi samej albo jej przynależności 
(§. 74.), jeśli nie podpada pod ogólne prawo karne, będzie 
uważane jako przekroczenie policyi drogowej i karane podług 
przepisów tej ustawy.

Włóczenie po drodze.

§• 2.

Nie wolno włóczyć po drodze przedmiotów, pokład dro­
gowy wyrywających (narzędzi lub maszyn rolniczych, tramów, 
pni, kloców i t. p).

Dojazd do drogi.

§. 3.
Z reguły nie wolno przejeżdżać przez rowy i skarpy 

drogowe wozami gospodarczymi lub narzędziami rolniczemi, 
ani w tym celu skopywać burty (pobocza) albo skarpy, lub 
zapełniać rowy jakimkolwiek materyałem.



W  miejscach, w których do drogi publicznej wpa a 
inna droga publiczna, droga prywatna lub dojazd z po a o 
od zabudowań, rów drogowy ma być wybrukowany u na 
nim mostek względnie przepust zbudowany.

Bruk lub mostek względnie przepust ma byc zbudowany 
według wskazówek zarządu drogi odnośnej.

W  wyjątkowych razach, za zgodą zarządu drogi o no 
śnej, można pominąć budowę mostku względnie przepns u u 
brukowanego przejazdu, jeśli prawidłowy odpływ wo y a ę 
w inny sposób zabezpieczyć. _

Budowa i utrzymanie mostku względnie przepustu u 
bruku należy do tego, kto do utrzymania drogi prywa J 
jest obowiązany, względnie do właściciela odnośnego gru 
lub budynku.

Przy zetknięciu się dróg publicznych, należy u owa 
i utrzymanie mostku względnie przepustu ino 
zarzadu te_i drogi, w której kierunku mostek względnie pi 
pust lub bruk jest położony.

§• 4
Najbliższa przestrzeń meszutrowanej drogi publicznej, 

wpadającej do innej szutrowanej drogi publicznej, ma _yc 
wybrukowana lub żwirem wysypana na długości co najmniej 
25 metrów od zetknięcia się obu dróg.

Obowiązek brukowania w zględnie szutrowania drogi doja
zdowej cięży na utrzymującym drogę pomienioną.

Tratowanie rowow.

§• 5.
Nie wolno tratować rowów lub skarp drogowych pod 

czas uprawy roli.

Pasanie lub pędzenie by dła.

§ .  6.

Wzbronionem jest paść lub pędzić bydło po skarpach 
i rowach drogowych.

Trawy do drogi należącej nie wolno nikomu samowo nie 
kosić i wogóle sobie przywłaszczać.

Zanieczyszczanie drogi.

§• 7.
Zabronionem jest wyrzucać na drogę śmiecie, gruzy, 

zdechłe zwierzęta lub samowolnie składać _na niej rzewo, 
kloce, kamień, cegły, ziemię, piasek, b e c z k i ,  towary _ i mi 
przedmioty, wylewać nieczystości, wprowadzać do drogi o p y 
wy ze stajen, gnojowisk, dołów kloacznych, browarów, go 
rzelń, fabryk, kopalń i innych urządzeń, zatykać kanały 
i przepusty drogowe.



Również nie wolno zanieczyszczać założonych koszt® 
funduszu drogowego rowów odpływowych ani też samowom 
wstrzymywać lub zmieniać kierunku odpływającej nimi wody 

Na zmianę odpływu wody lub składanie na drodze n. p; 
materyału budowlanego jest koniecznem w każdym wypad* 
zezwolenie zarządu drogi odnośnej.

Budowle na drodze.

8. 8 .

Budowle i urządzenia na drodze względnie nad nią bib 
pod nią jak n. p. kanały, rowy, rury do przeprowadzani 
wody, ropy lub gazu, mosty, przepusty, słupy, druty, przf" 
wody i t. p., projektowane do celów innych aniżeli tyci 
które wymienia ustawa z dnia 23. stycznia 1891 dz. u.
Nr. 20., mogą być wykonane tylko wtedy, jeśli na podstawi® 
prośby zaopatrzonej w dokładny plan, zezwoli na to zarzą 
drogi odnośnej.

Budowle przy drogach.

§. 9.

Odległość budynku od drogi państwowej, krijow ej, p°' 
wiatowej, gminnej I. klasy lub od publicznego dojazdu kol®" 
jowego ma wynosić przynajmniej trzy metry, a od drog1 
gminnej II. klasy przynajmniej dwa metry.

Odległość wszelkiego rodzaju ogrodzeń od powyższych 
dróg ma wynosić najmniej 60 centymetrów.

Wyjątek stanowią drogi, posiadające ustalone linie re- 
gulacyj ne.

Jednak bez względu na wyżej! przepisaną odległość lub 
linię regulacyjną następujące budowle muszą mieć większ® 
odległości od każdej drogi publicznej:

A  mianowicie ma odległość wynosić przy:
1. kuźni najmniej 6 metrów;
2. cegielni (budynku przeznaczonego do wypalania cegły) 

przynajmniej 10 metrów;
3. wapniarce (piecu do wypalania wapna) co najmniej 

10 metrów;
4. wiatraku przynajmniej 20 metrów;
5. szybie dla ropy lub wosku ziemnego najmniej 30 me­

trów, licząc do środka otworu świdrowego;
6. zbiorniku na ropę o pojemności ponad 20 cystern ̂ naj­

mniej 40 metrów. Dla mniejszych zbiorników ma to oddalenie 
wynosić co najmniej 20 metrów.

Przy budowach w rejonie fortyfikacyjnym mają być za­
stosowane przepisy w tej mierze obowiązujące.
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kamieniołomy.

§• 10.
Przed otwarciem kamieniołomu przy drogach bez względu, 

czy kamień ma Dyć wydobywany zwykłym sposobem, czy też 
rozsadzany materyałami wybuchowymi, w tych wszystkich 
wypadkach, w których nie rozchodzi się o przedsiębiorstwo 
przemysłowe, zarząd drogi odnośnej ma podać warunki ma­
jące na celu ochronę i bezpieczeństwo komunikacyi publicznej.

Kopalnie glmy lub piasku.

§• 11.
. Prz.y kopaniu gliny lub piasku ma być zostawiony wzdłuż 

drogi nietknięty pas ziemi, przynajmniej 2 metry szeroki.
. W każdym razie ze względu na całość drogi ściana ko­

palni od strony tejże ma mieć odpowiednią pochyłość lub 
Stosowne ubezpieczenie.

Pas przydrożny.

§• 12.
Grunta, przyległe drogom, mają być wolne od uprawy 

na przestrzeni  ̂najmniej 60 centymetrów. Właściciel tego 
pasu jest obowiązany zezwolić bezjełatnie na składanie na 
nim ziemi, błota lub kurzu, zgarniętego z korpusu drogo-

Powyższy pas przydrożny nie jest konieczny, jeśli 
wzdłuż drogi już znajduje się przynajmniej taki sam pas 
ziemi, stanowiący własność funduszu drogi.

Rozświetlanie drogi w lesie.

§• 13.
, . . wyp_ac|kach, gdzie droga publiczna przecina las, wła­
ściciel^ jego, jeżeli osuszenie drogi niezbędnie tego wymaga, 
może być orzeczeniem krajowej władzy politycznej zniewo­
lonym za stosownem wynagrodzeniem utrzymywać po obu stro­
nach drogi pas ziemi odpowiednio szeroki, wolny od drzew 
i krzaków.

Mierzenie odległości od drogi.

§• 14.
. Wszystkie odległości, przepisane §§. 9, 11, 12 i 13, 

mają byc mierzone od górnej krawędzi przeciwskarpy rowu, 
a. gdzie go niema, od dolnej krawędzi skarpy nasypu drogo- 
gc^we' a wreszcie 1 tego niema, od granicy pasu dro-

Ozwona u kół.

§. 15.
Pzwona u kół wszystkich wozów ciężarowych, których 

Waga ładunku wynosi ponad 2.000 kilogramów, muszą mieć 
najmniej 10 centymetrów szerokości, a jeśli waga ładunku



* * 1przewyższa 3.500 kilogramów, muszą mieć przynajmniej •*- 
centymetrów szerokości.

Postanowienia te wchodzą w życie w pół roku po ogi° 
szeniu ustawy i nie mają zastosowania do wozów gospodar­
skich.

Płaszczyzna obręczy.

§• 16.
Płaszczyzna obręczy na każdem kole u wszystkich W°" 

zów:bez wyjątku ma być równa i płaska oraz bez wystają* 
cych gwoździ lub główek od śrub.

Hamulce.

§• 17
W  regule każdy wóz powinien być zaopatrzony w ha­

mulec.
Zjeżdżając po większym spadku, należy koła h a m o w a ć .
Do hamowania nie wolno używać łańcuchów, ani też 

haków, lub innych przyrządów, któreby pokład drogowy darły-
Wyjątkowo dozwala się użycia takich przyrządów pod­

czas gołoledzi.

Rozjeżdżanie pryzm.

§. 18.
Wzbronionym jest rozjeżdżać lub roztratowywać stosy 

kamienia, szutru lub niasku, przeznaczonego do utrzymania 
drogi.

Zapobieżenie powstaniu kolei.

§• 19.
Grdzi« pewna przestrzeń drogi, dla zapobieżenia tworze­

niu się kolei, jest założona np. kamieniami lub drzewem, 
przejezdnym nie wolno ich usunąć lub przejechać, lecz mają 
zjeżdżać na wolną przestrzeń drogi.

Służba drogowa jest obowiązana te znaki na noc usunąć.

Jazda po mostach.

§• 20.

Tylko stępo jest dozwolona jazda po mostach, których 
cała konstrukcya nie jest z żelaza lub z kamienia tudzież 
bez względu np konstrukcyę po wszystkich takich, po któ­
rych szybka jazda jest zabroniona tablicą ostrzegającą.
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Również tylko stępo wolno jechać po mostach, które 
są w naprawie lub przebudowie.

W a czasie naprawy lub przebudowy mostu może byc wy­
dane zarządzenie, że po nim może iść naraz tylko oznaczona 
ilość bydła lub jechać tylko ograniczona liczba wozow.

Podczas robót mają być umieszczone znaki przy moście, 
które przejezdnym zwracają na nie uwagę.

Przewóz ciężarów przez mosty.

§• 21.

Wozy, które wraz z ładunkiem nie przenoszą 3.000 kilo- 
gramów wagi, można przewozić przez wszystkie _ mosty ez 
zezwolenia zarządu drogi odnośnej. Zarząd drogi może ze 
zwolić stale lub czasowo na przewożenie jeszcze większyc 
ciężarów po pewnych mostach.

Przy każdym takim moście będzie umieszczona tablica, 
która zarazem wskaże odnośną wagę ładunku,.jaka po nim 
może być przeprowadzona.

Jeśli przez most ma być przeprawiona czy to fura z nie­
podzielnym ciężarem, czy też jaka lokomotywa, lokomobi a, 
samochód albo inna maszyna o wadze większej, aniżeli us a- 
nowiono, natenczas o zamiarze przesyłki ciężaru winien byc 
zawiadomiony zarząd mostu odnośnego, który przez swe or­
gana spowoduje potrzebne wzmocnienie mostu.

Koszta stąd powstałe, ma ponosić ten, w którego inte­
resie roboty uskuteczniono.

Przed uzyskaniem zezwolenia zarządu, nie wolno prze­
prowadzać ciężaru przez odnośny most.

O zezwolenie na przewóz przez most krajuwy można 
prosić także inżyniera krajowego, który sprawuje bezpośredni 
nadzór techniczny nad odnośnym mostem (inżyniera okięgo- 
wego).

II. Przepisy dla uregulowania i zabezpieczenia 
komunikacyi.

Postanowienia ogólne.

§. 22.

Komunikacya na drodze nie może byc tamowana ani 
w dzień, ani w nocy.

Każda przeszkoda w komunikacyi, spowodowana z umy­
słu lub z braku ostrożności, jeśli nie podpada pod ogone 
prawo karne, będzie uważana jako przekroczenie policyi ro­
gowej i karana podług przepisów tej ustawy.



Oświetlenie wozu i rogatki.

§. 23.
Podczas ciemnej nocy najpóźniej w godzinę po zach0 

dzie słońca do godziny przed wschodem słońca każda iur 
na drodze, z wyjątkiem wózków ręcznych, musi mieć zapa 
loną latarkę o bezbarwnem szkle, która tak ma być urnie 
szczona, aby ją z daleka można spostrzedz.

Rogatka w nocy winna zawsze być oświetlona, a to 
w ten sposób, aby z odpowiedniej odległości była widoczna.

Oznaczenie wozu tabliczką.

§• 24.
Wszystkie wozy, przeznaczane do przewożenia c i ę ż a r o W  

lub frachtów, jak długo znajdują się na drodze, muszą b}'° 
zaopatrzone w tabliczkę, na której ma być zamieszczone im1? 
i nazwisko tudzież miejsce zamieszkania właściciela wozu.

Właściciele dóbr, fabrykanci i przedsiębiorcy zamiast 
swego nazwiska mogą mieć na tabliczce nazwę dóbr wzgM" 
dnie folwarku, fabryki lub przedsiębiorstwa.

Tabliczka, 18 centymetrów wysoka i 30 centymetrów 
szeroka, ma być przymocowana po lewej stronie wozu między- 
przedniemi i tylnemi kołami, w miejscu łatwo dostrzegalnem-

Tabliczka ma być czarna, a pismo b iałe; litery mają 
mieć najmniej 5 centymetrów wysokości.

Jeśli na wozie tabliczka nie da się zamieścić, można 
nawet mniejszą tabliczkę powiesić na lewej stronie konia 
siodłowego.

Przepisy te nie dotyczą wozów gospodarskich w obrę* 
bie gminy lub obszaru dworskiego, do którego należą.

Postanowienia tego paragrafu wchodzą w życie w p0  ̂
roku po ogłoszeniu ustawy.

Jazda sankami.

§. 25.
Jazda sankami bez dzwonków j est bezwarunkowo wzbro­

niona.

Szerokość ładunku.

§. 26.
Szerokość ładunku wozu nie może przenosić 3 metrów. 

Jeśli taki przedmiot ma być przesłany, którego szerokość nie 
da się podzielić na części najwyżej trzy metrowe, ma wła­
ściciel starać się, aby przez szerszy ładunek komunikacya 
nie była tamowana ponad potrzebę i aby ołjekty drogowe 
nie były uszkadzane.
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Na każdym wozie siedzenie nie może wystawać poza 
szerokość wozu względnie ładunku przewożonego.

Przymocowanie ładunku do wozu.

§. 27.

Przymocowania do wozu drzewa lub innych ciężarów 
albo wzmocnienia wozu samego zapomocą w kabłąk naprę­
żonych żerdzi, nie wolno tak uskuteczniać, &bŷ  te żerdzie 
sterczały poza ładunek względnie poza literki, półkoszki lub 
drabinki wozu.

Przyczepianie wozów,

§. 28.

Nie wolno jechać po drodze dwoma lub więcej wozami, 
ze sobą spojonymi. Wyjątkowo jest dozwolone przyczepienie 
wozu, przeznaczonego do przesyłki, lub wozu ręcznego do 
bryki, albo spojenie próżnych dwóch bryk lub wozów gospo­
darskich.

Przedmioty, mogące wywołać przestrach lub obrzydzenie.

§. 29.

Koło budynków od strony drogi albo na wozach, znaj­
dujących się na drodze, jest wzbronionem wieszać lub kłasc 
bez przykrycia surowe mięso, skórę zwierzęcą i inne przed­
mioty j które mogą albo płoszyć konie i inne zwierzęta, albo 
też wywołać u ludzi przestrach lub obrzydzenie.

Szybkość jazdy wozem.

§. 30.

W  miejscowościach zamkniętych wolno jechać tylko 
miernym kłusem, zaś na skrętach, przechodach i w miejscach 
krzyżowania się dróg tylko stępo.

Wymijanie wozów.

§. 31.*

Każdy wóz, jeśli jakieś szczególne okoliczności nie zmu 
szają do wyjątku, ma wymijać na lewo, a wyprzedzać na 
prawo.

W  tym celu winien jadący bez oporu zrobić miejsce 
wymijającemu lub wyprzedzającemu. Wyprzedzać wolno y o 
wtedy, jeśli jest droga dostatecznie szeroka, woz wyprzedzany

/



toczy się powoli, jest przed nim znaczna przestrzeń woli1*' 
i żaden inny wóz nie nadjeżdża.

Na mostach i skrętach nie wolno wyprzedzać.
Na wąskich drogach o jednym torze jezdnym, przy za_ 

chowaniu powyższych zasad, ma ustępować próżny wóz y 0 
zowi z ludźmi lub ładunkiem, wóz z ludźmi wozowi cię5; 
naładowanemu; przy równych wozach, wóz jadący z S° 
wozowi jadącemu pod górę, wreszcie wozy tego samego r° 
dzaju i na równej przestrzeni mają sobie ustąpić wzajem1116’ 
w równych częściach.

Wozom Najwyższego Dworu tudzież pocztowym, °S%°1 
wym i ratunkowym bezwarunkowo ma ustąpić na bok k aw  
wóz, czy on jedzie w przeciwnym, czy też w tym samy131 
kierunku.

Jeśli natychmiastowe ustąpienie z drogi jest niemożli^6 
z powodu oczywistego niebezpieczeństwa, należy wóz zatrzy* 
mać na miejscu, póki te wozy nie przejadą.

Wymijanie bydła.

§• 32.

W óz/ przy spotkaniu się z bydłem pędzonem, ma jecha° 
stępo, póki bydła nie minie.

Poganiacz bydła jest obowiązany, nie zatrzymując g°) 
zrobić odpowiednie miejsce wozom nadjeżdżającym lub 
przedzającym.

Zostawianie i stawanie wozów.

§• 33.

W óz niezaprzężony nie może stać na torze jezdiym i 
gdzie to jednak wskutek wypadku; jest konieczne, wó. po' 
winien być odsunięty na kraj drogi a w nocy oświetlor. • la*' 
tarką.

Żaden"*wóz nie może stawać na przepustach, mostach, 
przechodach, na środkuj drogi, na skrętach, ani tam, gdzie 
się drogi krzyżują.

Zajazdy koło karczem.

§. 34.

Koło" karczem, szynkowni i gospod mogą stać fury tylko 
na placu, na to przeznaczonym.

Jeśli plac przed zabudowaniem ze względów miejsco­
wych nie da się wykonać, może być urządzony dla stawania 
fur inny plac za zabudowaniem lub obok tegoż.

Właściciel względnie dzierżawca lub inny użytkowca 
zabudowania jest obowiązany powyższy plac własnym ko­
sztem wybrukować lub wyszutrować i zawsze czysto i w do­
brym stanie utrzymywać.
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Zachowanie się woźnicy.

§. 35.
Woźnicy podczas jazdy nie wolno opuszczać wozu bez 

dozoru.

§. 36.
Woźnica jadąc z góry, jeśli powozi tylko jednym lejcem, 

a nie cuglami krzyżowymi, ma iść pieszo obok zaprzęgu.

§. 37.

Jednemu woźnicy nie wolno równocześnie powozić kil­
koma wozami.

§. 38.
Woźnicy jest wzbronionem spać na wozie podczas jazdy 

i wogóle na zaprzężonym wozie, znajdującym się na drodze.

Popasanie zwierząt.

§. 39.
Popasanie zwierząt na drodze tak wewnątrz jak i ze­

wnątrz miejscowości jest zabronione.

Pędzenie zwierząt.

§. 40.
Do pędzenia zwierząt, stosownie do icli gatunku, ma byc 

ustanowiona odpowiednia liczba poganiaczy, pizyczem na­
leży przyjąć za zasadę, że na transport 10 do 15 sztuk kom 
lub bydła rogatego powinien bjm liczony jeden poganiacz.

Przy pędzeniu mniejszej ilości zwierząt, wolno zając 
tylko połowę przestrzeni drogowej.

Pojedyncze sztuki mają być prowadzone na lince lub 
uzdzienicy.

Jazda na kole.

Koło każdego typu uważa się pod względem przepisów 
policyjnych za wóz lekki, wobec czego kolarzy obowiązuje 
porządek jazdy, przepisany dla tych wozów.

§. 42.
Do jazdy na kole można używać tylko toru jezdnego.



Kolarzowi, jadącemu po torze jezdnym, pieszy ma ustą 
pić tak,"jak innej furze.

§ .  44.

Kolarz, przy wyprzedzaniu i spotykaniu, ma uważać u® 
pieszych i na kolarzy tudzież na konie i inne zwierzęta. 4®s 
on obowiązany, jeśli chce wyprzedzić ludzi lub zwierz? 
wrazie potrzeby dawać znaki dzwonkiem zawsze w cZaS1̂ 
właściwym. Jeśli .przewodnik zwierząt nawołuje do ost*° 
żności, ma zsiąść z koła.

§ .  45 .

Przy wspólnych jazdach kolarze mają jechać jeden 
drugim i w odpowiedniem oddaleniu od siebie, jeśli spotyM* 
wozy, zwierzęta lub ludzi idących pieszo albo jadących konn0'

§• 46.

Nie wolno jlfciać na kole w tempie, przewyższają0®111 
cliyżość raźnego kłusu.

W yścigi mogą być dozwolone tylko: w każdym posz°z®' 
gólnym wypadku przez polityczną władzę powiatową za zgo®  ̂
zarządu drogi odnośnej.

§ .  47 .

.Jeśli tor jezdny jest nie całkiem równy i wolny, j®p 
kolarz spotyka lub chce wyprzedzić pieszo idących lubjezdz 
;cćw na koniach, fury albo zwierzęta pędzone, dalej na skiT 
tach i na skrzyżowaniu dróg, wreszcie wogóle wewnątrz za#1' 
kniętych miejscowości ma bym szybkość jazdy na kole odp0' 
wiednio zmniejszona.

Koła powinny być używane tylko takie, które mają ha' 
mulce tego rodzaju, że natychmiast zatrzymane być mogą-

§• 48.

W  porze nocnej wolno jechać tylko na takiem kolpi 
które ma latarkę ze światłem białem, jasnem, świecącem s1̂  
w kierunku jazdy i już z daleka widzialnem.

Używanie latarek ze szkłami kolorowemi jest bezwarun* 
kowo wzbronione.

§■ 49 .

W  gminach miejskich, zdrojowiskach lub stacyach kii' 
matycznych zarząd gminy w wykonaniu policyi miejscowej 
na podstawie ustawy gminnej może wydać jeszcze dalej idą0® 
przepisy, a szczególniej jazdę na kole po ożywionych lub 
wąskich drogach do pewnych godzin ograniczyć albo jej cal' 
kiem zabronić.

Tego rodzaju postanowienia mają być w stosowny spo­
sób ogłoszone.

§• 48.
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Jazda samochodem lub motocyklem.

§• 50.
Samochody (automobile) lub motocykle stosownie do cał­

kowitej wagi (wagi pojazdu i ładunku) mają być uważane 
za lekkie lub ciężkie wozy. Dlatego przepisy tej ustawy, dla 
wozów wydane, mają mieć analogiczne zastosowanie także do 
jazdy samochodami (motocyklami), o ile specyalne  ̂przepisy 
prawne, dla samochodów (motocyklowy wydane, nie zawie­
rają odmiennych postanowień.

Drogoskazy.

§• 51.
W  miejscu, gdzie drogi się rozchodzą, mają hyc usta­

wione drogoskazy kosztem odnośnego funduszu drogowego, 
na których oznaczone ma być miejsce, do którego droga pro­
wadzi tudzież jego odległość.

Budowa drogi.

§• 52.
jeżeli zarząd drogowy wykonuje na drodze roboty n. p. 

budowę mostu, winien zostawić dla przejezdnych dostatecznie 
szeroką przestrzeń, albo jeśli to jest niewykonalne, urządzić 
inną prowizoryczną komunikacyę.

Miejsce budowy musi być odpowiednio zamknięte i z na­
dejściem nocy, według potrzeby, oświetlone.

Zgartywanie i uprzątanie błota, kurzu i ziemi.

§. BB.
Zgartywanie błota łub kurzu z toru jezdnego oraz czy­

szczenie rowów i bankietów przydrożnych należy do zarzą u 
drogi odnośnej.

Zgarnięte stąd błoto, kurz lub ziemię, jak daleko ciągną 
się zabudowania wzdłuż drogi zwartym szeregiem, są o o 
wiązane gminy względnie obszary dworskie własnymi sro 
kami niezwłocznie uprzątnąć.

Sprzątanie śniegu.

§. 54.
Gminy miejskie w obrębie zabudowanego obszaru są 

obowiązane własnym kosztem i staraniem _ uprzątnąć sm g 
z drogi publicznej, o ile według ich uznania jes o po r 
bnem dla udogodnienia komunikacyi wewnętrznej w osa z  ̂

Przepis ten nie narusza postanowień ogolnej us awy ro 
gowej o uprzątaniu zasp śniegowych.



1
Wymienione w ustępie pierwszym roboty dla udogodni0' 

nia komunikacyi wewnętrznej w osadzie nie mogą być w z ię t0 
na rachunek funduszów ustawą drogową przepisanych.

III. Wykonywanie przepisów policyi drogowej 
i postanowienia karne.

Drogowe organa nadzorcze.

§• 55.

Czuwanie nad przestrzeganiem przepisów policyi drogo­
wej tudzież badanie i donoszenie przekroczeń tychże należy 
w pierwszym rzędzie do obowiązków służby drogowej, dalej 
organów policyi miejscowej oraz c. k. żandarmeryi.

Każdy zatrzymany przez te organa z powodu przekro­
czenia postanowień niniejszej ustawy ma im być posłuszny, 
jeśli chce uniknąć skutków prawem przepisanych.

Zaprzysiężenie służby drogowej.

§■ 56.

Organa, którym dozór nad drogą powierzyła władza nią 
zarządzająca, a szczególniej dróżnicy mają być zaprzysiężeni 
przez swoją władzę przełożoną.

§■ 57.

Zaprzysiężone organa zarządu drogowego w służbie mu­
szą nosić oznaki służbowe.

Wstrzymanie jazdy.

• §• 58.

"W razie przekroczenia przepisów policyi drogowej co do 
zbyt szerobiego (§. 26.) lub zbyt ciężkiego (§. 21.) ładunku, 
albo nieodpowiednio zrobionych obręczy i dzwonów u kół 
(§§. 15. i 16.), lub niedozwolonych przyrządów do hamowania 
(§. 17.} albo zabronionego przyczepiania wozów (§. 28.) lub 
wreszcie kierowania przez jednego woźnicę dwoma lub więcej 
wozami (§. 87.) można pozwolić na dalszą jazdę niezgodną 
z przepisami tylko do tej miejscowości, w której jest możliwe 
usunięcie nieprawidłowości.

W oźńiA, jadąc do tej miejscowości, za to samo prze­
kroczenie ponownie nie może być karany, jeśli udowodni 
urzędowem poświadczeniem, że już raz za to samo przekro­
czenie został do odpowiedzialności pociągniętym (§. 68.).
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Karanie przekroczeń.

§• 59.
Winny przekroczenia przepisów policyi drogowej ma być 

karany, o ile to przekroczenie nie podlega powszechnej usta­
wie karnej lub postanowieniom karnym ustawy budowniczej, 
grzywną od 2 do 50 koron, a wrazie niemożności uiszenia 
grzywny, aresztem aż do dni ośmiu.

Przy tej zamianie należy przy karach niżej 10 koron 
za pierwszą koronę wyznaczyć 6 godzin aresztu, za każdą 
dalszą koronę po 2 godziny; przy karach wyżej 10 koron 
należy nałożyć za każdych 5 koron areszt po 12 godzin, 
a wogóle nie wyżej, niż 8 dni.

Użycie grzywny.

§. 60.
Grzywny wpływają do funduszu ubogich tej gminy, 

w której orzeczenie karne wydane zostało względnie, jeśli 
orzeczenie karne w pierwszej instancyi zostało wydane przez 
polityczną władzę powiatową, do funduszu ubogich tej gminy, 
w której przestępstwo popełnione zostało.

Wynagrodzenie szkody.

§• 61.
Przekraczający przepisy policyi drogowej, niezależnie od 

Łąiy, jest obowiązany na własny koszt przywrócić drogę do 
pierwotnego stanu, przeszkody w komunikacyi usunąć 
i wszelką wyrządzoną szkodę wynagrodzić.

§. 62.
Po ocenienia szkody wyrządzonej na drodze jest powo­

łaną przedewszystkiem służba drogowa zaprzysiężona (§. 56.).

§. 68.
Za szkodę wyrządzoną przez dzieci odpowiadają rodzice, 

za służbę niżej lat 14-tu służbodawcy.

§. 64.
Za szkodę wyrządzoną przez zwierzęta odpowiada wła­

ściciel lub solidarnie współwłaściciele zwierząt.

Użycie odszkodowania.

§• 65.
Kwota przypadająca tytułem wynagrodzenia szkody 

wpływa na rzecz funduszu drogi odnośnej.
8



Wydanie orzeczenia.

§. 66 .
Prawo dochodzenia i karania tudzież skazywania 11 ’  

wynagrodzenie szkody z powodu przekroczeń przepisów J0' 
licyi drogowej, a popełnionych na drogach publicznych ni6' 
państwowych czyto w gminie czy na obszarze dworskim, s ł '  
nowiącym z nią jedną miejscowość, wykonuje, z wyjątki©111 
przekroczeń na drogach w §. 75. ustęp 2. tej ustawy wynn6' 
nionych w poruczonym zakresie działania naczelnik tejZe 
gminy z dwoma assesorami zaś w miastach, w których obO' 
wiązują przepisy ustawy gminnej z 13. marca 1889 dz. u' 
kr. Nr. 24. i w gminach, w których obowiązują przepij 
ustawy gminnej z 3. lipca 1896 dz. u. kr. Nr. 51., burmistrz 
względnie naczelnik gminy.

Jeśli obwinionym o przekroczenie jest właściciel albo 
przełożony obszaru dworskiego lub jeżeli obwinioną jest jedna 
z osób do przeprowadzenia dochodzenia i wymiaru kary pO' 
wołanych, wówczas przeprowadzi postępowanie karne poh' 
tyczna władza powiatowa.

§• 67.
Jeżeli przekroczenie przepisów tej ustawy popełnił prze­

jezdny nieznany orgranom służby drogowej i zachodzi obaw»i 
że nie będzie można pociągnąć go później do odpowiedzialności, 
może przeprowadzić dochodzenie i wydać orzeczenie analogi­
cznie do postanowień §. 66. naczelnik ^burmistrz) sam względni© 
z dwoma assesorami gminy sąsiedniej w kierunku drogi ja­
dącego.

W  tym celu należy się udać z winnym do urzędu wspo­
mnianej gminy.

§• 68.

Naczelnik gminy (burmistrz), skoro dowie się o przekro­
czeniu przepisów policyi drogowej, ma sam względnie z dwo­
ma assesorami (§. 66.) przeprowadzić sumaryczne dochodzenie 
co do winy i szkody, stosownie do wyniku wydać orzeczenie 
i je  wykonać.

W  orzeczeniu należy szczegółowo wymienić kwotę, jaka 
przypada na grzywnę i osobno kwotę, jaka przypada na wy­
nagrodzenie szkody.

Jeżeli poszkodowany żąda wynagrodzenia przenoszącego 
30 koron, wtedy w orzeczeniu karnem można mu przyznać 
tylko wynagrodzenie do 30 koron, a co do reszty wynagro­
dzenia należy go odesłać do zwyczajnej drogi sądowej.

Tok instancyi.

§• 69.
Od orzeczeń wydanych według §§. 66—68 służy prawo 

odwołania się do politycznej władzy powiatowej.
Każdy rekurs ma być wnoszony na ręce naczelnika 

(burmistrza) tej gminy, w której orzeczenie wydane zostało,
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w nieprzekraczalnym terminie 8 dni, licząc od dnia ogłosze­
nia względnie doręczenia wyroku.

W  przypadkach, w których polityczna władza powia­
towa jest pierwszą instancyą, obowiązują co do dalszego re- 
kursu ogólne przepisy.

Przeciw dwom równobrzmiącym orzeczeniom niema dal­
szego rekursu.

IV. Różne postanowienia.

§. 70.

Co do zarządzeń, orzeczeń i rekursów w sprawach policyi 
drogowej, należących do własnego zakresu działania władz 
autonomicznych, obowiązują przepisy w tej mierze istniejące.

§. 71.

Zwierzchność gminna względnie Rada gminna ma prawo 
we własnym zakresie działania wydawać jeszcze osobne posta­
nowienia policyjno-drogowe, które tą ustawą nie są objęte, 
a które w pewnym czasie lub dla pewnego miejsca mogą by. 
potrzebne.

Wszelako takie zarządzenia mogą gminy wydawać wo- 
góle tylko za zgodą odnośnego zarządu drogi, a w razach na- 
głych i niecierpiących zwłoki za uzyskaniem dodatkowego ze­
zwolenia tego zarządu.

§• 72.

Za przekroczenia przepisów o policyi drogowej wydanych 
przez gminy w zakresie własnym w myśl zasady wyrażonej 
w §§• 49. i 71. niniejszej ustawy Zwierzchność gminna wzglę­
dnie Rada gminna ustanowi karę w granicach postanowionych 
w §. 59. niniejszej ustawy.

§• 73.

Odwołania od postanowień wydanych na podstawie §.71, 
nie mają mocy odraczającej.

§. 74.

Pod ogóln tj, nazwą „druga“ której używa się w tej usta­
wie, rozumieć należy nietylko tor jezdny lub koronę drogi, ale 
także mosty, kanały, przepusty, tamy, szluzy, rowy, skarpy,
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burty, (pobocza), rowy odpływowe, poręcze, drogowskazy' 
znaki drogowe, graniczniki, domki mytnicze i drożnicze i y°7 
gole wszystkie przynależności drogi, na której lub przy której 
się znajdują.

Drogi państwowe.

§• 75.
Przepisy tej ustawy o policyi drogowej mają mieć zast°" 

sowanie do dróg państwowych wszelako tylko o tyle, o ife 
nimi nie nałożono na skarb państwa jakiegoś zobowiązania 
i o ile dla ochrony dróg państwowych i dla komunikacyi 119 
nich nie istnieją lub nie zostaną wydane odmienne postano- 
wienia.

Wykonywanie przepisów tyczących się utrzymywania 
dróg jakoteż postanowień karnych i postanowień co do wynaf 
grodzenia szkód przy przekroczeniach tych postanowień na' 
leży co do dróg państwowy en oraz tych niepaństwowych, 
które zostają w bezpośrednim zarządzie państwa i są utrzy' 
mywane z funduszów państwowych, do politycznych wład0 
powiatowych.

§■ 76.
Ustawa ta wchodzi w życie z dniem jej ogłoszenia, o il0 

w samej ustawie nie postanowiono inaczej.

§• 77.
Z dniem wejścia w życie postanowień tej ustawy tracą 

moc obowiązującą wszystkie inne przepisy w sprawach, obe­
cną ustawą uregulowanych, które nie są zgodne z jej posta­
nowieniami.

§. 78.

"Wykonanie tej ustawy poruczam Mojemu Ministrowi 
spraw wewnętrznych.


