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Sprawozdanie

Koinisyi kolejowej o wniosku p. Struszkiewicza w przedmiocie oddania
kolei panstwowych w kraju istniejacych pod zarzad przedsiebiorstwa Kkolei
Karola Ludwika i znizenia na tejze optat przewozowych.

Wysoki Sejmie!

Whniosek posta Struszkiewicza, Komisyi kolejowej do sprawozdania przekazany, domaga
sie w pierwszej swej czesci na razie oSwiadczenia Wysokiego Sejmu przeciw zamierzonemu oddaniu
ruchu i zarzadu kolei panstwowych pod zarzad kolei Karola Ludwika, w drugiej czeSci za$ wzywa
on c. k. Rzad do uczynienia swego czasu w zarzgdzie tejze kolei odpowiednich zmian, ktérych wy-
maga interes panstwa i kraju naszego.

Do gruntownego uzasadnienia, przez szanownego wnioskodawce wygloszonego, Eomisya
kolejowa nastepujgce uwagi dodaje:

W oddziatywaniu kolei Karola Ludwika na produkcye i przemyst naszego kraju dwie
wielce roznigce sie epoki spostrzedz mozna. W pierwszej, siegajagcej od zatozenia tej kolei do czasu
jej przedtuzenia do granicy rosyjskiej, doznawat kraj zbawienne jej skutki. Jakkolwiek bowiem
i wtenczas optaty taryfowe nie byly zbyt niskiemi, to przeciez juz z powodu zwiekszonych kosztow
transportu nie réwnie wiecej oddalonych produktdw pozakrajowych nie mogta sie jeszcze dla pro-
dukcyi krajowej na targach zagranicznych na Zachodzie utworzy¢ tak silna konkurencya, aby ta-
te zmienity sie jednakowoz ze szkodg kraju w drugiej epoce, to jest po dokonanem przedtuzeniu
tej kolei do granic Rosyi.

Zamiast wejS¢ na tory rozsadnej nie tyle na chwilowe zwigkszenie dochoddéw, ile raczej
na ich utrwalenie ogladajacej sie polityki kolejowej, zamiast staraé sie powiekszy¢ przybytek swego
ruchu utatwieniem dowozu z ubocznych okolic kraju, lekcewazyt sobie Zarzad kolei Karola Ludwika
odtad ruch lokalny, bo ten i tak dla braku innego duktu na taske i nietaske jemu byt oddany,
i skierowat catg swa dziatalno$¢ ku temu, aby kosztem krajowej produkcyi mogt sciagngé na swe
tory jak najwiekszg ilos¢ pozakrajowego towaru i tym sposobem mogt jak najwieksze uzyska¢ dy-
widendy dla swych przewaznie za granicami Austryi zamieszkatych akcyonaryuszy. Odtad prze-
stata kolej ta by¢ Instytucya krajowa, kraj stat sie jej stuzebnym, stat sie przedmiotem jej eks-
ploatacyi, a jak daleko i z jakim cynizmem posuwat Zarzad kolejowy te zgubng dla nas dziatalnos¢,
wykazuje przedtozone Wysokiemu Sejmowi przez Wydziat krajowy zestawienie réznic miedzy tary-



fami dla lokalnego ruchu a taryfami dla ruchu transitowego i dowodzg ciggle powtarzajace sie za-
zalenia nie tylko osob prywatnych, ale zaréwno wszelkich korporacyj handlowych, przemystowych
i rolniczych.

Pod uciskiem tym pozostawat kraj nasz diugie lata i bytby byt na dalsze zniszczenie
swych interesow ekonomicznych narazonym, gdyby strategiczne wzglady nie byty wymagaty budowy
nowej, wiecej od granicy panstwa Rosyjskiego oddalonej, a jednak w skutek konfiguracyi Kkraju
z kolejg Karola Ludwika kraj nasz od wschodu ku zachodowi przecinajacej kolei. Gdy wiec ta
nowa, transwersalng nazwana, kolej réwnojegie z koleja Karola Ludwika prowadzong by¢ musiata,
zrozumieli wszyscy mieszkancy kraju, mniej baczac na jej strategiczng wazno$¢, iz ona jedynie i
tylko dla tego, ze nie jest prywatng i wytgcznie pod zarzagdem panstwowym pozostaje, juz we wia-
snym interesie powinna sie¢ sta¢ linig konkurencyjng, powinna kraj nasz oswobodzi¢ z pod monopolu
kolei Karola Ludwika. Temu przekonaniu, temu postulatowi catego kraju dal tez Wysoki Sejm
najwybitniejszy wyraz, uchwalajagc na koszta jej budowy, czem sie zadna z innych prowincyi pan-
stwa wykaza¢ nie moze, znaczng w stosunku do zamoznosci kraju sume jednego miliona i stu ty-
siecy zt. Z poczatku lekcewazyt Zarzad kolei Karola Ludwika nowo ztad powstala koukurencye,
wszak miat wedlug uprzedzenia swego zapewniony rosyjski transit, miat urzgdzenia transportowe
zasobne i byt zar6wno pewnym, iz mniej uposazona kolej transwersalna w obec niekorzystnych sto-
sunkéw terenu, w obec niedoktadnej wskutek Zle pojetej oszczednosci budowy, przy domniemywanej
ociezatej administracyi rzadowej walki z niem ni podjg¢, a tern mniej zwyciezko przeprowadzic¢
w stanie nie bedzie.

Mylng atoli okazata sie cata ta kombinacya. Ukonczona bowiem juz p6zniej budowa kolei
transwersalnej do Husiatyna, znizona na niej taryfa przewozowa, energiczna i w rekach ludzi dba-
tych o dobro kraju spoczywajgca jej administracya, a wskutek tego powolny ale ciggly postep
w zdobyciu sobie szerszej klienteli — wszystkie te momenta oddziatywaty od razu deprymujgco na
stan dochodéw kolei Karola Ludwika, najciezszy za$ cios doznata ona, kiedy po ukoriczeniu budowy
sieci rosyjskich kolei potudniowo-zachodnich, ruch handlowy tych najzyzniejszych krajéow na krdt-
szg droge ku targom europejskim sie zwrocit, a nawet wskutek zarzadzen Rzadu rosyjskiego na
tamtejsze koleje zwréconym by¢ musiat.

Wtenczas to okazato sie jasno, jak krotkowidzacym byt Zarzad kolei Karola Ludwika,
kiernjgc sie politykg obliczong na chwilowy zysk, nie za$ na staly i na realnych stosunkach opie-
rajacy sie dochdd. Ruch transitowy rossyjski znizyt sie od razu, a znaczna cze$¢ przewozu produk-
tow Podola i Rumunii przeszta na kolej transwersalng, a nastepstwem tej zmiany byto nie tylko
to, ze sie juz w pierwszym roku istnienia tej kolei dochody kolei Karola Ludwika o 12 milionéw
znizyly, ale i ta ewentualno$é¢, iz dywidendy kosztem kraju do 8 procentdw wyciagniete, ledwo
w wysokosci zagwarantowanych przez panstwo 412 procentéw beda sie mogly utrzymac.

Lecz i teraz jeszcze nie dat Zarzad kole:' Karola Ludwika sprawy za wygrang iwystg-
pit z propozycyg do c. k. Rzadu, aby kolej transwersalna jemu w administracye oddang zostat*.
Kiedy sie wies¢ o tej propozycyi w kraju rozeszta, zrozumieli wszyscy interesowani, iz tu zndéw
o nowy $rodek chodzi, aby pod pozorem przypuszczalnych, lecz wcale niepewnych zaoszczedzen dla
Skarbu panstwa uzyskane nie ledwo od kilku lat ulgi przewozowe zniesione zostaty iaby znéw
zgubna dla kraju, a li na zysk akcyonaryuszow obliczona polityka taryfowa, zapanowata.

Przeciw temu dazeniu powstaly tez natychmiast jednomys$lne remonstracye wszystkich
bez wyjatku korporacyi w kraju, reprezentujacych zaréwno handel, jako tez i przemyst i rolnictwo,
a gdy pomimo to c. k. Rzad zadne to przypuszczenie negujgce oswiadczenie nie ogtosit, byli wre-
szcie zastepcy kraju naszego w Radzie kolei panstwowych przymnszeni zazada¢ od pana Ministra
handlu stanowczego tej sprawy wyjasnienia.

Na odno$ng przez posta Struszkiewicza w Maju r. 1886. wniesiong interpelacye odczy-
tano dopiero na posiedzeniu pazdziernikowem Rady kolejowej oswiadczenie c. k. Rzadu, ktore tutaj
Komisya kolejowa dla jego waznosci, celem dokladnego ocenienia, w oryginale przytacza,



Ein formlicher Antrag in Bezug auf die Betriebs- und Yerwaltungs-Uebernahme der
k. k. Staatsbabnen in Galizien durch die Verwaltung der k. k. prmligirten gal. Karl Ludwig-
Bahn liegt dem Handels-Ministerium nicbt vor. Dagegen bildet allerdings die gedacbte Betriebs -
Uebernahme den Gegenstand einer ans den Kreisen der Yerwaltung der gal. Karl Ludwig-Bahn
heiworgegangenen in nicht offizieller Form rorgebrachten Anregung. Diese Anregung hat zunachst
Anlass zu eingehenden Erbebungen und Studien geboten, welclie, insoweit sie bereits zum Ab-
schlusse gelangt sind, nocb einer reiflicben Erwagung und Ueberpriifung aus verschiedenen Ge-
sichtspunkten bediirfen. Es ist nahmlich dabei klarzustellen, ob die angeregte Betriebsiibernabme
der Transversal-Bahn durch die gal. Carl Ludwig-Bahn, wenn sie aucb den Actionaren der
letztgenannten Babn Nutzen bringt aucb fur das Eisenbabn-Aerar und den garan-
tirenden Staatsschatz jene finanziellen Yortbeile biethen wiirde, welcbe bei der bezuglichen
Anregung vorausgesetzt wurden. Nicht minder ist eine auf diesera Wege berbeizufiibrende Betriebs-
Yereinigung, bei welcher iibrigens die besonderen YerMlItnisse des Landes nicht un-
beriicksichtigt gelassen werden konnen, namentlicb von dem Gesichstpunktie zu
priifen, ob einem solchen Yorgeben aus sta atswirtbs cbaftlichen und verkehrspoliti-
scben Riicksichten nicbt etwa Bedenken im Wege stehen.

Weifers ist im vorliegenden Falle nocb zu erwagen, inwiefern die in Anregung gebrachten,
ubrigens nur in allgemeinsten Umrissen angedeuteten Modalitaten der fraglicbhen Betriebsubernahme,
den staatlicben und offentlichen Interessen entsprechen. Bei diesem Anlasse wurde ubrigens von
Seite des Handels-Mmisteriums aucbh die Frage in Erwagung gezogen, ob nieb der erbebliebste,
durcb die angeregte Betriebs-Yereinigung zu erzielende finanzielle Effect aucb ohne eine solcbe
Betriebs-Yereinigung etwa im Wege einer Yereinbarung zu erzielen ware, durcb welche an Stelle
des bestebenden Verkehrs-Cartells eine Interessen-Gemeinschaftsamtlicber galiziseben Eisenbab-
nen im Giiteryerkebre gesetzt wurde.

Das Ergebniss der in letzter Hinsicht im Zuge befindlichen Erbebungen und die auf
Grund derselben etwa getroifene Yereinbarung wird selbstyerstandlicb dem Staatseisenbahnrathe
im geeigneten Zeitpunkte zur Kenntniss gebracbt werden. “

W os$wiadczeniu tern pociesza nas wprawdzie pan Minister handlu ogélnikiem, ze przy
potaczeniu zarzadu kolei transwersalnej z kolejg Karola Ludwika zresztg (ubrigens) takze i spe-
cjalne stosunki (Yerhaltnisse) kraju naszego nieuwzglednionemi nie zostang. Kto atoli ustep ten
z dalszg dykcyg Ministerstwa handlu w pofaczeniu rozwazy, ten w niem nietylko zadnego zape-
wnienia co do ochrony i opieki naszego gospodarstwa krajowego sie nie dopatrzy, ale owszem
pojmie, ze w calej tej akcyi zywotne interesa kraju naszego wzgledom na gospodarstwo panstwowe
i na ogoélng polityke ruchu mogty by byé podporzadkowane.

Zwazywszy przytem, iz wedtug dalszego oznajmienia pana Ministra sprawa ta bez po-
przedniego wystuchania stron interesowanych li na podstawie nie okreSlonych doktadniej dochodzen
zdecydowang i jedynie Radzie kolejowej do wiadomosci podang by¢ ma — mniema Komisya kole-
jowa, iz jest koniecznosScia, aby Wysoki Sejm powaznem swem orzeczeniem popart prosby wnie-
sione w tym wzgledzie przez korporacye, zastepujgce handel, przemyst i rolnictwo i wczesnie
dopomniat sie takiej regulacyi stosunkéw kolejowych, ktéraby uwalniajagc kraj od doznawanego
dotad bezprzyktadnego ucisku, rozwoj jego gospodarstwa umozliwi¢ mogta.

Do takiego zgdania uprawniony jest Sejm krajowy nietylko na podstawie 8. 19. stat. kraj. ale
zar6wno i stanowiskiem, ktore jako Reprezentacya mieszkafncow kraju wzgledem pafstwowych Insty-
tucL kolejowych zajaé winien. Jezeli bowiem kazda kolej prywatna ma 3wych akcyonaryuszéw, kté-
rzy o najwazniejszych jej sprawach ostatecznie decyduja, to¢ analogia wskazuje, iz temi akcyona-
ryuszami przy kolejach panstwowych sg upodatkowani, dostarczajacy fundusze na pokrycie kosztow
tych kolei, uprawnieni do pobierania dywidend wprawdzie nie w gotowce, ale w korzysciach, ktore
im te koleje przynies¢ winny. A jezeli zwazymy, ze kraj nasz proécz zwyklych optat podatkowych
jeszcze bezposrednio, co zadna inna prowineya nie uczynita, znaczng kwotg do budowy kolei trans-



wersalnej sie przyczynit, to wolno nam sie spodziewaé, iz glos Reprezentacyi tego kraju bez po-
stuchu nie pozostanie.

Komisya kolejowa nie mogta jednak zapoznaé, iz wzglad na interes panstwa na roztrzy-
gniecie w mowie bedacej kwestyi przewazny wptyw wywiera¢ musi. Nie bedagc w moznosci tak dla
braku czasu, jako tez dla braku wszelkich danych wejs¢ w detailiczny rozbior technicznych i finan-
sowych powoddéw, ktéremi Zarzad kolei Karola Ludwika propozycye przytaczenia kolei panstwowycn
w memoryale swym udowodni¢ sie staratl, przyznajgc nawet, iz roczne dochody ztgczonych pod je-
dnym i tym samym Zarzadem kolei wiekszej stosunkowo cyfry dosiegngé moga, widzi sie Komisya
kolejowa jednak spowodowang podnieS¢ niektore juz z og6lnego na rzecz pogladu nasuwajace sie
momenta, ktore przeciw doraznemu potaczeniu kolei panstwowych wiasnie z kolejg Karola Ludwika
bardzo dosadnie przemawiaja.

Przedewszystkiem zwazy¢ wypada, ze z rokiem 1888. konczy sie przywilej kolei Karola
Ludwika na tak zwanej starej linii i ze zatem c. k. Rzad w bliskim czasie juz stanie przed alter-
natywa, czyli ta cze$¢ kolei uparistwowiong by¢ ma lub nie? Czyz nie jest przeto wskazanem
wstrzymac sie na razie od wszelkich przysztg akcye utrudniajgcych organizacyi, zostawié¢ sobie
wolng reke zamiast zasila¢ przeciwnika, z ktérym ugoda zawartg by¢ ma, zrzec sie chwilowych
niezupetnie pewnych korzysci, a nie podnosi¢ wartosci przedmiotu, ktérego sie wkrotce naby¢ ma —
nie zapominajmy bowiem, iz przy wykupnie kolei przeciecie jej dochodéw przy wyposrodkowanu
jej wartosci nie bez uwzglednienia pozostaje.

Drugi moment, dotyczacy og6lno-panstwowych intereséw, jest wzglad, ktéremu Kkolej
pafnstwowa (transwersalna) wiasciwie istnienie swe zawdziecza, to jest wzglad na strategiczng
wazno$¢ tej kolei. Nie wdajgc sie w ocene tej waznosci, Komisja kolejowa przyjaé musi za pewne
to, ze kolej transwersalna, skoro ma odpowiada¢ temu gtéwnemu swemu celowi co do aparatu
swego administracyjnego w stanie odpowiadajacym najwiekszym mozliwie potrzebom wojskowym,
a zatem ciggle w stanie maksymalnego ruchu utrzymywang by¢ musi. Czy w obec tych wymagan
jeszcze o znaczniejszych oszczednosciach mowa by¢ moze — S$miato watpi¢ wypada.

Prawdziwa korzy$¢ dla Skarbu panstwa bytaby wtenczas tylko zapewniong, gdyby sie
przedsiebiorstwo kolei Karola Ludwika raz na zawsze wyptaty wyzszych po nad gwarantowane
procenta dywidend zrzekto i aby wszystkie z potgczenia w przysztosci wynikngé mogace przewyzki
dochodéw wytgcznie Skarbowi panstwa przypadaty. Lecz w takim razie bytoby nieréwnie odpo-
wiedniejszym rzeczy ustrojem, aby panstwo gwarantujgce prywatnej instytucyi staty dochdd, te
bierng instytucye swemu zarzadowi poddato, nie za$ aby odwrotnie, oddajac jeden z najwiekszych
nabytkow swych, jakim jest kolej transwersalna, li do podwyzszenia dywidend tej Instytucyi i to
wbrew interesom kraju naszego przyczynia¢ sie miato.

Zwazmy dalej, ze organizacya kolei panstwowych przypuszcza Reprezentantow korpora-
cyj handlowych, przemystowych i rolniczych kazdego kraju koronnego do ogdlnej Rady kolejowej
i daje im sposobno$¢ wystgpienia w obronie interesow kraju, przedstawienia jego zyczen i jego
potrzeb. Wolno nam sie wiec zapyta¢, czy c. k. Rzad moze dazy¢ ku temu, aby krajowi naszemu
zagwarantowane mu Statutem organizacyjnym kolei panstwowych prawo, by¢ w Radzie kolejowej
zastgpionym, bylo odjete, to bowiem pewne, izby w razie oddania kolei pafAstwowych pod zarzad
kolei Karola Ludwika zastepstwo kraju w Radzie kolejowej byto uchybiajgcg krajowi fikcya.

W koncu nie mozemy poming¢ zarzutu, ktory Zarzad kolei Karola Ludwika przeciw
oddzielnej administracyi kolei parnstwowych niezawodnie w swym memoryale podnosi, a za kto-
rym pewien pozor stusznoSci przemawia, to jest, iz dwa przedsiebiorstwa, wktdrych panstwo
finansowo zaréwno jest zaangazowane, nie powinny sie co do wysokosci taryf in minus licytowac.
Twierdzenie to cechuje najwyrazniej zgubne dla kraju naszego dazenia Zarzadu kolei Karola
Ludwika. Taryfy na kolejach panstwowych muszg by¢ jednakie i sg nizsze od taryf kolei Karola
Ludwika nie z powodu walki konkurencyjnej, lecz dla tego, iz kraj nasz wyzszych taryf miec¢ nie
moze, jak inne prowincye, w ktorycn koleje panstwowe istniejg. Otdéz Zarzad kolei Karola Ludwika



wypowiada tym zarzuteml posrednio, ze oddaniem mu kolei panstwowych pod zarzad zniesionem
zostanie to réwnouprawnienie taryfowe i ze w mocy jego bedzie swoje taryfy réwniez i na kole-
jach panstwowych ustanawia¢. Przeciw takim dazeniom Kkraj nasz z calg stanowczoscig remon-
strowaé musi.

Druga cze$¢ wniosku posta Struszkiewicza ponawia wniosek juz na poprzednich sesyach
Wysokiego Sejmu czyniony, z tg jedynie roOznica, ze zwraca uwage c. k. Rzadu na to, czy nie
bytoby wskazanem przejecie na rzecz Panstwa podlegajgcej wykupnu czesci kolei Karola Ludwika.
Komisja kolejowa wychodzac z przekonania, ze dodatek ten, nie przesgdzajac przysztym pertraktacyom
tylko poprzedni wniosek uzupeinia i wybitniej zyczenia kraju wyraza, przyjmuje stylizacye posta
Struszkiewicza za swoja.

Na podstawie wiec powyzszych wywodéw przedstawia Komisja kolejowa Wysokiemu
Sejmowi nastepujacy wniosek:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

I. Sejm wyraza przekonanie, ze oddanie przedsiebiorstwu galicyjskiej kolei Karola
Ludwika ruchu i zarzadu c. k. kolei panstwowych w Galicyi byloby stanowczo szkodliwem dla
ekonomicznych intereséw Kkraju.

Il. Sejm wzywa c. k, Rzad, azeby ze wzgledu na termin, w ktérym w moc artykutu 19.
koncesyi z dnia 3. Marca 1857.  stuzy¢ bedzie panstwu prawo wykupna kulei Karola Ludwika,po
doktadnem zbadaniu stosunkéw zarzadu tejze kolei rozwazyt, czy przy tej sposobnosci nie daty by
sie wprowadzi¢ zmiany, ktorych wymaga interes panstwa i kraju naszego, a w szczegélnosci, czy
nie byto by wskazanem przejecie- na rzecz panstwa podlegajacej wykupnu czesci tejze kolei.

We Lwowie 15. Stycznia 1887.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Otton Hausner w. r. Piotr Gross w. r.

Z drukarni i litografii Piliera i Spéiki.






