LW. 35.496/901.

We Lwowie, dn.a 3. czerwca 1901.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w sprawie podjecia i utozenia programu
dalszej akcyi kraju na polu popierania budowy kolei nizszo-
rzednycli.

W ysoki Sejm ie!

l. . Podjeta przez kraj po mysli ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893.
Uwagi r j)z u jjr jjr» 42 akcya na polu popierania budowy kolei nizszorzednych
wsepne. Opjera finanSowo na uchwale Wysokiego Sejmu z dnia 15. lutego 1894. r.,
wedle ktdrej przez udzielenie rocznej dotacyi w kwocie 600.000 koron przez
lat 75 poczawszy od r. 1894. utworzony zostat osobny krajowy fundusz kole-
jowy. Fundusz ten uchwalg Wysokiego Sejmu z dnia 17. marca 1899 r. pod-

niesiony zostat do wysokosci rocznej dotacyi w kwocie 750.000 kor.

Poparcie kolei zelaznych, ktérych budowe zapewnit Wysoki Sejm
uchwatami z dnia 8. lutego 1895. 28. marca 1899. i 30. marca 1899. wzgle-
dnie 30. grudnia 1899 r., wyczerpato w zupetnosci ten fundusz kolejowy.

Przystgpienie do dalszej akcyi w ramach tych zasobéw pienieznych
mozliwem jest tylko w miare zwolnienia zobowigzan krajowego funduszu kole-
jowego przez nadwyzki dochodow popartych przez kraj kolei nad koszta pro-
wadzenia ruchu i administracyi.

W tej mysli tez Wysoki Sejm, uchwalajgc pierwszy program budowy
kolei lokalnych, polecit Wydziatowi krajowemu ustepem 9. uchwaty z dnia 8.
lutego 1895. przedkiada¢ do decyzyi projekta budowy nowych kolei w miare
rozporzadzalnych zasobow krajowego funduszu kolejowego. Poleceniu temu
zado$¢ uczyni¢ moze Wydziat krajowy dopiero obecnie, gdyz pierwszy rok
eksploatacyi najwazniejszych linii pierwszego okresu, a mianowicie kolei: Trze-
binia-Skawce, Ohabowka-Zakopane i Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka dopiero z d.
31. grudnia 1900. r. sie ukonczyt a ostateczne wyniki eksploatacyjne w ciggu
miesigca kwietnia 1901. po mysli dotyczacych uméw z c¢. k. Zarzadem Kkolei
panstwowych zawartych zostaty Wydziatowi kraiowemu udzielone.

2- . Przedewszystkiem musimy zauwazyé, ze w sprawozdaniu Wydziatu
Wymki  krajowego z czynnos$si Departamentu IV. w sprawach kolejowych za czas od

6 ne koleiyJ L listopada 1899. do 30. listopada 1900. r. podane wyniki eksploatacyjne kolei
1. okresu, pierwszego okresu za r. 1900. zestawione byly w przypuszczalnych cyfrach



bgdz to na podstawie tymczasowych wykazéw, badz tez przyblizonych obliczen
dochod6w za ostatnie miesigce roku, czem sie ttumaczy ich réznica z ponizej
podanemi ostatecznemi wynikami za rok 1900.

Dotychczasowe wyniki eksploatacyjne kolei pierwszego okresu sg na-

stepujace:

1 Kolej lokalna Borki wielkie-Grzymatow.

Otwarcie tej kolei nastgpito 12. sierpnia 1897 r. Nadwyzka dochoddéw
nad wyciatki wynosita:

w roku 1897. (od 12. sierpnia do 31. grudnia) . . . 10.423 K. 77 h.
,, N 26.021 , 45,
» " 27.393 , 24,

37.144 , 87,

Biorac za podstawe trzyletni wynik eksploatacyjny, otrzymamy prze-
cietng cyjre nadwyzek K. 30.186'52.

2. Kolej miejscowa tupkdéw-Cisna.

Otwarcie nastgpito dnia 22. stycznia 1898.

Z przyczyn w sprawozdaniach z czynnosci Wydziatu krajowego w spra-
wach kolejowych za lata 1898.— 1900. podanych wyniki eksploatacyjne tej ko-
lei byly dotychczas niekorzystne, istotnie tez daty:

w r. 1898 niedobo6r . . . . . . . koron 43.661-50
w r. 1899 " . . . . . . . . 6.307-90
w r. 1900 nadwyzke . . . . 9.128'66

Jakkolwiek spodziewaé sie mozna z calg pewnoscia wzrostu ruchu
i rentownosci tej kolei z powodu zaprowadzenia ulepszen na niej i powstania
w jej obszarze cigzenia zakladow przemystowych, jak tez z powodu uzyskania
Oszczednosci w prowadzeniu ruchu, to przeciez nadwyzki eksploatacyjne
w pierwszym rzedzie bedg musiaty by¢ uzyte na pokrycie niedoboréw z pier-
wszych dwoéch lat. Zaliczenie przeto ich do rozporzgdzalnych zasobow fundu-
szu kolejowego jest na szereg lat wykluczone.

”

3. Kolej lokalna Trzebinia-Skawce.

Otwarta dnia 15. sierpnia 1899. r. osiggneta dotychczas nastepujace
nadwyzki eksploatacyjne:
w r. 1899. (od 12. sierpnia do 31. grudnia) . . . koron 10.250-65
w r. 1900 73.679 09

Wiele jest usasadnionych danych, dozwalajgcych spodziewac sie wzrostu
rentownosci tej kolei. Dlatego nadwyzke roku 1900, wynoszaca mniej niz po-
towe gwarantowanych rat pozyczki pierwszenstwa, mozna juz w kazdym ra-
zie uwaza¢ za minimalna roczng kwote, mogaca by¢é zaliczong do
rozporzadzalnych zasobéw krajowego funduszu kolejowego.

W szczegdlnosci podnosi sie na tern miejscu, ze dochody kolei tej
wzmoga sie znacznie wskutek przystgpienia jej do zwigzku taryfowego
z kolejami panstwowemi i kolejg po6tnocng cesarza Ferdynanda.

4. Kolej zelazna Chabowka-Zakopane.

Otwarcie tej kolei nastgpito dnia 25. pazdziernika 1899. r.
Rachunki eksploatacyi wykazujg nadwyzki dochodéw nad wydatki:



w r. 1899 (od 25/10 do 31/12) . . K. 7.769-11

w r. 1900 K. 106.438.55

Gdy rozwdj ruchu na tej linii jest zupeinie pewny, przeto mozna na
przysztos¢ kwote 98.911-10 K., odpowiadajgcg gwarantowanym przez kraj ra-
tom pozyczki pierwszenstwa, zaliczy¢é do rozporzadzalnych zasobéw krajowego
funduszu kolejowego.

5. Kolej lokalna Pelatyn-Kotomyja-Stefanéwka.

Otwarcie tej kolei nastgpito w dniu 18. listopada 1899 r., dotychcza-
sowe wyniki eksploatacyi sa nader ujemne, daty one bowiem w r. 1899 (od
18)11 do 31)12), deficyt koron 12.263 gr. 88; w r. 1900 za$ deficyt ten wy-
nosi K. 154.195-66.

Nadmieni¢ tu wszakze nalezy, iz r. 1900, byt dla tej kolei zupetnie
anormalnym, byt rokiem Kkleski, spowodowanej sitg elementarng powodzi, ktéra
przez zniszczenie linii kolejowej w Kilku miejscach, a uszkodzenie jej w in-
nych, pociagneta za soba4t jednej strony potrzebe rekonstrukcyi linii kosztem
okoto 330.000 K. (zaliczonych z krajowego funduszu kolejowego i nieobjetych
rachunkiem eksploatacyi), z drugiej strony przerwe ruchu miedzy Hanezynem
a Delatynem. Blizsze szczeg6ty tej kleski i jej nastepstw, jak tez sposobu po-
krycia kosztéw rekonstrukcyi, oméwione sg w punkcie 15. sprawozdania Wy-
dziatu krajowego w sprawach kolejowych, za czas od 10. listopada 1899. do 30.
listopada 1900, r.

Wobec dotychczasowych ujemnych rezultatbw nie mozna oznaczy¢,
czy i w jakim czasie powyzszy deficyt znajdzie pokrycie w ewentualnych nad-
wyzkach dochodéw nad wydatki, odpowiedZz na to dadza lata nastepne.

8. Kolej lokalna Pita-Jaworzno.

Otwarcie tej kolei nastgpito w dniu 27. pazdziernika 1900.

Rachunek eksploatatyi za czas od dnia 27)10 do 31)12 1900. wyka-
zuje deficyt w kwocie koron 5.938-98.

Tak Towarzystwo kolejowe, jak i Wydzial krajowy czyni usilne stara-
nia o zapewnienie dla tej linii masowych transportéw, a projektowane przedtuze-
nie do Mystowic zapewnitoby jej niewatpliwie rentownosé.

W kazdym razie nie da sie obecnie czas okresli¢, w ktorym bedzie
mozliwe uzyskanie tych transportéw, a do tego czasu bedzie musiata linia ta
z niedoborem walczy¢.

7. Kolej lokalna Krakow-Kocmyrzéw.

Nie majac dotychczas zamkniecia rachunkowego i sprawozdania tej
kolei za rok ubieglty, nie mozemy tez nic powiedzie¢ o jej rentownosci.

8. Subwencye udzielone dla zbudowanych przez panstwo kole"
zelaznych Chodoréw-Podwysokie i Przeworsk-Rozwadow,

jak to juz okreslenie ,bezzwrotne" wskazuje, nie dajg prawa do za-
dnego udziatu w czystych dochodach tych kolei; pozyczki wiec na ten cel
w tgcznej kwocie 2,500.000 koron zaciggniete obcigzajg krajowy fundusz kole-
jowy stale i bezwarunkowo kwotg po koron 109.191 rocznie.



8-

jowego na
dalsza akcye.

pokrycie subwencyi

Zasoby krajowego funduszu kolejowego na dalszg akcye przedstawiajg
We”no ftin-8® Przet® na podstawie powyzszych wynikéw eksploatacyjnych linii kolejowych
iuTzu°ko'le" pierwszego okresu, jak nastepuje:

Zobowigzania krajowego funduszu kolejowego wraz z preliminarzem
rocznych zwolnien od dotychczasowych ciezarow:

Pozyczki imieniem Kkraju zaciggniete na

bezzwrotnych dla kolei
przez panstwo zbudowanych:

a) na rzecz kolei Chodoréw-Podwysokie

b)

c) na kolej Borki wielkie-Grzymatow
Trzebinia-Skawce............

d)
e)
f)
9)

” ” ”

Przeworsk-Rozwadow

Suma |I.

-~ » Chabéwka-Zakopane .

” ”

objete przez kraj akcye:

Pozyczki gwarantowane przez kraj:

Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka
Pita-Jaworno..............

Pozyczki kraju na pokrycie wptat na

h) akcye pierwszenstwa kolei Lupkéw-Cisna

i)

”

zaktadowe kolei Krakéw-Kocmyrzéw

w sumie imiennej 200.000 koron, tudziez
akcye pierwszenstwa kolei Trzebinia-Skawce

W sumie imiennej
pierwszenstwa kolei
mie imiennej 120.000 koron

266.000 koron i akcye
tupkéw Cisng w su-

Suma IIl.

Sumy: I, Il i Il

Nadto:

tacznie

1V. Niezaciggnieta jeszcze pozyczka za gwa-
rancya kraju przyznana juz przez Wysoki

Sejm:

k) na projektowang kolej Przeworsk-Bachorz-

V. Udziat kraju w powiekszeniach kapitatow

za

przez Wysoki
znany :

sadniczo juz

Sejm przy-

1) dla kolei Trzebinia-Skawce, Pita-Jaworzno

i Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka,

cyfrowo

ostatecznie jeszcze nie ustalony, okoto .

Sumy |.—V.

s preliminowa-
uma ne roczne
imienna  Raty roczne  zuoinienia
ozyczKi pozyczKki funduszu
pozy kolejowego
Koron Koron Koron

2,000.000 87.291-00
500.000 21.900-00

2,500.000 109.191-00

1,200.000 52.317-00 30.186-52
3.320.000 145.233-56 73.679-09
2.260.000 99.007-50 98.911-10
5,200.000 227.742-00

928.000 40.832-00

12,928.000 565.132"06] 202.776"71

930.000 40.592-44

600.000 26.352-00
1,530.000 66.944-44
16,938.000 741.267-50 202.776 71

2,266.000 100.000-00

1,100.000 50.000-00
20,304.000]891.267-50 202.776-71



Z powyzszego zestawienia wynika, ze stale zobowigzania krajowego
funduszu kolejowego wynoszg po koron 891.267 gr. 50 rocznie, podczas gdy
wzieta do rachunku roczna dotacya tego funduszu wynosi tylko 750.000 kor.

Dla objasnienia przeto dodajemy, ze wynoszaca po koron 141.267 gr.
50 zwyzka rocznych zobowigzan krajowgo funduszu kolejowego ponad dotacye
750.000 koron ma wystarczajgce pokrycie w odsetkach od zasobo6w tego funduszu
powstatych przez kapitalizowanie dotacyi rocznej lub jej czesci tak diugo, jak
dtugo wymienione wyzej pozyczki nie zostaty jeszcze zaciagniete lub raty ich
nie obcigzaly krajowego funduszu kolejowego, lecz odnosne rachunki bu-
dowy.

Szczeg6towe zestawienie zasobdw i dotacyi funduszu kolejowego uwi-
doczniono w sprawozdaniu Wydziatu krajowego z czynnosci w sprawach kole-
jowych za czas od 10. listopada 1899. do 30. listopada 1900. (punkt 24).

Na podstawie tedy wykazanej rentownosci kolei Borki wielkie-Grzyma-
téw, Trzebinia-Skawce i Chabéwka-Zakopane nalezy uwaza¢, ze fundusz kolejowy
jakkolwiek od zobowigzan nie zwolniony, ma zapewnione pokrycie na te zo-
bowigzania w kwocie rocznej koron 202.776 gr. 71, co przy &|0i dodatku
administracyjnego dawaloby mozno$¢ zaciagniecia z planem umorzenia do roku
1968 pozyczki w sumie imiennej okragto koron 4,500.000.

Bez wszelkiego optymizmu ale i bez wszelkiego pesymizmu nalezy za-
stanowi¢ sie nad pytaniem, czy i o ile na powyzszych danych mozna juz oprzec
program dalszej akcyi kraju.

Pesymizmem bytoby wychodzi¢ z zalozenia, ze przynoszgce obecnie
deficyt koleje lokalne beda go przynosity i nadal, i ze do pokrycia tych defi-
cytdw bytby pociggnietym krajowy fundusz kolejowy.

Moze sie na tych kolejach urzeczywistni¢ w nastepnych latacb znacz-
ny wzrost ruchu, z ktérego dochody pokrylyby poprzednie deficyty.

W razie, gdyby to nie nastgpito w najblizszych latach, bedzie oczy-

wiscie zadaniem Wpydziatu krajowego, aby deficyty te, kredytowane tytutem
zwtoki (Stundung) przez c. k. Administracye kolei panstwowych, byty kredyto-
wane i nadal, lub w inny sposéb pokryte bez obcigzenia krajowego funduszu
kolejowego.

Optymizmem bytoby z drugiej strony bra¢ juz obecnie w petnej mie-
rze w rachube przychody kolei z powodu spodziewanego, a nawet na kolei Trze-
binia-Skawce zupetnie pewnego wzrostu transportéw towarowych, gdyz obli-
czenie to nastgpi¢ winno jedynie na podstawie wynikéw lat ubiegtych.

Majgc to uwadze, dochodzi sie do konkluzyi, ze nie ma powoddw, kté-e
reby mialy powstrzymywaé dalsza juz teraz akcye kraju i utozenie obecni
dla niej programu, opierajac ja na przyjetych powyzej prawdopodobnych zaso'
bach krajowego funduszu kolejowego po 200.000 koron rocznie
do r. 1968, czyli w kapitale imiennym koron 4,500.000, ze jednak
Wydziat krajowy z calg stanowczoscig przy dzisiejszej dotacyi funduszu kole-
jowego odradza¢ musi Wysokiemu Sejmowi przyjmowania zobowigzan idacych
po nad ta kwote.

V. Przedewszystkiem zaznacza sie, ze uchwalg Wysokiego Sejmu z dnia
Z"kta’ke marca 1899. r. za uzyteczne ze wzgledu na ogo6lne interesa kraju i za
Preiejowe °" Potrzebne wuznane przediuzenie kolei zelaznej Chabdéwka-Zakopane przez Ko-
A. Scielisko i Witéw do granicy wegierskiej koto Suchej Hory nie przyjdzie do
Kolej z Zako- skutku, gdyz c. k. Ministerstwo kolei zelaznych uwiadomito pismem z dnia
panego d° 26. czerwca 1900 1 27588, ze c. k. Rzad obstawa¢ musi przy swej pierwotnej
j y decyzyi, ktoérg postanowiono budowe kolei z Nowego Targu przez Czarny
Dunajec do Suchej Hory.

Odpowiedz powyzsza nastgpita z mocy najwyzszego upowaznienia z 3,
czerwca 1900. r., wobec czego ptwotang uchwala Wysokiego Sejmu udzielona
subwencya dla przedtuzenia z Zakopanego do Suchej Hory stata sie bezprzed-
miotowa.
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Ustawa krajowa z dnia 17. lipca 1893. Dz. u. kr. Nr. 42 postanawia

Projekta linii w ktorych kolei budowe kraj popiera¢ moze, a mianowicie: ,budowe

« ktorennie’

moga by¢
objete pio
gramem
raju’

nizszorzeanych kolei zelaznych (kolei lokalnych, podrzednych, wicynalnych,
tramwajow itp.). Postanowienie to wyklucza zatem objecie programem krajowej
akcyi kolejowej tych kolei, ktore majg charakter gtéwnych linii, jakotez kto-
ryC* budowy wymagaja w pierwszym rzedzie ogolno-panstwowe iuteresa. Bu-
dowa ich powinna przeto nastgpi¢ jako kolei panstwowych.

Do tego rcdzaju kolei nalezg nastepujgce zgtoszone projekta:

koszta budowy

Dtugosé
w km

L. p. Oznaczenie linii Tor na 1 km | og6tem
w koronach
la Debica-Jasto norm. 50-0 84.000 4,400.000
b Jasto-Zmigréd-Konieczna 54-5 110.000 0,400.000
2 Lwow-Kamionka strum.-Stojanéw 78-5 100.000 8,000.000
3a Lwow-Winniki-Przemyslany 45-0  120.000 6,000.000
b Brzezany-Potutory-Podbajce v 25-0  100.000 2,500:000

1. Kolej: Debica-Jasto i Jasto-Zmig*gd-Konieczna.

Projekty wstepne sg dia obydwu linij wypracowane, i dla obu linij
przeprowadzono juz rewizye trasy z wynikiem pomysSinym.

Wydziat krajowy nie zapoznaje potrzeby i uzytecznosci obu pomienio-
nych kolei, nie moze jednak proponowaé¢ zrealizowania tych kolei jako lokal-
nych, gdyz linie te projektowane sg przez Rzad jako Kkoleje strategiczne
i budowane by¢ winne z funduszow og6lno panstwowych, a nadto jedna
z nich dochodzi do granicy wegierskiej, a wiec stanowi¢ bedzie nowe dla
interesow naszych ekonomicznych niepozadane potgczenie z Wegrami.

2. Kolej: Lwéw-Kamionka strum.-Stojanéw.

Ubiegajacym sie o koncesye na te linie jest inzynier Gwalbert Ziem-
bicki we Lwowie, ktéry nie przedstawit dotad Wydziatowi krajowemu zamie-
rzonego przez sie planu sfinansowania tej kolei.

Zdaniem Wydziatu krajowego linia ta, jako stanowigca przedtuzenie
panistwowej kolei Granica wegierska-Sambor-Lwow i jako lezaca w interesie
og6lno-panstwowym, budowang by¢ winna wylgcznym kosztem skarbu panstwa.

3. Koleje: Lwow-Winniki-Przemys$lany i Brzezany-Potutory-
Podhajce.
Linia Lwow-Winniki-Przemys$lany projektowang jest jako

normalnotorowa o diugosci 45 km. z preliminowanym kapitatem 6,000.000
koron.



C. Linie ko-

Linia Brzezany-Potutory-Pedhajce projektowang jest row'
niez jako normalnotorowa kolej; dtugos$é jej wynosi okoto 25 km., a przybli-
zone koszta budowy okoto 2,500.000 koron.

W ostatnich dniach wytonita sie budowa kolei ze Lwowa na Winniki,
Przemys$lany, Brzezany do Podhajec jako jednej catos$ci przewaznie kosz-
tem panstwa, w ten jednali sposob, iz Rzad udzieli gwaraucye oprocentowania
i umorzenia kapitatu 10,000.000 koron, a zrealizowaniem projektu zajetoby
sie osobne Towarzystwo akcyjne, tak, jak to miatc miejsce przy wschodnio-
galicyjskich kolejach lokalnych.

Na tej podstawie odbyto sie dnia 1. czerwca 1901 r. we Lwowie za
inicyatywag Wydziatu krajowego i Reprezentacyi miasta Lwowa zgromadzenie,
w ktoérem wzieli udziat reprezentanci powiatu Iwowskiego, przemys$lanskiego,
brzezanskiego i podhajeckiego, miast Lwowa, Przemys$lan i Brzezan. Zgroma-
dzenie to interesentdw wybrato komitet, z zadaniem utworzenia konsorcyum
dla tej kolei. W skitad komitetu weszli pp.: Roman hr. Potocki, Jakob hr. Po-
tocki, Dr. Jan Walewski, Dawid Abrahamowicz, Adam Treter, Kazimierz Tra-
czewski, Edmund Litynski, Dr. Godzimir Matachowski, Dr. Stanistaw Gigbinski,
Dr. Stanistaw Schaetzel i Dr. Adam Czyzewicz. Komitet na posiedzeniu odby-
tem bezposrednio po zgromadzeniu interesentéw, ukonstytuowat sie w kon-
sorcynm, wybierajac prezesem J. E. Romana hr. Potockiego, zastepcg prezesa
Dr. Godzimira Matachowskiego; roéwnoczesnie wybrano komitet egzekutywny,
w ktorego skitad weszto prezydyum konsorcyum, Dr. Adam Gzyzewicz i Dr. Sta-
nistaw Gtabinski. Konsorcyum wniosto bezwilocznie prosbe do Ministerstwa
kolei zelaznych o zezwolenie na podjecie przedwstepnych robdét technicznych.
Plerwszem zadaniem Komitetu wykonawczego jest zebranie udziatéw intereso-
wanych na pobrycie pierwszych wydatkow.

Stwierdzono na tern posiedzeniu, ze istnieja przedwstepne projekta
dla czesci linii Lwow-Przemyslany, dla czesci Przemyslany-Brzezany i dla cze-
Sci Brzezany-Podhajce, tak, ze po przestudyowaniu tych operatéw czesciowych
bedzie mogt komitet wykonawczy przystgpi¢ do zestawienia catosci z ewentu-
alnem, jak najdalej idacem zuzytkowaniem tych projektéw.

Nastepnie zgtoszono szereg projektéw linii kolejowych, kudre jednak

r&hWro ekta dotychczas nie sg dojrzate do objecia najblizszym programem czy to dla braku

me sgjeszcze
dojrzale do
objecia naj-
blizszym
programem.

studyéw technicznych, komercyalnych lub tez dla braku planu sfinansowania :

Koszta budowy

L. p. Oznaczenie linii Tor na 1 km. ogo6tem

Dtugosé
w km

w koronach

1 Grzymatow-Kataharéwka Lo n 27-8 70.000 2,300.000
2. Touste-Czabarowka.... » 32-5 70.000 2,500.000
3. lwanie puste-OKOpPY...cccoovvrrernnnen. n 25-0 80.000 2,000.000
4, Iwanie puste-Dniestr (UScie bisk.) io-0 80.000 800.000
5. Borystaw-Schodnica.......c...cccveenee » 17-0 235.000 4,000.000
6. Jaworzno-Podteze-Mystowice . . 12-0 70.000 840.000
7. Kotomyja-Kosow » 40-0 80.000 3,200.000
8. Dynow-Brzozow w 22-0 70.000 1,600.000
9. Bochnia-Myslenice 40-0 70.000 2,800.000
10. Cisna-Lutowiska-Strzytki . . . » 75-0 70.000 5,200.000
11.  Z6tkiew-Krystynopol............ n 440
12. Wieliczka-Dobra lub Tymbark . . » 50-0

[33-0
13. Przemysl lub Jarostaw-Pruchnik . f) jwzgl. t me znane

122

14.  Muszyna-Krynica........... n 12



1 i 2. Koleie Grzymatéw-Kataharéwka i Tonste-
Czabaréwka.

Obie powyzsze linie projektowane sg jako cato$¢ przez konsorcyum re-
prezentowane przez pp. Wiladystawa Fedorowicza i Adama hr. Gotucho-
wskiego.

Dla obydwu pomienionych linij zostata juz przeprowadzong rewizya
trasy, przyczem zalecito c. k. Ministerstwo kolei zelaznych przestudyowanie
kilku waryant, zwtaszcza na odgatezieniu Touste-Czabaréwka, do czego sie
jednak konsorcyum do chwili obecnej nie zastosowato.

Wydziat krajowy jest w posiadaniu elaboratéw technicznych, obliczen
rentownosci, oraz kosztorysu, przy badaniu ktdrych doszedt do przekonania,
iz ze wzgledu na obecne bardzo skromne zasoby finansowe kraju, oraz na inne
rowniez wazne i potrzebne linie kolejowe, wskazanem by byto objgé akcya
kraju budowe pierwszej z wymienionych linii, t. j. Grzymatéw-Kataharéwka. Ren-
townos¢ tej linii nie bedzie gorsza od rentownosci linii Borki wielkie-Grzymatow.
Wybudowanie jej wptynetoby niezawodnie w takim stopniu na podniesienie ren-
townosci tej ostatniej, ze zobowigzania kraju z powodu gwarancyi pozyczki pierw-
szenistwa cigzacej na kolei Borki wielkie-Grzymatéw bytyby czystymi docho-
dami w zupetnosci pokryte. Sfinansowanie tej linii nadto mogtoby byé zape-
wne utatwione przez uzyskanie u c¢. k Rzadu na podstawie obecnej rentownosci
kolei Borki wielkie-Grzymatdéw, czyto gwarancyi oprocentowania i umorzenia
czesci kapitatu, czy tez pierwszenstwa dla oprrocentowania i umorzenia czesci
kapitatu przed pokryciem kosztéw prowadzenia ruchu.

Niestety jednak konsorcyum starajace sie o koncesye mimo wezwania
nie przedtozyto dotychczas swego planu sfinansowania ani nie zniosto sie w tej
mierze wcale z Wydziatem krajowym, tak, ze tej linii nie mozna obja¢ naj-
blizszym programem.

3. i 4. Kolej Ilwanie puste-Okopy i Iwanie puste-Dniestr, obok
Uscia biskupiego

Obie pomienione linie stanowityby uzupetnienie sieci wschodnio-gali-
cyjskich kolei lokalnych, a w szczego6lnosci linii Wygnanka-lwanie puste.

Pierwsza z nich potgczytaby najdalej na wschéd wysuniety punkt Ga-
licyi, Okopy lezace nad ujsciem Zbrucza do Dniestru, z istniejgcemi juz dro-
gami zelaznemi i wplyngéby mogta znacznie na podniesienie ruchu handlowego
tamze; druga za$ linia stanowitaby cze$¢ kolei projektowanej na terytoryum
bukowiniskiem, a mianowicie linii Zuczka-Zasiawna-Okna-lwanie puste i umo-
zliwitaby potaczenie znacznych przestrzeni gruntéw, nadajacych sie znakomicie
pod uprawe burakéw dla nowo zatozonej cukrowni w Zuczce.

Z powodu braku elaboratu technicznego i komercyalnego, jakotez zbyt
ogo6lnego przedstawienia planu sfinansowania objecie tych linii programem naj-
blizszym nie moze nastapic.

5. Kolej Borystaw-Schodnica.

Bardzo znaczne koszta budowy, bo 235.000 koron od 1 km. spowodo-
dowane sg projektowanym tunelem o diugosci 500 m.

Projekt wstepny zostat w r. 1898 poddany rewizyi trasy.



Jako gtowny artykut przewozu na tej linii stuzy¢ miata nafta wydo-
bywana w Schodnicy; gdy jednaK naita schodnicka prowadzong jest do Bory-
stawia rurociggami, przeto ten najwazniejszy artykut przewozowy dla tej kolei
odpada i bardzo watpliwg jest rzeczg, by inne artykuty, ktéreby ta kolejg mo-
gty by¢ przewozone, wystarczaty choéby na pckrycie kosztéw eksploatacyi, nie
moéwigc juz o najdkromniejszem nawet oprocentowaniu wyzej wykazanego,
znacznego, bo 4,000,000 koron wynoszgacego kapitatu, jakiby na cele budowy
tej linii inwestowaé¢ nalezato.

Wydziat krajowy nie moze doradza¢ subwencyonowania z funduszow
krajowych tej kolei, jako w stosunku do swej uzytecznosci ekonomicznej zbyt
kosztownej.

6. Kolej: Jaworzno-Podteze-Mystowice.

Kolej ta stanowitaby przedtuzenie wybudowanej juz linii Pita-Jaworzno.
Dtugo$¢ jej wynositaby okoto 12 km. z kapitatem okoto 900.000 koron.

Ubiegajacym sie o koncesye jest p. Robert Doms, prezes Rady zawia-
dowczej kolei Pita-Jaworzno, ktéry uzyskat juz zezwolenie na podjecie przed-
wstepnych robo6t technicznych.

Kolej ta jest niewatpliwie wielkiego ekonomicznego znaczenia, gdyz
stworzytaby z jednej strony najkrétsze potgczenie kolejowe dla przewozu wegla
pruskiego, a nadto umozliwitaby rozwdj kopalh miedzy Jaworznem a granicag
pruska potozonych; z drugiej za$ strony wptynetaby bardzo korzystnie na
podniesienie rentownosci kolei Pita-Jaworzno, subweneyonowauej przez fundusz
krajowy.

Do chwili obecnej nie przedstawiono Wydziatowi krajowemu jakiego-
kolwiek sprawozdania o postepie akcyi co do urzeczywistnienia tej kolei, ani
tez co do jej sfinansowania, dlategotez nie moze Wydzial krajowy wystgpic
z jakimikolwiek wnioskami co do ewentualnego poparcia tej kolei z fundu-
sz6w krajowych, aczkolwiek uznaje w zasadzie jej donioste znaczenie ekonomiczne.

7. Kolej: Kotomyja-Kobow.

Kolej Kotomyja-Kosow, wzglednie Kotomyja-Kuty, stanowita przedmiot
uchwaly sejmowej z 8. lutego 1896 r.

Wydziat krajowy, uznajac, zc kolej ta bylaby potrzebng nietylko dla
tamtejszej okolicy ale i dla intereséw kraju, wezwat w swoim czasie w roku
1896. Wydzial powiatowy w Kosowie, aby wzigt inieyatywe w sprawie utwo-
rzenia konsoreyum czynnikéw interesowanych do przeprowadzenia tej budowy,
ktore przedewszystkiem dopetni¢ winno warunkéw przepisanych ustawa krajo-
wa i odnosng instrukcyg Wydziatu krajowego, oraz zapewni¢ przy ewentual-
nym udziale administracji aobr i przedsiebiorstw panstwowych tam sie znajdu-
jacych wymagany ustawa udziat interesentow.

Wezwanie powyzsze pozostato jednak bez skutku, dlatego tez usunat
sie Wydziat krajowy od dalszej akcyi w sprawie tej linii.

8. Kolej: Lynéw-Brzozow

Linia ta, projektowana jako waskotorowa, stanowicby miata przediu-
zenie kolei Przeworsk-Bachorz-Dynéw.

Urzeczywistnienie tego dla powiatu Brzozowskiego w kazdym razie
bardzo pozadanego potaczenia kolejowego pozostawia sie jednak do dalszego
programu kraj. akcyi kolejowej.
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9. Kolej: Bochnia-Myslenice.

W sprawie iego projektu kolejowego wnidst do Wydziatu krajowego
podanie p. Zdzistaw Wiodek, prezes Rady ,powiatowej w Bochni, proponujac
budowe tej kolei przy uzyciu goscinca rzgdowego jako korpusu kolejowego.

Dla linii tej nie przedtozono jednak dotgd planu finansowego.

Nadto nie uzyskali jeszcze miejscowi interesenci zezwolenia na podje-
cia przedwstepnych robo6t techniczych, ani tez nie wypracowano operatu wste-
pnego, tak ze kwote 2,800.000koron na koszta budowy tej linii uwaza¢ nalezy
tylko jako aproksymatywne koszta budowy.

Strony interesowane os$wiadczajg jednak juz obecnie gotowos$¢ pokrycia
113 czesci kapitatlu na budowe tej kolei potrzebnego, a w szczegélnosci Wy-
dzialy powiatowe w Bochni, Wieliczce i Myslenicach oraz miasta Gdéw, Dob-
czyce, Myslenice i Bochnia, jakotez liczni witasciciele dobr i miejscowych zakta-
dow fabrycznych.

Gdy jednak dotad nie przedtozono Wydziatowi krajowemu ani planu
finansowego ani zadnych operatéw technicznych dla lej linii, nie moze Wydziat
krajowy na razie zadnych wnioskdw w sprawie poparcia tej linii stawiac.

W koncu zaznacza Wydziat krajowy, ze prowadzenie goscincami linii
o dtugosci okoto 40 kilometréw jest niepraktycznem i tak dla ruchu osobo-
wego i towarowego kolejg, jak i wozami bardzo niekorzystnem. Koleje na dro-
gach moga by¢ odpowiednie tylko dla krotkich szlakow.

10. Kolej: Cisna-Lutowiska-Strzyitki.

Wskutek uchwat sejmowych zaniechat c. k. Rzad pierwotnego zamiaru
poprowadzenia linii Sambor-Granica wegierska na Wotosate i postanowit skie-
rowa¢ jg na Uzok, przez co zostanie znaczna cze$¢ ubogiego w komu-
nikacye pow.acu liskiego pozbawiong moznosci korzystania z tej nowej kolei.

Dla czesciowego zapobiezenia temu niekorzystnemu potozeniu powiatu
liskiego, postanowito grono obywateli tamtejszych stara¢ sie o zrealizowanie
projektu kolei Cisna-Lutowiska-Strzytki i wybrato w tym celu komitet ztozony
z pp. Ludwika Ramutta, prezesa Rady powiatowej, Bolestawa Zatorskiego i Dra
Alfreda Buresza, ktdérzy sie zajaé maja przeprowadzeniem dalszej akcyi.

Kolej ta stanowitaby przedtuzenie linii Lupkéw-Cisna w kierunku pot-
nocno-wschodnim ku dolinie Sanu, nastepnie prowadzitaby przez Lutowiska
oraz przez dziat wéd miedzy Sanem a Dniestrem, konczytaby sie zas w Strzyt-
kach stacyi kolei Sambor-Turka-Uzok.

Kolej ta bylaby typowa linig waskotorowg i odpowiadataby bardzo
potrzebom i stosunkom tamtejszej okolicy.

Opracowanie projektu wstepnego jest w toku.

Plan finansowy proponowany przez to przedsiebiorstwo kolejowe od-
powiada postanowieniom ustawy krajowej; interesenci czynig starania u Rzadu
celem uzyskania subwencyi panstwowej w wysokosci co najmniej 1/8 czesci ka-
pitatu, oraz celem uzysaania zapewnienia, iz wszelkie oszczednosci z budowy
kolei Sambor-Granica wegierska przypadna na rzecz tej kolei.

Aczkolwiek kolej ta zastuguje na poparcie kraju, gdyz précz znakomi-
tej wartosci ekonomicznej, jakg przedstawia dla powiatu liskiego, wptynetaby
bardzo znacznie na podniesienie rentownosci istniejacej, a przez kraj subwen-
cyonowanej, linii Lupkéw-Cisna, to jednak w braku operatu technicznego, oraz
konkretnych danych, co do udzietu interesentéow, uwazaé musi Wydziat kra-
jowy stawianie jakichkolwiek wnioskébw co do jej subweneyonowania za
przedwczesne.
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Nadto zgtoszono w ostatnich tygodniach w Woydziale krajowym do
objecia programem akcyi kolejowej nastepujace linie, jednakowoz bez operatow
technicznych i komercyalnych i bez jakichkolwiek planéw sfinansowania:

11. Z6tkiew-Krystynopol
12. Wieliczka-Dobra lub Tymbark.
13. Przemys$l lub Jarostaw-Pruchnik i

14. Muszyna-Krynica.

P- W konhcu przedstawiamy zgtoszone projekta, ktére nadajg sie zdaniem
Ielﬁl)r\}\llg h% Wydziatu krajowego do objecia najbllzszgm programem:
dajgce sie
do objecia
najolizszym
programem.
TS Koszta budowy
2 ¢
L. p. Oznaczenie linii Tor X na 1 km. og6tem
03
w koronach:
1 Stary wzgl. Nowy Sacz-Szczawnica w. 40-0 90.000 3,600.000
2 Borystaw-Truskawiec-Stebnik n 12-0 80.000 960.000
3 Tarndéw-Szczucin '43-0 70.000 3,000.000
4 Taruopol-Zbaraz 25-2 95.000 2,400.000
5 Podgorze-Myslenice-Lubien v.  56-0 53.600 3,000.000
6 JanOW-JaWOorOW .....cccevvieenieiniieeneenne 31-4 60.000 1,900.000

1. Kolej; Stary wzgl. Nowy Sacz-Szczawnica.

Linia ta mialaby potaczy¢ kapielowe miejsce, Szczawnice z siecig ko-
lejowg, przez co rozwdj jej odpowiedni moégtby by¢ zapewniony.

Potgczenie Szczawnicy jest mozliwe, albo z kolejg lokalng Chabdéwka-
Zakopane w stacji Nowy Targ, albo z c. k. kolejg panstwowg Tarnév,-Orld
w stacyi Nowy Sacz wzglednie Stary Sacz.

Biuro kolejowe przeprowadzito studya techniczne i kome”cyalne dla
obydwu wykazanych potgczen, a rezultat dokonanych badan przedstawia sie
W nastepujacy sposob :

Linia z Nowego Targu mogtaby by¢ prowadzona doling Dunajca i by-
taby 44-3 km. diuga, o dwéch krotkich tunelach. Koszt budowy oblicza sie na
3,700.000 koron, trasa z Nowego Targu mogtaby by¢ prowadzong takze
z przekroczeniem dziatlu woéd przez Pieniny i o tunelu o diugosci 2.100 m.
a budowa jej o ditugosci 47'5 km. kosztowataby 3,800.000 koron. Potgczenie
za$ Szczawnicy ze Starym Sgczem o diugosci 40 km. mogloby przyjsé do
skutku kosztem 3,600.000 koron; réwniez brano pod rozwage budowe tej ko-



lei do Nowego Sacza, linia wtedy przedtuzytaby sie o 6 km., i jakkolwiek by
przy tej trasie odpadt most na Dunajcu kosztujgcy okoto 26.000 koron, to
przeciez koszta budowy podniostyby sie az do wysokosci 3,860.000 koron
z powodu budowy nowej stacyi ztgczenia w Chetmcu pod Nowym Saczem.

Ze wzgledu na charakter lokalny tej kolei budowa jej mialaby by¢
podjeta jako kolei waskotorowe;j.

Ze stanowiska aomercyalnego ocenia sie powyzsze projekty, jak naste-
puje : Polaczenie Szczawnicy z istniejgcg siecig kolejowag lezy bezsprzecznie
w interesie pierwszorzednego w naszym kraju zdrojowiska i nader licznego za-
stepu chorych piersiowo o0s6b, na ktére uciazliwa kilkugodzinna jazda kotowa
wplywa bardzo szkodliwie. Z tego punktu widzenia kazde potaczenie kolejowe
ze Szczawnica jest korzystne i pozadane, bo chorzy, szukajacy w Szczawnicy
ulgi lub uzdrowienia, spieszy¢ tam moga tak ze Wschodu, jak i z Zachodu,
tak z kraju, jak i z poza jego granic — a godzina mniej lub wiecej jazdy
kolejg zelazng ani na stan fizyczny chorego, ani na frekwencye zdrojowiska
decydujgco nie wplynie.

O przychyleniu sie do jednego z projektowanych potaczern stanowié
zatem muszag inne wzgledy.

Za potgczeniem Szczawnicy z Nowym Targiem oswiadcza sie wybitne
dajacy grawitacyi naszego handlu Natomiast przeciw temu potgczeniu prze-
mawia S$ciesniony i stabo zaludniony obszar cigzenia po stronie galicyjskiej,
wekutek czego kolej ta miataby dla Wegier stosunkowo wieksze ekonomiczne
znaczenie jak dla Galicyi.

Procz tego rentowno$¢ tej kolei z samych galicyjskich transportoéw
bytaby wprost niedostateczng, za$ z transportdw wegierskich — zalezng od
nieobliczalnych czynnikéw i konjunktur, zatem niepewna.

Przeciwnie potgczenie kolejowe Szczawnicy ze Saczem stuzytoby bar-
dzo znacznemu i gesto zaludnionemu obszarowi cigzenia i miatlo zapewniong
dostateczng rentownos$é.

Nastepujaca tabela zawiera poréwnawcze zestawienie obszaréw cigze-
nia, ludnosci, przypuszczalnego ruchu, dochodéw, rozchodéw i rentownosci wszy-
stkich projektowanych potgaczen :

o
R uc h £ - Czyst,y 5o
2 s dochéd g%
g S S g =
cc N = w§
o O > n © 8
. e g g2 w 9 F
Projekto- S8 osoby towary 2 = PR | 8
colel £ S & catosci | 2
() N
wana kolej @ a B
N D
L= o éo
o) =
T ilose [0%9PO ion ton- rzez rok w koronach E@
3 kilometry Y kilometry P e~
Nowy Targ-
Szczawnick

Galicya 40.465 28.883 69.766 1,962.384 29.551 596.207 125.060
Wegry 37.849 17.258 17.258 414.192 14.900 357.600 50.540

Razem 78.314 46.141 87.024 2,376.576 44.451  953.807 175.600 105.600 70 000 1.460 2°/,
Stary Sacz-
Szczawnica 60 740 43.928 90.116 1,901.688 57409 1,527.469 213.960 88.000 125.960 3.149 3.1%
Nowy Sacz-
Szczawnica 67.320 62.443 98.436 2,405.026 58.991 1,824.028 254.650 101.200 153.450 3.336 49,
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Z powyzszego zestawienia wynika, ze tak pod wzgledem ekonomicznej
wartosci, jak i pcd wzgledem spodziewanej rentownosci — potaczenie Szcza-
wnicy z Nowym Saczem jest najkorzystniejszem.

Szlak Nowy Sacz-Szczawnica, tgczgc 3 powiaty t.j. Nowotargski, Lima-
nowski i Sadecki z miastem obwodowem i stanowigc najkrétsze potgczenie
wschodniej i $rodkowej Galicyi, oraz miejsc kapielowych Krynicy i Zegiestowa
z Szczawnica, cieszy¢ sie bedzie silnym ruchem nietylko gosci kapielowych
i turystow, ale i stalych mieszkancéw obszaru cigzenia, ktorych wezty fami-
lijne (szkoty), towarzyskie i handlowe wigzg wtasnie z Nowym Sgczem.

Co sie tyczy ruchu towarowego, to linia ta stuzy¢ bedzie gtownie do
wywozu produktéw lesnych i wyrobow przemystu drzewnego, a do przywozu
srodkéw zywnosci, ktore gorska, w ziemioptody uboga okolica w znacznej bar-
dzo ilosci importowaé musi. Prawdopodobng jest takze rzecza, ze otwarcie ko-
lei wplynie na rozpoczecie exploatacyfolbrzymich, wzdtuz catej linii ciggnacych
sie pokiadow wapna hydraulicznego.

W obszarze cigzenia kolei lokalnej Nowy Sacz-Szczawnica znajdujg sie
nastepujgce zaklady przemystowe: 1 fabryka maszyn, 1 fabryka mebli z gie-
tego drzewa, 1 papiernia, 1 hamernia i kuznica dla wyrobéw kowalskich, 3
gorzelnie, 4 tartaki parowe, 41 tartakow wodnych, 5 miyndéw amerykanskich,
48 miynéw zwyktych i 4 folusze.

A wiec i roznym gateziom miejscowego przemystu kolej ta cenne
odda przystugi.

2. Kolej: Borystaw-Truskewiec-Stebnik.

Kolej ta projektowang jest od r. 1895. jako normalnotorowa kolej lo-
kalna o dtugosci 12 kilometréow i stanowita przedmiot uchwaly Wysokiego
Sejmu z 5. lutego 1896. r.

Projekt wstepny jest opracowany i byt poddany rewizyi trasy przepro-
wadzonej w r. 1895.

Gdy jednak Kkilkuletnie rokowania z interesentami nie doprowadzity
do pozadanego rezultatu co do finansowego udziatu tychze, postanowili stara-
jacy sie o zrealizowanie tego projektu kolejowego z ks. Adamem Sapiehg na
czele ograniczy¢ sie na razie na staraniach okoto zapewnienia budowy tylko
cze$ci pomienionej linii  kolejowej, a mianowicie przestrzeni Borystaw-
Truskawiec.

Przestrzen ta o diugosci okoto 8 kilometréow Kkosztowataby do
500.000 koron.

Ubiegajacy sie o koncesye przyjeli na siebie obowigzek dostarczenia
/g czesSci kapitatu, tj. kwoty 83.500 koron

Nadto czynig interesenci starania u c. k. Ministerstwa rolnictwa o uzy-
skanie bezptatnego odstapienia gruntow kameralnych zapotrzebowanych pod
budowe tej kolei, oraz o bezplatne uzyskanie drzewa z laséw kameralnych do
budowy tej kolei, w ktorej to mierze otrzymano juz przyrzeczenia.

Procz motywoéw, jakie interesenci przedstawili w swoim czasie Wyso-
kiemu Sejmowi w petycyi wniesionej, przemawia za ta kolejg i ta okolicznos¢,
iz potgczytaby jedyny we wschodniej Galicyi istniejagcy, odpowiednio urzadzony
zaktad kgpielowy w Truskawcu z panstwowa siecig drog zelaznych.

Ze wzgledu na nieznaczny kapitat, jaki do budowy tej kolei jest po-

trzebny, Wydzial krajowy proponuje te kolej do poparcia z funduszéow kra-
jowych.



Poniewaz o takiem poparciu decydowac¢ beda wzgledy ogdlno krajowe,
wiec nie liczy sie z gory na rentowno$¢ projektowanej kolei, ktora tez zwia-
szcza w pierwszych latach eksploatacyi i dopdki ta kolej nie zostanie przediu-
zong do Stebnika, nie moze dojs¢ do tej wysokosci, by zapewni¢ oprocentowa-
nie i amortyzacye wilozonego kapitatu.

W obszarze cigzenia projektowanej kole; znachodzi sie wprawdzie
wosk ziemny ruda cynkowa, otowiana i siarka a prawdopidobnie i ropa, o czem
Swiadczy zresztg Swietna przeszto$s¢ Truskawca, obok ktérego wykopano ongi
najobfitszy szyb w Galicyi (Andrzeja) i gdzie staneta pierwsza na $wiecie rafi-
nerya nafty (w roku 1817). Jednakze w obecnej chwili eksploatacya tych skar-
béw natury zotlwim postepuje krokiem i z przewozu produktéw gdrniczych
projektowana kolej chyba w przysztosci znaczniejsze czerpa¢ bedzie dochody.
Gtownym wiec artykulem przewozu bedzie drzewo, ktérego produkcya w ka-
meralnych lasach obszaru cigzenia wynosi rocznie okoto 11.000 m3.

Natomiast po przediozeniu projektowanej kolei do Stebnika, ktére
jest tylko kwestyg czasu, zyska takowa bardzo powaznego nadawce i odbiorce
bo c. k. saliny, ktérych roczna produkcya leraz juz okoto 1000 wagonéw soli
wynosi, i wtenczas dopiero rentownos¢ tej kolei bedzie zadowalniajaca.

3. Kolej: Tarnoéw-Szczuciu.

Kolej Tarnéw-Szczucin projektowang jest jako normalno torowa ko-
lej lokatna o diugoéci okoto 40 do 45 km.; koszta tej kudowy wyniosg do
3,000.000 koron.

Ubiega sie o koncesye konsorcyum, skiadajgce sie z pp. Zdzistawa hr.
Tarnowskiego, Piotra Tretera, Jana br, Konopki oraz Andrzeja ks. Lubo-
mirskiego.

Dla kolei tej wypracowuje sie projekt wstepny, ktéry w ciagu letnich
miesiecy biezacego roku przediozony zostanie c. k. Ministerstwu kolejowemu
dla zarzadzenia komisyi rewizyi trasy i komisyi stacyjne;j.

Interesenci miejscowi z Wydziatem powiatowym w Dabrowie na czele
przyjeli na siebie obowigzek dostarczeuia czesci potrzebnego na te budowe
kapitatu.

Wzgledy, ktére przemawiajg za wybudowaniem tej kolei i finansowem
jej poparciem ze strony kraju sg nastepujace:

Powiat Dagbrowski jest obok Kolbuszowskiego jedynym powiatem za-
chodniej Galicyi, nie posiadajagcym .dotad drogi zelaznej. Mimo znakomicie
utrzymanej sieci goscincéw krajowych i powiatowych, brak potgczenia kolejo-
wego daje sie odczué¢ na kazdym kroku i wplywa ujemuie na rozw6j handlu
i przemystu, obnizajac przytem znacznie korzysci, jakie dzieki zyznej glebie
ludno$¢ miejscowa z gospodarstwa rolnego odnieséby mogta.

Powiat Dagbrowski graniczy procz tego z szerokim pasem Zawi$la, nie
posiadajacym réwniez drog zelaznych, a pod wzgledem stosunkéw handlowych
i towarzyskich grawitujacym ku Galicyi.

Z projektowanej kolei korzystataby zatem oprdécz calego prawie po-

wiatu Dabrowskiego, takze i czes¢ Krolestwa Polskiego od Opatowca az po
Potaniec, a na po6tnoc po Korczyn, Pacanéw i Staszow.

Obszar cigzenia po obu stronach Wisty wynositby przeszio 100.000
hektaréw i przeszto 100.000 mieszkancow.
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Obliczenie rentownosci projektowanej kolei dato nastepujacy rezultat;

R u ¢ h | Dochéd brutto! Kosztf_eksP Dochod
atacyl | czysty

o b T w ca- Jod 11w ca- Jod 1w f:a_-l od 1
soby owary tosci | km. | tosci j km. tosci | km.
ilos¢ osobokilo- tony tonkilo- przez rok w koronach
metry metry

100000 2,300.000 37500 1,106.300 207.000 4.600 135.000 3.000 72000 1.600

Dochéd czysty reprezentuje zatem oprocentowanie potrzebnego do bu-
dowy kapitatu po 2-4 od sta.

Rezultat ten aczkolwiek nie zbyt pomysliny ma przynajmniej te zalete,
ze bez wszelkiego optymizmu maluje istotny stan rzeczy. Natomiast usprawiedli-
wiong zupetnie jest nadzieja, ze po wybudowaniu projektowanej kolei stosunki
produkcyi i zbytu zmienig sie na lepsze, ze obecny ruch znacznie sie wzmoze
a z nim i preliminowane dochody kolei. Obecny obrét handlowy z Kroélestwem
Polskiem jest stosunkowo bardzo staby a to z powodu fatalnej komunikacyi
po tamtej stronie Wisty i niedostatecznej kompetencyi urzedow ctowych. Oczy-
wiscie, ze po wybudowaniu kolei Tarnoéw-Szczucin stosunki handlowe Powisla
z Zawistem znacznie sie polepsza, tembardziej, ze i po tamtej stronie granicy
juz teraz odpowiedne czynig sie przygotowania. Do 2 lat ma by¢é wybudowang
ze stacyi Miechow lub Kielce kolei Iwanogrodzko - Dgbrowskiej odnoga do
Buska, Busk juz teraz potgczony jest drogg panstwowg ze Stopnica a tej wio-
sny rozpoczeto na koszt panstwa budowe goscinca majacego potaczy¢ Stopnice
z Ratajami (naprzeciw Szczucina). W ten sposob ulepszone s$rodki komunika-
cyjne do Rataj wzglednie Szczucina, wraz z przyznaniem szerszej kompetencyi
urzedom ctowym, ktdre po otwarciu kolei nastapi¢ musi, wptyng bez kwestyi
na ozywienie granicznego rucnu.

Nie mezna réwniez traci¢ nadziei, ze od dawna juz projektowana cu-
krownia powstanie z czasem w obszarze cigzenia projektowanej kolei i trans-
portami swymi ja zasili.

Préocz tego kolej Tarnéw-Szczucin po wybudowaniu przystani nad Wi-
stag i kolei Nowy Sacz - Szczawnica moze zdoby¢ bardzo tatwo znacznag czesc
transportéw drzewa, ktore obecnie w liczbie okoto 7000 wagondéw rocznie spia-
wia sie Dunajcem. Nie rozchodzi sie tu o konkurencye z droga wodng, ale
0 usuniecie tych strat i niebezpieczenstw, na ktdére drzewo sptawiane Dunaj-
cem z powodu bystrosci i nagtych wezbran tej rzeki jest narazone.

Projektowana droga zelazna lezy zatem bezsprzecznie, nietylko w in-
teresie powiatu Dabrowskiego, ale i w interesie kraju a przyszto$¢ jej zdaje
sie by¢ dostatecznie zapewniong. Chociazby wiec pierwsze lata eksploatacyi
nie przyniosty peitnej rentownosci, to chwilowag ofiare, jakg poniesie kraj lub
interesenci, wyréwuajg zupetnie zyski w przysztosci i korzysci ekonomicznej
natury.

4. Kolej: T&rnopol-Zbaraz.

Budowe tej kolei uznat juz Wysoki Sejm uchwatlg swa z dnia 5. maja
1900. r. za wuzyteczng i potrzebng ze wzgledu na interesa kraju. Uchwailg
z tego samego dnia upowaznit tez Wysoki Sejm Bank krajowy do udzielenia
na rzecz przedsiebiorstwa tej kolei pozyczki w 4°/0 nbligacyach kolejowych do
wysokosci 1,663.200 koron, a to miedzy innemi pod warunkiom ze c. k. Rzad
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przyzna tej kolei ulgi przewidziane ustawg z 31. grudnia 1894. D. u. p. Nr. 2
z r. 1895, a w szczeg6lnosci, zobowigze sie obja¢ ruch na niej i zarazem przy-
zna przedsiebiorstwu kolejowemu pierwszenstwo pokrywania z dochodéw kolei
kosztow potrzebnych na oprocentowanie i umorzenie kapitatu pierwszenstwa
przed wydatkami prowadzenia ruchu zwrdci¢ sie majacymi c. k. Rzadowi kolei
panstwowych, a to na caly czas trwania koncesyi (patrz sprawozdanie Wy-
dziatu krajowego z czynnosci w sprawach kolejowych za czas od 10. listopada
1899 r. do 30. listopada 1900 r. punkt 4.).

Dla kol i tej wypracowano juz projekt szczeg6towy, ktéry byt przed-
miotem komisyi reambulacyjnej w lipcu 1900. r.; na podstawie wyniku tej ko-
misyi zarzadzono przestudyowanie Kkilku drobniejszych zmian trasy, ktérych je-
dnak dotad koncesyonarysz nie przeprowadzit.

Krajowe biuro kolejowe wyraza nadto zdanie, iz w razie subwencyo-
uowania tej kolei przez kraj, wskazanem jest poczynienie réwniez i innych,
nawet znaczniejszych zmian w trasie celem mozliwego obnizenia robét, a tem-
samem i kosztéw budowy, i sporzadzenie doktadniejszego planu szczeg6towego
kosztem koncesyonaryuszy przed rozpoczeciem budowy.

Plan finansowy dla zapewnienia kapitatu bedzie mogt byé utozony
aoDiero po doktadnem zbadaniu rentownosci tej kolei

Badania te sg w toku, a po ich ukonczeniu powezmie rzad stanowcza
decyzye co do zabezpieczenia funduszow.

Z kolei tej korzysta¢ bedzie w samymze kraju obszar cigzenia liczacy
48.896 hektaréw i 46.274 ludnosci (nie liczgc miasta Tarnopola) a précz tego
roziegty pas graniczny w Krolestwie. Podtug obliczen krajowego biura kolejo-
wego zgodnych zreszta w rezultacie z obliczeniami c¢. k. Ministerstwa kolejo-
wego projektowana kolej nie$s¢ bedzie rocznie okoto 130.000 koron dochodu
brutto, z czego po straceniu kosztéw exploatacyi pozostanie okoto 73.000 ko-
ron czystego dochodu, czyli 2920 koron od kilometra. Jesc to rezultat na po-
czatek zupetnie zadawalniajacy tem bardziej, ze mozna mie¢ usprawiedliwiong
nadzieje, iz po otwarciu kolei ruch, zwlaszcza graniczny, znacznie si¢ wzmoze
i preliminowane dochody podniesie. Giownym artykutem wywozu bedg $rodki
zywnosci, a gldwnym artykutem przywozu drzewo. Z zakladéw przemystowych
w obszarze cigzenia zastuguje na wzmianke 8 gorzeln, | browar, 1 mtyn ame-
rykanski i 6 mitynow wodnych.

5. Kolej: Podgorze-Myslenice-Lubien.

Kolej Podgoérze-Myslenice-Lubien projektowang jest jako waskotorowa
kolej lokalna.

Dtugos¢ jej wynosi 56 km., a preliminowane koszta budowy okoto
3,000.000 koron; przy badaniu jednakowoz projektu przedtozonego Wy-
dziatowi krajowemu przyszto krajowe biuro kolejowe do przekonania, ze ko-
sztorys jest za niski i ze koszta budowy dosiegng kwoty okoto 4,000.000 kor.

Jako ubiegajacy sie o koncesye wystepuje imieniem wszystkich inte-
resowanych Kazimierz ks. Lubomirski.

Dla pomieuionej kolei wypracowato konsorcyum projekt szczegétowy,
ktéry jednak nie byt dotad przedmiotem studyéw kraj. biura kolejowego, re-
wizya trasy odby¢ sie ma z poczatkiem miesigca czerwca b. r., poczem nastg-
pi¢ ma komisya reambulacyjna na podstawie juz gotowego projektu.

Udzial zapewniony przez interesentéw miejscowych, a w szczegdlnosci
przez Rade powiatowg i miasto Myslenice bardzo znaczny, gdyz dochodzi do
500.000 koron.

Konsorcyum starajgce sie o koncesye na te kolej zamierza przeprowa-
dzi¢ sfinansowanie kapitatlu na budowe tej kolei potrzebnego w ten sposéb, by
na podstawie ulgi administracyjnej, jakaby Rzad przyznat w formie kredyto-
wania nalezytosci za eksploatacye (Stundung der Betriebskosten) az do chwili
odpowiedniego oprocentowania kapitatu pierwszenstwa, uzyska¢ od Banku kra-



jowego pozyczke pierwszenstwa w wysokosci 2/3 catego kapitatu, t. j. w kwo-
cie 2,000.000 koron; resztujgce za$ 1,000.000 koron dostarczy¢ by mieli
interesenci prywatni i kraj przez objecie akcyj zaktadowych.

W ostatnich czasach zwrécit sie wprawdzie ubiegajgcy sie o koncesye
do Wydziatu krajowego z prosbg o oojecie ponnienionej kolei programem kraj.
akcji kolejowej przez udzielenie gwarancyi do wysokosci 2/3 kapitatu zaktado-
wego, oraz o0 poparcie jego staran we Wiedniu celem uzyskania subwencyi
panstwowej w wysokosci co najmniej V6 czesci kapitata ; poniewaz jednak, jak
wyzej wykazano, projektowanym jest inny plan sfinansowania tej kolei, a mia-
nowicie zapewnienie jej budowy bez jakiejkolwiek subwencyi ze strony fundu-
szu krajowego, przeto Wydziat krajowy uwaza za wskazane nie przychyla¢ sie
do poézniejszej prosby starajgcych sie o koncesye, t.j. o udzielenie tak znacz-
nego finansowege poparcia kraju, lecz obréci¢ kwote odnos$ng na poparcie in-
nych projektéow, ktére nie mogg przyj$s¢ do skutku bez subwencyi Krrju.

Natomiast wskazanem jest poprze¢ usitowania starajgcego sie o kon-
cesye co do uzyskania od Rzadu kredytowania nalezytosci za eksploatacye na
caly czas trwania koncesyi, a ze strony kraju poprze¢ je udzialem stosownym
do rozporzadzalnych $rodkéw w zamian za akcye zaktadowych.

Warunki bytu projektowanej kolei Podgdrze-MysSlenice-Lubien sg bar-
dzo szczesliwe.

Laczy ona nader ge”to zaludnione, bogate w lasy i kamien przedniej
jakosci a ubogie w ziemioptody okolice karpackiego podgoiza ze stolicg i ogni-
skiem handlu zachodniej Galicyi. Okoliczno$¢ ta zapewnia projektowanej kolei
intenzywny ruch tak osobowy jak i towarowy, a co za tem idzie — rento-
wnos$¢ tak ponetna, ze obcokrajowe towarzystwo okazatu sie sktonnem w przed-
sigbiorstwie tem ulokowac¢ swoje kapitaty.

Lecz nietylko pod wzgledem spodziewanej rentownosci linia ta zastu-
guje na uwage. Z chwilg przedtuzenia takowej z Lubienia do Mszany dolnej
stanie sie kolej Mszana-Podg6rze najkrotszem potgczeniem lesistych Karpat
z gtéwnym odbiorca galicyjskiego drzewa, z pétnocnemi Niemcami a droge do
Krakowa skréci o 50 kilometréw. Z przyszioscig tej linii zwigzany jest zatem
nader powazny ekonomiczny interes kraju.

6. Kolej: Janow-Jawordw.

Kolej ta, stanowiaca przedtuzenie istniejgcej juz linii n.woéw-Kleparow-
Janéw, projektowang jest jako normalnotorowa kolej lokalna o diugosci 31’4
km.; koszta za$ budowy obliczono na kwote okoto 1,900.000 koron.

Ubiegajacem sie o koncesye na budowe tej kolei jest Towarzystwo
akcyjne kolei Lwow-Kleparéw-Jaudw.

Dla kolei tej opracowato juz konsorcyum operat wstepny i szczeg6-
towy, a odnos$na rewizya trasy odbyta sie 29. i 30. maja b. r.

Konsorcyum pomienione opiera swoj plan finansowy na uzyskaniu od
c. k. Ministerstwa kolei zelaznych ulgi administracyjnej w formie kredytowania
nalezytosci za eksploatacye (Stundung der Betriebsgebuhren) tak dtugo, jak
dtugo kapitat pierwszenstwa 1,500.000 koron — uzyskany z pozyczki, jaka na
ten cel zaciggnieta zostanie — nie bedzie odpowiednio oprocentowany.

Nadto przyczynia sie w pewnej mierze i interesowane czynniki miej-
scowe do dostarczenia pewnej czesci kapitatlu w zamian za akcye zaktadowe.

Od kraju za$ domaga sie pomienione konsorcyum objecia akcyj za-
ktadowych w wysokosci 300.000 koron.

Ze wzgledu na niezaprzeczong uzyteczno$¢ tej linii, Wydziat krajowy
wnosi  przychylenie sie do powyzszej prosby co do poDarcia  przez
kraj linii Janéw-Jaworéw. W koncu zauwazy¢ sie musi, ze nie jest wykluczona
mozliwo$¢, ze na podstawie pomysinych rezultatéw dochodzen rentownosci za-
rzadzonych przez c. k. Ministerstwo kolejowe skionnym bedzie c¢. k. Rzad

3
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iowej Rady
kolejowej,

przyzna¢ powyzsze kredytowanie na korzys$¢ kapitatu pierwszenstwa w wyzszej
sumie jak 1,500.000 koron, w obec czego odpaditaby potrzeba pomocy z fun-
duszéw krajowych.

Obszar cigzenia projektowanej kolei liczy 102.866 hektaréw i 70.130
mieszkancoéw, a posiada nastepujgce zaktady przemystowe, 14 miyndéw, 2 tar-
taki parowe, 9 tartakéw wodnych, 6 gorzelni, 1 fabryke papieru i 1 fabryke
terpentyny. Dochéd brutto obliczono na 204.000 koron rocznie, po straceniu
wiec kosztow exploatacyi circa 104.000 kor., pozostatby czysty zysk okoto 100.000
koron, zapewniajgcy opiocentowanie witozonego kapitatu po 50[0 od sta. Kolej
ta zyska¢ moze w przysztosci wybitne dla kraju znaczenie, a mianowicie gdy
przedtuzona do Surochowa skréci znacznie odlegto$é kolejowg miedzy Lwowem
a Jarostawiem, zatem miedzy wschodnig a zachodnig Galicya.

Na posiedzeniu trzeciej zwyczajnej sesyi krajowej Rady kolejowej z d.
15 maJda ~01. r. zasiegngt Wydziat krajowy opinii codo utozyé sie majacego
programu dalszej akcyi kolejowej.

Po przeprowadzeniu dtugiej i wyczerpujgcej dyskusyi powzieta Rada
kolejowa nastepujgce uchwaty:

,Krajowa Bada kolejowa doradza Wydziatowi krajowemu, by na naj-
blizszej sesyi przedstawit Wysokiemu Sejmowi wnioski co do poparcia finan-
sowego nastepujgcych kolei lokalnych-.

1. Szczawnica-Stary Sacz lub Nowy Sacz,

2. Borystaw-Truskawiec lub tezpotgczenia Truskawcaz innym puoktem
kolei panstwowych,

3. Tarnoéw-Ssczucin,

4. Tarnopol-Zbaraz,

5. Podgorze-Myslenice-Lubien,

6. Jandéw-Jaworow, a w szczegolnosci:

I. Dla projektowanego waskotorowego potaczenia kolejowego Szczawni-
cy z Starym lub Nowym Saczem: (pozostawiajgc wybo6r punktu wyjscia czy
to Nowy czy Stary Sacz Wydziatowi krajowemu) udzieli¢ gwarancyi w wyso-
kosci 50°/0 catego kapitatu t. j. za kwote 1,800.000 kor. dla pozyczki pier-
wszenistwa zaciggnaé¢ sie majacej przez koncesyonaryuszéw z zastrzezeniem, ze
pozostate 50°/0 pokryte beda przez panstwo i interesentow przez objecie akcyi
zaktadowych a mianowicie przez Panstwo w wysokosci 2/6 catego kapitatu
t. j. w kwocie 1,200.000 kor. za$ przez interesentow miejscowych w wysokosci
1/6 catego kapitatu t j. w kwocie 600.000 koron,

Il. dla projektowanej normalnotorowej kolei Borystaw-Truskawiec
lub tez dla potgczenia kolejowego Truskawca z innym punktem kolei panstw.,
pozostawiajac wybér punktu zigczenia z istniejgca kolejg w porozumieniu Wy-
dziatu krajowego z koncesyonaryuszami, udzieli¢ gwarancyi w wysokosci 50°10
catego kapitatu t. j. na kwote 250.000 kor. dla pozyczki pierwszeristwa zacig-
gna¢ sie majacej przez koncesyonaryuszow, z zastrzezeniem, ze pozostate 50°/0
pokryte zostang przez panstwo i interesentow przez objecie akcyi zaktado-
wych a mianowicie przez panstwo w wysokosci‘2/6 czesci calego kapitatu t.j.
w kwocie 166.500 kor., za$ przez interesentdw w wysokosci 1/6 catego kapi-
tatu t j. w kwocie 83.500 koron,

I11. dla projektowanej normalnotorowej kolei Tarnéw-Szczucin udzie-
lic gtmrancyi rowniez w wysokosci 50°/a catego kapitatu t.j. na kwote 1,500.0CO
koron dla pozyczki pierwszenstwa zaciggna¢ sie majacej przez koncesyonary-
uszow z zastrzezeniem, ze pozostate 50°la pokryte zostang przez panhstwo i in-
teresentow w zamian za, akcye zakladowe a mianowicie: przez Panstwo w wy -
sokosci 2/6 czesci catego kapitatu t. j. w kwocie 1,000 000 kor., za$ przez
interesentow miejscowych w wysokosci 1/6 catego kapitatu t. j. w kwocie
500.000 koron,

1V. dla projektowanej normalnotorowej kolei lokalnej Tarnopol-Zba-

raz udzieli¢ subwencye krajowg przez zakupno z krajowego funduszukolej

wego akcyi pierwszenstwa lej kolei na kwote 300.000 koron,



V. dla waskotorowej kolei lokalnej Podgdérze-Myslenice-Lubienn udzieli¢
poparcia przez zakupno z funduszu krajowego akcyi zaktadowych tej
kolei za kwote 500.000 koron

V1. dla normalnotorowej kolei lokalnej Jandéw-Jaworow udzieli¢ po-
parcia przez zakupnozkraj. funduszu kolejowego akcyi zaktadowych tej kolei
za kwote 100.000koron.

Nadto uchwalita krajowa Bada kolejowa uprasza¢ Wydziat krajowy
0 poparcie staran konsorcyéw ubiegajgcych sie o koncesye na koleje ad 1V.,
V. i VI. wymienione, u c. k. Rzadu w przedmiocie uzyskania ulgi admini-
stracyjnej przewidzianej ustawg panstwowa z 31. gruania 1894 (Dz. u. p.
L. 2 ex 95) w formie kredytowauw nalezytosci za exploatacye przez caty czas
trwania koncesyi (Stundung der Betriebsgebiihren fur die Goncessionsdauer),
na podstawie ktorej to ulgi zamierzone jest sfinansowanie tychze kolei przez
odnosne konsorcyau.

6- . Jak w rozdziale Ill. niniejszego sprawozdania wykazano, jest do roz-
f uzasad™de- Porzil(lzenia zwolniona rentownoscia kolei pierwszego programu cze$¢ fundu-
nie propono- szu kolejowego w sumie rocznej po 200.000 koron czyli w kapitale nominal-
wanego przez nym suma 4,500.000 koron. Na tej wiec podstawie, przy zatrzymaniu dotych-
Wydziat kra- czasowej dotacyi funduszu kolejowego, nalezy utozy¢ nastepny program akcyi
jowy PrPEra’ kolejowej, Ktory urzeczywistni sie w miare rozporzgdzalnosci zasoboéw. Pro-
punktéw 1-5 jekt tego programu i proponowany porzadek urzeczywistnienia tego programu
proponowa- po mysli przytoczonej w poprzedzajacym rozdziale uchwaly krajowej Kady
nej uchwaty kolejowej przedstawia sig, jak nastepuje:

sejmowej).
b Ogoluasu- Udziat y
oa m% ké)sztéw it
. udowy ; 2 interesen-
a, Odznaczenie linii Tor 8% Kraju panstwa tow
4 & w kor onach

Stary wzgl. Nowy Sacz Szczaw-

1 NICA oo W. 40-0 3,600.000 1,800.000 1,200.000 600 000
2 Borystaw-Truskawiec . n 8-0 500 000 250.000  166.500 83.500
3 Tarnéw-Szczucin L n 43-0 3,000.000 1,500.000 1,000.000 500.000
4 Tarnopol-Zbaraz............... n. 25’2 2,400.000 300.000 kredyto- 2,100.000

wanie na-

lezytosci

eksploata-

cyjnych

na korzys$¢

kapitatu

pierw-

szenstwa
5 Podgdrze-Mysleilice-Lubien . .  w. 56-0 3,000.000 500.000 dtto 2,500.000
0 Janow-JaworOW.......ccceeevuveeennes n. 31-4  1,900.000 100.000 dtto 1,800.000

facznie \Irv]v } 1876%1/ 14,400 000 4,450.000 9,950.000

Przy utozeniu tego projektu wzieto za podstawe to zatozenie, ze dla
kolei wymienionych pod 1, 2 i 3

a) 1/6 czes¢ kapitatu zaktadowego pokry¢ majg interesenci przez
wplaty na akcye zakladowe;

b) 2/6 czesSci kapitatu zakladowego pokryje panstwo,.a to réwniez
w akcyach zaktadowych; nakoniec

¢) pozostate 3/6 czesci t.j. 50°/00g6lnych kosztéw budowydostarczy kraj.

Dla kolei za$ wymienionych pod 4, 5 i 6 mialby c¢ k Rzad przy-
zna¢ kredytowanie nalezytosci za prowadzenie ruchu w celu oprocentowania
i umorzenia z brutto dochodéw kolei czesci kapitatu zaktadowego, majacej
stanowi¢ kapitat pierwszenistwa. Ta cze$¢ Kkapitaiu tacznie z udziaiem intere-
sentéw wykazang jest w ostatniej rubryce powyzszej tabeli. Utrzymanie tegr
programu zaleznem jest wiec od wysokosci udziatu panstwa wzglednie od od-
powiedniego udzielenia poparcia przez panstwo w inny sposoéb.



Dotychczasowe przycz/aienie sie panstwa do budowy kolei lokalnych w Ga-
licyi objetych akcya krajowag byto zbyt szczupte. Na budowe kolei zapewnionych
uchwatg Wysokiego Sejmu z 8. lutego 1895 uzyto 26 1 milionéw koron, z ktérych
15.166.000 koron t. j. 58°/0 pokryt kraj, 6,219.000 kor. t. j. 23'80]0 panstwo,
a4,755.200 kor. t.j '.8’2% interesenci prywatni. Przytem jednak zauwazy¢ nalezy,
ze kolej Chabdéwka-Zakopane projektowano ze strony kraju jako kolej waskotoro-
wg, ha zadanie jednak c. k. Rzadu wybudowano jg jako normalnotorowg, co
spowodowato powigkszenie kosztéw o 2,600.000 koron i udziatu parnistwa w tein
przedsiebiorstwie kolejowem o te sume. Z tem zwiekszonem udziatem panstwa
nie wigze sie zadna korzys$¢ dla kraju.

W tym samym okresie czasu t. j. od r. 1895. do r. 1900. zapewniono
ustawowo wogoéle w Austryi budowe przez kraje koronne popartych kolei lo-
kalnych kosztem 1i80,291.600 koron, a stosunek udziatu krajow, panstwa i in-
teresentdw prywatnych w kapitatach zaktadowych przedstawia sie zupetnie
odmiennie, jak w Galicyi. Udziat bowiem panstwa w akcyi kolei lo-
kalnych w calej Austryi wynosit 43%, krajow zas tylko 35%, a intere-
sentéw prywatnych 16% ogo6lnych kosztéw budowy. Nadto podnies¢ nalezy, ze
w tym samym czasokresie kraj nasz przyczynit sie¢ suma 2,500.000 koron do
budowy kolei panstwowych strategicznych z Chodorowa do Podwysoklego
1z Przeworska do Rozwaaowa.

Réwniez zauwaza sie, ze fundusz budowy kolei lokalnych bywat nad-
miernie obcigzany wyposazeniami i urzgdzeniami wymaganemi przez c. k. Rzad
dla celéw ogo6lnopanstwowych.

Z powyzszych dat musi sie przy$¢ do przekonania, ze panstwo w zu-
petnie nieodpowiednio niskim stosunku przyczyniato sie dotychczas do budo-
wy kolei lokalnych w Galicyi, a to tak wogéle w poréwnaniu do udziatu jego
w innych krajach koronnych, jak w szczego6lnosci wobec pilnej potrzeby uzu-
petnienia w naszym kraju pobudowanych linii strategicznych przez odpowie-
dne koleje gospodarcze. Udziat panstwa w budowie kolei lokalnych jest ré-
wniez nadmiernie niski, w stosunku do finansowych korzysci, ktére wynikaja
dla kolei panstwowych z wybudowanych juz krajowych kolei lokalnych przez
przysporzenie ruchu osobowego i towarowego. Wedlug bowiem aproksyma-
tywnych obliczen biura kolejowego roczna ogélna korzy$¢ ta wynosi okragto
670.000 koron t. j. w Kapitale okoto 13 milionéw koron, podczas gdy pan-
stwo do budowy tych kolei przyczynito sie kapitatem tylko 6-219 milionéw K.

Podwyzszenie dotacyi kraju jest niemozliwe ze wzgledu na zbytnie
obcigzenie budzetu krajowego na inne potrzeby, ktérych speinienie w pierwszej
linii nalezy do kraju.

Z tych powodow wskazanem jest domagac¢ sie u c¢. k. Rzadu przyczy-
nienia sie do budowy kolei lokalnych w naszym kraju w tym stosunku, by
udziat panstwa w kapitale zaktadowym kolei majgcych przyjs¢ do skutku za
gwarancyg kraju uzupeiniat udziat interesentéw miejscowych do wysokosci
50°]|0 catego kapitatu, ktérego druga potowa dostarczongby by¢ miata na pod-
stawie wspomnianej gw<rancyi kraju.

Gdy z jednej strony tak pertraktacye z c. k. Rzgadem, jak i z intere-
sentami co do pokrycia potowy kapitatow zakltadowych kolei powyzej pod 1,
2 i 3 przytoczonych nie sg dotychczas przeprowadzone, z drugiej strony zas
wysokos$¢ tych kapitatdw zaktadowych nie jest jeszcze ustalona z tej przyczuy,
ze definitywne studya techniczne co do tych linii nie sg jeszcze ostatecznie
przeprowadzone, przeto wysoko$¢ pozyczek pierwszenstwa gwarantowaé sie
majacych przez kraj obecnie moze by¢ podana tylko w przyblizonych cyfrach,
a przy ostatecznem zestawieniu kosztoryséw moze uledz zmianie.

Przypuszczalnie wiec pozyczki te bedg wynosi¢ imiennie:

1. dla kolei Nowy wzgl. Stary Sgcz-Sczawnica 1,800.000 koron.

2. ., . Bory staw-Tru s ka wi ec . . . 250.000 »

3., " Tarnéw-Szczucin . . . 1,500.000 "
tacznie 3,550.000 koron.

4. Krajowa Rada kolejowa byta tego zdania, ze przewi-
dziany przez Wydziat krajowy udziat kraju w kapitale
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kolei Tarnopol-Zba raz mogtby byé zredukowany
z kwoty 600.000 koron na 300.000 koron. Jak wyzej
wspomiano, kolej ta wedle projektu koneesyonaryusza ma
przyjs¢ w ten spos6b do skutku, ze dla uzyskania Kka-
pitatu pierwszenstwa w sumie 1,600.000 koron przyzna-
ne bedzie przez c. k. Rzad kredytowanie nalezytosci za
prowadzenie ruchu; gdy za$ przez interesentéw miejsco-
wych dostarczona bedzie suma 200.000 koron, przeto
zrealizowanie tej kolei jest bezwarunkowo zawiste od
przyznania udziatu kraju w sumie efektywnej 600.000

koron, co przy kursie 92°]0 czyni okoto . . . 650.000 koron
Zapotrzebowanie przeto na poparcie powyzszych

czteru linii kolejowjch wynosi w kapitale imiennym

0 K 0 0 oo 4,200.000 koron

tak, ze zostaje do dyspozycyi kwota okoto . . 300.000 ”

5. Na piatem miejscu zaleca krajowa Rada kolejowa poparcie kolei
waskotorowej Podgérze-Myslenice-Lubien, na ktorej budowe zapewniony jest
wedtug relacyi starajgcego sie o0 koncesye Kkapitat w sumie 2,500.000 koron
przez subskrypcye interesentdw miejscowych i przez przyznac sie¢ majacg przez
c. k. Rzad zwitoke dla kosztow prowadzenia ruchu na rzecz oprocentowania
i umorzenia kapitalu pierwszenstwa; reszta potrzebnego kapitatlu w kwocie
500.000 koron miataby by¢ przez kraj dostarczona.

6. W koncu zaleca krajowa Rada kolejowa subskrybowanie przez kraj
kwoty 100.000 koron na rzecz kolei z Janowa do Jaworowa. Kapitat potrzebny
do wybudowania tej linii obliczono na 1,750.000 koron. Z kapitatu uzyskac¢ sie
majgcego na podstawie przyznanej juz przez c. k. Rzad zwioki dla kosztow
prowadzenia ruchu w kwocie 1,500,000 koron, spodziewa sie koncesyonaryusz
uzyskaé¢ efektywnie kwote 1,312.500 koron; gdy sg spodziewane udzialy inte-
resentow miejscowych w kwocie 137.500 koron, przeto zwroécito sie Towa-
rzystwo kolei Lwoéw-Jandw majgce budowaé¢ przedtuzenie to do Jaworowa, do
Wydziatu krajowego o udziat w kwocie 300.000 koron. Wedtug zasiggnietych
przez Wydziat krajowy informacyi c. k. Rzad prawdopodobnie skionnym bedzie
na podstawie przeprowadzonych studyow co do rentownosci tej nowej linii
podnies¢ cyfre czesci kapitatu, ktérej ma przystugiwaé pierwszenstwo oprocen-
towania i umorzenia przed zwrotem kosztéw prowadzenia ruchu do takiej wy-
sokosci, ze zbytecznera mogtoby sie staé na ten wypadek finansowe poparcie
kraju.

Wobec tego stanu rzeczy i wobec niedostatecznych zasobow fundu-
szu kolejowego na poparcie wszystkich przez krajowg Rade kolejowag zaleco-
nych linii, Wydziat krajowy uznajgc powody, ktore skitonity teze Rade kole-
jowa do utozenia powyzszego porzadku w programie kolejowym, wncsi w miare
rozporzadzalnych zasobéw krajowego funduszu kolejowego poparcie finansowe
kolei lokalnych pod pozycyg 1, 2, 3 i 4 powyzszej tabeli projektu programu
krajowej Rady kolejowej i w wysokosci przez te Rade proponowang z tg mo-
dyfikacya, ze udziat dla kolei Tarnopol-Zbaraz ma wynosi¢ najwyzej 600.000
koron, zamiast 300.000 koron.

Aby jednak nie powstrzymywal bez racyi budowy kolei przez Rade
kolejowg za uzyteczne i potrzebne uznanych, wskazanem jest w uchwale za-
strzec, ze przedsiebiorstwa kolei powyzszych maja przed uptywem roku, liczac
od dnia powziecia uchwaty przez Wysoki Sejm, wykazaé, ze zado$¢ uczynity
wszystkim warunkom, pod ktérymi przyznano im finansowe poparcie kraju.
Jezeliby to do uptywu tego terminu nie nastgpito lub jezeliby przed uptywem
tego terminu sie okazato, ze warunkom zastrzezonym z jakichkolwiek badz
powodéw zados¢ sta¢ sie nie moze, natenczas miatby Wydziat krajowy prawo
przesuniecia w programie budowy dotyczgcej kolei, odraczajgc budowe tych
kolei, ktére powyzszemu warunkowi zado$¢ nie wuczynig i z uzyskanych
w ten spos6b zasobdw pienieznych poprze¢ budowe kolei Podgérze-Myslenice-



22

(Do usfcypu

ty sejmowej),

(Do ustepu

Lubienn udziatem w kwocie najwyzej 500.000 koron, a nastepnie w miare po-
trzeby i kolej Janoéw-Jaworéw udziatem w najwyzszej kwocie 300.000 koron.

Proponowana niniejszem sprawozdaniem dalsza akcya na polu budowy
~e'e’ halnych, oparta jedynie na dotychczasowej dotacyi funduszu kolejowego
zaradza sie, jak to powyzej w Ill-cim rozdziale wykazano, na rentownosci ko-
lei pierwszego programu. Jakkolwiek spodziewa¢ sie nalezy, ze rentownos$¢ ta
nie tylko nie bedzie sie zmniejsza¢, lecz przeciwnie, ze koleje lokalne wywo-
tujagc w swym obszarze cigzenia wieksza produktywnosé i przemyst, przynosic
beda znaczniejsze czyste dochody, to przeciez ze wzgledéw przezornosci wska-
zanem jest zaznaczy¢ w uchwale, ze za zobowigzania nowe spowodowane dru-
gim programem, odpowiada w pierwszym rzedzie krajowy fundusz kole-
jowy, ze jezeliby w ktéorymkolwiek roku roczne S$rodki tego funduszu wystar-
czy¢ nie miaty na pokrycie tych zobowigzan, Wydziat krajowy upowazniony
bedzie brakujacg kwote wstawi¢ do preliminarza wydatkéw krajowego budzetu
na rok odnosny.

W koncu wskazanem jest unormowa¢ uchwatg Wysokiego Sejmu bliz-

7-12 pi 000-Sije warunki. pod ktorymi rzeczone Kkoleje moga by¢ poparte finansowo przez

uchwaty
sejmowej).

~raj. Warunki te sg uwidocznione w ustepach 7— 12 proponowanej uchwaty,

Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1

Uznaje sie ze wzgledu na ogolne interesa kraju nastepujgce Kkoleje
lokalne za uzyteczne ipotrzebne:

a) ze stacyi c. k. kolei panstwowych Nowy Sacz lub Stary Sacz do
Szczawnicy (tor waski);

b) ze stacyi c. k. kolei panstwowych Borystaw do Truskawca wzgle-
dnie do Stebnika (tor normalny);

c) ze stacyi c. k. kolei panstwowych Tarndéw do Szczucina  (tor
normalny);

d) ze stacyi c. k. kolei panstwowych Tarnopol do Zbaraza (tor
normalny),

e) z Podgdérza na Myslenice do Lubienia (tor waski) i

f) ze stacyi kolei lokalnej Lwow-Janéw, Janéw do Jaworowa  (tor
normalny).

2.

Upowaznia sie Wydziat krajowy, aby w razie udzielenia przez c. Ki
Rzad koncesyi popart imieniem kraju wymienione pod 1 a—f koleje lokalne
pomysli postanowien ustawy krajowej z duia 17.lipca 1893. Dz. u. kr. Nr.
42 w miare rozporzadzalnych zasobéw krajowego funduszu kolejowego.

3.

W szczeg6lnosci upowaznia sie Wydziat krajowy do udzielenia imie-
niem kraju dla kolei pod 1 a—c¢ wymienionych na czas do konca 1968 roku
poczawszy od dnia udzielenia koncesyi, gwarancyi rocznego dochodu, réwnajg-
cego sie rocznej sumie potrzebnej do oprocentowania najwyzej po cztery od
sta (4°[0) i umorzenia pozyczek pierwszenstwa zaciggng¢ sie majacych przez
przedsiebiorstwa kolejowe.

Udzielenie gwarancyi zaleznem jest od warunku, ze potowa imiennego
kapitatu zaktadowego kazdej z tych pod 1 a—c¢ wymienionych kolei dostar-
czona bedzie przez panstwo i interesentow miejscowych w zamian za akcye
zaktadowe zawigzaé¢ sie majacych dla tych koiei Towarzystw akcyjnych-
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4.

Upowaznia sie Wydziat krajowy odnosnie do kolei lokalnej Tarnopol-
Zbaraz, pod 1 d) wymienionej, do objecia aacyi zaktadowych zawigzaé¢ sie ma-
jacego dla tej kolei Towarzystwa akcyjnego w sumie nie wyzszej niz 600.000
koron.

Reszta kapitatu zaktadowego tej kolei dostaiczona by¢é ma czesSciowo
przez interesantéw miejscowych, czesSciowo przez uzyskanie zasobdéw pienie-
nieznych na podstawie przyzna¢ sie majacej przez c. k. Rzad zwioki dla na-
lezytosci za prowadzenie ruchu na rzecz oprocentowania i umorzenia kapitatu
pierwszenstwa po mysli postanowienia art. IX wustawy z dnia 31. grudnia 1894,
Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895.

5.

Przedsiebiorstwa kolei wymienionych pod 1 a—d majg przed upty-
wem roku, liczac od dnia powziecia niniejszej uchwaty, wykaza¢, ze zados$¢
uczyniono wszystkim warunkom, pod ktdrymi przyznano im finansowe poparcie
kraju (punkta 2, 3, 4, 9, 10, 11 i 12 niniejszej uchwaly).

Jezeliby do uptywu tego terminu co do ktdrejkolwiek z kolei pod
1 a—d wymienionych to nie nastgpito, co stwierdzi Wydziat krajowy, lub je-
zeliby przed uptywem tego terminu wedle ocenienia Wydziatu krajowego sie
okazato, ze warunkom natozonym z jakichkolwiek badz powodéw nie moze sie
sta¢ zado$¢, natenczas upowaznia sie Wydziat krajowy do przesuniecia doty-
czacej kolei w programie krajowej akcyi i odraczajac budowe tych kolei, ktdre
powyzszemu zastrzezeniu zado$¢ nie uczynig, do poparcia w miare rozporzga-
dzalnosci funduszu kolejowego budowy koiei lokalnej Podgdrze-MysSlenice-Lu-
bien a nastepnie w miare potrzeby i kolei lokalnej Janow Jaworow (punkt 1e
i fj przez objecie akcyi zaktadowych zawigza¢ sie majgcego dla pierwszej
z tych kolei Towarzystwa akcyjnego, wzglednie istniejacego juz Towarzystwa
akcyjnego kolei lokalnej Lwow-Jaubéw, w sumie nie wyzszej niz a) odnosnie
do kolei lokalnej Podgdrze-MysSlenice-Lubien 500.000 koron i b) odnos$nie do
kolei lokalnej Jandéw-Jaworéw 300.000 koron.

Reszta kapitatow zaktadowych tych dwoch kolei dostarczona byé ma
czedciowo przez interesentdw miejscowych, czeSciowo przez uzyskanie zasobdw
pienieznych na podstawie przyzna¢ sie majacej przez c. k. Rzad zwitoki dla
nalezytosci za prowadzenie ruchu na rzecz oprocentownnia i umorzenia kapi-
tatow pierwszenstwa po mysli postanowienia art. IX. ustawy z dnia 31. grud-
nia 1894. Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895.

6.

Na pokrycie zobowigzan przyjetych przez udzieli¢ sie majgcg gwaran-
cye kraju (punkt 3.) i przez objecie akcyi zakiadowych (punkt 4, i 5) stuzy
krajowy fundusz kolejowy udotowany uchwalg Sejmu z dnia 17. marca 1899.
Jezeliby w ktéorymkolwiek roku roczne zasoby tego funduszu wystarczy¢ nie
miaty na pokrycie tych zobowigzan, natenczas wstawi Wydziat krajowy braku-
jaca kwote do preliminarza wydatkéw krajowego budzetu na rok odnosny.

7.

O ileby wedtug uznania Wydziatu krajowego zachodzita potrzeba za-
miast wptaty na akcye pod kolej pod la—f wymienionych przez interesowane
ciata autonomiczne przyja¢ ich gwarancye oprocentowania i umorzenia pewnej
czesci kapitatu akcyjnego, upowaznia sie Wydziat krajowy do objecia w ich
zastepstwie odpowiednej liczby akcyi i pokrycia wydatku z zasobdéw krajowego
funduszu kolejowego, a to po zawarciu z gwarantujgcemi ciatami autono-
micznem: umodw zabezpieczajgcych fundusz ten od wszelkich strat.



8.
Wydziat krajowy ustanowi kurs spieniezenia pozyczek pierwszenstwa, za-
ciggnat sie majacych p rzez przedsiebiorstwa kolejo welinii pod a,bi c wymienionych.
Wszelkie akcye zaktadowe utworzy¢ sie majacych Towarzystw akcyj
nych wptacone by¢ majg w petnej imiennej wartosci.
Akcyom zaktadowym nie przystuguja procenta interkalarne przez czas
trwania budowy.

9.

Przyznanie powyzszych gwarancyiwzglednie objecie akcyi przez kraj
czyni sie zaleznem od warunku, ze c. k. Rzad na rzecz kolei pod la f wy-
mienionych przyzna w mys$l ustawy panstwowej z dnia 31. grudnia 1894. r.
Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1896. takie ulgi, utatwienia i Kkorzysci, jakie Wydziat
krajowy uzna za potrzebue.

10.
Kapitaty budowy kolei pod la—c¢ wymienionych ustanowi Wydziat
krajowyw porozumieniu z koncesyonaryuszamiz zastrzezeniem zatwierdzenia
przez c¢. k. Ministerstwo kolejowe.

11.
Warunki koncesyi na koleje wymienione pod la—c utozone by¢é maja
w porozumieniu i za wspo6tudziatem Wydziatlu krajowego, a koncesya b:z
przyzwolenia Wydziatu krajowego nie moze byé na trzecig osobe przeniesiona.

12.

Upowaznia sie Wydziat krajowy do zawarcia z koncesyonaryuszami
kolei wymienionych pod la—o kontraktéw gwarancyjnych, a z koncesyonaryu-
szami kolei wymienionych pod Id-f kontraktéw spoétkowych, w ktérych oprécz
poszczegbélnych postanowien zawartych w powyzszych artykutacn majg by¢ za-
strzezone nastepujace postanowienia:

a) budowa kolei wymienionych pod la—f przysadzong bedzie w poro-
zumieniu z Wydziatem Kkrajowym na podstawie operatu sprawdzonego przez
Wydziat krajowy na zasadzie ograniczonego lub publicznego rozpisania zapro-
szenia do ztozenia ofert;

b) co do objecia ruchu na kolejach wymienionych pod la—e przepro-
wadzi Wydziat krajowy w mys$l postanowien §. 7. i 1- powotanej ustawy kra-
jowej rokowania z c. k. Zarzadem kolei panstwowych. Jezeliby porozumienie
w tym wzgledzie miedzy Wydziatem krajowym a c. k. Zarzadem kolei pan-
stwowych nie przyszto do skutku, ustanowienie zarzgdu ruchu na tych kole-
jach zarzadzone bedzie w porozumieniu i za wspétudziatem Wydziatu krajowego;

c) statuta majgcego sie zatozy¢ Towarzystwa akcyjnego dla kazdej
z kolei beda utozone w porozumieniu z Wydziatem krajowym tak, azeby za-
pewni¢ dla kraju nalezyty wplyw w Radzie zawiadowczej Towarzystwa na za-
rzad Towarzystwa i kolei; nadto eo do linii la—c¢ wymienionych na uktad
taryf przewozowych.

d) dla kazdej kolei sporzadzony bedzie plan finansowy zawierajacy
oprécz rat rocznych oprocentowania i umorzenia gwarantowanej pozyczki pier-
wszenstwa, takze plan oprocentowania akcyj pierwszenstwa i akcyj zaktado-
wych nie wyzej niz na 4% i umorzenia w okresie wynikajacym z konce”i;

e) rozdziat dochodéw Towarzystwa akcyjnego ustanowiony bedzie
w porozumieniu z Wydziatem krajowym.

Z Rady Wydziatu krajowego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi
wraz z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.
Marszatek krajowy

S. Badeni w. r.

Sprawozdawca:
Antoni Jaxa Chamiec w. r,
Cztonek Wydziatu krajowego.
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