LS. 1.354.

We Lwowie, dnia 30. czerwca 1901.

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o sprawozdaniu Wydziatlu krajowego z czynnos$ci Departa-
mentu IV. w sprawach kolejowych
1
0 programie dalszej akcyi kraju na polu popierania kolei nizszorzednych.

Wysoki Sejmie!

Wydziat krajowy spodziewajac sie, jak zwykle, obrad sejmowych, w mie-
sigcach grudniu i styczniu, wygotowat sprawozdanie, obejmujgce czynnosci tego de-
partamentu od 10. listopada 1899 do 30. listopada 1900 r. Grdy jednak Sejm zebrat
sie dopiero w czerwcu na diuzszg sesye, sprawozdanie przediozone juz wystarczac
nie mogto, tembardziej, ze pertraktacye z rzagdem co do popierania nowych, jeszcze
nie wybudowanych linii kolejowych zrobity w miedzyczasie znaczny krok naprzéd
i dlatego Wydziat krajowy przedtozyt Sejmowi drugie sprawozdanie, obejmujgce
program dalszej akcyi na polu popierania kolei lokalnych. Zanim przystgpimy do
krytycznego rozbioru tego programu, nalezy nam sie rozpatrze¢ doktadnie w prze-
sztoéci, aby na podstawie poczynionych doswiadczeh wyciggng¢ odpowiednie
wnioski na przysztosc.

Nie jest to tatwem, bo kroétki stosunkowo przecigg czasu dzieli nas od
chwili, rozpoczecia catuj akcyi, niektére koleje .opiero przed rokiem zostaty
otwarte, a juz na podstawie dat i rezultatéow jedno- lub dwurecznych mamy
zestawi¢ rachunek i proponowa¢ uchwatly, ktdre w razie przeliczenia sie, zacie-
zy¢ beda musiaty znacznie na diugim szeregu przysztych budzetéow krajowych.
Grdyby rozpoczecie dalszej akcyi zalezato wytgcznie tylko od kraju, doradzalibysmy
Zz pewnoscig dziata¢ z mniejszym pospiechem, ale z za to pewniej i po doktad-
niejszem, gruntownem zbadaniu catego potozenia. Ale skoro Rzad,'przedktadajgc
mozliwos¢ kolosalnych inwestycyi, poruszajgc najzywotniejsze dla krajow koron-
nych kwestye ekonomiczne, zmusi¢ chciat centralny parlament do podjecia nazad
czynnosci, i gdy mu sie to, przynajmniej na razie udalo, — nie mogliSmy nada-
rzajgcej sie sposobnosci wypusci¢, aby i dla naszego kraju, odnosnie do budowy
kolei lokalnych, nie uzyska¢ naleznego mu udziatu. Chcac jednak pozyskac¢ sub-
wencye panstwowa dla galicyjskich kolei lokalnych, nalezato przedstawi¢ program
dziatalnosci i jest koniecznem juz dzis, bez dalszego zwlekania, takze ze strony
kraju inwestowa¢ krajowe fundusze. Chwila byta stanowcza, a biuro kolejowe
Wydsiatu krajowego miato tern bardziej ciezkie, ze nieprzewidywane zadanie.
Zajete biezgcemi sprawami, kontrolg rachunkéw eksploatacyi na wybudowanych
kolejach, badaniem nowych projektéow, uszczuplone przez Smier¢ pp. Zaleskiego
i Groltentala, a wiec pozbawione dwdéch najwybitniejszych sit fachowych, zestawito
jednak potrzebny program. Czy obliczenia tego biura i przyblizone kosztorysy
zgodza sie pdzniej z rzeczywistoscig, przysztos¢ to okaze. W kazdym razie bytaby
praca tego biura doktadniejszg, gdyby juz pare razy przez Komisye kolejowg
stawiane rezolucye o pomnozenie sit technicznych biura kolejowego, byty przez
Wydziat krajowy nalezycie uwzglednione.

Nie jest tatwag rzeczg pozyskac dla tego biura odpowiednie sity. Wytrawny
technik, dbaly o powierzone mu zadanie, jest wszedzie wysoko ceniony. Musi on
posiada¢ nie tylko teoretyczne wyksztatcenie, ale 1 praktyczne doswiadczenie.
Oczywiscie, ze znalbs¢ takich ludzi mozna prawie tylko w wiekszych administra-
cyach kolejowych, gdzie nabyli juz pewne prawa, a majg widoki na przysztos¢
daleko lepsze, niz w krajowem biurze kolejowem, bo nasz awans jest przy malej
liczbie urzednikéw, bardzo ograniczony.
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Nip zapoznajemy tych. trudnos$ci, a jednak mimo tego zwrdéci¢ musimy
uwage, ze jest rzeczg konieczna, aby takie sity pozyskac¢. Doswiadczenie nas uczy,
jakie straty poniesliSmy przez niedostateczng ilo$¢ sit fachowych, chocby tylko
przytoczy¢ konieczno$¢ podwyzszenia kapitatu dla trzech kolei o 1,749.000 koron,
lub korzystnie przed budowg przedstawiong rentownos$¢ kolei Jaworzno-Pita, Lup-
kéw-Cisna i Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka, ktére straty przynoszg, a wiec wstrzy-
mujg dalsza akcye krajowa.

Ale nietylko wzglad na korzy$¢ dla kraju wymaga, aby nasze biuro kole-
jowe posiadato, dostateczng ilos¢ i wybitng jako$¢ urzednikéw. Jest to wprost
obowigzkiem moralnym kraju w obec stron interesowanych. Towarzystwa kolei
lokalnych maja kontraktami, utozonymi z Wydziatem krajowym i na pod-
stawie ustawy krajowej z roku 1893, zupeinie zwigzane rece. Dla zabezpieczenia
inwestowanego przez kraj kapitatu, utozono stosunek wzajemny w ten sposéb, ze
od pierwszej chwili poczagwszy — od rozdania rob6t, — a skonczywszy na prowa-
dzeniu ruchu i ustanawianiu taryf, Wydziat krajowy za Towarzystwo dziata i de-
cyduje. Zarzad Towarzystwa musi sie ograniczy¢ wiasciwie do wyrazania zyczen
i to dzioje sie tylko tam, gdzie interesowalii majg duzo pilnosci, a choé¢ troche
znajomosci rzeczy. Taki stosunek moze by¢ dla obu stron korzystny, a nieraz jest
nieodzowny, ale wktada na kraj obowigzek spetniania wszystkich czynnosci kolejo-
wych predko i dobrze, co oczywiscie tylko wtedy nastgpi, gdy liczba i uzdolnienie
urzednikéw bedzie odpowiadato wiozonemu na nich zadaniu.

W roku przesztym wezwal Wysoki Sejm Wydziat krajowy, aby zasta-
nowit sie nad stabilizowaniem jednego osobnego oddziatu kierownictwa budowy.
Wydziat krajowy w swem sprawozdaniu przyjmuje te wskazowke i powiada :
.Zaznaczy¢”™jednak juz obecnie wypada, ze pobory urzednikéw tego oddziatu Kie-
rownictwa bedg musiaty by¢ refundowane przez fundusze budowlane dotyczacych
kolei“. Zachodzi obawa, czy nie zaszto nieporozumienie miedzy pojmowaniem tej
sprawy przez Komisye kolejowag, a zapatrywaniem Wydziatu krajowego.

Zdaniem Komisyi kolejowej byto i jest rzecza konieczng zabezpieczyé¢ sobie
jeden wzorowo dobry oddzial kierownictwa budowy. Taniej i tatwiej jest znales¢
ludzi, jezeli sie ich przyjmuje na state i zabezpiecza przysztos¢, niz jezeli sie ich
tylko zbiera na czas jednej budowy. Dlatego tez proponowata Komisya wyraznie
stabilizowanie takiego oddziatu, czyli stworzenie osobnego statego etatu. O ile
ten oddziat bytby uzyty do kierowania budowg jakiej kolei, o tyle pensye eta-
towe tych urzednikéw miatyby rzeczywiscie za czas budowy by¢ refundowane
przez fundacye budowlane odnos$nej kolei. Grdyby nadszedt jednak czas, ze zadna
kolej nie bytaby budowana, to ptace powinne by¢ ponoszone przez fundusz krajowy,
tak jak po6zniej emerytury tych urzednikdéw. Zajecie dla nich znalaztoby sie z resztg
i wtedy, n. p. do studyowania projektdow nowych linii kolejowych. Sprawa utwo-
rzeniu takiego oddziatu stata sie dzi$ piekacg wobec catego szeregu kolei, ktdre
w niedalekiej przysztosci majg by¢ wykonane. Dlatego Komisj™a kolejowa stawia
wniosek o uchwalenie wezwania do "Wydziatu krajowego, aby na najblizszej sesyi
przedstawit wniosek o powiekszenie etatu biura kolejowego o jeden oddziat Kkie-
rownictwa budowy. Obsadzenie tych posad w razie przyjecia przez Sejm etatu
nastapi¢ winno przed przystgpieniem do wykonywania pierwszej budowy.

Oprocz urzednikéw etatowych jest w biurze kolejowem pewna ilos¢ urzednikdw
nieetatowych. "Wedtug zasady dawniej postawionej, miaty to by¢ sity potrzebne tylko
podczas budowy pewnych kolei i dlatego odnosne koleje miaty poniesiony na ten
cel wydatek zwroci¢. Dlatego tez do roku 1899 wstawiano do rubryki 111 docho-
déw takg samg kwote, jak w odnosng pozycye rozchoddéw rubryki X: ,Koszta
utrzymania personalu nieetatowego“v-W rzeczywistosci jednak pobierano od To-
warzystw kolejowych wiecej i rozktadano na nich przekroczenie wszystkich pozycyj
odnoszacych sie do utrzymania biura kolejowego. Wskutek tego optacaty istnie-
jace juz Towarzystwa, koszta najrozniejszych prac przygotowawczych, odnosza-
cych sie do kolei dopiero projektowanych, ktore jeszcze wilasnego funduszu nie
miaty, a wiec zwrdécié go nie mogty. | tak w r. 1900, gdzie zadnych robdét koto
budowy kolei nie byto, zapisano na ciezar w ruchu bedacych kolei pierwotnie
59.343 koron, a pézniej po odpisaniu sumy kredytéw w réznych biurowych pozy-
cyach zaoszczedzonych, ostatecznie kwote 42.793 koron. Poniewaz tski rozdziat
nie jest catkiem stuszny, wnosi Komisya kolejowa, aby w przysztosci liczy¢ kaz-
demu Towarzystwu kolejowemu tylko te koszta, ktoére rzeczywiscie w interesie
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odnosnej kolei poniesione zostaty; wszystkie za$ inne wydatki ma ponosi¢ fun-
dusz krajowy.

Przystepujac do wykonania kolei, objetych pierwszym programem, popet-
niono wielki btad, a mianowicie, ze kraj budowatnaraz i rdwnoczesnie pare linii.
Otrzymawszy znaczne $rodki finansowe przez uchwalenie rocznej dotacyi 600.000
koron, chciano jak najpredzej stwierdzi¢ czynami dobre checi, chciano wyzyskac
nowe, dotychczas zaniedbane pole dziatania i doczekaé sie co rychlej pomysinych
rezultatéw. Ale sity biura kolejowego nie mogly starczyé na réwnoczesne prowa-
dzenie tych robét, na doktadne obrobienie planoéw i kosztoryséw, na sciste nadzo-
rowanie przedsiebiorcow. Powstaly z tego powodu niedokiadnosci w planach i obli-
czeniach, ktére juz znalazty wyraz w milionowych przekroczeniach, tak jak niedo-
ktadnosci budowy moga powodowaé przez diugie lata nadmierme wysokie wydatki
na utrzymywanie kolei. Byla zresztg trudno$¢ znalezienia przedsiebiorcow dla tylu
linii naraz, a przy ograniczonej konkurencyi warunki musiaty dla kazdej kolei by¢
mniej korzystne. Nie nalezy zapomnie¢, Zze réwnoczesnie z krajem i panstwo budo-
wato pare kolei. Moze takze i pertraktacye z rzadem byty pospiesznie prowadzone,
a przynajmniej nie dosy¢ stanowczo; — bo skonstatowaé¢ musimy, ze udzial rzadu
przy kolejach, objetych nowym programem, jest w stosunku do przyczyniania sie
kraju bardziej dla nas korzystnym. Nalezy sie to krajowi stusznie, bo Gali¢ya do-
tychczas znacznie mniej poparcia dostata od rzadu przy budowie kolei lokalnych
od innych krajow koronnych, a nastepnie i dlatego, ze rzad, majgc przedewszyst-
kiem strategiczne wzgledy na oku, nie liczy sie z potrzebami ekonomicznymi kraju,
gdy cfiodzi n. p. o kierunek trasy lub szeroko$¢ toru.

Wiec nalezy nam w przysztosci unika¢ nadmiernego, goraczkowego pospie-
chu; budowa¢ naraz tylko jednag kolej, skupi¢ wszystkie wytezenia, aby jg nalezycie
i tanio opracowac, przygotowacé¢ i wykonaé. Dopiero gdy sie jedng konczy, bra¢ sie
systematycznie do drugiej. Tern bardziej ten spos6b postepowania zaleca¢ jesteSmy
obowigzani, ze liczy¢ sie musimy nietylko z akcya krajowa, bo w najblizszej przy-
sztosci i rzad ma rowniez budowaé koleje, a mianowicie: Nowy Targ, Sucha-Hora
Lwéw-Sambor Uzok i zapewne Lwow-Przemyslany-Podhajce. Nadto spodziewaé sie
nalezy, ze znaczne prace przy regulacyi rzek zajmg wiele krajowych technikow,
tak, ze trudnoby nawet bylo o odpowiednie sity fachowe.

Jeszcze jedna bardzo wazna okolicznos$¢ przemawia za tern, aby tylko succeswe
budowaé we wnioskach proponowane koleje. Budzetowa moznosé poparcia ich z fundu-
szu kolejowego opiera sie na rachunku prawdopodobienstwa, obliczonym z wynikdw
ruchu kolei juz wybudowanych za czas bardzo krdtki. Nadzieja jest, ze dalsze rezul-
taty nietylko nie pogorszag tego rachunku, lecz owszem go polepsza. Pewnosci jednak
w tym wzgledzie niema, wiec nie mozna catego kapitatu naraz wydawac, tylko
czesciowo, a doswiadczenia tymczasem zebrane bedg wskazdéwka, czy obrachunek
nie zawiodt i czy mamy dostateczne Srodki do wykonczenia catego programu. Pro-
gram ten zresztg pospiesznie zestawiony zostal, tak, ze przy blizszem badaniu okazac
sie moze, ze ktéra z proponowanych kolei jest mniej potrzebng lub mniej rentowng
od innej kolei, ktorej jeszcze w programie niema, wolno bedzie Sejmowi przysztemu
porzadek zmieni¢ i lepszg kolej wpierw wybudowaé. Przy zestawianiu rachunku nie
uwzgledniono ciezarow, ktére mogg spasé¢ na fundusz kolejowy z powodu deficytow eks-
ploatacyjnych dwdéch kolei. Gdyby jednak jakie obcigzenie z tego tytutu na ten fun-
dusz spas¢ miato, to oczywista rzecz , ze nasz obrachunek musiatby okaza¢ sie fal-
szymym i gdybysmy caty fundusz przed rozstrzygnieciem tego pytania wydac¢ mieli,
toby przyszie Sejmy znalazty sie w przymusowem potozeniu pokrywania deficytow
funduszu kolejowego.

Chcac wyrobi¢ sobie zdanie, jakiemi funduszami rozporzadzamy dla dalszej
akcy’, nalezy rozpatrze¢ sie w dotychczasowych rezultatach ruchu kolei lokalnych..
O ile dochody przewyzszaja wydatki i uzyte byé moga na oprocentowanie i amor-
tyzacye gwarantowanych przez kraj obligacyi, bedziemy mogli odpowiedni kapitat
uwaza¢ takze za zwolniony z gwarancyi i uzy¢ go na popieranie nowych linii ko-
lejowych. Ponizej podajemy zestawienie dochodéw i wydatéw za rok 1900 wszystkich
pieciu kolei, ugrupowane wedtug gtéwnych dziatéw. Z poréwnania dochodéw z wy-
datkami utozony jest réwniez stosunek procentowy dla kazdej kolei z osobna. Oprocz
kolei przytoczonych otwarty zostat ruch na linii Pita - Jaworzno, ale nastgpito to
dopiero 27. pazdziernika 1900, dlatego jeszcze ta kolej w wykazie umieszczong byc¢

nie mogta.
*
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Tytut wydatkéw

IY. A) Zarzad ogolny Dyrekcji
kolei paristw.

B) Nadzér i konserwacya kolei:

Y. Obstuga szlaku
V1. Nadzoér kolei
VIIl. Utrzymanie podtorza
VIIIl. Utrzymanie nawierzchni
IX. Utrzymanie budynkoéw

Wydatki nadzwyczajne:

X. Uprzatanie $niegu i lodu na
catej linii i usuwanie uszko-
dzeh elementarnych

Suma V.—X ..

C) Obstuga ruchu:

XI11. Obstuga stacyi
XI111. Obstuga pociagdéw

Suma XII. - XI111I.

D) rarowoznictwo i utrzymanie
taboru:

XV. Obstuga parowozéw
XVI1. Utrzymanie taboru

Suma XV .- XVI..
E) Inne wydatki

Suma taczna .

Wydafki eksploatacyjne kolei

Km 31-6

Borki wiel.-Grzymatow

kwota
3,771 31
3.168 35
2.894 82
1.462 73
13.982 65
1449 02
1.621 60
24579 17
9.938 72
5791 44
15.730 16
28.740 61
6.536 27
35.276 88
4257 58
83.623 10

na 1
kilometr

119-35

1.00-26
91-63
46-30

442-60
45-85

51-33

777-97

314-55

183-22

497-77

909-56
206-83

1.116-39

134-77

2.646-25

Km 25-3
tupkaff-Clsna
kwot na 1

wota kilometr

w a X

2.903 65 114-78
2.038 93 80-57
2.314 44 91-47
2992 09 11826
.10.453 49 413-19
1.892 95 74-83
8.730 04 345-08
28.421 94 1.123-40
8.409 332-36
5.102 36 201-66
13.511 36 534-02
11.143 55 440-46
4996 05 197-47
16.139 60 637-93
2.188 55 86-52
63.165 10 2.496-65

Doichody eksploatacyjne tyc

125.481

68

3.971-25

72.766

55

2.876-15

lokalnych za rok 1900

Km 550

Trzebinia-Skasce

kwota

u t a

10.405

20.644
13.221
4.525
40.336
1.754

1.042

81.525

31.449
39.578

71.028

46.536
8.951

55.48S

24.991

243.439

hze kolisi

328.563

na 1

kilometr

k or o
84 189-03
97 375-37
14 240-40
44 82-28
16 733-41
79 31-90
50 18-96
_  1.482-32
80 571-82
47 719-62
27 1.291-44
75 846-15
82 162-76
57 1.003-91
66 454-46
34 4.426-16
H roku
10 5.973-87

Km 43-42
Chabéarka-Zakopane
na 1
kwota kilometr
n o w a
7.175 39 165-25
8.343 74 192-17
8.782 16 202-26
4274 76 98-45
33.098 07 762-28
2.696 60 62-12
8.595 25 197-94
65.790 58 1.515-22
27.780 20 662-83
12,209 72 281-20
40.989 92 944-03
31.743 21 731-07
4984 66 114-80
36.727 90 845-87
6.483 59 149-32
157.167 38 3.619-69
1900.
269.712 35 6.211-71

sitos»unek pirocenitowwy wyilatkow iJo Idochoc I6w.

0

66-63

()

86-80

'

74-10

0

58-27

Km 111-9
Kotomyja-Delatyn-
Stefanoffka
na 1

kwota kilometr
13.741 79 122-80
23.338 85 208-57
11.360 47 101-56
9-366 95 83-70
78.128 12 698-19
3.025 90 27-04
12.093 54 108-07
137.313 83 1.227-13
22.748 203-28
27.270 94 243-71
50.018 94 446-99
70.704 65 631-86
14.084 79 125-87
84.789 44 757-73
50.792 33 722--
366.656 33 3.276-65
226.145 71 1.900-38

[ 1)
172-42
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Z powyzszego zestawienia widzimy, jak znaczng cze$¢ dochodéw pochtaniaja
wydatki. Stosunek procentowany przecietny dla wszystkich tych linii jest 89 37°/0-
Jest to niebywale wielka cyfra Dla poréwnania podajemy nastepujace zestawienia:

Stosunek procentowy wszystkich kolei lokalnych bedacych w zarzadzie kolei
panstwowej wynosit w r. 1900 71'6S% ; wszystkich lokalnych kolei krajowych sty-
ryjskich bedgcych w zarzadzie kolei potudniowej, przecietnie 6306°/0; wszytkich
kolei lokalnych austryackich z wyjatkiem bedacych w zarzgdzie kolei panstwowej
56-65°/0; nareszcie stosunek przy kolejach lokalnych kolei pétnocnej wynosit 30-24°/0;
Przy tych kolejach wydatki na 1 kilometr wynosity przecietnie 2.252 koron, podczas
gdy na naszych kolejach przy stabszym ruchu wynosity przecietnie 3.420 koron,
a jezeli wytaczymy wazko-torowa linie tupkéw Cisng, otrzymamy dla krajowych
normalno-torowych kolei 3.517 koron przecietnego wydatku na 1 kilometr. Dodac¢
jeszcze nalezy, Zze oprécz podanych wydatkéw przychodza jeszcze koszta krajowego
biura kolejowego, ktore koleje refundowa¢ musza, co w ogolnej sumie wynosi, jak
w sprawozdaniu podano 42 793 koron, a na jeden kilometr w przecieciu 160 koron.

W zanadto wysokich wydatkach tkwi jeden s gtéwnych powodéw dlaczego
nasze koleje lokalne nie dostatecznie sie rent.ujg. Jak z przytoczonych zestawien wy
nika, kolej panstwowa ma najdrozszy sposéb administrowania kolejami lokalnemi
Gdyby n- p. kolej Trzebinia Skawce miata stosunek réwnie korzystny, jak koleje lokalne
Nordbahn, do ktérych i geograficznem potozeniem i jakosScig ruchu towarowego
ma duzo podobienstwa, toby czysty zysk tej kolei wynosit 190.350 koron i nietylko
dozwolit sptaci¢ procenta i amortyzccye obligacyi wynoszgce 145.233 koron rocznie,
ale pozostawitaby jeszcze mozno$¢ oprocentowania akcyi pierwszenstwa, ktérych
czes¢ rowniez kraj posiada. Ale aby takie rezultaty osiggnaé trzeba zerwac z rutyng,
trzeba wszystkie koszta redukowac¢ do minimum. | tak naprzykiad zamiast utrzymy-
wacé kasyeréw na mniejszych stacyach mozna zaprowadzi¢ sprzedawanie biletéw przez
konduktoréw, — odczepia¢ na tadowniach wagony, ktére przez strone pierwej zostang
zamowione, a odbiera¢ je w oznaczonym naprzod czasie. Uwaza¢ jednem stowem
kolej lokalng za duzy tramway, a nie za redukcye wielkiej $Swiatowej kolei. Odnoszg
sie te uwagi szczeg6lnie do linii przeznaczonych gtéwnie do ruchu towarowego, jak
kolej Trzebinia Skawce, na ktorej dziwnie niekorzystnie przedstawia sie stosunek
procentowy, choéby w poréwnaniu z kolejg Chabowka Zakopane, ktéra jest w za-
rzadzie tej samej dyrekcyi. Swojego czasu Dyrekcya kolei poétnocnej ofiarowata sie
podja¢ prowadzenia ruchu na kolei Trzebinia Skawce pod bardzo dogodnemi warun-.
kami. Wowczas rzad na to nie pozwolit i domagat sie zawarcia umowy o ruch ko-
niecznie z kolejg panstwowg. Zresztg i inne wzgledy przemawiaty przeciwko uktadowi
z kolejg potnocng, wiec oddano prowadzenie ruchu kolei panstwowej, ale nieprzewi-
dywano woéwczas, ze koszta ruchu w zarzadzie kolei panstwowej bedg tak niepro-
porcjonalnie wysokie. Co do tej kolei zaznaczy¢ jeszcze musimy, ze duze wazne
dla niej sprawy czekajg zatatwienia, ktore juz dawno powinno byto nastgpi¢, a miano-
wicie stuszny uktad co do podstawy obliczenia zuzytkowania pracy wozéw i wyko-
nanie faktyczne ukladu o przydzielenie czesci ruchu transitowego. Do obu tych spraw
sg przedtozone do uchwalenia Wysokiemu Sejmowi odpowiednie rezolucye.

Komisya kolejowa podziela zapatrywanie Wydziatu krajowego; Ze wobec wy-
nikdw rachunkowych roku 1900 mozna cze$¢ inwestowanego kapitalu uwazaé¢ juz
dzi$ za zwolniong i przyznaje, ze nastepujgce koleje dadza jako roczng przewyZzke
dochod6éw nad wydatkami.

Kolej Borki Wielkie-Grzymatow . . . . . 30.186 koron
N Trzebinia-SKaWCe . ..oooeeeveeeeeeeeeeeeeeieeeeees 73.679 r
" Chabdwka-Zakopane.........ccooceeviivieieniinnnnnn, 98 911 "

202.776 koron

A wiec okorggto 200 000 kor. rocznie, coby odpowiadata kapitatowi 4,500.000 ko-
ron. JNa poparcie tego obliczenia zrobionego na podstawie wynikéw roku 19000 po-
daje Komisya kolejowa zestawienie prowizoryczne dochoddw brutto za styczen, luty,
marzec, kwiecien i czesciowo maj roku biezgcego.
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Co do innych kolei, to przypuszczamy, ze kolej Lupkéw-Cisna wyjdzie na-
reszcie z deficytow administracyjnych. Kolej Krakéw-Kocmyrzéw nie przedstawia
niebezpieczenstwa dla kraju i w najgorszym razie nie bedziemy pobierali procentdéw
od 200000 koron akcyi. Gorzej sie jednak sprawa przedstawia z dwoma pozostatemu
kolejami. Deficyt kolei Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka wynosit w roku 1900 154.196 ko-
ron. Jaworzno-Pita dopiero 27. pazdziernika puszczona w ruch data do konca roku
to jest za dwa miesigce 5.988 koron deficytu, a jest obawa, ze w roku biezgcym
deficyt znaczny rowniez powstanie. Kt6z ma te braki pokry¢?

Aby odpowiedzie¢ na to pytanie trzeba przytoczy¢é odnosny ustep §. 9.
uktadu o prowadzenie ruchu na kolei Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka zawarty z jednej
strony miedzy zarzadem kolei panstwowych, a z drugiej strony z Towarzystwem tej
kolei lokalnej i Wydziatem krajowym. Ustep ten brzmi;

In dem Falle, ais die Einnahmen zur Bedeckung der im 8. 8 angeftihrten
Betriebsauslagen und der besonderen, nicht zu den eigentlichen Betriebskosten zu
rechnenden Auslagen, sowie zur Bedeckung des im 8. 8 erwahnten Zinsenpauschales
und alfallig sonstiger ausserhalb des Rahmens der vertragsmassigen Betriebskosten-
vergutung zu leistenden Entschadigungen, in einem oder dem anderen Jahre der
ersten funfjahrigen Betriebsperiode nicht ausreichen sollten, wird der Gesellschaft
seitens der k. k. Staatseisenbahnverwaltung der zu Gunsten der letzteren gemass
der jeweiligen Jahresabrechnung resultirende Fehlbetrag mit dem Yorbehalte ge-
stundet, dass nach Ablauf der funfjahrigen Betriebsperiode wegen Bedeckung der
bis dahin gestundeten Betrage, sowie wegen der weiter zu gewartigenden Betriebs-
kostenabgande durch den galizischen Landesausschuss, zwischen demselben, der Ge-
sellschaft und der k. k. Staatseisenbahnverwaltung eine entsprechende Yereinbarung
getroffen wird.

Wynikatoby z tego ustepu, Ze kraj mialby by¢ pociggany do pewnych s$wiad-
czen ztego tytutu. Otéz zastrzedz sie musimy, ze wedtug naszego zdania nie powi-
nien kraj ani czesci deficytu na siebie przyjmowac, gdyz uchwaly sejmowe bardzo
scisle zakres$lajg granice, do ktoérej dosiegngé moze poparcie kraju dla kazdej kolei
lokalnej, a wiec i ryzyko finansowe.

Nie bierzemy tez w rachube tych deficytow, a tylko zwréci¢ musimy uwage
na 330000 koron, ktore fundusz kolejowy zaliczyt na rekonstrukcye kolei Delatyn-
Stefanéwka wskutek szkdéd zrzgdzonych przeszioroczng powodzig. Wprawdzie toczg
sie rokowania z Mi listerstwem kolei w tym kierunku, aby odno$ne koszta pokryte
zostaly z dochoddw exploatacyjnych , a to przy ewentualnem kredytowaniu nalezy-
tosci za exploatacye. Dotychczas jednak nie doprowadzity te rokowania do rezultatu
i dopdki stanowcza decyzya nie zapadnie musiemy, niechcac funduszu krajowego
naraza¢ na przykre niespodzianki, zarezerwowac¢ odpowiednia czes¢ rozporzadzalnego
kapitatu.

Wydziat krajowy przedstawia Sejmowi budowe szeSciu kolei z planem po-
parcia ze strony kraju. Sg one prze Wydzial krajowy podzielone na dwie grupy.

Do pierwszej grupy nalezg koleje: Stary lub Nowy Sacz - Szczawnica; jBory-
staw- Truskawiec; Tarndw - Szczucin;

Do drugiej grupy: Tarnopol-Zbaraz ; MysSlenice - Lubien; Janow-Jaworow.

Koleje nalezgce do pierwszej grupy maja mie¢ pierwszenstwo przed kolejami
drugiej grupy. Dopiero w razie niespetnienia warunkdéw stawianych stronom intere-
sowanym pierwszej grupy, ma by¢ udzielonaa pomoc krajowa kolejom drugiej grupy.
Co do kolei pierwszej grupy nie stawia Wydziatl krajowy cyfrowo ograniczonych
wnioskow, jak to miato miejsce dotychczas przy wszystkich kolejach lokalnych, na-
tomiast przedstawia projekt, aby kraj objat gwarancye oprocentowania i amortyzacyi
akcyi pierwszenstwa w wysokosci potowy potrzebnego kapitatu, z warunkiem, ze
rzad i interesanci wezmg akcyi zaktadowych za druga potowe kapitatu.

Co do drugiej grupy proponuje objecie akcyi zaktadowych w rozmaitych wy-
sokosciach.

Dotychczasowa zasada pomocy kraju dla kolei lokalnych polegata na sto-
sunku, ze kraj dawat 23 potrzebnego kapitatu przez gwarancye amortyzacyi i opro-
centowania pozyczki pierszenstwa.

Inny sposéb finansowania miat tylko miejsce przy kolejach tupkdéw Cisng
i Krakdéw Koémierzéw, gdzie rozchodzito sie o mniejsze stosunkowo kwoty i przy
pokrywaniu przekroczen kosztoryséw budowy. Na 26,100.000 kor. uzytych na budowy
kolei lokalnych w latach od 1895 — 1900 stosunek przyczyniania sie rozmaitych fa-
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ktoréw byt nastepujacy: 58°/0 pokryt kraj 23910°0 panstwo 18210°%0 strony inte-
resowane.

W tym samym czasie wybudowano w catej Austryi kolei lokalnych za
180,291.600 koron, z ktorych panstwo pokryto 49°0 kraje koronne 35% interesenci
prywatni 16°/0. Widzimy, jak w sposob wprost krzywdzacy byta traktowana Galicya,
dlatego tez catkiem stusznie postanowit Wydziat krajowy domagaé¢ sie na przysztosc
znacznie wiekszego wspoétudziatu panstwa a ograniczy¢ pomoc kraju do maximum
50°/0 kapitatu.

Przy przodstawionem nam programie trzy koleje a mianowicie Stary lub
Nowy Sgcz-Szczawnica, Borystaw-Truskawiec i Tarnow - Szczucin majg byc¢
finansowane w dotychczas praktykowany spos6b przez przejecie gwarancyi za amor-
tyzacye i oprocentowanie pozyczki pierszenstwa, lecz nie 23 lecz 12 potrzebnego
kapitatu. Finansowanie reszty kolei zasadza sie na catkiem innej, dotychczas nie
praktykowanej podstawie. Rzad ma udzieli¢ ,Stundung® dla kapitatu pierszenstwa
czyli ze dochody brutto dotyczacych kolei majg by¢ w pierwszym rzedzie uzyte na
oprocentowanie i amortyzacye kapitatu pierszenstwa, w dalszym ciggu dopiero na
optacenie kosztow ruchu, ktore tymczasowo optaca rzad, a dopiero nadwyzka moze
by¢ obracana na korzy$¢ akcyi zaktadowych. Jest to znaczne utatwienie dla pozy-
skania potrzebnego Kkapitatu pierszenstwa, bez pogorszenia szans dla akcyi za-
ktadowych.

Dogodnosci wyptywajacych ze ,stundung“, nie chciat rzad przyzna¢ dotych-
czas zadnej przez kraj budowanej kolei lokalnej choé¢ je przyznat wszystkim kolejom
lokalnym bukowiniskim. Uzyskata ja jedynie tylko w Galicyi kolej ,Krakow Koc-
myrzowA Nalezy z zadowoleniem i uznaniem zaznaczy¢ fakt, ze udato :ie Wydzia-
towi krajowemu na tej podstawie nawigza¢ rokowania z rzgdem a zdaniem Komisyi
jest rzeczg bardzo doniostego znaczenia, aby rokowania doprowadzi¢ do pomysinego
konica i jak najspieszniej przystapi¢ do budowy chocby jednej z tych kolei, aby
stworzy¢ precedens na przysztosc.

Co do pomocy krajowej przy takich kolejach nasuwajg sie nastepujgce za
sadnicze uwagi, Bank krajowy ma w statucie swoim przewidziang moznos¢ finanso-
wania kolei za dostarczeniem odpowiednich gwarancyi. Nie jest rzeczg Komisyi ko-
lejowej rozstrzygaé czy ,Stundung“ jest dostateczng gwarancjg, ale przypuszcza¢ mo
zerny, ze Bank krajowy po zbadaniu rentownosci udzieli w dobrze zrozumianym
interesie kraju pieniedzy na kapitat pierszenstwa. Zdarzy¢ sie dalej moze, Ze obli-
czenia rentownosci zawiodg i ze dochody nie wystarczg na pokrycie oprocentowania
i amortyzacji akcyi pierszenstwa. Miatoby to n. p. miejsce przy takiej kolei jak
Delatyn Kotomyja Stefandéwka, ktora data dochodu brutto w roku 1900 82.436 Kkor.
a potrzebuje na roczny 4% procent od 23 kapitatu i rate 227.742 kor. Mielibysmy
niedobér 145.306 koron.

Poniewaz jednak papiery emisyjne Banku krajowego sga gwarantowane przez
kraj, ktory jest wilascicielem Banku, wiec zdaniem Komisyi nie mozna uwazaé
finansowania przez Bank krajowy kapitatu pierszenstwa za przyczynianie sie stron
interesowanych, ale takze za rodzaj pomocy krajowej dla odnosnej kolei. Nie trzeba
iS¢ w tern rozumowaniu zanadto daleko i pesymistycznie i stawiaé te pomoc na
réwni z gwarancyg kraju dotychczas praktykowana, gdyz niebezpieczenstwo dla
angazowanego kapitatu jest przy ,stundung“ bez zadnego pordéwnanie mniejsze.

Natomiast nie nalezy sie tudzi¢ ze akcye zaktadowe tych kolei, ktdreby
kraj ewentualnie objagt, w krotkim czasie moga przynosi¢ procent, a wiec uwolnic
odno$ny kapitat dla dalszej akcyi. Kapitat ten trzeba uwaza¢ za unieruchomiony
na diugi przeciag czasu. Dlatego jezeli dla finansowania jakiej kolei nie da sie
w ogo6le unikna¢ obejmowania akcyi zakladowych, to nalezy trzymaé sie mini-
malnych granic O ile zas mozna doprowadzi¢ do sfinansowania kolej na podstawie
~Stundung” bez wiegzienia kapitatu krajowego w akcyach zaktladowych, a tylko za
przyczynieniem sie stron interesowanych, to nalezy taka kolej jak najpredzej
uwzgledni¢. Ma tu podobno mieé¢ miejsce z koleja Podgorze-Myslenice-Lubien. Gdyby
tak rzeczywiscie byto, toby ta kolej powinna by¢ jedna z pierwszych wybudowana.

Nasuwa sie jeszcze jedna uwaga. Wydatki krajowego biura kolejowego
odnoszgce sie do poszczegolnej kolei majg by¢ przez tg kolej pokrywane. Ktoby je
ptacit gdyby dochody nie starczyly na pokrycie oprocentowania akcyi pierszenstwa
i kosztow exploatacyi? A wynoszg one roznie, ale zawsze po pare tysiecy koron dla
kazdej kolei. Zdaniem naszem obcigza¢ one w takiem razie winny fundusz kolejowy.

Przejdziemy pojedynczo proponowane koleje:
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Kolej Stary lub Kowy Sacz-Szczawnica.

Potgczenie Szczawnicy ze Starym Saczem wymaga kolei o diugosci 40 Kilo-
metrow. Koszta budowy o torze wazkim sg obliczone wysoko, bo przecietnie 90.000
koron na kilometr, czyli na calg dtugos¢ 3,600.000 koron. Rentownos$¢ tej linji we-
dtug szczeg6towo przez biuro kolejowe zestawionego rachunku wynositaby 3IIZfO0.
Gdyby jednak prowadzi¢ te linie z Nowego Sgcza, to wprawdzie diugos¢ bylaby
0 6 kilometrow wiekszag, koszta budowy o 260.000 kor. znaczniejsze, ale by wedtug
tego samego obliczenia rentownos$¢ catej kolei wzrosta do 4°/0.

Komisya kolejowa w mys$l juz nieraz wyrazonego przekonania, ze koleje
0 wazkim torze maja wiolkie znaczenie dla naszego kraju, podziela zapatrywanie
Wydziatu krajowego, ze przy czysto lokalnym charakterze tej kolei, tor wazki
bytby w tym wypadku zupelnie stosownym. Wydaje sie tylko komisy!, ze Kkoszta
obliczone na 90.000 kor. od kilometra kolei wazkotorowej sg nadmiernie wysokie
1 ze nalezatoby wszelkiemi sitami dazy¢, do obnizenia tej kwoty. Gdy kolej ta ma
znaczng doniosto$¢ tak dla miejsca kagpielowego Szczawnicy, jak i dla calej tamtej-
szej okolicy, gdy studya nad tg koleja sa najbardziej przygotowane i gdy nareszcie
obliczenie rentownosci rokuje tej kolei pomysing przyszto$é, Komisya kolejowa po-
dziela zdanie Wydziatu krajowego, ze kolej ta powinna by¢ jedna z pierwszych bu-
dowana. Co sie tyczy kwestyi czy kolej ta ma sie tgczy¢ z kolejg panstwowg w Sta-
rym czy Nowym Sgczu, to zdaniem Komisyi dgazy¢ nalezy do uwzglednienia kombi-
nacyi rentownirjszej, to jest potaczenia z Nowym Saczem. Zaleze¢ to jednak oczy-
wiscie bedzie od odpowiedniego powiekszenia udziatu rzadu i stron interesowanych
wobec o 260.000 kor. wyzszego kapitalu. — Przypuszczajgc, ze to nastapi, prelimi-
nowa¢ musimy udziat kraju dla tej kolei w kwocie 1,930.000 kor.

Kolej Borystaw-Truskawiec.

Kolej ta ma mie¢ diugosci tylko 8 kilometréow a koszt jej jest przy-
jety na 500.000 koron, to jest 62.500 koron na Kkilometer. Projektowana jest
o torze normalnym. Kolej ta tylko wtedy miataby podstawe bytu, gdyby zo-
stata przedtuzong do Stebnika. Wtedy mialaby znaczny a staly fracht zapew-
niony. Odlegtos¢ od Truskawca do Stebnika wynosi tylko cztery Kkilometry,
a trasa nie przedstawia zadnych trudnosci. Potgczenie Stebnika z siecig kolei
a wiec z Borystawiem lezy przedewszystkiem w interesie rzadu, gdyz oprocz
soli transportowa¢ by mogt tg kolejg drzewo z wielkich kameralnych laséw, potozo-
nych koto Truskawca. — Ta kolej jest pozadana rdéwniez dla miejsca kapielowego
Truskawiec. Nie mozna jednak uwazaé, aby ta kolej dla miejsca kapielowego przed-
stawiata takie korzysci, jak dla kamery. Odlegtos¢ Truskawca od kolei wynosi tylko
8 kilometrow dobrego goscinica i frekweneya gosci nie mogtaby jeszcze sama zape-
whni¢ kolei jak-ej takiej rentownosci. W razie otwarcia kolei jest jeszcze takze szansa,
ze bedg eksploatowane kopalnie galmanu, znajdujgce sie koto Truskawca.

Poniewaz ta kol®j miatacy transportowa¢ gtownie drzewo i sél, prowadzié
tylko przez bardzo krdotka przestrzen towary, ktorych przetadowywanie by sie nie
optacito, wiec jest racyonalnem, aby byta budowana jako normalno-torowa.

Komisya kolejowa przyjmuje wniosek Wydziatu krajowego, aby kraj przejat
gwarancye i oprocertowanie kapitatu pierwszenstwa tej kolei w wysokosci 250.000
koron, ale pod warunkiem, ze kolej bedzie wybudowana odrazu az do Stebnika i ze
reszte potrzebnego kapitatu dostarczg rzad i strony interesowane. Poniewaz ta ko-
lej jest stosunkowo bardzo krétka, wiec mogtaby by¢ budowang réwnoczesnie
z inng koleja.

Kolej Tarnow - Szczucin.

Kolej ta miataby 40 do 45 kilometréw diugosci, w razie przyjecia toru nor-
malnego kapitat pytrzebny moze wynosi¢ 3,000.000 koron. Nalezatoby sie jednak
zdaniem Komisyi zastanowi¢, czy dla potrzeb miejscowych i z powodu obliczen ren
towuosci, ktére kazg przypuszczaé¢ tylko 2-4°/0 ozyntego dochodu od wiozonego ka-
pitatlu, nie byto bardziej wskazanem uzycie toru wazkiego dla tej kolei. Moze mi-
nisterstwo wojny domagac¢ sie bedzie toru normalnego, ale wtedy Wydziat krajowy
miatby stuszny powo6d do zadania od rzadu wyzszej subwencyi, a mianowicie po-
krycia réznicy kosztéw miedzy wazkim a szarokim torem. Gdyby jednak Minister-

2
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stwo wojny sie zgodzito na tor wazki, to moznaby znacznie mniejszym kosztem zbu-
dowac kolej w rodzaju tycb, ktore w Niemczech, nazywaja, ,Klingel - Bahnu, Kkolej
taka odpowiadataby potrzebom miejscowym w zupetnosci, kosztowataby znacznie
mniej, a przecinajac kraj zyzny, gesto zaludniony i bogaty z obszarem cigzenia roz-
legtam, bo siegajacym az do Krolestwa, z pewnoscig by sie sowicie rentowata. Ko-
misya tez w pierwszym rzedzie zaleca, aby Wydziat krajowy starat sie o budowanie
tej kolei o torze wazkim i w sposdb jak najtanszy.

Kolej Tarnopol-Zbaraz.

Diugos¢ tej kolei wynosi 252 kilometra. Kapitat potrzebny jest obliczony
przy torze normalnym na 2,400.000 koron, a wiec okoto 95000 na kilometr. Dla tej
kolei obiecat rzad przyznanie ,Stundungll a Wysoki Sejm uchwatg z 5. Maja upo-
waznit Bank krajowy do udzielenia na rzecz przedsiebiorstwa tej kolei pozyczki
w 4°/0 obligacyach kolejowych do wysokosci 1,663.200 koron. Wydziat krgjowy
proponuje dalszg pomoc przez objecie akcyi zaktadowych tej kolei za 600.000 koron.

Jezeli te dwie cyfry dodamy, to otrzymamy jako przyczynienie sie Kkraju
sume 2,263.000 koron. Skoro caly potrzebny kapitat jest obliczony na 2,400.000
koron, wiec pozostatoby do pokrycia przez interesowanych tylko 136.800 koron.
Poniewaz kapitat jest obliczouy bardzo sowicie i nie jest wykluczone, ze sie na nim
da zaoszczedzi¢, wiec udzial interesentéw mogiby sie jeszcze nawet obnizy¢. A nie
da sie zaprzeczy¢, ze udziat stron interesowanych jest wazng bardzo wskazdéwkag dla
ocenienia, czy jaka kolej odpowiada potrzebom miejscowym, a wiec czy jest po-
trzebng i czy jest wskutek tego nadzieja, ze sie bedzie rentowa¢. Komisya kolejowa
rowniez zaznaczyla swoje zapatrywanie, ze nie nalezy udzielenia pozyczki przez
Bank krajowy uwazaé za czynno$é, ktoéra z pomocg kraju nie ma zadnej stycznosci,
a to tembardziej, ze Sejm musi nawet odnosne postanowienie Banku krajowego
sankeyonowad przez uchwate. Kapitat wydany na objecie akcyi zakiadowych musi
byé na dtuzszy czas unieruchomiony i dlatego tylko w razie koniecznym i w nie-
wysokiej mierze mozna go w ten sposob angazowac.

Przypomnie¢ tu nalezy 8§ 2. ustawy z 17. lipca 1893 o popieraniu nizszorze,
dnych kolei zelaznych, ktory brzmi:

»8. 2. OkreSlone w §. 1. poparcie moze by¢ udzielone, jezeli:

a) Sejm krajowy stwierdzi uchwalg swag, iz zamierzona budowa kolei jest
ze wzgledu na ogdlne interesa kraju uzyteczng i potrzebng;

b) jesli czynniki interesowane, to jest: panstwo, powiaty, gminy, obszary
dworskie i osoby prywatne, lub tylko jeden z tych czynnikéw zapewni w spos6b
prawomocny pokrycie udziatami swymi co najmniej J3 nominalnej wartosci kapitatu
zaktadowego odnos$nej kolei, a to badz afond perdu, badZz w zamian za objeci e akcyi
zaktadowych w pelne, ich nominalnej wartosci, lub tez jesli w formie prawomocnej
zobowigzg sie pokrywac¢ co najmniej jedna trzecig raty roczne;, potrzebnej na opro-
centowanie, oraz planem wskazane umorzenie tegoz kapitatu zaktadowego.”

Scisle rzeczy biorac, powstaje watpliwo$é, czy wogéle moze kraj obejmowaé
akcye zakladowe, i«zeli Bank krajowy dostarcza juz 23 kapitatu. Niechcac jednak
sta¢ na stanowisku zanadto formalistycznem, komisya kolejowa nie sprzeciwia sie
tej pomocy jednak musi jg ograniczy¢ do sumy proponowanej przez Rade kolejowa,
a mianowicie do 300000 koron.

Kolej Podgérze-Myslenice-LuDied.

Kolej ta ma wynosi¢ 56 kilometrow o torze wagzkim. Kosztorys sporzadzony
przez koncesyonaryuszy wynosi 3,000.000 koron. Biuro kolejowe jest zdania, ze ten
kosztorys jest za nizko obliczony i ze koszt budowy moze wynies¢ do 4,000.000
koron. Dla tej kolei jest mozliwos¢ otrzymania od rzadu ,Stundung“, a w takim
razie konsoreyum chciatoby finansowa¢ kolej zapomocg pozyczki Banku krajowego
w wysokosci 2,000.000 koron i udziatu interesentdow w wysokosci 1,000.000 koron.
Rentownos$¢ tej kolei przedstawia sie juz na pierwszy rzut oka Swietnie, gdyz liczy¢
mozna na bardzo intenzywny ruch osobowy i towarowy. Dlatego kolej ta ze wszech
miar zastuguje na poparcie. Biuro kolejowe wpraudzie jest zdania, ze preliminowane
i 3,000.000 koron nie wystarcza na budowe, ale koncesyonaryusz ks. Kaz.mierz Lu-
bomirski w praktyce juz dowiddt, ze mozna minimalnym Kkosztem wystawi¢ kolej
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wazkotorowg, a kosztorys tej kolei byt zrobiony przez pierwszorzedng firme zagra-
niczng, ktora specyalnie zajmuje sie kolejami wazkotorowemi. Dlatego nie jest wy-
kluczonem, ze Liuro kolejowe po dokltadnem zbadaniu szczeg6towego kosztorysu doj-
dzie do przekonania, Ze przecie trzechmiljonowy kapitat wystarczy, lub, ze przekro-
czenie bedzie znacznie mniejsze niz milion koron.

Dotychczas niema pewnosci czy Bank krajowy w razie przyznania przez
Rzad Stundung udzieli zgdanej pozyczki, komisya kolejowa nie moze przesgdzac
ani wptywaé¢ na decyzye Banku krajowego, jakkojwiek sgdzi Zze co do tej kolei ry-
zyko bytoby prawie wykluczone. Gdyby jednak Bank krajowy swej pomocy odmoé-
wit, to pcwinienby. Wydziat krajowy postawi¢ na najblizszej sesyi wniosek o przy-
znanie tej kolei gwarancyi oprocentowania i amortyzacyi pozyczki pierwszenstwa
w wysokosci ewentualnie przez rzad przyznanej ,Stundung".

Gdyby ta kolej mogta dojs¢ do skutku bez dalszej pomocy ze strony kraju,
to powinnaby by¢ jak to juz w niniejszym sprawozdaniu zostato podniesione wybu-
dowana jedna z pierwszych. Gdyby jednak kapitat trzechmilionowy okazat sie nie-
dostateczny, a Bank krajowy udzielit pozyczki, to komisya kolejowa jest zdania, ze
moze kraj obja¢ akcyi zakladowych tej kolei ale w kwocie nie wyzszej jak 300.000
koron.

Kolej Janow-Jawordow.

Kolej ta bytaby przedtuzeniem istniejacej linii Lwow-Jandw, a poniewaz ta
ostatnia ma tor normalny, wiec i przedtuzenie musiatoby by¢ budowane o takim sa-
mym torze. Dtugosé wynosi 314 kilom, a koszt przypuszczalny 1,900.000 koron.

Towarzystwo akcyjne kolei Lwéw-Kleparow-Janow opiera swo¢j plan finan-
sowy na uzyskaniu od c. k. ministerstwa kolei zelaznych ulgi w formie kredytowa-
nia nalezytosci za exploatacye tak diugo jak diugo kapitat pierwszenstwa 1,500.000
koron nie bedzie odpowiednio oprocentowany. Rentownos¢ tej kolei przedstawia sie
dobrze, a w razie przedtuzenia tej linii do Swochowa moze ta linia nabra¢ pierwszo-
rzednego znaczenia.

Pozyczki na kapitat pierwszenstwa nie zamierza Towarzystwo zaciggng¢ w
Banku krajowym lecz gdzieindziej wiec komisya kolejowa jest zdania ze nalezy po-
prze¢ budowe tej kolei przez objecie akcyi zakiadowych za kwote 300.000 koron.

Na zakoriczenie omowic jeszcze nalezy dawniej juz uchwalong kolej wasko-
torowg Przeworsk-Bachoérz. Rokowania prowadzone przez Wydziat krajowy doprowa-
dzity do pomys$inego rezultatu, tak ze jest nadzieja ze budowa w niedalekim czasie
bedzie mogta sie zaczg¢ Kapital nominalny zostat ustanowiony na 3,400.000 Kkoron,
z ktérych kraj obejmuje gwarancye oprocentowania i amortyzacyi pozyczki pierw-
szenstwa w wysokosci 2,266.000 koron, panstwo obejmuje akcyi zakitadowych za
834 000 kor. a interesenci za 300.000 koron.

Udzii + panstwa juz zostal konstytucyjnie przyzwolony. Ma on by¢ ptatny
w czterech rocznych ratach poczawszy od 1. Lipca 1901 r.

Sprawozdanie Wydziatu Kkrajowego nie podaje kto bedzie ptacit przez ten
czas procenta, mamy nadzieje ze panstwo gdyz inaczej przyczynienie sie rzadu, bytoby
nizsze cyfrowo o calg wysokos¢ 4-letnich procentéw a natomiast rzad otrzymaitby
akcyi za petng kwote a wiec nie zaptacitby akcyi al pari.

Ustawa za$ z roku 1893 i odno$na uchwata co do kolei Przeworsk-Bachorz
domagaja sie jako koniecznego warunku aby n, czes¢ ustanowionego kapitatu nomi-
nalnego byla dostarczona przez c. k. rzad i interesentdw miejscowych w zamian za
petno wptacone akcye zaktadowe.

Woprost niezrozumiatym nigdzie dotychczas nie praktykowanym warunkiem
jest zadanie rzgdu postawione tej kolei aby wystawita rewers demolacyjny. Instytu-
cya podobna do tej przeciw ktérej od diugiego szeregu lat miasto Krakéw naprézno
remonstruje, ma by¢ zastosowana do tej kolei. Towarzystwo miato $le zobowigzac
bez zadnego wynagrodzenia w razie mobilizacyi lub wojny kolej zniszczyé. Zadania
tego ministeryum poczgtkowo catkiem nie stawiato, dopiero pozniej dodatkowo z niem
wystgpito. Wydziatowi krajowemu udato sie tylko takg modyfikacye wprowadzi¢ ze
kwestya odszkodowania zostata nierozstrzygnieta. Reprezentanci nasi w Wiedniu po-
winni zwrdéci¢ na to uwage, Ze jak w tern sprawozdaniu wykazano, Galicya nietylko
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Zze mniejszg dostawata pomoc dla kolei lokalnych od innych prowincyi ale jeszcze
i walczy¢ musi przeciwko podobnie niestusznie stawianym warunkom, o jakich moze
kraje koronne nawet wyobrazenia nie maja.

Kapitat nominalny zostat obliczony w bardzo szczuptych granicach tak ze
zachodzi powazni" uzasadniona obawa ze okaze sie niedostatecznym. Komisya kole-
jowa musi zwrdci¢ uwage Wydziatu krajowego ze bytoby bardzo niewtasciwym i nie-
bezpieczne trzymac sie systemu za nizko obliczonych preliminarzy. Jezeli po wybu-
dowaniu kolei pokaze sie niedobé6r, to kraj znajduje sie w przymusowem potozeniu
jak to juz miato miejsce z kolejami Trzebinia-Skawce, Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka,
Pita-Jaworzno i tupkow-Cisna.

Trudniej jest wowczas uzyskac¢ przyczynienie sie rzadu i. stron interesowa-
nych do pokrycia deficytu. Miejmy nadzieje, ze ten wypadek nie nastgpi przy kolei
Przeworsk-Bach6rz. W kazdym razie jest catkiem wykluczone aby w granicach tego
preliminarza mozna mys$le¢ o przedtuzeniu tej linii az do Dynowa. Uchwata Rady
Panstwa modwi tylko o kolei do Bachorza i na podstawie planéw wypracowanych do
tego miejsca toczyly sie rokowania z c¢. k. Rzadem. Poniewaz jednak przedtuzenie
tej linii az do Brzozowa lezy w interesie tamtej okolicy, wiec komisya kolejowa sta-
wia wniosek aby W j dziat krajowy poczynit badania odnosnie do tej linii i rozpoczat
rokowania z rzadem i stronami interesowanemi 0 przyczynienie sie do kosztéw bu-
dowy tego przedtuzenia. Kolej jednak ma by¢ na razie budowana tylko do Bachorza

Komisya kolejowa przeustewia sobie w nastepujgcy sposéb przeprowadzenie
podanego programu. W pierwszej linii ma by¢ wybudowana kolej Przeworsk-Ba-
cborz. Podczas gdy sie ona budowac bedzie, ma biuro kolejowe przygotowywac linie
objete wnioskami. Skoro tylko kolej Przeworsk - Bachorz bedzie na ukonczeniu, na-
lezy rozpoczgé¢ budowe jednej z tych limi, juz podczas budowy przygotowywac trze
cig kolej, postepowaé¢ w ten sposéb dalej, poki sumienne obliczenia co do rozporzg-
dzalnosci funduszu kolejowego dajga wszelkie prawdopodobienstwo, ze ryzyko kraju
po za rcczng dotaoye funduszu kolejowego nie siega. Gdyby to nastgpito nalezy sie
bezwarunkowo wstrzymac¢ z dalszg akcya, chyba, ze Sejm odpowiednie $rodki finan-
sowe obmysli.

W oznaczeniu porzadku, w jakim koleje majg przyjs¢ do wybudowania, na-
lezy uwzgledni¢ nastepujgce momenta. Kolej, dla ktorej strony interesowane i rzad
pierwiej uczynig zado$¢ warunkom stawianym im przez kraj, ma mie¢ pierwszen-
stwo. Jezeli pertraktacye co do paru kolei bedg mniej wiecej w tym samym czasie
ukonczone, to uwzgledni¢ nalezy te kolej, ktérej rentownos$¢ rokuje lepsze nadzieje,
dla ktérej interesenci ponoszg stosunkowo wieksze ofiary, a kapitat, przez kraj in-
westowany, jest narazony na mniejszy stopieni niebezpieczenstwa. Dazy¢ nalezy ré-
wniez, aby jak najpredzej wybudowac¢ jedna z kolei, dla ktoérejby rzad przyznat
pierwszenstwa pokrywania z dochoddéw brutto kosztéw potrzebnych na oprocentowa-
nie i umorzenie kapitatu pierwszenstwa (Stundung).

Wydziat krajowy pod punktem 6. stawia nastepujacy wniosek Na pokrycie
zobowigzan, przyjetych przez udzieli¢ sie majacg gwarancye kraju i przez objecie
akcyi zakladowych, stuzy krajowy fundusz kolejowy udotowany uchwatg Sejmu
z dn;i 17. marca 1899. Jezeliby w ktérymkolwiek roku roczne zasoby tego funduszu
wystarczy¢ nie miaty na pokrycie tych zobowigzan, natenczas wstawi Wydziat kra-
jowy brakujgca kwote do preliminarza wydatkéw krajowego budzetu na rok odnosny.

Przeciw uchwaleniu tego wniosku musi komisya kolejowa bardzo stanowczo
wystgpi¢. Zachodzi obawa , ze maégtby on by¢ uwazany za absolucye z gory dang
dla przekroczen funduszu kolejowego, jezeli nawet nie za zachecenie do zanadto
optymistycznego obliczenia tego funduszu. Zdaniem komisyi nalezy sytuacye badac
zawsze bardzo sumiennie i skrupulatnie. Sta¢ na Scistych obrachunkach i na real-
nym gruncie. Wolno przysztym Sejmom , jezeli Srodki finansowe 'm na to pozwolg,
dotacye zwiekszy¢, ale nie wolno nam iekkomysinie na cyfrowo nieoznaczone wy-
datki przyszte budzety naraza¢. Gdyby mimo wszystkiego, najskrupulatniej robione
rechunki, ktore sie przeciez zawsze na prawdopodobienstwie opieraé¢ beda, zawiodty,
to Wydziat krajowy i bez tego upowaznienia bedzie w prawie proponowa¢ w sosob,
jaki za stosowny uzna, pokrycie niedoboru, a Wysoki Sejm powzig¢ takg uchwale,
ktéra bedzie odpowiadata jego przekonaniom. Wniosek wiec podobny nalezy uwazac
albo za zbyteczny, albo za niebezpieczny.

Konczac swoje sprawozdanie komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:



15

Uznaje sie ze wzgledu na og6lne interesy kraju nastepujgce koleje lokalne
za uzyteczne i potrzebne :

1. ze stacyi c¢. k. kolei panstwowych Nowy Sacz lub Stary Sacz do Szcza-
whnicy (tor wazki);
ze stacyic. k. kolei panstwowych Borystaw do Stebnika (tor normalny);
ze stacyic. k. kolei panstwowych Tarndéw do Szczucina (tor wazki);
ze stacyic. k. kolei panstwowych Tarnopol do Zbaraza (tor normalny);
z Podgorza na M/slenee do Lubienia (tor wazki);
ze stacyi kolei lokalnej Lwow-Janéw, Janéw do Jaworowa.

n.

Upowaznia sie Wydzial krajowy do udzielenia imieniem kraju dla kolei 1.
2 i 3. na czas do korica 196S roku, poczgwszy od dnia udzielenia koncesyi, gwa-
rancyi rocznego dochodu, réwnajacego sie rocznej sumie potrzebnej do oprocentowa-
nia, najwyzej po cztery od sta (4°/0. —i

nmorzenie pozyczek pierwszenstwa zaciggng¢ sie majacych przez przedsie-
biorstwo kolejowe.

Udzielenie gwarancyi zaleznem jest od warunku, Ze potlowa imiennego
kapitatu zaktadowego kazdej z tych kolei dostarczona bedzie przez panstwo i inte-
resentdw miejscowych, w z»mian za petno wptacone akcye zakladowe zawigzaé sie
majacych dla tych kolei Towarzystw akcyjnych.

oA~ wN

Upowaznia sie Wydzial Krajowy do objecia akcyi zakiadowych zawigzaé sie
majgcego Towarzystwa akcyjnego kolei Tarnopol-ZbaraZz i istniejgcego Towarzystwa
I wow Janow (w razie budowy kolei Janow-Jaworow), w sumie nie wyzszej niz po
300.000 koron dla kazdej z tych kolei.

Reszta kapitatéw zakladowych tych dwoch kolei dostarczona ma byé cze-
sciowo przez interesentdw miejscowych , czeSciowo przez uzyskanie zasobOw pienie-
znych, na podstawie przyznac sie, majgcej przez c. k. Rzad zwiloki dla nalezytoSei
za prowadzenie ruchu na rzecz oprocentowania i umorzenia kapitatow pierwszen-
stwa, po mysli postanowien art. IX. ustawy z dnia 31. grudnia 1894 Dz. u. p.
Nr. 2 z roku 1895.

V.

W razie gdyby kapitat imienny potrzebny na budowe kolei Podgoérze - My-
Slenice-Lubien przewyzszat sume 300.000 koron, upowaznia sie Wydziat krajowy do
objecia akcyi zaktadowych zawigza¢ sie majgcego dla tej kolei Towarzystwa w su-
mie nie wyzszej niz 300.000 koron.

Reszta kapitatu zakladowego tej kolei dostarczona ma by¢ czeSciowo przez
interesentdw miejscowych, czesciowo przez uzyskanie zasobéw pienieznych, na pod-
stawie przyznaé sie majgcej przez c. k. Rzad zwiloki dla nalezytosei za prowadzenie
ruchu na rzecz oprocentowania i umorzenia kapitatbw pierwszenstwa, po mysli
postanowien art. IX. ustawy z dnia 31. grudnia 1894 Dz. u, p. Nr. 2. z r. 1895.

V.

Wszystkie pod 1., 2, 3., 4., 5. i 6. wymienione koleje sg co do prawa pierw-
szenstwa postawione rownorzednie. Ale majg by¢ wybudowane rie jednoczesnie, lecz
jedna po drugiej. Porzadek, w jakim budowa ma postepowaé, oznaczy Wydziat kra
jowy, Kkierujgc sie nastepujgcami wzgledami:

a) wczesniejsze wypetnienie przez strony interesowane i c¢. k. Rzad warun-
k iw stawianych przez kraj;

b) korzystniej obliczona rentownos$¢ kolei;

c) wieksze stosunkowo przyczynienie sie stron interesowanych miejscowych;

d) mniejszy stopienn ryzyka dla krajowego funduszu kolejowego.

K>'lej Borystaw - Stebnik moze by¢ budowang réwnoczesnie z inng koleja.
Dazy¢ natozy do rychiego wybudowania jednej z kolei, dla ktoérych przyznang zo-
stanie przez c. k. Rzad zwloka nalezytosei za prowadzenie ruchu.
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VI.

Wszystkie powyzej wymienione przyczyniknia sie kraju zaleznemi sg od stanu
rozporzadzalnych zasobéw funduszu kolejowego, ktdry ma by¢ obliczany na podsta-
wie wszystkich zobowigzan i kazdoczesnie wiadomych rezultatéow. Skoro by tylko
Wydziat krajowy przyszedt do przeswiadczenia ze zasoby tego funduszu sg wyczer-
pane, ma by¢ na razie dalsza akcya wstrzymana. Sejm rowniez zastrzega sobie
prawo uchwalenia i wybudowania kolei programem niniejszym nie objetych przed
ktérgkolwiek kolejg pod 1, 2, 3, 4, 5 i 6 wymieniona.

VII.

O ileby wedtug uznania Wydziatu krajowego zachodzita potrzeba zamiast
wptaty na akcye pod kolej pod 1—6 wymienionych przez interesowane ciata auto-
miczne przyja¢ ich gwarancye oprocentowania i umorzenia pewnej czesci kapitatu
akcyjnego, upowaznia sie Wydziat krajowy do obje¢ a w ich zastepstwie odpowie-
dniej liczby akcyi i pokrycia wydatku z zasobow krajowego funduszu, kolejowego
a to po zawarciu z gwarantujgcemi ciatami autonomicznemi umodw zabezpieczajagcych
fundusz ten od wszelkich strat.

Odnosne postanowienia majg byé podawane do wiadomosci Sejmu.

VIII.

Wydziat krajowy ustanowi kurs spieniezenia pozyczek piirwszenstwa, zacig-
gnaé¢ sie majacych przez przedsiebiorstwa kolejowe linii pod 1—8 wymienionych.

Wszelkie akcye zakladowe utworzy¢ sie majgcych Towarzystw akcyjnych
wptacone by¢ majg w petlnej imiennej wartosci.

Aknom zaktadowym nie przystupuja procenta interkalarne przez czas trwa-
no budowy.

1X.

Przyznanie powyzszych gwarancyi wzglednie objecie akcyi przez kraj czyni sie
zaleznem od warunku, ze c. k. Rzad na rzecz wszystkich wymienionych kolei przyzna
w mys$l ustawy panstwowej z dnia 31. grudnia 1894. r. Dz. u. p. Nr 2. z r. 1895.
takie ulgi, ulatwienia i korzysci, jakie Wydziat krajowy uzna za potrzebne.

X

Kapitaty budowy kolei wymienionych ustanowi Wydzial krajowy w porozu-
mieniu z koncesyonaryuszami z zastrzezeniem zatwierdzenia przez c. k. Ministerstwo
kolejowe.

XI.

Warunki koncesyi utozone by¢ majg w porozumieniu i za wspétudziatem Wy-
dziatlu krajowego, a koncesya bez przyzwolenia Wydziatu krajowego nie moze by¢
na trzecig osobe przeniesiona.

XI1I.

Upowaznia sie Wydziat krajowy do zawarcia z koncesyonaryuszami Kkolei
wymienionych pod 1—3 kontraktéw gwarancyjnych, a z koncesyonaryuszami kolei
wymienionych pod 4—6 kontraktow spétkowych , w ktorych oprécz poszczegoélnych
postanowien zawartych w powyzszych artykutach majg by¢ zastrzezone nastepujace
postanowienia:

a) budowa wszystkich kolei wymienionych przysadzong bedzie w porozumie-
niu z Wydziatem krajowym na podstawie operatu sprawdzonego przez Wydziat kra-
jowy na zasadzie ograniczonego lub publicznego rozpisania zaproszenia do ztozenia ofert;

b) co do objecia ruchu na kolejach wymienionych pod 1—5 przeprowadzi
Wydziat krajowy w mysl postanowien §. 7. i 12. powotanej ustawy krajowej roko-
wania z ¢. k. Zerzadem kolei panstwowych. Jezeliby porozumienie w tym wzgledzie-
miedzy Wydziatem krajowym a c. k. Zarzadem kolei panstwowych nie przyszto do
skutku, ustanowienie zarzadu ruchu na tych kolejach zarzadzone bedzie w porozu-
miem i i za wspotudziatem Wydz alu krajowego.

c) statuta majacego sie zatozy¢ Towarzystwa akcyjnego dla kazdej z kolei
bedg utozone w porozumieniu z Wydziatem krajowym tak, azeby zapewni¢ dla kraju
nalezyty wptyw w Radzie zawiadowczej Towarzystwa.

d) rozdziat dochodéw Towarzystwa akcyjnego ustanowiony bedzie w poro-
zumieniu z Wydziatem krajowym.
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X111,

Wzywa sie Wydziat krajowy, aby w razie niedostarczenia kapitatu pierw-
szenstwa dla kclei Podgdrze-MysSlenice-Lubien przez Bank krajowy przedstawit po na-
lezytem zbadaniu wniosek o udzielenie dla tej kolei gwarancyi krajowej rocznego
dochodu w sumie potrzebnej do oprocentowania po najwyzej cztery od sta i umo-
rzenia kapitatu pierwszenstwa w tej wysokosci, dla jakiej by c¢. k. Rzad przyznat
zwioke nalezytosci za prowadzenie ruchu.

XIV.

Wzywa sie Wydziat krajowy, aby przystgpit do badania przedtuzenia kolei
Przeworsk-Bachérz przez Dynéw do Brzozowa i rozpoczagt z c. k. rzadem i stronami
interesowanemi odnos$ne rokowania.

XV.'

Wzywa sie Wydziat krajowy, aby na najblizszej sesyi przedstawit wniosek
na powiekszenie etatu biura kolejowego o jeden oddziat kierownictwa budowy.

XVI.

Wzywa sie Wydziat krajowy, aby pobierat od kazdej poszczegdlnej Kkolei
lokalnej tylko te koszta bidra kolejowego, ktére wylgcznie w interesie odnosnej kolei
poniesione zostaly i aby wszystkie inne wydatki pokrywat z funduszu krajowego.

XVII.

Wzywa sie c. k, Rzad, aby w umowach o prowadzenie ruchu na kolejach
lokalnych, przez kraj popartych, klucz na obliczenie przez wagony kolei lokalnych
przebytych na tychze kolejach wozokilometrow byt korzystniej utozony, niz to miato
miejsce co do kolei lokalnej Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka, i niz to jest zamierzone
dla kolei lokalnyc h Trzebinia Skawce, Chabéwka-Zakopane i Pita - Jaworzno.

XVIIL.

Wzywa sie ¢. k. Rzad, by przepisy o instradowaniu posytek jak najkrotszg
przewozowg drogg z uwzglednienism przez kraj popartych kolei lokalnych w jak
najkrotszym czasie wprowadzi¢ w zycie.

X1X.

Wzywa sie Wydziat krajowy, aby wdrozyt rokowania z c. k. Rzadem co dé
pokrycia deficytow exploatacyjnych kolei Jaworzno - Pita i Delatyn-Kotomyja-Stefa-
nowka, a to na zasadzie, ze kraj, ktéry odnosnemi uchwatami oznaczyt Scisle gra-
nice finansowej pomocy dla tych kolei do dalszych $wiadczeh, a wiec i do przejmo-
wania deficytow tych kolei pocigganym by¢ nie mcze.

XX.

Wzywa sie c. k. Rzad, aby w najblizszej przysztosci przystapit do wybudo-
wania kolei:

Lwow - Stojanéw,

Debica -Jasto i

Jasto-Zmigréd -Konieczna.

XXI1.

Petycye gminy Zagorze, liczba 160, odstepuje sie Wydziatowi krajowemu do
zatatwienia.

Powyzszymi wnioskami zatatwione zostajg petycye kolei lokalnej Lwow-
Kleparéw-Janéw 1 631, miasteczka Dynowa 1 734, Towarzystwa Tatrzanskiego 1 1.086,
gminy Radomysl 1 1.042 i reprezentacyi powiatéw jasielskiego, pilznienskiego i rop-
czyckiego 1 1.194.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Zaleski w. r. Andrzej Potocki w. r.






