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Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o petycyach miasta Brzezan,
rady powiatowej w Brzezanach i komitetu wy-
konawczego konsorcyum projektowanej Kkolei
Lwow-Winniki-Przemyslany-Brzezany-Podhajce
W sprawie popierania przez kraj powyzszej kolei.

Wysoki Sejmie!

Po wybudowaniu zapewnionych juz w najblizszej przysztosci badz przez
panstwo, badZz przez kraj kolei zelaznych pozostanie jeszcze w Galicyi tylko pieé
powiatow bez zadnego potgczenia kolejowego, a do tych ekonomicznie upos$ledzo-
nych czesci kraju naleza wtasnie powiaty: przemyslanski, brzezanski i podhajecki.

Znaczna ta przestrzen kraju posiada miasto obwodowe Brzezany i dwa
znaczniejsze miasta powiatowe Przemyslany i Podhajce, a cho¢ lezy tuz w poblizu
ogniska umystowego i handlowego naszego kraju i ma wszelkie naturalne warunki
ekonomicznego i intellektualnego rozwoju, nie moze sie wydzwigna¢ z zastoju,
a nawet z dniem kazdym upada, bo brak jej srodkdw nowoczesnej komunikacyi.

Cierpi na braku kolei w szczeg6lnosSci miasto Brzezany, ktdre jako siedziba
sgdu obwodowego, starostwa, powiatowej dyrekcyi skarbu, gimnazyum, dwu uzu-
petniajacych komend wojskowych etc. potgczenia kolejowego dla swego rozwoju
koniecznie potrzebuje.

Pomijajac zatem wzgledy sprawiedliwosci, ktérymi sie polityka kolejowa
kierowa¢ winna, to juz sam dobrze zrozumiany interes panstwa i kraju wymaga
nieodzownie uchronienia tak znacznej dzielnicy kraju od nieochybnej ruiny eko-
nomicznej.

Bezposrednie potgczenie tej czeSci kraju z miastem Lwowem spetnitoby
réwniez dawny postulat gminy miasta Lwowa, ktdra w tern potgczeniu upatruje '
stusznie podstawe do dalszego rozwoju miasta.

Wedle przedtozonej przez krajowe biuro kolejowe opinii opartej na projek-
tach i studyach trasy juz dawniej opracowanej, — wynositaby kolej Podhajce—



Brzezany—Przemys$lany—W inniki—Lwow, a mianowicie z postawieniem waznej dla
miasta Lwowa stacyi przy rogatce tyczakowskiej i z dalszem polgczeniem tej stacyi
z linig kolei czerniowieckiej w 9 kim. tej kolei przed gtownym dworcem kolejowym
Iwowskim przestrzen 120 kim. i kosztowataby 13,000.000 koron, a w razie skrocenia
tej linii o 2 Ja kim. i bezposredniego potgczenia stacyi w Winnikach z kolejg
Lwowsko-Czerniowieckg w 9 kim. z pominieciem rogatki tyczakowskiej i z pomi-
nieciem browaru Grunda kosztowataby budowa mniej o 460.000 koron czyli
kwote 12,540.000 koron.

Za podstawe powyzszego obliczenia przyjeto biuro kolejowe urzgdzenie
typow kolei lokalnych.

Celem przyspieszenia czynnos$ci przygotowawczych budowy tej kolei zawig-
zato sie konsorcyum z reprezentantow powiatéw i miast interesowanych i wniosto
prosbe do c. k. Ministeryum kolejowego o udzielenie koncesyi wstepnej, ktdra jeszcze
zatlatwiong nie zostata.

Rentownos$¢ tej kolei przedstawia sie nader korzystnie.

Wedle zestawienia krajowego biura kolejowego obejmuje obszar cigzenie
projektowanej kolei okoto 150 gmin na przestrzeni przeszto 180 000 hektaréw i liczy
okoto 165.000 mieszkanncéw. Poniewaz kolej przechodzi¢ bedzie 3 miasta powiatowe
z ktdérych jedno jest siedzibg sagdu obwodowego a punktem wyjscia jest stolica
kraju przeto nalezy sie spodziewac silnej frekwencyi oséb. Biuro kolejowe przyj-
muje za podstawe obliczenia najmniej 230.000 jazd i 13,800.000 osobokilometrdw,
co liczac po 3 groszy od osoby i kilometra datoby dochdéd =z ruchu osobowego
414.800 koron. Niezgorzej przedstawia sie¢ dochéd z ruchu towarowego.

Same obszary dworskie w okregu cigzenia majg 52.457 morgéw ornych
gruntow, a 76.231 morgow lasow, przewaznie bardzo dobrze gospodarowanych,
w czem jest 40°/0 drzewa budulcowego, nadto produkuje sie corocznie w 57 go-
rzelniach 48.3a8 hektolitrow wadki,

Ot6z biuro kolejowe oblicza, ze juz ze samej powyzszej produkcjo przypa-
dnie na eksport 93.180 ton, ze import rozmaitych towaréw wyniesie 10000 ton,
a wreszcie przywdz i wywdz fabryki w Winnikach wynosi okoto 5.000 tonn, wobec
czego transporty rzeczone obliczone podiug skali taryfowego barzmu c. k. kolei
panstwowych datyby przy odpowiedniem rozdzieleniu tych transportéw na poszcze-
golne stacye, dochéd brutto 526.419 koron. &gaczny zatem dochdd roczny brutto
z ruchu osobowego i towarowego przedstawia 940.000 koron. Przyjmujac koszta
eksploatacyi i utrzymania po 3 000 koron na 1 kim. czyli 360.000 koron przy 120
kim. projektowanej budowy, tudziez koszta roczne kolejowego towarzystwa 10.000
koron wynosityby rozchody roczne 370.000 koron, wobec czego nalezy sie spodzie-
wac najmniej 570.000 koron czystego rocznego zysku.

Gdy kapitat potrzebny do budowy wynosi 13,000.000 koron, to wykazany
wyzej czysty zysk zapewnia oprocentowanie rzeczonego kapitatu po 4-4°/0.

Kraj od dawna uznawat zywotno$¢ i konieczno$¢ budowy rzeczonej koleji
i nawet znacznym datkiem gotéw byt przyczyni¢ sie do tej budowy. Mianowicie
uchwatg Sejmu z dnia 28 listopada 1890, uznal Sejm potrzebe potaczenia Brzezan
i Podhajec z kolejami Czerniowiecka i Karola Ludwika, i wyrazit gotowos$é udziele-
nia pomocy materyalnej na rzecz tych Kkolei.

W dniu 19-go maja 1893, uchwalit Sejm stosownie do wniosku komisyi ko-
lejowej, iz Sejm uznaje zamiar c. k. Rzagdu co do budowy dla linii Halicz—Ostrow
odndg do Brzezan i Podhajec za odpowiadajagcy w znacznej mierze ekonomicznym
potrzebom tej okolicy kraju i upowaznia Wydziat krajowy, izby do kosztow powyz-
szej koleji przyczynit sie subwencya bezzwrotng w sumie 2,000.000 koron-

Wskutek péZniejszego wniosku komisyi kolejowej, uchylit Wysoki Sejm na
posiedzeniu z dnia 8 lutego 1895 powyzszg swojg uchwatg z powodu odmiennych
uktadow z Wys. Rzagdem i 6w zasitek dwu milionow koron przeznaczyt na budowe
kolei Chodoréw—Podwysokie.

W roku zesztym powzigt Sejm réwniez uchwaly polecajgce Wydziatowi
krajowemu, aby wdrozyt kroki celem sktonienia c. k. Rzadu do wybudowania odnogi
Potutory—Brzezany.
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Kraj zatem uznawat i uznaje projektowang kolej w przewaznej czeSci jako
potrzebng i uzyteczng, a uchwalg krajowej Rady kolejowej z dnia 15-go maja 1901
uznang zostata cata ta linia kolejowa za potrzebng i uzyteczna.

Roéwniez, ¢. k. Rzad uznaje wielkg doniostos¢ tej linii kolejowej dla intere-
sOw kraju i jest uzasadniona nadzieja, iz udzieli powaznej gwarancyi panstwowej
dla kapitatu na cel tej budowy potrzebnego.

Poniewaz jednakowoz koszta budowy sg znaczne i gwarancyg panstwowg
prawdopodobnie pokryte nie zostang, a miejscowi interesenci nadwyzki tych kosztéw
réwniez z witasnych funduszéw zebra¢ nie zdotajg, a wobec tego, wazne to pod
wzgledem ekonomicznym dla kraju dzieto mogtoby nie przyjs¢ do skutku, gdyby
kraj akcyi odnos$nej nie ujgt w swe rece i nie udzielit swej finansowej pomocy,
przeto komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy:

1. Uzna¢ projektowang kolej Lwow—Winniki—Przemys$lany—Brzezany—
Podhajce, jako potrzebng i uzyteczng dla intereséw kraju.

2. Poleci¢ Wydziatowi krajowemu

a) aby wyjednat u c. k. Rzadu uzyskanie zagwarantowania przez panstwo
oprocentowania i amortyzacyi kapitatu pierwszeAstwa w sumie przynajmniej
10,000.000 koron.

b) aby przeprowadzit rokowania z interesentami o pokrycie nadwyzki potrze-
bnego do budowy kapitatu, we formie akcyi zakladowych, lub ewentualnie akcyi
pierwszenstwa.

3. Upowazni¢ Wydziat krajowy do objecia agend konsorcyum projektowa-
nej kolei, a to tak co do staran o uzyskanie koncesyi na budowe i eksploatacye,
jak i co do przeprowadzenia powyZz wspomnianych rokowan z c. k. Rzadem, —
z poleceniem przedtozenia wniosku na najblizszej sesyi sejmowej, co do sposobu
pokrycia nadwyzki kapitatu potrzebnego do przeprowadzenia budowy.

We Lwowie dnia 2 lipca 1901.

Zaleslei Stan. Sch&tzel

przewodniczacy sprawozdawca.

Z drukarni ,,Dziennika Polskiego™ — Lwow.






