Sprawozdanie

komisyi wodnej o wniosku posta Merunowicza i towarzyszy,

w przedmiocie budowy drog wodnych.

Wysoki Sejmie!

Whniosek posta Merunowicza i towarzyszy w przednliocie budoWy drog wo-
dnych w Galicyi (I. s. 55|1900) ztozony do laski marszatkowskiej na posiedzeniu z d.
18. grudnia 1900, a przydzielony Komisyi wodnej do sprawozdania uchwalg z dnia
17. czerwca b. r. zmierzat do ponowienia wielokrotnie dawniej juz powtarzanych
uchwat Wysokiego Sejmu, domagajacych sie budowy drég wodnych — a to dla po-
parcia podjetej w tym samym kierunku przez reprezentacye kraju akcyi w Radzie
panstwa.

Tymczasem, w ciggu kilkumiesiecznej przerwy, jaka zaszta pomiedzy przedio-
zeniem owego wniosku Wysokiemn Sejmowi, a jego pierwszem czytaniem, zapadty
w Radzie panstwa w kwestyi budowy drog wodnych tak rozlegte i stanowcze
uchwaly — uchwaty, ktore obecnie posiadajg jus moc obowigzujgcej ustawy, ze przez
to mozna uwazaé¢ zasadniczg strone wniosku pp. Merunowicza i towarzyszy za zala-
twiona.

Mianowicie postanaw.a ustawa z 11. czerwca 1901 nr. 66. Dz. u. p. budowe
sieci drog wodnych w Austryi, obejmujacej w ogélnosci 2.650 kim. z czego okoto
555 kilometrow drdég sptawnych przypas¢é ma na Glalicye.

Ustawa ta wymaga jednakowoz zaznaczenia stanowiska Wysokiego Sejmu co
do rozmaitych szczegdétdéw, objetych jej postanowieniami — a zwlaszcza wymaga ona
oswiadczenia sie ""Wysokiego Sejmu imieniem kraju co do udziatlu funduszu krajowego
w kosztach owych wielkich budowli wodnych, jakie na mocy jej postanowieh najda-
lej do roku 1924. majg by¢é wykonane.
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Budowle te sg dwojakiego rodzaju: drogi wodne, t. j. budowa sztucznych ka-
natow sptawnych i kanalizacya niektdrych rzek na przestrzeni wchodzacej w linie
projektowanych drog wodnych tudziez regulacya rzek, o ile ona pozostaje w zwigzku,
z budowg kanatéw. Wiadomo, ze sprawa regulacyi rzek w Galicyi, o ile >o0zostaje
w zwigzku z postanowieniami ustawy panstwowej z 11. czerwca 1901, nr. 66. Dz. u.
p. ma by¢ w biezacej sesyi zatatwiong osobng ustawg krajowa; o czem tez Komisya
wodna Wysokiemu Sejmowi odrebne sprawozdanie przedkiada. A poniewaz co sie ty-
czy sprawy kanatow sprawnych i kanalizacyi rzek, Komisyti wodna nie ma na razie
innego substratu do obrad, jak odnoszacy sie do tegoz przedmiotu wniosek posta
Merunowicza, przekazany jej do sprawozdania uchwalg Wysokiego Sejmu z 17. czerw-
ca b. r. przeto postanowita Komisya zuzytkowac¢ ten wniosek do przediozenia na jego
tle uwag i wnioskdw, jakie wydajg sie w jej obecnej chwili wskazane, ze wzgledu na
poszczegblne postanowienia ustawy panstwowej z 11 b. ni. — iv zakresie budowy drog
tcodnych w naszym Kkraju.

Ustawa panstwowa z 11. czerwca b. r. postanawia, ,z dla Galicyi ma bvé
wybudowanem ,,sptawne potgczenie kanatu Dunaj — Odra z dorzeczem Wisty — az
do sptawnej przestrzeni Dniestru“ — co jednak zaleznem jest od warunku, azeby kraj
zobowigzat sie pryczynia¢ w 1S) czyli w stosunku 12¥2°0 do oprocentowania i rat
umorzenia pozyczki, jakg panstwo na ten cel w 4°/O\ych, w 90 latach umarzalnych

obligach ma zaciggnac.

Wedtug postanowienia §. 6. powotanej powyzej ustawy budowa drdg wodnych
w poszczeg6lnych krajach ma rozpoczaé¢ sie najp6zniej w r. 1904 i powinna byc¢
ukonczong najpo6zniej w okresie 20 lat. Termina te obowigzuja iednak c¢. k. Rzad tyl-
ko na ten wypadek, o ile Sejmy interesowanych krajéw koronnych powezmg wzgle-
dem budowy wymienionych w §. 1. drég wodnych ,przyzwalajagce uchwatyl (zustim-
mende Beschlusse).

Komisya wodna zastanawiata sie¢ przeto nad pytaniem, czy ina stang¢ przed
Wysokim Sejmem z wnioskiem, zmierzajagcym do powziecia owej ,,przyzwalajgcej
uchwaly* — z czego znéw dla kraju wyn katoby zobowigzanie do pokrycia czesci
kosztéw zamierzonych wielkich budowli wodnych dochodzacej do cyfry kapitatu okoto
25 milionéw koron ?

Na to pytanie odpowiada Komisya stanowczo: tak\ — a to z nastepujacych
powoddow

Pomijajgc juz ten wzglad formalny, ze sam Wysoki Sejm od lat przesztu dwu-
dziestu, pieciokrotnie ponawianemi uchwatami: z r. 1880, 1898, 1894, 1898 — a
wreszcie z r. 1900. z wilasnej inieyatywy domagat sie jak najusilnej potgczenia kanatem

sptawnym Wisty Sanu i Dniestru i w ogo6le utworzenia wzdluz naszego Kkraju
drogi wodnej, ktéraby stanowita ogniwo, tgczgce Wschdd z Zachodem Europy, Czarne
morze, z wybrzezami Baltyku i morza Pdéinocnego — mniema Komisya, iz bardzo po-

wazne wzgledy przedmiotowe nakazujg rowniez, azeby Wysoki Sejm nie odraczat po-
wziecia tych postanowien, jakich ustawa z 11. czerwca b. r. jako warunku faktyczne-
go rozpoczecia budowy wymaga.

DosSwiadczenie stwierdzilo mianowicie, ze sg pewne granice ekonomicznego
wptywu kolei zelaznych, po za ktére one nie sa w stanie siegng¢. Transport kolejowy
dla masowych artykutow, t. j. dla towaréw, zajmujgcych wiele miejsca, ciezkich a ma-
tej wartosci ktore nadto nie wymagajg przewozu szybkiego jest bezwarunkowo za
drogim. Wskutek tego Kkraje, znajdujace sie w podobnem potozeniu jak nasz, ktore
majg do wywozu przewaznie ptody surowe, nie znoszgce drozszego transportu mo-
ga tylko nieznaczna ich czes¢ wysyta¢ na obce targi, gdy ogromne masy pozostaja
na miejscu, bardzo niedostatecznie zuzytkowane, albo nawet catkowicie bez uzytku.
Dla ich zuzytkowani? potrzebny jest niezbednie Srodek transportu tanszy, anizeli kole-
je zelazne a tym moga by¢ tylko drogi wodne.

Widzimy tez, ze wszystkie panstwa w okoto Austryi rzucity sie w najnowszych



czasach skwapliwie na budowe kanatow sptawnych i kanalizacye rzek, widzac w tem
niezbedne uzupetnienie systemu innych $rodkéw transportowych, stosownie do olbrzy-

mich wymagan ruchu kominikacyjnego nowozytnych czasow.

Swiadomo$¢ potrzeby i uzytecznosci budowy drég wodnych tak poteznie o-
"ladneta umysty w innych krajach koronnych w Austryi, ze pod jej wptywem umikly
nagle wszystkie stronnicze i narodowosciowe nieporozumienia, ktére od Kilku lat po-
wstrzymaly catkowicie prawidlowag dziatalno$¢ parlamenat, i ku og6lnemu zdumieniu
ten sam parlament, ktéry przedtem zajmowal sie wytacznie politycznemi i naroc >wos-
ciowetni sprawami odlozywszy na bok wszelakie spory, powzigt w krétkim stosunkowo
czasie szereg uchwat dla ekonomicznego rozwoju panstwa i jego czesSci skiadowych

prawdziwie wiekopomnej doniostos¢’.

Naczelne miejsce co do waznosci swe) zajmuje w szeregu tych uchwa parla-
mentu panstwowego wspomniana powyzej ustawa z 11. czerwca b. r. w przedmiocie

budowy drég wodnych i regulacyi rzek.

Heprezentacya kraju naszego w Radzie panstwa z niematlym trudem czuwata
nad tem, azeby Galicya nie zostata ukrzywdzong co do udzialu w korzySciach owej akcyi
rozlegtej w zakresie budowy drdog wodnych i regulacyi wod, obecnie postanowionej.
Nie brakto bowiem usitowan, zmierzajacych ku temu, azeby uszczuplié, albo przynaj-
mniej odroczy¢ udziat Galicyi w tejze akcyi. Przewidujgc poniekad te trudnosci, tra™
Inie wyrazita sie sejmowa komisya gospodarstwa krajowego podczas zesztorocznej
sesyi sejmowej w sprawozdania o wniosku, ktory domagat sie budowy drog wo-

dnych :

»Kiedy olbrzymiemi kosztami tgczy sie zachodnie prowincye panstwa
»Z Wielkg siecig niemieckich drég wodnych, a tem samem utatwia sie wy-
»WO0z ich produktéw, pozostawienie Galicyi po za tg akcyag byloby dla kraju
~haszego bardzo ciezkg krzywda, polegajaca nietyko na pozbawieniu go
»wiekszych korzysci, ktére innym dostang sie w udziale, ale tez i na ta-
Ikiem ostabieniu sity konkurencyjnej tego kraju, ktore spowodowatoby ruine
,jego wywozowego handlu. Odpowiedzialnosci za taka krzywde zaden rzad
»hie mogtby wzigé na swoje sumieniel

Tem mniej moze Wysoki Sejm wzig¢ na siebie odpowiedzialno$¢ za uposle-
dzenie naszee-o w zakresie budowy drég wodnych. Uposledzenie musiatoby atoli wyniknaé
ze zwioki w formalnem przyjeciu przez Wysoki Sejm warunkéw ustawg oznaczonych,
od ktorych zalezy rozpoczecie przez c¢. k. Rzagd czynnoSci przygotowawczych do budowy
jak i samejze budowy réwnocze$nie z innemi krajami koronnemi, ktérych sejmy owego
warunku dopetnia.

Wysoko$¢ ciezaru, jaki spadnie na kraj z powodu zobowigzania do udziatu
w kosztach budowy drog wodnych okre$lajg przepisy 88. 1. i 8. ustawy z 11. czerwca
br. Mianowicie ma kraj pfaci¢ jak juz wspomniano, jedng 06smg cze$¢ annuitetow
obliczonych na podstawie oprocentowania po 4% z 90-letnim okresem umorzenia
od sum, rzeczywiscie w kraju na budowe wydanych.

Tym sposobem rata roczna, jaka przypada¢ bedzie na fundusz krajowy bedzie
wzrastata stopniowo, a to w stosunku do istotnego postepu budowli w kraju, i wy-
datkéw skarbu parnstwa na te budowle.

Nadto wptywaja na korzys¢ funduszu krajowego wszystkie datki stron intere-
sowanych, odnoszacych pewne korzys¢ z wykonywanych robo6t. W licznych wypadkach
bedzie to znaczna rubryka przychodu, jesli sie zwazy, iz wedlug przepiséw ustawy
wszelakie roboty, przedsiewziete na podstawie przepisow ustawy z 11. czerwca b. r.
a wiec tak budowa kanatow jak i regulacya wod, majg w jaknajdalszej mierze uwzgle-
dnia¢ potrzeby rolnictwa — czyli innemi stowy modwigc, ze bedg to mclioracyc\v naj-
szerszem tego stowa znaczeniu obejnmjgce ogromne obszary kraju. Naturalnie, ze kto
bedzie w tem widziat swdj interes, bedzie mogt okupi¢ sobie pod warunkami mozli-
wie najdogodniejszemi dla siebie pewne specyalne wustugi i korzysci. Jego za$ wza-
jemne Swiadczenia pdjdg w rachunek na korzy$é funduszu krajowego.



Zastugujg w tym wzgledzie na uwage postanowienia drugiego ustepu §. 2.
ustawy. Powiedziano tam:

»Datek Kkraju, jezeli ukfad pomiedzy aaministracyg panstwa a doty-
czacym Kkrajem zawartym bedzie moze byé uiszczony takze przez wy-
konanie poszczeg6lnych robdét, w projektach technicznych przewidzia-
nych (portéw, urzadzen do lgdowania, drog dowozowych i t. d.) przez od-
stapienie gruntéw, uprawnien realnych, praw wodnych, dostawy materya-
10w, i inne rzeczowe $wiadczenia lub roboty"

Skoro wiec powiaty, gminy, witasciciele gruntow, laséw, kamieniotoméw, uzy-
tkowcy serwitutow rozmaitych, posiadacze praw wodnych, w zamian za potrzebne im
korzysci przy budowlach wodnych, jakie bedg wykonywane na mocy ustaw z 11.
czerwca b. r. odstgpig swoje posiadtosci lub prawa funduszowi budowy, bedzie tern
rozporzadzat Wydziat krajowy na rachunek prestacyi kraju. Przy nalezytem wyzyska-
niu tego zrodta rachunkowem i technicznem, mogtoby ono przyczyni¢ sie znakomicie
do umniejszenia ciezaru, jaki wymknie dla funduszu krajowego z obowigzku prestacyi
na rzecz kosztéw budowy.

| bedzie to nie malej wartosci, ale tez wcale nie tatwem zadaniem Wydziatu
krajowego, mozliwe korzysci z tego zrodta z fachowg znajomoscig rzeczy zbadad,
wartos¢ ich oceni¢ i warunki ich ekspluatacyi tak ze stronami interesowauemi, jak
i z c. Kk Rzadem utozyé. Odpowiednie zrozumienie przepiséw §. 2. ustawy z 11-go
czerwca br. otwiera dla krajowego biura budowli wodnych nowe i bardzo rozlegle
pole dziatania i jezeli ono zdota opanowac i zeksploatowaé je nalezycie, wysSwiadczy
tem krajowi nowg a cenng ustuge.

Kanaly sptawne w Galicyi majg by¢ budowane nietylko roéwnocze$nie wraz
z budowlami w innych krajach koronnych, ktdre zastrzezone ustawg warunki przyjma,
ale takze wedtug jednego typu majg by¢ dwutorowe, gtebokosci 2 m., 18 m. szerokosci
na dnie, 26 m szeroko$ci na powierzchni zwierciadta wody. Beda na nich kursowaty
statki 65 m. dhugosci, 8 m. szerokosci majgce, a zanurzajgce sie 1*6—1-8 m. przy ta-
dudze 600—700 ton. Jako motor bedg stuzylty albo parowe statki holownicze albo
elektrycznosc.

Urzadzenia ruchu bedg takie same, jak na drogach wodnych innych panstw
a zwilaszcza w cesarstwie niemieckiem, wskutek czego tutejsze statki bedg mogly ply-
ngé az do morskich portéw.

Co do pytania, jakie towary beda gtdwnie transportowane galicyjskiemi dro-
gami wodnemi — nalezy przedewszystkiem stwierdzi¢, ze wedtug wszelakich obliczen
galicyjskie kanaly nie bedg bynajmniej kanatami zbozowemi, ale przewaznie weglo-
wemi i drzewnemi. Galicyjskie koleje zelazne przewozg rocznie 120—150.000 wago-
néw wegla kamiennego juz teraz, przy bardzo ograniczonem jego zuzyciu, zwilaszcza
we wschodnich okolicach kraju, gdzie wegiel z powoddéw kosztéw transportu jest drogi
i dlatego nie opfaca sie tam zaktadanie fabryk potrzebujgcych duzo opatu. Tani przy-
w0z wegla wzmoze znakomicie jego zuzycie.

W tem miejscu godzi sie przytoczy¢, co pisza oba galicyjskie Towarzystwa
politechniczne i gal. Izba inzynierska w zbiorowej petycyi, do Kota polskiego we Wie-
dniu wniesionej, 0 przypuszczalnym wplywie kanatdbw sprtawnych na ekonomiczny
rozwoj kraju :

,»Kraj nasz ekonomicznie zaniedbany, o niekorzystnem potozeniu geograficznem,
bo oddalony od morza i centréw konsumcyjnych, podZwigng¢ moga znakomicie



z upadku drogi wodne, ktoie go zblizg do europejskich rynkew zbytu i otworzg wszech-
swiatowe targi dla ptodow surowych.

Tani przewo6z produktéow podn|e5|e wartos¢ ziemi ornej i laséw, zaci.eci rolni-
kéw do intenzywniejszego gospodarstwa i przyczyni sie do rozwoju meliOi icyi rolnych.
Tania sita wodna, jaka bedzie do dyspozycyi w wielu miejscach, przy S$luzach komo
rowych, sktoni przedsiebiorcow do zatozenia calego szeregu mniejszych zaktadéw prze-
mystowych, — tani dow6z wegla utatwi powstawanie fabryk we wschodniej czesei
kraju, a tani dow6z burakéw usunie trudnosci, na jakie natrafiajg Swiezo powstajgce
w kraju cukrownie przy pozyskiwaniu plantatoréw burakéw cukrowych w najdalszej
okolicy.

Y »Drogami wodnemi kraj nasz bedzie eksportowaé gtdwnie drzewo, zboze, rope
naftowg, kamien, zwir rzeczny, glinke ogniotrwalg i garncarskg, wapno, gips np-,
bedzie za$ importowal wegiel i nawozy sztuczne, a w miare rozwoju przemystu rudy
kruszcowe i inne ptody surowe.

»Przy tanim przewozie drogami wodnemi, warto$¢ naszych laséw, ktore zaj-
muja 25,79% powierzchni catego kraju (tj. 8,5le.683 morgdéw), podniesie sie przynaj-
mniej w dwojnaséb. Taryfy kolejowe sg obecnie tak wysokie, ze produkta surowe nie
wytrzymujg dalekiego transportu, obnizenia za$ tych taryf nie mozna sie spodziewac,
gdyz dochody kolei panstwowych z kazdym rokiem sie zmnleszajg i nie wystarczajg
na oprocentowanie i amortyzacye kapitatu zaktadowego*“.

Co do ustanowienia kierunku trasy przysztych drég wodnych w Galicyi. zga-
dza sie komisya w tym wzgledzie przewaznie z zapatrywaniami Wydziatu krajowego,
wyrazonemi w memoryale do Kofa postow polskich w Radzie panstwa z 17. maja
1901 1 88.075. Memoryat ten opiera sie za$ na uchwatach fachowej komisyi dorad-
czej, ktorg sobie Wydziat krajowy dla spraw budowli wodnych ustanowit.

Mianowicie zaznacza sejmowa komisya wodna zgodnie ze zdaniem Wydziatu
krajowego, ze najkorzystniejszem potgczeniem galicyjskich drég wo Inych na Zachod,
bytany trasa, taczagca Krakéw z Odrg pod wsig Kruszowem na Szlgsku — tam, gdzie
bedzie wpadat do Odry takze kanat ,,Dunaj-Odrall — nie za$ inng waryanta, przez
c. k Ministerstwo projektowang na Pruchne i Kunewald. Linia na Pruchne i Kune-
wald bylaby dia kraju naszego szkodliwg, bo zmuszataby wszelkie transporta z Gali-
cyi, przeznaczone do Niemiec, do wedrowki w gigb Morawy, azeby ztamtagd w kie-
runku odwrotnym piynac, mogly dosta¢ sie do Szlgska pruskiego.

Rowniez zgadza sie Komisya ze zdaniem, ze jest pozadane wybudowanie bez-
posredniego najkrotszego potaczenia sieci galicyjskich drég wodnych kanalem od
Oswiecimia idagcym — skanalizowang Przemszg z kanatem Kiodnickim na Szlgsku pru-
skim pod Gliwicami — a przez to z calg siecig drog wodnych cesarstwa niemieckiego.
Bezposrednie potgczenie galicyjskich drog wodnych 2z najblizszym kanatem sptawnym
niemieckim, tak wielkg miataby doniostos¢ dla ruchu handlowego w naszym Kkraju
w kierunku do Niemiec, ze w mysl wnioskdéw, objetych memoryatlem Wydzialu kra-
jowego, przedktada Komisya Wysokiemu Sejmowi osobng w tej sprawie rezolucye.

Z natury swojego geograficznego potozenia powotanem jest miasto Krakdéw do
tego. azeby stato sie wielkiem emporyum handlowem, jako jedna z gtéwnych stacyj
europejskiego systemu drég wodnych. Odpowiednio tez do tego przeznaczenia powinny
by¢ wybudowane przy porcie krakowskim na Wisle odpowiednie magazyny, powinny
by¢é urzadzone obszerne miejsca skiadowe, mechaniczne urzgdzenia do tadowania
i wyladowywania i t. d. odpowiednio do przeznaczenia tego portu, jako jednej z gt6-
wnych stacyj europejskiego -systemu drog wodnych i lgdowych.

W kwestyi trasy w kierunku wschodnim od Krakowa -do Sanu i Dniestru
uznaje komisya, ze nie moze by¢ mowy o uzyciu ku temu Wisty granicznej, skoro
drugi jej brzeg nalezy do innego mocarstwa, Takze i wzgledy techniczne jakotez
i gospodarcze przemawiajg przeciwko temu, poniewaz jak memoryat Wydziatu krajo-
wego zwraca na to uwage, kanalizacya Wisty zabagnitaby cate Powisle, i udaremni-
taby cel po czesci juz ukonhczonych, a po czesSci znajdujgcych sie w stadyum wyko-
nania i projektowanych wielkich rob6t melioracyjnych i ochronnych na Powislu. Dla-



tego tez oswiadcza sie Komisya wodna za budowg kanatu sztucznego od Krakowa do
Sanu pomiedzy Wista a linig c. k. kolei panstwowej, idgcej od Krakowa do Jarostawia.

Biuro hydrotechniczne c. k. Ministerstwa handlu projektuje trase w tej oko-
licy kraju na Mikluszowice, Borzecin, Zabno, Dabrowg, Radgoszcz, Radomysl, Rydzow,
Rzochéw (Mielec), Majdan, Bojanéw, Kamienh, £etownig, Lezajsk. Grodzicko, Przeworsk,
Jarostaw — gdzie kanat przekraczatby San — a od Sanu na Kalnikéw rzekg Wisznig
i na Mosciska do Sgdowej Wiszni.

Trasa ta pomija znaczniejsze miasta, potozone wzdtuz linii kolei panstwowej
jak np. Bochnia, Tarnéw, i Rzeszéw. Wedtug postanowienia 8 10. ustawy panstwowej
z 11. czerwca br. obowigzany jest c¢. k. Rzad wystucha¢ opinii Wydzialu krajowego
przed ostatecznym wyborem kierunku trasy. Wydziat krajowy 2z pewnoscig jaknaj-
troskliwiej rozwazy wszelakie wzgledy, ktére przemawia¢ mogg za poprowadzeniem
budowy blizej linii c. k. kolei panstwowej, a tem samem blizej takze miast znaczniej-
szych, tam sie znajdujgcych. Lecz musi on takze liczy¢ sie ze wzgledami technicznemi
jak niemniej takze oceni¢ wartos¢ dla kraju wpltywu budowy drogi wodnej przez roz-
legte okolice, obecnie ubogie, wymagajace uzyZnienia i ekonomicznego ozywienia,
gdy wediug wyraznego postanowienia ustawy (8. 13.) przy projektowaniu trasy maja
by¢ wedlug moznosci uwzgledniane potrzeby rolnictwa w danej okolicy, a wiec nawo-
dniania i odwodniania, i w og6le melioracya gruntéw.

I dlatego tez komisya wodna nie chce w tej sprawie przesgdza¢ zdania Wy-
dzialu krajowego, ktére niewatpliwie bedzie uwzgledniato przedmiotowo tak wyniki
przestuchania interesowanych miast i powiatdw, jak niemniej takze warunki techniczne
i gospodarcze.

Krdétka odnoga od tego kanatu do Nadbrzezia, gdzie c. k. Rzad rozpoczat bu-
dowe portu na Wisle znakomicie utatwitaby wywo6z Wistg ptodéw masowych ze $rod-
kowej czesci kraju. Komisya wodna nie waha sie przeto Wysokiemu Sejmowi propo-
nowang w tym wzgledzie przez Wydziat krajowy rezolucye do przyjecia zalecic.

Wydziat krajowy stusznie zaznacza, iz lezaloby w interesie kraju, by — we-
dtug pierwotnego projektu biura hytrotechnicznego c. k. Ministerstwa handlu wybudo-
wang byta odnoga od Sgdowej Wiszni na Lwéw do Brodoéw, azeby wytworzy¢ tam
bezposrednie potgczenie sptawne z siecig drog wodnych cesarstwa rosyjskiego. W za-
chodnich krajach koronnych austryackich powstata tak zywa opozycya przeciwko
temu projektowi — opozycya z pobudek agrarnych ptynaca, Zze nie mozna byto uzy-
ska¢ w Radzie panstwa przyzwolenia na budowe drogi wodnej do Brodoéw. Chociaz
kraj nasz, jak wiadomo niemal wytgcznie rolniczy, bylby narazony w pierwszym rzedzie
na konkurencyg rosyjskich transportow zbozowych, to przeciez reprezentacya kraju
naszego w Radzie panstwa nie odmowita poparcia wnioskowi, ktdry zmierzat do bu-
dowy kanatu sptawnego do Brodow — w tem przekonaniu, Ze przeciwko naptywowi
cerealiow z krajow stepowych moze by¢ rolnictwo tutejsze skutecznie chronionem ctem
granicznem i odpowiedniemi postanowieniami taryfowemi, gdy transporty wegla Kka-
miennego i wyrobow przemystu austryackiego do Rosyi p odniostyby rentowno$¢ gali-
cyjskich kanatéw niewatpliwie znacznie. Wiekszo$¢ komisyi proponuje w sprawie ka-
natu do Broddéw rezolucye

Komisya przemawia jednak jaknajusilniej za ponowieniem przez Wysoki Sejm,
uchwalonej w lzbie poselskiej Rady panstwa rezolucyi, zgdajgcej bezposredniego po-
fagczenia miasta Lwowa z gtdwng trasg drog wodnych w kraju. Rozwdj przemystu we
Lwowie jest bezwarunkowo niemozliwym bez taniego dowozu wegla kamiennego, co
tylko drogg wodna sta¢ sie moze. Pominiecie Lwowa przy trasowaniu drég sptawnych
spowodowatoby zanik ekonomiczny gtéwnego miasta naszego kraju, ktére dotgd ma
charakter przewaznie urzedniczy, bez widokéw na rozwdj przemystu i handlu. Nawet
z punktu widzenia fiskalnych intereséw panstwa, takie uposledzenie Lwowa, najludniej-
szego miasta w kraju, w centralnem potozeniu, gdzie zbiegajg sie liczne linie kolejowe,
nie byloby wskazanem.

Na podstawie studyéw, przeprowadzonych przez biuro hydrotechniczne c. k
Ministerstwa handlu przedstawiajg sie stosunki potgczenia kanatu, prowadzonego od
Sanu na Sadowag W.isznig ku Dniestrowi rozmaitemi waryantami na przestrzeni po-
miedzy Sgdowa Wisznig a Rozwadowem (koto Mikotajowa.) jak nastepuje !



R Najwyzsze wniesie - o .
Kierunek trasy: Dtugoéé w kilomet.  nie nad poziom 1lo$¢ $luz Koszta tuniowy
morza w motracli milionach kon

Sadowa Wisznia Rudki-Koto-
druby-Rozwadoéw 04.5 222-1 1 26.8

Sadowa Wisznia-Grédek-Komar-
no-Kotodruby-Rozwadow 67.1 276-0 15 30.3

Sadowa Wisznia Grodek-Lwow
Rozwadow 91-1 801-0 27 48-8

Z powyzszego zestawienia mozna wnosi¢* ze z matg stosunkowo ofiarg kosztow
1 uzytecznosci transportowej kanatu w ogoélnosci, moznaby przeprowadzi¢ potgczenie
ui. Lwowa z gtébwng trasg kanatéow sptawnych w ten sposéb, gdyby skierowano jg
2 Sadowej Wiszni na Grodek-Kotodruby, a z Grddka wybudowano odnoge ku Lwowu.

Komisya nie przesgdza jednak, w jaki sposob i jaka drogg temu ze wszech
uiiar usprawiedliwionemu zgdaniu miasta Lwowa, azeby nie byto ominietem przy bu-
dowie drdg wodnych w kraju, moznaby uczyni¢ zado$¢. Rozwigzanie iego zagadnienia
nalezy do techniki i do kalkulacyi finansowej. Komisya mniema, iz Wysoki Sejm
w kazdym razie chetnie i z calym naciskiem ten postulat poprze¢ raczy. W tej mysli
Przedtada Komisya Wysokiemu Sejmowi odpowiednig rezolucye.

Whniosek rzadowy, dotyczacy regulacyi rzek proponuje ustanowienie we
Lwowie pod przewodnictwem c. k Namiestnika lub jego zastepcy statej komisyi do
zatatwiania technicznych i ekonomicznych spraw, dotyczacych regulacyi rzek w Gali-
eyi. Ustawa panstwowa z 11 czerwca br. nie przewiduje utworzenia takiej komisyi
dla Pudowy drég wodnych — tak samo, jak nie ma mowy w tej ustawie takze
10 komisyi krajowej dla regulacyi rzek. Przypuszcza¢ mozna, ze uznanie ze wzgle-
dow praktycznych koniecznosci ustanowienia w kraju fachowego organu do Kiero-
whictwa temi robotami skionito ¢ k. Rzad do podobnego wniosku. Temi samemi po-
wodujgc sie pobudkami zaznacza przeto komisya wodna potrzebe ustanowienia facho-
wej komisyi statej przy Namiestnictwie dla zatatwiania takze technicznych i eko-
nomicznych spraw, dotyczacych budowy drég wodnyoh — w po dobnv sposob ziozonej
1 z analogicznym zakresem dziatania, jaki ma mie¢ komisya dla regulacyi rzek.

Wydziat krajowy utworzyt sobie fachowg komisye doradczg dla spraw doty-
czacych budowy drég wodnych w kraju, Komisya uznaje to postanowienie Wydziatu
krajowego za zupeinie uzasadnione — gdy sprawy, odnoszace sie do budowy drdg
Wodnych w kraju. Komisya uznaje to postanswienie Wydzialu krajowego za zupetnie
uzasadnione — gdy sprawy, odnoszgce sie do budowy drég wodnych stanowig w urze-
dowaniu Wydzialu krajowego rzecz nowg, wymagajacg ostroznego i ze znajomoscia
rzeczy kierowanego dziatania. Gdy akcya wejdzie w tois bedzie Wydziat krajowy nie-
watpliwie potrzebowal takze stalej pomocy powaznego i doswiadczonego fachowego
referenta dla spraw, wchodzgcych w ten zakres.

Na razie jednak nie ma jeszcze potrzeby jakichkolwiek wnioskéw w tym “kie-
runku Wysokiemu Sejmowi przedktadaé. Komisya ogranicza sie na razm tylko do
Whiosku, azeby Wysoki Sejm utworzenie przy Wydziale krajowym komisyi doradczej
dla spraw budowy drég wodnych — aprobowat.



W sprawozdaniu o regulacyi rzex przediozyta Komisya wouna Wysokiemu
Sejmowi szereg wnioskow do rezotucyi z wezwaniem do Rzadu, azeby wczes$nie po-
myslat o przysposobieniu dos¢ licznego zastepu technikdéw-specyalistow do budowli
wodnych. Komisya nie uwaza za zbyteczne zaznaczy¢ potrzebe wyznaczenia stypen-
dyow dla wyksztatcenia inzynieréw budowli wodnych i mechanikéw do. obstugi ruchu
na drogach sptawnych i w niniejszem sprawozdaniu — a to ze wzgledu na to, ze wy-
datki na przysobienie sit technicznych powinny by¢ pokrywane zdaniem komisyi
w rachunku kosztéw przygotowawczych czynno$ci do budowy drég wodnych.

Na podstawie powyzszych uwag komisya wodna wnosi:

Wysoki Sejm powzigé raczy nastepujgca

uchwate:

Sejm Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksiestwem Krakow-
skiem os$wiadcza Ze zgadza sie na budowe drég wodnych, oznaczonych w §. 1. ustawy
z 11. czerwca 1901 nr. u6 dz. u. p. i przyjmuje w zasadzie warunek, iz kraj ma pta-
ci¢ corocznie takg kwote, jaka bedzie potrzebng na oprocentowanie i amortyzacye je-
dnej 6smej czesci obligow dlugu panstwa, wydanych na pokrycie kosztéw budowy
kanatéw sptawnych, wzglednie skanalizowana rzek w celu sptawnego potaczenia ka-
natu ,,Dunaj-Odra“ z dorzeczem W.isly, az do sptawnej przestrzeni Dniestru — a to
w tej mierze, o ite ta budowa bedzie wykonang w granicach Krolestwa Galicyi i Lo-
domeryi, wraz z Wielkim Ksiestwem Krakowskiem.

Nadto raczy Wysoki Sejm uchwalié!

1. Sejm wzywa c¢. k Rzad Usilnie a to zgodnie z takg samg uchwatg Izby po-
selskiej Itady panstwa, azeby przy ustanawianiu trasy drog wodnych w Ga-
licyi zapewnit bezposrednie potgczenie stotecznego miasta Lwowa z siecig drdg
wodnych.

Sejm wzywa c. k Rzad, azeby wdrozyl staiania o potgczenie w jak
najkrotszym czasie kanatlu Odra-Wista odnogg od Os$wiecimia z siecig drog
wodnych cesarstwa niemieckiego pod Gliwicami na Szlgsku pruskim.

2. Sejm wzywa c. k. Rzad, azeby port w Krakéw.e zaopatrzyl w urzadzenia
odpowiednie, jako jednej z gtébwnych stacyj systemu drég wodnych.



Sejm wzywa e. k. Rzad, azeby postarat sie o potgczenie kanatu ,,Wista-San“—
tam. gdzie jego trasa najbardziej zblizy sie do Nadbrzezia, odnogag sptawng
z Wista.

Sejm wzywa c¢. k. Rzad, azeby sprawe budowy kanatu, taczacego kanat San-
Dniestr z Brodami nie spuszczat z oka, odnoszgce sie do tego studya teehni-
chne i komercyalne wcze$nie wykonat i w stosownym czasie odpowiednie
wnioski do ustawodawczego postepowania przedtozyt.

Sejm wzywa c. k. Rzad, azeby pod nazwag ,c, k krajowej Dyrekcyi budowy
drég wodnychl ustanowit przy c. k. Rzadzie krajowym we Lwowi efachowy
organ techniczno-administracyjny dla kierownictwa budowy kanatéw splawnych,
skanalizowania pewnych przestrzeni rzek, jakotez ala regulacyi tych rzek,
ktore wylgcznie kosztem panstwa majg byé usptawnione. ,,Krajowa Dyrekcya
budowy drég wodnych" powinna mieé¢ analogiczny zakres dziatania, jak ma
mie¢ podobna komisya fachowa, projektowana dla kierownictwa regulacya
tych rzek, ktére majg by¢ uregulowane wspélnym Kkosztem panstwa i kraiu.

Sejm wzywa c. k. Rzad, azeby wczesnie wyznaczyt na rachunek funduszu
budowy kanatéw sptawnych, stypendya dla wyksztatcenia zastepu specyalistow
do budowy i konserwacyi drdog wodnych, tudziez] mechanikéw do urzgdzania
i utrzymywania na nich ruchu komunikacyjnego.

UL

a) Sejm przyjmuje wiadomosci utworzenie przy Wydziale krajowym komisyi

)

0

doradczej dla spraw, dotyczacych drég wodnych.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby przy ustanowieniu trasy drég wo-
dnych (8. 10. ustawy z 11. czerwca 1901 nr. 66 Dz. u. p.) starat sie zapewni¢ bu-
dowe ich od Hruszowa, gdzie konczy¢ sie ma kanat ,,Dunaj—Odrall, do Wisty
pod Krakowem, z Krakowa za$ sztucznym kanatem sptawnym, prowadzonym
pomiedzy Wista a linig c. k. kolei panstwowych do Sanu.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby w mys$l postanowien 8 2. ustawy
z 11. czerwca 1901 nr. 66 Dz. u. p. przeprowadzit jaknajspieszniej uktady z c. k.
Rzadem wzgledem sposobu uiszczenia przez kraj przypadajgcej nan prfesiacyi
na rzecz budowy drég wodnych. O wyniku studyow i ukladow w tej mi rze
przedtozy Wydziat krajowy Sejmowi sprawozdanie wraz z wnioskami w naj-
blizszej sesyi.

Lwow, dnia 2. lipca 1901.

Przewodniczacy; Sprawozdawca;

Gorayski. Teofil Merunowicz.

Drukarnia Pillera i Sp. we Lwowie.






