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Zatom dla 68,5%. ogdtu nuimalny czas pracy nic
byt wyzszy od 48 g. tyg. W poszczegdlnych krajach
procent ten przedstawia sig, jak nastepuj® Afryka
P6t.-Zach. 5,3%, Austrja 87%; Belgja 96,7”; Aizecho-
towacja 84,Inv,"!'Danja 93,3%; Estonja 88,2-%; Hisz-
panja 54; llolandja 85,5; Klajpeda 97-,6%; totwa 73,4;
Niemcy 68.'5; Palestyna (>3,8; Polska 67,1; S/.wajcarja
5a,8; Szwecja 82,4, '*"'egry 70%.

Ogoélna liczba robotnikéw rozktada sie na poszczey
golne gatezie przemystu w sposéb nastepujacy: budo
wlany 595.545, chemiczny 289.737, drzewny 321.135/
gornictwo 1,088.055, graficzny 142.310, metalurgiczny
1,905.572, tkacki 694.784, szcwcki 118.538. 0Ogotem
wypada 5,075,650, Cyfra ta jest n.zsza od podanej po-
przednio, gdyz sprawozdanie auslrjackie nie zostato ro-
ztozone wedtug gatezi przemystu.

Z tej liczby cze.Sciiowu bezrobotnych byto 7,6%.
Pon.zej 48 g. pracowato 8,2%; 48 g. — 59%; od 48 do
51 g — 8,6%; od 51 do 54 g. — 12,6%; od 54 do 60
g. — 3,6% wreszcie powyzej 60 g. — 0,4%.

Nie wiecej niz 48 g. lyg. pracowato zatem 67,2%
og6tu.

Pi/m.edstawiiny wreszcic rozktad procentowy,, noi-
malnie pracujacych nie wiecej niz 48 g¢. tyg.” weutug
poszczegblnych gatezi wytwdrczosci: przemyst budo-
wlany 87,0%, chemiczny 70,9%”"jdrzewnj 86,2%; gor-
nictwo 74,3%; przem. grafiiczny 89%,'i metalurgiczny
60%; tkacki 49,4%, szewcki 38,2%.

Niskie procenty w zaktadach tkackich i szewckieh
sil rzecz oczywista, Ilvynikiem znacznego sezonowego
bezrobdciajczesciowego. Rob. Prz. Gosp.

sztuka prowadzenia samochodu.

Prowadzenie samochodu wymaga duzego skupie-
nia i skoncentrowania uwagi na kazdym, o ile lak mo-
zna powiedzie¢, centymetrze drogi Pozwoli lo kierow-
cy, ktory polrali potagczyé swe przyiniptyy umystu
z czysto mechaniczng funkcjg prowadzenia wozu. me-
lylko na unikniecie wielu nieszcze$liwych wypadkow,
lecz umozliwi mu takze rozwijanie znaczni! wiekszych
szybkosci.

Idealnym typem jest taki kierowca, ktéry, siedzac
przy kierownicy, polrali skupi¢ swe mysli nad sprawa
mi, wigzacemi sie $ciSle z przenywang drogg i bezpie-
czenstwem jazdy. O czlowieku takim powiadamy, ze
posiada — zmyst drogowy

Dzidki powyzszym zaletom kieruj ca nabiera pew-
nosci co do swojego wtasnego bezpieczenstwa, ljak
rowniez i bezpieczenstwa innych. Kazde jego poru
szenie, kazdy znak czy sygnat jest zrozumiaty dla in
nycb kierowcow, spotykanych podczas drogi.

Dobry kienwea nigdy nic naduzywa ani mecha-
nicznej,1ani recznej sygnalizacji. Wadg tg, niezmiernie
rozpowszechniong, odznaczajg siie mitodzi i nie\vvro-
bieni kierowcy, czego dobry kierowca stara sie unikaé
wszelkiemi mozliwemi Srodkami.

Cztowiek, ktory uwaza prowadzenie samochodu
za sztuke, mozemy go $Smiato nazwaé artysta, panuje
catkowicie nad maszyng, zwiekszajgc, lub zmniejsza-
jac jej szybkos$¢ zaleznie od woli, potrzeby i okolicznos-

1

ci.
Dobry kierowca specjalng uwage zwraca na za-
kretach, wr miejscach ruchliwych i na.-skrzyzowaniu
drég lub ulic. Przy skrecie iw prawo podjezdza prze-
dowszystkiom do prawego brzegu arterji ruchu, nie za
trzymajac sie po stronie lewej, by nie powodowac two-
rzenia sie zatorow. Przy skrecie na lewo, na skrzyzowa-
niu sie ulic, podjezdza blizej lewej strony ulicy., *
Wiemy wszyscy dobrze ile jest ktopotéw z wymi-
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janiem wozow, szczegblniej za$ na bardziej ozywio-
nych drogach, nie méwigc juz o ulicach miasta. Jak

slwierdzily badania, przeprowadzone przez Krajowg

Kade Bezpieczenstwu! Stanéw Zjednoczonych i eksper-'1
tow drogowych GeneialrjMotors Corporation, zaden au-

lomohiliista nie chce dopus$ci¢ do wyminiecia go, co jest

zrodtem wielu nieporozumien

Wymijanie. powonno sie odbywac¢ wl takiej odle-
gtosci, aby nie doszto do jakiegokolwiek zawadzenia
btotnikiem jednego wozu przez drugi. Dobry kierowca
zawsze potrafi na podslawiie praktyki oceni¢ na oko
polrzobijag odlegtos¢. Gorzej jest jednak z poczatkuja-
cymi, ktorzy, ztem prowadzeniem zmuszajg czestokro¢
innych do zbyt bliskiego wymijaniu, o0 zawsze moze
grozi¢ mniejszym, lub wiekszym wypadkiem. Umieje-
tno$¢ wymijania odgrywa szczeg6lnie wazng role na u-
licacli, gdzie pojazdy ciggng sie catemi szeregami obok
siebie.

Prowadzenie samochodu jest wiiec czem$ wieRj,
mz zwg, ktem siedzeniem przv kierownicy i kontrolowa-
niem ruchu prowadzonego wiozu.

Prowadzenie samochodu — lo najbardziej pocig
gajaca szlaka, bedgca wjpadkowg pragnien kierowcy;”
i mozliwosci jmiwadzonej maszyny, oraz jego prawra
do swobodnego poruszania sie na szlaku komunikacyj-
nym, oraz takiego samego prawa innych kierowcow
Badania Krajowmj Izby Bezpieczeristwa Stanow' Zje-
dnoczonych jfj ekspertow drogowych General Molors
Corporation wykazujg, ze prawdziwy kierowca-arly.sta
zawsze bedzie mogt rozwingé wiekszg szybko$¢ prze-
cietng podczas dtuzszych podrézy, nic czynigc przy tem
ani jednego ruchu ryzykownego i n.e jadgc szybko*.-ig
nadmierng; zawsze bedzie sie trzymat prawej strony
drogi, jak tego wymagajg przepisy; wreszciej nigdy me
bedzie sobie, zaprzatat mysli sprawami wuboeznemi.
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