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PasnZv r w auuiuohodzii. »» zimie, sl aŁuiij xid b n ik  
m c h u ,  odsun ię ty  od siln ika, k tó ry  grzeje  i od szyby 
k tó ra  zasłania , n a ra ż o n y  jest rów nież n a  wielkie, s t r a ta  
ciepła. Nie p racu jąc ,  w y tw a rz a  m n i i j  ciepła, dlatego 
też p ro m ien iu jąc  w łasnem  ciepłem w tym  sam y m  sto­
p n iu  eo i k ierow ca sam ochodow y, po trzeb u je  lepszej 
izolacji ciała. M aterja ły  Wełniane, lu l ra  i ikóra liardzo 
dobrze  izolują . W  razie  silnycli w ia trów  dobrze  m ieć  
przyodziewę.- zgoła n ieprzepuszczającą , k tó ra  jako 
wierzchnia , ochron i czhiw icka p rzed  zby tn ią  u t ra tą  
ciepła. P rzep isy  co du o d ży w ian ia  się i w ypoczynku , 
k tó re  zaleca się kit row com  sam o ch o d o w y m , p o w in n y  
b yć  s tosow ano  i dla pasażerów , z tą j ,-dnakże w s k a ­
zów ką, że pasażerow i w olno  jest  d rzem ać  wt sa m o c h o ­
dzie, wobec czego m oże odpocząć  w  czasie jazdy.

AAęjciężkich w a ru n k a c h  jazd y  w z u n i i j / o ile nie 
od b y w a  się podróżyj, do  k ló r t j  zm usił t rag iczny  wypa- 
dek, śm ierć  b lisk ich  czy inne  nieszczęście, p o w in n o  się 
jechać  wesoło, m róz  wdedy nie dokucza  a wszystkie  
inne  p rzy k ro śc i  ła tw ie j się znosi.

Stosowany obecnie system  sygnalizacji  p rzew idu je  
u s taw ian ie  znaków , k tó re  by łyby  widziane m ety lko  
w dzień, lecz i wnocy Pociąga lo za sobą przedew szysl- 
k iem duże  w yda tk i  n a  u trz y m a n ie  specja lnej słu/.by 
d rogow ej,  k tó rab y  gasiła i zapa la ła  lam pk i ostrzega w 
cze, nastęjin ió izaś w ydatk i na u t rzy m an ie  w p o rząd k u  
sam ego sprzęlu  (lam pki, szkło, a k u m u la to ry  n a l l a  . 1. 
tfcw Je d n a k  i ia jb a rd / ie j  n u w e ’ trosk liw a  opieka m e  z a ­
pew ni w zorow ego funk c jo n o w an ia  ty ch  sygnałów, 
a więc tern sam em  nie obroni p rzed  nieszczęśliwym  w y ­
padk iem .

Z agran icą  zaczęło s tosow ać w o s ta tn ich  czasach  
now y, sam ośw iecący ły p  zn ak ó w  ostrzegaw czych , 
k tó re  z pow odzi liiem zas tępu ją  s lom w aiić ,-dotychczas 
sygnały.

Z nak  ti n sk ład a  się ze szk lan n e j  p ły ty  z nai vsowa- 
n y a i  znak iem , um ocow ane j im s łu p k u .  O d w ro tn a  sl r u ­
n a  p ły ty  p o k ry ta  w yna lez ionym  osta tn io  sam oświccą- 
eym  się ś rodk iem , pos iada jącym  w łaściw ość silnego o d ­
b i jan ia  jradajacycli na  niego prom ieni.  W  dzień  znak  
ten jest dob rze  w idoczny w sku tek  odbicia p rom ien i  
s łonecznych, w ieczorem  zaś i wnocy zn ak  zaczyna  
świecić p rzy  zbliżaniu  się do niego sam ochodu  z zapu- 
loneni światłem,

W  d a n y m  w y p a d k u  dz ia łan ie  sygnału  zaczyna się 
w odległości 1000 — 1,'{()() mir.,  czyli na przestrzeni c a ł­
kowicie zabezpieczającej jego dzia łan ie  ostrzegawcze 
Z nak  ten umieszcza się z lak iem  obliczeniem, #ż«fcy 
św ia tło  la ta rń  p ad a to  n a  pow ierzchn ię  szk lanne j  p ły ­
ty. Sam ośw iecący  środek  p o zw ala  n a  n a d a w a n ie  lite­
ro m  lub zn ak o m  n a  sygna łach  dow olnych  odcieni i ko-

zaKkud lakierniczy
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Wykonuje wszelkie roboty lakiernicze i odnawia karoserje

W  u/.u.ęit1 dziesięciogodzinnej ja-zdy do Z a k o p a n e ­
go i z pow ro tem , zastosowawszy m o je  zasady  w y e k w i­
p ow an ia  się n a  drogę, ży wierna się w czasie ja zd y  i z a ­
chow an ia  się podczas niej, przewuozłem 40 osób ro z ­
m aitego  wieku w zdrow iu  i bez zm ęczenia  jazdą , 
w kondyc ji . fo rm ie  bez za rzu tu .  D la  uczes tn ików  w y ­
cieczki, po s iad a jący ch  ró żn ą  odporność  n a  zim no, by ła  
ta izda p ró b ą  w ytrzym ałośc i  i p róbę  tę odbyli z r e ­
zu lta tem  więcej niż d o d a tn im .

D otychczas m ów iliśm y o w ytrzym ałośc i  ludzkie j 
n a  mróz. Obecnie nie od rzeczy ,będzie  pom ów ić  o w y­
trzym ałości m aterja łów ' techn iczn i  cb rożnych  te m ­
p e ra tu ra ch  i o  tern p o m ó w o n y  w n a s tę p n y m  ar tyku le .

C. d. n. 1 , ,Zet-De“.

torów, stosownie do m iejscow ych, to pogra f icznych  i i n ­
n y ch  wraru  lików.

Z nak i -tego r-od/.aju m a ją  d u żo  zalet naw e t  pi/.cd 
zn a k a m i  e lek trycznem i, a m ianow icie :  1) t a n io ś ć 'u r z ą ­
dzenia n ie  w y m ag a jąca  żadnych  p rzew o d n ik ó w , 2) nie 
wy m ag a ją  codziennego - z ap a lan ia  i g a sz m ia ,  oraz 
zmi m y lam pek  żarów ek  i t. [>., 5) a u to m a ty c z n e  d z ia ­
łanie  z n a k u  z n a s ła n ie m  zmier-Mlm, n iezależnie  od w o­
li człowieka, 4) lepsza ko n se rw ac ja  i m n ie jsza  w ra ż l i ­
wość na  deszcz, śnieg, w ia tr  i t  p., u m o ż l iw ia jąca  dtu 
golrw'ałość jego dzia łan ia .

Zastosow anie  no w ej  sygnalizacji  okaza ło  się tak 
w ygodne dla  szoferów1, że n. p. w n iek tó ry ch  m ias tach  
Niemiec u sun ię to  sygnalizację  e lek tryczną  i zas tąp iono  
ją  samoświeicącomi z n a k a m i  oslrzega-wczemi.
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Prosty sposob badania laKosci mkeszanKk 
wybuchowe).

Częstą jest konieczność ro zp o zn an ia  i p rz e k o n a n ia  
się, czy d ana  m ieszanka  jesl w łaściwą, t, j. czy posiada 
odpow iednią  ilość, benzyny  i powietrza . W  p ra k ty c e  
uskutecznia  się lo zazw ycza j  na oko, ok reś la jąc  ko lo r  
j)łomi< nia  w ydosta jącego  się z k u r k a  sp rzężan ia  o tw o ­
rzonego podczas p racy  siln ika. W y m a g a  to  j e d n a k  d u ­
żej w p raw y , i  en sam  sposób s ta je  się ba rd zo  ła tw y m  
o ile posług iw ać  się będz iem y spec ja lnym  p rzy rząd em , 
za lecanym  pr^ez zag ran iczne  p ism a techniczne.

P rz y rz ą d  ten m o ż n a  w y k o n a ć  ze zwykłego  k u rk u  
.sprzężania, do k tó rego  z obu s tron  w łożone są 2 ru rk i .  
Średn ica  r u r k i  w ynosi  5— 6 m m . Koniec je j  p o s iad a  n a ­
cięcia do w k rę c a n ia  w cy linder  w  miejsce k u r k a  sp rz ę ­
żania. D ru g a  r u rk a  pos iada  ś redn icę  i d ługość  12 m m .

Nowe sygnały drogowe.


