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d o b rze  izo lu ją .  W  raz ie  s i lnych  w ia tró w  do b rze  niktcj" 
p rzy o d z iew ę  zgoła nieprzepu. ' zczającą ,  v k tó ra  ja k o  
w ie rz c h n ia  ocliron i cz łow ieka  przeil zby tn ią  u t ra tą  
•ciepła. P rz e p isy  co d o -o d ż y w ia n ia  i w y p o c z y n k u ,  k tó ­
r e  za leca  się k ie ro w c o m  sa m o c h o d o w y m , p o w in n y  J»yę' 
s to so w an e  i dla p a sa ż e ró w  z tą j e d n a k ż e  w sk azó w k ą ,  
że pasaże ro w i w olno  jest d rz e m a ć  w sam o ch o d z ie ,  
wohec- ązego m oże  o d począć  w  czasie  jazdy .

■ W  ciężkich w a ru n k a c h  jazd y  w zimii iii n ie
o d b y w a  się podróży ,  do k tó re j  zm usił  t rag iczn y  w y ­
p ad ek ,  .śmierć b lisk ich  czjynmie n ieszczęścia , pow in n o  
się je c h a ć  wesoło, m ró z  w ted y  nie  dokijjCzń a w szystk ie  
Inne  p rzy k ro śc i  ła tw ie j  sic znosi.

W czasie  dz ies ięc iogodz innej  ja z d y  do Zakopane!'-;- 
go i z pow ro tem , zastosow aw szy  m oje zasady w y e - , 
k w ip o w a n ia  się na  drogę, żyw ien ia  się w czasić  ja zd y  

.Z achow an ia  się p odczas  n iej,  p rzew io z łem  40 osób 
ro zm a iteg o  w ie k u  w z d ro w iu  i bez zm ęczen ia  jazdą ,  
w ko n d y c j i  i fp rm ie  bez  za rzu tu .  D la  u czes tn ik ó w  wy 
eieczki, p o s ia d a ją c y c h  r ó ż n ą o d p o r n o ś ć  n a  z im n o  b y ­
ła ta ja z d a  p ró b ą  w y trz y m a ło śc i  i p ró b ę  tę odby li  
z r e z u l ta te m  więcej niz d o d a tn im .
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S z y b o w n -  c t w o .
Lotnictwo ro zp ad a  się na  dwie od rębne  g ru p y :  lu t­

n ictw o ' ae rosla tyczne  i lo tn ic tw o aerodynam iczne . 
P ierw sze  w y k o rzy s tu je  za sad ę  unoszenia  śię w  górę 
ciał “żejszych od pow ietrza  — obejm uje  ono  ba lony  
i s terówce (np. znane  w szystk im  „Z e j ip e l in y 'J , w y p e ł ­
nione- lżejszym od powietrza gazem. D rugie  d la  mo&n 
ności unoczeuia się w pow ietrzu  posługuje  się p ia tam i 
nośnem i i  n a p ę d e m  śm ig ło -s i ln ikow ym  —  należą  tu  
j>łalow'ce (sam olotyj.  Z asada  lotu tych ostatn ich  jest 
n as tępu jąca :

Skoro będz iem y porusza li  w pow ietrzu  płaszczy:^', 
nę  (np. k a r tk ę  sztywmego p a p ie ru ) , n ach y lo n ą  do p o ­
z iom u pod niew ielkim  k ą tem  lo w ów czas po slrnniek 
dolnej te j  p łaszczyzny w ystąp i  zgę.szcżenie po w ied zą ,  
a więc ciśnienie, po stron ie  górnej zas rozrzedzenie, 
a więdCssanie. W spó lne  działanie obu /tych czynników  
sprawi, że płaszczyzna, stawdając pewien opór  w p o r u ­
szan iu  jej najirzód, będzie jednocześnie podnosiła  się 
w górę.

Zjnwusko to zostało w y k o rzy s tan e  w  latawcach, 
którremi baw ią  się dzieci, ,a  więę każd y  m oże je ła two 
sam  sprawolzie.

W  sam olocie  ro lę  om aw iane j p łaszczyzny  spe łn ia ­
ją p ia ty  ( sk rzy d ła ) , do po ru szan ia  zaś jej s łuży śmigło, 
n ap ęd zan e  przćz silnik, śmigło jest to po p ro s tu  pewniej, 
go ro dza ju  ś ru b a ,  k tó ra ,  w k ręca jąc  się w powietrze, jak  
zw yk ła  ś ru b a  np. w d rzew o,-c iągn ie -aa ły  sam olo t  n a ­
p rzód

T ech n ik a  lo tn icza m a do  rozw iązan ia  d w a  r-».da •

nia: zb u d o w ać  d o b ry  silnik i d o b ry  płutowioę. Oba te 
zagadnien ia  są b a rd zo  t ru d n e  i w y m a g a ją  wielu do­
św iadczeń  i p ró b

\V jm icńcn nad  nadan iem  sam olotowi najod j.u-  
wii dnio jszych  kształtów w ńelce /pum ocnem  jest szybo­
w nictwo. czyli lo tn ic tw o bezsilnikowe. Szybowńcc różni 
się od no rm aln eg o  samolotu zasadniczo lylko tom, że 
nie jest z a o p a trzo n y  w zospót śmiglo-siInikowry —  bu  
dow anic  wdęc szybow ców  jesL doskonałą, szkolą i polem 
dośw iadczeń  dla k ons truk to rów  lotniczych, zaś koszt 
szybow ców  jest tiez p o ró w n an ia  m niejszy, niż sam olo ­
tów silnikowych.

Latan ie  n a  .'szybowcach m a  ponud to  w ielkie zna  
■jeżenie dla szkolenia  pilotów, k tó rzy  zapozna ją  sie. w ten 
sposób z właściwościami jiowietrza i zachow an iem  się 
j italowca w locie —  jest wreszcie npw ą p ięk n ą  i p o r y ­
w ającą  gałęzią sportu .

W y m a g a  ono  jed n ak że  spec ja lnych  terenów, nad 
k ló ren .i  są t. zw. podnoszące  p rą d y  pow ietrza , d źw ig a ­
jące szybowiec w7 górę. W  b ra k u  odpow iedn ich  te renów  
m ożna rob ić  p ró b y  lo tu  szybowego przez nadawa.nie 
szybowcowi odpow iednie j p rędkości p rzez ciągnięcie go 
po ziemi, aż do chwili, k iedy  u zyska  on dostateczny 
w ypór pod sk rzy d ła  i uniesie s‘ię w górę. W te d y  już pi 
lot może szukać  sp rzy ja jących  prądów7 pow ie trznych  
i szybow ać na większej lut) m nie jsze j przestrzeni.

Tego rodza ju  p ró b  dok o n a ły  w dn iu  9 m a ja  b. r. 
n.i lo tn isku  w7 Skniłowie (Lwów) dw ie  o rganizacje  lo t­
nicze akadem ick ie ,  mianowicie ZwiązeK A w iatyczny 
S luden lów  Pobiechujk  i Lw ow skie j i A eroklub  A k ad e­
m icki we Lwowie. Szybowiec kons tru k c j i  p. W ac ław a  
(jzerwińskiego, pilotownmy jirzez p. Szczepana Grzesz­
czyka. (obaj s tudenci Politechnik i Lwro w sk ie j) , w y k o ­
nał trzy  wTzloty p ró b n e  na w ysokości k i lk u n as tu  mer 
trów . Rozbiegu dokonano  przez pociągnięcie  .szybowca 
80 k onnym  sam ochodem  ,,Ruick“ , p ro w a d z o n y m  prze/, 
p. B ron is ław a Koczana S z y b o w a ć  po łączony  p y t  z sa ­
m ochodem  zapom ocą  linki s ta lowej i um arty  zatoru  (dla 
, noszenia szarpnięć) —  p a  wzniesieniu się. n a  odjio- 
wiednią w ysokość  jiilol jir/ .erywał to połączenie i lekko 
p lan o w a ł  ku ziemi'.

W k ró tc e  prz>-prow7ądzone  będą p ró b y  | d rugiego 
szybowca, a nas tępn ie  zo rg an izo w an a  w y p ra w a  szy ­
bow ca  dla p rzep ro w ad zen ia  lotów szybow ych n a  odjio- 
w iedn ieh  lerenacli. Czesław J. K ą czko w sk i .
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Z a w o d o w y  Z w iązek  A u to m o b il is tó w  Rz. 1*. czyni 
zabiegi u w łaśc iw ycli  w ładz , a b y  ro z p o rz ą d z e n ia  

i p rzep isy ,  do tyczącg ,  r u c h u  sam ochodow 7ego, . o d p o ­
w iad a ły  w y m o g o m  chw ili  obecne j ,  a tern s a m e m  c h r o ­

niły  in te re sy  z a w o d o w eg o  k ie row cy .
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