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PIEAWSZA KRAJOWA FABRYKA RESORÓW 
A U TO M O B ILO W YC H  I POW OZOW YCH

B C D I P f E T MI | B 8  Wr 1BftE 1
KRAKÓW, ULICA MOGILSKA L. 86.

Wykonuln resory  tfo au t każdego typu. 
R eperacje ressró w  na poczekaniu.

Rogatka do fabrvki j.cina.

aby za chwilę stanąć... Inne  wozy ni.' p ró b o w a ły  l ia w d  
ruszyć... j “ 1  ;

O kazało  się, ze ,,m ie szan k a"  ,,K arpa t"  sk łada  się 
n a p ó ł  z w ody i benzyny. Z rób ł się gwałt, p rzy b y ła  po ­
licja, spisano p ro to k u ł  i sp raw a  zna jdzL  swój epilog 
przed sądem.

Właściciele dorożek sam ochodow ych , unikajcie  t a ­
kich , ,kaw ałów “ ! Unikajcie, zaop a tru jąc  się w benzynę  
w Z w ią z k u !

Ciekawi tylko jesteśm y, czy w zw yczaju  dyrekc ji  
„ K a rp a t"  leży dolew anie  wody do ben zy n y ?

Koło sygnałowe o dw óch kontaK tacn. D roższe  
s a m o c h o d y  są z a o p a t ry w a n e  obecn ie  w ko ło  sy g n a ło ­
we o dw óch  k o n ta k ta c h ,  k tó re  u m o c o w u je  się n a  k o ­
le k ierow niczem  i pozwala na posług iw anie  się. jed- 
i n m  lub  d ru g im  a\ g na łem , bez żadnego  p rze łączn ik a .

Działa za naciskiem  na obw ód w ew n ę trzn y  lub ze­
w n ę trzn y  w zależności od używ anego  sygnału  A para t 
ten może być dostarczony oddzielnie i założony n a  k a ż ­
dy- sam ochód. U łatw ia on szoferowi w zn aczn y m  sto 
pniu posługiwanie  się sygnałem .

Nowe podw ozie au tobusow i „U rsus44. Z ak łady  
m echaniczne y U rsu s"  sk o n s tru o w a ły  i w ypuściły  na  
rynek  specja lm . podw ozia  au tobusow e, oznaczone jak o  
„T y p  A. W .“ i p rzeznaczone  jedynie  do ka ro so w an ia  
na  n ich 22 osobowych au tobusów . K o n s tru k c ja  tych  
podwozi, wzgl. au to b u só w  uw zględnia  specjalnie w a ­
ru n k i  d róg  polskich, m a jąc  na celu uodporn ien ie  a u to ­
busu na wszelkie p rzeszkody  jazdy. Autobusy te po s ia ­
da ją  nośność 3 ton. W ew n ą trz  u rządzone  są z ca łk o w i­
tym  k om for tem

10 zasad zachow ania  się przy  przechodzeniu  
przez jezdnię,

lb .N a  jezdn ię  w ch o d ź  ly lko  w razie  kon iecznośc i  
p rze jśc ia  p rzez  ulicę lid) do t r a m w a ju .  Je z d n ia  jesl 
p rz e d e w sz y s tk ie m  dla po jazdów .

3) P rz e c h o d ź  p rzez  jezd n ie  n a jk ró ts z ą  drogą, 
lub  po l in jach  w y z n aczo n y ch ,  a n ig d y  na  ukos. P rz y  
s k r z , ż o w a n iu  p rze jd ź  n a jp rz ó d  p rzez  je d n ą  ulicę, 
a p o \c m  przez  d ru g ą .  Z w raca j  uw agę  n a  zn ak i  p o h  
c jan ta .

3) P rzed  w e jśc iem  n a  jezdnię  sp o jrzy j  n a  lewo, 
gdyż s ta m tą d  grozi Ci niebezpieczeństwa), a d o c h o ­
dząc  do ś ro d k a  jezdn i —  na p rąw o .

4) Idź p ew n y m  k ro k ie m  p rzez  jezdn ię ;  nid, b ie­
gnij,  lecz n ie  bąiPz opieszały . N igdy się m c  cofa j.  Bądź 
o s tro żn y  i rozw ażny ,  mijjj oczy i uszy  o lw ar te .

5) P a m ię ta j ,  że k ie ro w ca  nie będzie  m óg ł im ik h ąy  
w 'ypadku, gdy  z jaw isz  się p rz e d  n im  n ie spodz ian ie .  
Nie w chodź  na jezdn ię  nagley an i  z za wmzów, s a m o ­
chodów' i in n y c h  t p. przedm iolów ', k tó re  z a s łan ia ją  
Ci w id o k  n a  n a d je ż d ż a ją c e  z lewej s t ro n y  po jazdy , 
gdyż i T y  m e  będziesz  przez m e  zauważony.-

6 . Gdy sp ostrzeżesz  lub  usłyszysz  n a d je ż d ż a j  my 
po jazd ,  n ie  t ra ć  głowTy i nie wmhaj się. Gdy n ie  wiesz, 
co m asz  zrobić , lep ie j  z a t rz y m a j  się, a n ie  pędź  na  
oślep. K ierow ca  m usi  wuedzieć. ja k ie  m asz  z a m ia ry

7. Nie stój n ig d y  na jezdn i.  Na t ra u rw a j  lub  ąu to -  
bus  o czek u j  n a  c h o d n ik u  lub wysepce .

8 ) Nie w s k a k u j  i nie w y s k a k u j  z t r a m w a ju  lub 
a u to b u s u  w- b iegu. P ogoń  za t r a m w a je m  dow odzi 
duże j  le k k o m y ś ln o śc i  z Twej s t ro n y  i n a ra ż a  Cię na 
w y p ad ek .

9) W y s ia d a j  z p o jazd u  zaw sze  n a  c h o d n ik ,  .a n. 
gd} na  jezdn ię ,  gdyż zostan iesz  n a je c h a n y .

10) P a m ię ta j ,  że m ożesz  się poś lignąć  n a  jezdni, 
a w tedy  spowmdujesz w y p a d e k .  Nie stwra rz a j  p rzez  
T w ą  n ieos trożność ,  lek k o m y ś ln o ść  lub  b raw m rę n ie ­
bezp ieczn y ch  syduacyj n a  jezdn i.  Od Tweg,, z a c h o ­
w an ia  się i rozw ag i zależy^ T w o je  życie.

„N ow y system  napędow y44 tyR ynek  M eta low y 
i M aszynow y  P o zn ań ) .  —  Z n a jd u je m y  tam  w ia d o ­
m ość  - p o w tó rz o n ą  w b iu le ty n ie  Gen. Motors^ iż 
je d n ą  z now ośc i  o s ta tn ie j  doby , jest za s to so w an ie  
w  p ra k ty c e  s a m o c h o d o w e j  t r a k c j i  benzyiiow o-elek- 
tryczne j ,  po leg a jące j  na  za s to so w an iu  zespołu  s i ln ik a  
b en zynow ego ,  sp rzężonego  b e z p o ś re d n ie  z p rą d n ic ą ,  
d o s ta rc z a ją c ą  energ ji  e lektryczni-j  do  n a p ę d u  w ozu

P ro b le m  u su n ięc ia  w sze lk ich  p rz e k ła d u ,  i p r z e ­
nośni s ity napędow rej, k tó re  w d o ty c h c z a so w y c h  k o n  
s t rn k c ja c h  z ja d a ją  zn aczn y  p ro c e n t  m oqy  silnika* 
jest  tu b a rd zo  in te re su ją c o  i p ra k ty c z n ie  rozw lązany. 
T r a k c j a  po lega  n a  zastosow-anin silników e le k t ry c z ­
nych  na  ko łach  s a m o c h o d u  wr ten  sjiosób, że u z w o je ­
nia s i ln ika  um ieszczo n e  są b e z p o ś re d n io  na pasie  
koła . S\ a łem  len m a  na celu  m o ż b w ie  n a j lep sze  w y k o ­
rzy s tan ie  m o cy  zespo łu  n ap ęd o w eg o ,  oszczędność  p a ­
liwa, e lą s tyczność  i zm n ie jszen ie  wagi

P o d o b n a  w p ra k ty c e  sys tem  ten  o k a z a ł  w ie lk ie  
zalety.

Koledzy, zasilajcie fundusz prasowy!


