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O przepisach samochodowych.

Stosunek prawa do techniki jest do$¢ interesujacy.
Praw® w ogo6lnych zarysach ma, za zadanie regulowac
stosunki miedzy ludzmi. Wydaje przepisy z mys$lg o ich
dtugotrwatosci i rzeczywiscie zwykie prawa te trwajg
dziesigtki lat, bez wzgledu na ich przestarzatoscé.

Inaczej rzec,, sie¢ ma z prawami dotyczgcemi te-
chniki. Technika operu je sitanri przyrody i przynosi ty
I&dobrego ludzkosci (ekonomja czasu i pracy), ze zu-
petnie wykluczonem jest zamykanie jej w7 ciasne ram -
ki przepiséw.

Na troche diuz”ze trwanie moze liczyc tylko pra-
wo dotyczgce sposobu uzywania, ale nigdy konstrukcji,
te muszg by¢ wcigz zmieniane

Kazdy powazniejszy postep w technice, spotyka
sie z konserwatyzmem prawnika (mozna to tak na-
zwac), ktdry z bastjonu swych fascykutow zarzuca
na niego swe misterne sieci, a majagc w reku wykonaw-
cza site, potrafi na pewien czas wstrzymac¢ naturalny
rozwoj.

Srednie wieki byty radykalne pality wynalaz-
cow, my staramy sie przynajmniej unieszkodliwic.
Trudnos$ci z jakiemi musiaty koleje, automobile, ra-
djo walczy¢, $wiadczg o tern dowodnie.

U nas — przechodzac do samego tematu — pozo-
staje jeszcze szereg przepiséw samochodowych, ktore
nie wydajg sie stusznemu

Ustawa nakazuje, by lampka policyjna byta wy-
taczalna tylko z tytu. Cel? by szofer nie mogt jej zga-
si¢ wrazi¢ wypadku i uciec (watpliwg wydaje sie mo-
zliwo$¢ uciekania pociemku)! Urzadzenie takie ma po-
wazng wade. Druty do lampki jak sie przetrg powstaje
krotkie spiecie i pozar. State doglgdanie tych drutow
jest ucigzliwe, bo znajdujg sie one w miejscu jaknaj-
mniej dostepnem. Podczas postoju druty nadtarte ‘za-
czyniajg kontaktowa¢ i znane sg wypadki, ze karoserja
juz zaczeta sie zarzy¢, a tylko szcze$liwy zbieg oko-
licznosci zapobiegt powaznemu nieszczesciu. 1

Nakaz uzywania tragbki recznej jest tez staho uza-
sadniony. Oprdcz Boschhornu ma by¢ trabka reczna
na wozie. Z drugiej zn6w strony powiedzianem jesl —

stusznie, ze sygnatl powinien by¢ o nierazgcym dzwie-
ku|Elektryczme sygnaty isg znacznie milsze dla ucha —
z tern sie kazdy zgodzi. — Reczne wprowadzono, by
przeszkodzi¢ za czestemu trabieniu. Tak, ale trabienie
jesl uietylko oznakg temperamentu, ale i sztuki prowa-
dzenia, a w pierwszym rzedzie wyktadnikiem ilosci
samochodéw. Im wiekszy ruch pojazdéw tern mniej
trzeba trgbi¢, bo strumienn wozéw reguluje policja lub
sygnaty i tu nic trgba inie pomoze — RoOwniez im go-
rzej chodzi publiczno$¢, tern wiecej trzeba trabi¢, a pu-
bliczno$¢ chodzi tein nieuwazniej, im mtniej jest'aut.

Zapytywanie kierowcy przez sedziego, czy dat na
skrecie lub skrzyzowaniu sygnat, nie jest celowem.
Powinno sie sprawdzi¢, czy jechat wtascitvg strong

Koledzy,

i czy zwolnit tempa. Nakaz sygnalizowania i odpowie-
dnie zapatrywania sadéw wyrabiajg pod$wiadome u-
czucie, ze ,jak datem sygnal, to droga do mnie male-
iyf. - mc szkodliwszego; po drugie rzeczywiscie nie
odpowiada duchowi czasu nakaz wzajemnego oszcze-
kiwania sie sygnatami.

Istnieje tez gdzieniegdzie — nic napisany zresz-
ta — przjmus posiadania kierunkowskazu. — (Waz -
niejszym bytby przymus posiadania automatycznej
wycieraczki do szyb). Dobrze ale jakiego. Odrobina na-
mystu wykazuje, ze na to, by zdaleka mozna spo-
strzec, gdzie w6z ma skrecié” mu; i sie co$ na nim zmie-
ni¢. Gdzie i co? Oczywiscie obrys wozu. Kierunko-
wskazy okragte sg nieestetyczne i nie odpowiadajg te-
mu wymogowi. Jedynie umiészczonc po bokach pod
noszace sie po lewej lub prawej stronie strzatki odpo-
wiadajg celowi — bo sg widoczne. Jazda wprost nie
potrzebuje by¢ zaznaczang.

Jedna dyrekcja nie dopuszcza wozéw o natural-
nym doptywie benzyny, druga srogo sprawdza lianml
ce it. d. Tymczasem zapalania sie samochodu nie po-
woduje sposob konstrukcyjnego rozwigzania doptywu
benzyny, a me dopuszczony w jednym wypadku sy-
stem hamulcéw miat takiego pecha, ze wzigt pierwszg
nagrode na wszechswiatowym konkursie hamowa-
nia.

Statystyka wykazuje, ze defekty hamulcow (po-
mimo, ze znaczna wiekszo$¢ terazniejszych konstruk
cyj nie odpowiada wymogom polskim) s3g obecnie
0 wiele rzadsze i stojg, jako powod w>padkow7— na
szarym koncu odnos$nej tabeli Gdy sie wezmie pod
uwage szybkos$ci teraz normalnie uzyw ane,. wida¢, ze
hamulcowe systemy sg teraz o wiele lepsze jak daw
niej i to jest najlepszym argumenU-m na potwierdze-
nie tezy, ze tectinika potrafi rozwigzywac¢ swoje zada
mc lepiej, niz to prawo moze przewidziec.

Na karoserje tez prawo rzucito swe surowe spoj-
rzenie. N. p. omnibusy majg mie¢ w mys$l przygoto-
wywanej ustawry: drzwi z tytu, przejScie przez $rodek.
Drzwi z tytlu sg nie praktyczne i jako takie, gdziein-
dziej, dawno zarzucone. W jiotaczeniu z przejsciem
majg utatwia¢ wyjscie w razie whpadku. Trudno so-
bie wyobrazi¢ ludzi wkchodzacych tym przejsciem
z wywr6conego omnibusu. Statystyka wykazuje, ze
najwiecej okaleczern jest od szkia — wobec czego
oczekujemy ustawy nakazujgcej uzywania zamiast
szyb — blachy.

Przejscie przez $rodek usuwa poprzeczne wigza-
nie karoserji, wywotuje konieczno$¢ wzmocnienia kon
strukcji, a wiec zwiekszenia wagi i mimo to karoserja
taka jest stabsza od normalnej. Dla odbiorcy w sumie
wdakszy koszt, mniejsza rentowno$¢. Drzwi z tytu uta-
twiajg pozatem dostawanie sie kurzu do wnetrza.

Juz drzwi z bokéw sa o wiele praktyczniejsze,
Ciag dalszy na str. 4-tej.

rozpowszechniajcie nasze pismo!



