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1) Sprzedawane na dogodnych warunkach.

2) Ekonomiczne w uzyciu.

3) Eleganckie, wygodne i luksusowo wykonczone, wiec sg zawsze poszukiwane przez publicznosé.
4) Silne i trwate, wiec odpowiadaja wszelkim wymaganiom, ktére stawia sie dorozkom samochodowym.
5) Posiadajg Silne hamulce ,,SeirvO", wiec dajg maksimum bezpieczenstwa.

50.000 TAKSOWEK KRAZY PO SWIECIE.

POLSKIE TOWARZYSTWO W np TJ T
SAMOCHODOW 1 1 xv U M/

Warszawa, Czerniakowska 199. Telef.: 32-00, 5347"85» 540-76.
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W najstarszym S KLEADZIE FORTEPIANOW firmy

WLt .

BOLONSKI (Z. Raba nast.)

KRAKOW, RYNEK Gt. L. 34 - Patac Spiski
mozna naby¢ najkorzystniej fortepian —pianino — fisl&armonja

Dogodne, dftugoterminowe sptaty

WARSZTATY ELEKTROTECHNICZNO - SAMOCHODOWE

WARSZAWA,

Leszno 75

Naprawa i repera-

cja iwiatla w sa-

mochodach.

TRZCINSKI TUSZYNSKI

2 podwdrze

- ) - telefon 54-30
TRZCINEKI TUSZYRBKI —

Naprawa magnet,

delko, dynamo,

starterow, sygna-
tow, stacyjek.

NAPRAWA - tADOWANIE AKUMULATOROW

Akumulatory nowe i stuzbowe na sktadzie.

Koledzy,
kupujcie w firmach,

ktore nas popierajg
auneertiowe CHEODNICE

wyrabia nowe 1 naprawia stare, oraz wszelkie
roboty automobilowe blacharskie wykonuje
po cenacb najnizszych

C. PATRYN, Krakéw, Pawia IO.

Posiada witasng niklownie. Wykonuje wszelkie
roboty w zakres galwanotechniki wchodzace.
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KRAKOW KRAKOW
TELEFON 4275 TELEFON 4275,

CZESCI DO CHEYROLETA

Pierscienie tiokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiaréw
stale na sktadzie

OPONY: DUNLOP, MICHELIN, ENGLEBERTY, GOOD-YEAR
i GUMY PEELNE (MASYWY)
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OD REDAKCJI

Rozpoczynamy diu.gi rok naszego
ctwa.

wydawni-

Rozpoczynamy z ta zmiang, ze pismo wydawa-
ne bidzie odtad w Warszawie przy Zanzadlzie Gow-
nym Zwigzku. Witasnie — przeniesienie redakcji pi-
sma do Warszawy i wigzace sie z tem trudnosci,
a wiec zorganizowanie nowego zespotu redakcyjne-
go, admlinistracii. dziatu ogtuszen i t d. — wywotaty

koniecznos¢ opodznienia pierwszego numeru.

Redakcja doktada¢ bedzie wszelkich staran, aby
w przysztosSci miesiecznik nasz wychodzit regular-
nie. Bedzie starata sie rozszerzy¢ jego ramy i ozy-
wic¢ tres$¢, aby ciekawit on zawodowych automobili-
su.w i byt wiernem odbiciem ich zycia zawodowego
i prowadzonej przez organizacje walki o lepsza przy-
sztos¢.

Alle rozw6, pi'sma nietylko od nas zalezy! Przy-
czynic¢ sie do tego rowniez musza i cztonkowie Zwigz-
ku, dla ktérych ,,Automobllista Zawodowy" jest wy-
dawany.

Gzy pismo to jest szoferom potrzebne? Czy mo-
gliby sie obejs¢ bez wiasnego organu prasowego?
Ot6z te kwestje powinni sobie raz dobrze szoferzy
wyjasnic.

Trzeba sobie raz doktadnie uswiadomié, ze za-
wod nasz, zawod szofera — przedzieraé¢ sie nieu-
stannie musi przez gestwine wszelkich trudnosci.
Bo zawdd nasz me wywalczyt sobie jeszcze niestety,
prawa obywatelstwa w zyciu codziennem!

Praca szofera nie znajduje zrozumienia ani u pu-
blicznosci, ani u witadz. Automobil jest wprawdzie
najbardziej nowoczesnym i majacym olbrzymiag przy-
szto$¢ — Srodkiem komunikach i spoteczennstwo co-
raz chetniej korzysta z jego ustug! Ate to nie prze-
szkadza, ze za wszystkie lakiekollwiek ujemne skut-
Jd postugiwania sie tym nowym S$rodkiem lokomocji
czyni sie odpowiedzialnym szofera. Za wszystko!
Za ciasng ulice, za defekt motoru, za nieuregulowa-
ny ruch uliczny, za zdenerwowanie pasazera, za zte

bruki, za nieudolnos$¢ policjantal!

Lada powdd wystarczy, aby obwinié, ukarag,
a nawet zniszczy¢ materjalnit szofera!

A w tej nagonce prym trzyma — z wyjatkiem
nielicznych pism robotniczych — prasa codzienna
wszelakich odcieni, podjudzajgc spoteczenstwo i wita-
ize przeciwko szoferom.

Ten mur uprzedzen, muir meswiadomosi.., mur
mecheci, ktéorym ogrodzeni sga szoferzy — trzeba
.rozwali¢! Szofer musi wywalczy¢ zrozumienie dla

swego zawodu, musi donosnym gtosem zaprotesto-
wac przeciwko zamachom ma jego godnos$¢ i moznosé
wykonywania tego zawodu A uczyni¢ to moga tyl-
ko woéwczas szoferzy, jezeli beda posiadali swoéj wia-
sny organ prasowy, swoje witasne pismo, bedace try-
bung, z ktére gtos donosny szofti.a wystepujacego
we wiasnej obronie — bedzie sie rozlegat!

Nie uheemy rozpoczyna¢ od szumnych deklara-
cyj, ale stwierdzamy, ze w ten witasnie sposéb rozu-
miemy role zadania ,,Automobi'isty Zawodowego".

Ate nie wystarczy, zeby to przekonanie miata
tylko redakcja! Wszyscy szoferzy — cztonkowie
Zwigzku pov.mni sobie zdaé¢ doktadnie sprawe, ze
posiadanie przez nich swego pisma — ma dla ich
spraw zawodowych olbrzymie znaczenie! Ze bedac
pionierami w swoim zawodzie, obejs¢ sie bez tego
pisma nie moga, a co za tem idzie — powinni je gor-
liwie popiera¢ wszelkiemi sitami!

Piawde te uswiadomu, sobie dokitadnie nasi ko-
ledzy krakowscy, ktérzy, borykajac sie z wielkiemi
trudnosciami, z chlubng podziwu godng wytrwato-
Scig przez caty rok wydawali pismo przy Zarzadzie
Oddziatu.

To tez z przyjemnoscia udzielamy im ponizej
gtosu w sprawie przeniesienia redakcji pisma do
Warszawy i z radoscia podchwytujemy ich wezwa-
nie do wspéipracy z Centralg

A w czem ta wspoOtpraca ma sie wyrazi¢, to nie-
trudno odgaetngé! Poprostu kazdy cztonek Zwigzku
powinien speitnia¢ swe obowazk, organizacyjne, po-
winien ,~dna¢ nowych cztonkéw, :0 za tem idzie —e
nowych prenumeratoréw pisma — a wtedy pismo
uzyska silne podstawy organizacyjne i finansowe,

A jezeli cztonek chce, zeby jaka$ sprawe poru-
szy¢ w pismie, jezeli przy wykunywaniu swej pracy
ma jakie$ ciekawe wydarzenie, jaki$ zatarg, jednem
stowem jezeli mu na mysl przyjdzie jakas sprawa,
ktorg warto poruszy¢ i oSwietli¢ w pismie, powinien
o tem niezwitocznie jak umie — napisa¢ do redakcji
lub przyjs¢ do oddlziatu i opuwi :dzie¢, a oddziat wow-
czas sam zwroci sie do ledakcijli.,'l

Wspotpracujcie wiee — Koledzy z Waszem pi-
smem! Popierajcie je, a przyniesie Wam korzys¢,
bedzie najlepszym Waszym obrornca, bedzie wyra-
zicielem Waszych potrzeb i dazen!

Rozpoczynamy nowy rok naszego wydawnictwa
z tg wiarg, ze przyniesie on dalszy rozwdj pisma oraz
dalszy rozwéj catej organizacji szoferow.

A wiec ramie do ramienia! Nieci zyje Zwigzek
Zawodowy Automotrlistow!

ZARZAD GLoWNY Z. Z. A.
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Ze zmiang roku kalendarzowego zmienita s ie
rowniez i siedziba naszej redakcji. Oddziat
Ki akowski ktéry przez rok caty spetniat trudne
zadanie wydawania naszego organu zawodowego,
przeRazat czynnosci te Centrali.

Oddanie lego obowiazku organizacyjnego Za-
rzadowi Giéwnemu dokonalismy z dumg i zado-
woleniem, albowiem przekazujemy pismo z prze-
Swiadczeniem, ze potozyliSmy w ten sposéb na-
lezyte podwaliny poa budowa naszej organizacji
i przetamalismy te najpierwsze i najciezsze orze-
szkody!

W ten spos6b dzisiaj zegnamy sie z naszymi
statymi czytelwkami, a réwnocze$nie wita Was
w .mieniu RedaRcjt nowy Zarzad Gté6wny, my za$
bedziemy sie z Wami poi ozumiewac na tamach
~Auiomobilisty Zawodowego", jako jego kores-
pondenci i wspoétpracownicy.

Przy sposobnosci tego wzruszajgcego pozegna-
nia, musimy wyrazi¢ podziekowanie tym Zarzg-
dom Oddziatéw, ktére wspodtpracowaty z nami
i szty nam stale z pomoca, doceniajac trudnos$é
potozenia i znaczenie samego wydawnictwa. Wy-
razajac nasza wdzieczno$¢ Zarzadom tych Od-
dziatéw, zegnamy je hastem ,,W jednosci sita"!

Roéwnoczesnie apelujemy do wszystkich Od-
dziatéw, by dla umozliwienia szybkiej likwidacji
wydawnictwa w Krakuwie przekazaty nam zalegte

AIJfOMOBILISTA ZAWODuUWY o

nalezytosci i to wprosi na rece Komitetu w Kra-
kowie pod adresem: K. ukow, pi. Matejki L 4.
Zaznaczamy, ze po ukonczonej likwidacji spra-
uozdanie z catorocznej naszej pracy bedzie
umieszczone na lamach ,Autamobihsty Zawodo-
wego", jak réwniez przestane poszczeg6lnym Za-
rzagdom Oddziatéw do wiadomosci. W ten spo-
s6b chcemy zadokumentowac i uwieczni¢ nasza
prace, oraz uzyskac¢ petnowartosciowe absolutO-
rjum

Oddziat Krakowski przekazujac w imie dobra
organizacji pismo Centrali, przekonany jest, je
czyni dobrze i wierzy nieztomnie, ze nie nadejdzie
moment, by cztonkowie tego Oddziatu i jego Za-
rzad mieli tego zatowac. - -

Aby jednak tak by¢é mogto co jest najgorei-
szem pragnieniem nietylko naszem, ale wszystkich
zorganizowanych kierowcéw mus,my zaapelowad
do wszystkich Oddziatéw, by z catem poswiece-
niem i zrozumieniem wspéipracowaé zechciaty
z Centralg, aby zmiana jaka zaszta przyniosta
cniubne i prawdziwie korzystne wyniki.

W koncu tego apelu Siemy wszystkim czton-
kom Z. Z. A. serdeczne kolezenskie pozdtowienie
i wzywamy do pracy nieustannej, wytrwatej pra-
cy —dla dobra naszej organizacji i naszego za-
wodu!

Zarzad Oddziatu Z. Z, A. w Krakowie.

Nowy zamach na prawa jazdy

Imponujace wiece protestacyjne

Szoferzy catej "otski staneli wobec nowego za*
machu na prawo wykonywania swego zawodu.

Zwigzek Zawodowy Automobili,stow pierwszy
zwrocit uwage na olbrzymn niebezpieczenstwo, gro-
zace szoferom z tytulu rozporzadzenia Minister-
stwa Rob6t Publlin znych o badaniach psychotechnicz-
nych szoferowi Zwigzek niezwtocznie powiadomit
o tem niebezpieczenstwie szoferéw, ktérzy zawrzeli
stusznym gniewem na te nowa prdobe podwazania icn
egzystencji

Dzis, kiedy na wezwanie Zwiazku szofeizy ener-
gicznie i tlumn: j zaprotestowat; przeciwko wspom-
nianemu rozporzadzeniu, wtadze oraz rozne elemen-
ty, wrogie szoferom, usitujg zbagatelizowac¢ te spra-
we, wskazujac, ze rozporzadzenie brzmi catk em...
niewinnie! Bo przeciez nie muw sie w niem, ze
kazdy szofer musi by¢ badany psychotechnici nie,
tylko, ze ten kto wykaze ,zdenerwowanie" lub do-
kona nieszczesliwego wypadku |

Koledzy! My wiemy co to znaczy! My wiemy,
,ak tatwo, jak wiele jest sposobéw, aby ,zdenerwo-
wac” szoiera i znalezé¢ w ten sposdb okaaje do za-
stosowania przeciwko niemu represji, a wiec jak

w danym wypadku — pociggniecia go do egzammiu
psychotechnicznego.

Witadze wiedza, ze nie majg prawa poddawac
badaniom psychotechnicznym szuferéw, ktérzy od
lat po-s'add'a prawo ‘'azdy, a co za tem idzie — sa
oddawna ukonczonyrr i i wykwalifikowanym’ pracow-
nikami w swym zawodzie. Ale wiadze chcg przy
pomocy tefo ,niewinnego" rozporzadzenia wytusk
wacé szoferéw po jednemu, aby kolejno wszystkich
ich zaprowadzi¢ przed oblicze panéw profesoréw
nstytutu psychotechnicznego,

I na to zgodzi¢ sie nie mozemy!

N\

StaV/iamy sprawe jasino! Nie mamy nic prze-
ciwko badaniom psychotechnicznym w nasadzie,
bowiem uwazamy, ze sga one bardzo potrzebne, aby
dopuszcza¢ do zawodu szoferskiego tylko tych lu-
dzi, Ktérzy sie do tej pracy nadaja.

To tez nliech kazdy miody cztowiek, ktory staje
przed wyborem zawodu, a ktéry ma ochote zostac
zbadany psychotechnicznie.
Niech zostaine poddany ud]pov\,iedniemu szkolenia!

szoferem — zostanie

Bo ten miody cztowiek ma moznos¢ sie cofnac!
Jezeli okaze isig, ze nie jest on odpowiednim, moze
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sobie wybra¢ Lany zawéd. Uchroni to go od wielu
rozczarowan i przykrosci!

Ale co ma zrobi¢ szofer, ktéry od szeregu lat
posiada prawo jazdy, ktéry catly zaséb swt, energji
i sSrodkéw materjalnych wtozyt w to, aby osiggnac
moznos¢ wy kwalifikowania sitf w tym zaw odzie. Szo-
fer, ktory z wiasnej winy nie miat zadnego powazruej-
szego wypadku, aie ktéry z powodu jakiego$ drobne-
go zatargu z j ah jantem zostanie poddany egzami-
néw' i tego egzaminu nie zda?

Gdzie ma on szukac¢ zarobku? W jaki sposéb ma
zmieni¢ swo6j zawud, kto da utrzy manie jegc rodzinie?

I czy komisja egzaminacyjna wezmie pod uwa-
ge powiedzmy 10 lat lego ciezkiej pracy, szarpania
nerwow, uiszczenia zdrowia, szereg lat jazdy po wy-
bojach wsréd utarczek z nieprzyjazng miu publicz-
noscia.

Moze przed kilku laty ten szofer, bedac jeszcze
w peini sit, zdatby ten egzamin.' jaknajtepiej.

Ale komisja egzaminacyjna bedzie sie kierowata
martwg literg prawa! Nie nadaje sie! 1Idz bracie,
zostan krawcem, szewcem czy ko walem!

A dlaczego to — zapytujemy — nie pomyslano
0 tern, zeby bada¢ psychotechnicznie posterunko-
wych, ktérzy regulujg ruch uliczny. Czy zdenerwo
wanie lub brak kwalifikacji takiego posterunkowego
nie moze by¢ tatwa przyczyng wypadku? A trzeba
dodac¢, ze Dadania psychotechniczne sg w Niemczech
w stosunku do poiliuji od r 1919 stosowane.

A dlaczego nie pomys$lano o zbadaniu psycho-
technicznem pi zechodnia, ktéry — nie ogladajac, sie
ani na lewo, aui na prawo, pedz: jak oszalaty przez
jezdnig wprost pod samochdéd?

Nie koledzy! Nie mozemy dopusci¢ do tak ra-
zgcego zamachu na naszg egzystencje. Musimy so-
bie uswiadomi¢ grozagce nam niebezpieczenstwo! Mu-
simy pod sztandarami Zwigzku Zawodowego Auto-
mobilistow stanag¢ zwarta tawa przeciwko temu zama-
chuwi, ktory jest niczem innem, jak tylko zamachem
na nasze prawa jazdy, okup me krwawym trudem
1 wieloletniem doswndczeniem. Odebrac¢ ich sobie
nie pozwolimy!

Zarzad Giowny Zwigzku prowadzlwytezong ak-
cje przeciwko wprowadzeniu w zycle omawianego
rozporzadzenia o badaniu psychotechnicznem szofe-
6w. W tym celu pizedstawiciele Zarzadu Gtéwne-
go przeprowadZzZ'ii szereg interwencyj u wtajz, doma-
gajac sie uchylenia rozporzadzenia.

Niezaleznie od wystgpien u witadz, przeprowa-
dzona zostata szeroka akcja organizacyjna, majaca
na celu doktadne uswiadomienie szoferéw co do gro-
zacegc im niebezpieczenstwa i obudzenie ilch czujno-
Sci! Akcja ta zapoczatkowana zostata konferencja

w dniu 12 stycznia b. r., o ktdérej piszemy w innem
miejscu.

(/ wyniku obrad konferencji zwotane zostaty
w poszczegdlnych osrodkach pracy wiece protesta-
cyjne przeciwko badaniu psychotechnicznemu szofe-
réw, majacych juz prawa jazdy.

Wspaniaty wiec protestacyjny odbyt sie w dniu
2 b. m. w Warszawie. Na wezwanie Zwigzku juz od
samego rana wszystkie takséwki zjechaty do gara-
zO0w luh zajety ulice przylegajace do domu kolejarzy
(Czerwonego Krzyza 20). Ruch samochodowy na
miescie zamart zupetnie. Juz o godzinie 9-tej rano
sala teatru , Ateneum , klatki schodowe i halle do
mu kolejarzy, byty zalane ttumami szofeiow, ktorzy
przybyli na wiec w liczbie okoto trzech tysiecy.

Na estradzie przybrane' czerwonym sztandarem
Zwigzku, po zagajeniu wiecu przez kol. Luczaka, za-
siedli: t. Zdanowski Antoni, sekretarz Komisji Cen-
tralnej, kol Zawadzki Edward, prz.edst. Rady Za-
wodowej, kol. kol, Luczak, Szymanski. Trzeciak. Ko-
walsk,, Komorowski, Pilecki, Osuchowski, Rongens
i Weloel, Przewodniczyt onradom t. Zdanowski, se-
kretarzowat kol. Welcel.

Na porzadku obrad byta naturalnie sprawa egza-
minjw psychotechnicznych dla szoferéw. Pierwszy
przemawiat t. Zawadzki Edward, nastepnie za$s, jako
referent tej sprawy — kol. Rongens. Sprawy orga-
mzaryjine referowat kol Welcei. W ozywionej dys-
kusji zabienad! gtos kol. kol Betzéwna, Krzeczka,
Wojda, Pilecki i Miller.

Wszyscy podkreslali wage chwili i zgdali katego-
rycznie cofniecia rozporzadzenia o badaniach psy-
chotechnit znych, jak rowniez zaznaczali, ze tylko na
drodze jednosci szoterzy mogg odnies¢ zwyciestwo,
zapisujac sie wszyscy do jednego Zwiazku Automo-
bilstow (Dtuga 19).

Powzieto obszerng rezolucje, stwierdza jacg, ze
rozporzadzenie o badaniach psychotechnicznych jest
nowym zamachem na posiadane prawa jazdy, doma-
gajaca sie wytonienia specjalnych sgdéw dla spraw
automobilowych oraz domagajaca sie reformy poste-
powania przy wymiarze kar administracyjnych i uz-
nania przedstawicieli Zwigzku Zawodowego jako
obroncow i rzeczoznawcow zawodu szoferskiego.

W sprawach organizacyjnych uchwalono: Ze-
brani stwierdzajg, iz na zaufanie og6tu szoferéw za-
stuguje jedynie Zwigzek Zawodowy Automubilistéw
(Dtuga 19) i wzywaja wszystkich szoferow Warsza-
wy do wstepowania w jego szeregi.

Imponujace wiece odbvly sie réwniez w Pozna-
niu, Katowicach, Lwowie, Wilnie, todzi, Drohoby-
czu, Borystawiu i innych miejscowosuach,

Po otrzymaniu szczegbétowych sprawozdan be-

dziemy je umieszczali.
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Zwyclieska akcja na terenie Wilna

Spieszymy podzieli¢ sie z kolegami wiadomoscig
0 wygranym strajku wilenskim pracownikéw samochodo-
wych: szoferéw i Konauktorow autobusowych, zrzeszo-
nych w Zwigzku Zawodowym AutomobPistéw Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Oto krotki zarys przebiegu strajku, jego przyczyny
1 wyniki.

Umowa zbiorowa miedzy Zwigzkiem Zawodowym i
Zwigzkiem Witascicieli autobuséw, zawarta w 1928 roku,
przestata faktycznie obowigzywaé¢ z powodu zaniku Zwig-
zku Witascicieli. Miejsce jego zajeta Spétdzielnia W itasci-
cieli, jednoczaca posiadaczy prawie wszystkich maszyn
wileniskich miejskich linij. Spétdzielnia ta nie uznawata
umowy, a pod koniec 1929 roku samorzutne kary ,sztra-
fy", zawieszenia w pracy — zaczety sypaé cie jak z rogu
obfitosci. Szczegélnie odczuwata to bra¢ konduktorska,
teroryzowana przez Spétdzielnie za byle gtupstwo!

Konduktorzy autobusowi, dzieki tym represjom, po-
czuli konieczno$¢ zorganizowania sie i zwrécili ,ie do Za-
rzadu tutejszego Oddzialu Zwigzku Automobihstéow z
prosbg o pomoc. Zarzad zorganizowat sekcje konduktoréw
i kooptowat z niej do Zarzadu 2 kol. konduktoréw. W Kkil-
ka tygodni p6zniej mieliSmy juz kilkudziesieciu cztonkoéw
z posrod konduktoréw.

Zjednoczony Zarzad uchwalit zawarcie umowy zbio-
rowej ze Spoétdzielnig Wtascicieli, i zwrdécit sie do nich z
odpowiedniem pismem, na ktére Spoéidzielnia nie raczyta
prawie miesigc odpowiedzie¢. Wreszcie, przed samem
walnem zgromadzeniem pracownikéw, Zarzad Spoétdzielni,
.udajac Greka”, odpowiedziat, ze przyjmowanie i zwal-
nianie pracownikéw nie nalezy do Spétdzielni, a jest spra-
wa poszczegoélnych wiascicieli; w praktyce ednak jedno
stowo prezesa Spétdzielni pozbawiato pracownika mozno-

$ci pracowac¢ na jakiejkolwiek maszynie spétkowej. Ist-
niata nawet ,czarna lista” ,nebtagonadioznycl pra-
cownikow.

Walne Zgromadzenie szoferéw i konduktoréw uchwa-
lito dnia 13. 12. 29. domagac¢ sie zawarcia umowy zbioro-
wej — do strajku wiacznie. Za$ jeszcze przedtem, row-
noczesnie z pismem do Spétdzielni wvstosowane byto pi-
smo do Inspektora Pracy i Urzedu Wojewddzkiego z pros-
ba o posrednictwo.

Wybuch strajku, proklamowanego przez Zarzad
Zwiazku, zaskoczyt wtascicieli do ostatniej chwili od-
mawiajgcych podpisania umowy, i oczekujgcych zatama-
nia sie akcji Zwiazku. Lecz nadzieje wtascicieli — okaza-
ty sie ptonne. Oprécz garstki wtascicieli, majgcych pra-
wa jazdy i Kilku ,krewnych" — nikt z szofer6w nie wy-
jechat.

Wiadze Wojewddzkie i Inspektor Pracy wyznaczyty
wsp6lng Konferencje Zarzadéw Spoétdzielni i naszego
Zwigzku. Zadania Zwigzku byty skromne, co uznatly same
wiladze. Zasadniczemi postulatami byty: optata godzin
nadliczbowych, ksigzeczki rozrachunkowe, cztery dni w
roku wolne od pracy (!), pensje miesieczne: szoferowi —
300 i konduktorowi — 200, roczny urlop dwutygodniowy

Solidarnos¢ takséwek przyszita samorzutnie: na drugi
dzien strajku wszystkie taksowki, nie wylagczajgc szofe-
row wtasdcicieli, jak jeden maz zjechaly do garazéw. Mia-
sto jakby zamarto. Ucicht warkot motoréw i sygnaty nie
macity ciszy.

Aresztowania poszczegélnych kolegéw z posrod straj-
kujacych, spowodowane denuncjacjg wtascicieli, zaostrzy-
ty akcje. Po interwencji Zwigzku aresztowani koledzy
zostali wypuszczeni na wolnos¢. Pojedyncze fakty eksce-
séw sttumit sam Zwiazek.

Na trzeci dzien zwyciezyliSmy. Umowa zostata podpi-
sana na rok; na poczatek, zeby nie zatamac akcji, zre-
zygnowalismy z niektérych punktéw, lecz to byt pierw-
szy krok, pierwsza préba, po dwoéch latach, egzamin soli-
darnosci, i egzamin ten wypadt pomys$inie Zarowno wita-
Sciciele, jak i wladze, — jeszcze raz wszyscy przekonali
sie, ze Zwigzek nasz jest sitg, z ktora trzeba sie liczy¢
powaznie.

Coé6zesmy uzyskali? Aczkolwiek moze i niezbyt wiel-
kie, lecz badZ co badz sukcesy materjalne: szofer po roku
praktyki (t, j. z czerwonem prawem jazdy) otrzymuje 300
ztotych miesiecznie za 8 godzin pracy + godziny nadlicz-
bowe w/g Ustawy (dotychczas przez 9 miesiecy otrzymy-
wat 275). Konduktor, zamiast 150, otrzymywa¢ bedzie 171
ztotych. Po p6t roku — urlop ptatny tygodniowy, po ro-
ku — dwutygodniowy. Przy powotaniu na ¢wiczenia woj-
skowe otrzymuje 50 zt. zapomogi i ma zapewnione miej-
sce po powrocie. Oto gtéwne rezultaty materjalne Nato-
miast ogromne jest zwyciestwo moralne. Juz sam lakt za-
warcia umowy zbiorowej wylgcza pracownika z pod sa-
mowoli wtasciciela.

Koledzy! Teraz tylko niezorganizowany w Zwigzku,
pracownik bedzie koztem ofiarnym. Pamietajcie, ze tylko
dziek. solidarnosci wygraliSmy strajk, i tylko solidarnos¢
da wam i na przyszto$¢ rekojmie normalnych warunkéw
pracy i ptacy.

Niech zyje solidarnos¢ kolezenska!

Niech zyje nasz Zwigzek Zawodowy!

Magistrat m. Wilna ogtasza komturs na stanowisko referenta ruchu samochodowego.

Wymagane kwalifikacje:

1 Dowdd z ukonczenia wyzszego lub $redniego zaktadu naukowego Technicznego.

strukcji réznych typéw pojazdéw samochodowych. 3) Nie mniej jak 3 letnia praktyka w dziale samochodowym. 4) Dowcd na
prawo prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych. 5) Znajomo$¢ admim tracji;panstwowej lub samorzadowej. 6j Obywa-

telstwo Polskie. 7) Metryka urodzenia.

Posada do objecia od zaraz. Do stanowiska przywigzane jest wynagrodzenie w/g gr VII wzglednie VIII pracown. panstw,

z dodatkiem komunalnym. Podania nalezy skiada¢ do Kancelarji

Sekcji Technicznej jMagistratu m. \ Ina (ul. Dominikanska 2)

do dnia 15 lutego r. b. do godz. 12-ej. Do podan nalezy dotgaczy¢ wiasnorecznie napisany zyciorys oraz odpisy dowodéw o wy-

ksztatceniu i odbytej praktyce.

KOLEDZY!

Piszcie do Automobilisty Zawodowego

2, Dowody doktadnej znajomosci kor
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Wolno Karac, ale Kary muszg by¢ sprawiedliwe!

O wprowadzenie agdow automobilowych i Komisyj Karno-administr.

Ws$rod licznych trosk i niedomagac, zwigzanych
z nasizym zawodem, wys-uwa si¢ na czoto zagadnie-
nie wymierzania szoferom kar administracyjnych, jak
réwniez i sgdowych.

Sprawa ta byta zywo dyskutowana na ostatnim
Kongresie przedstawicieli Zwigzku Zawodowego Au-
tcmobilistéw w roku ubiegtym. | nic dziwnego, bo-
wiem kazdy z nas w zyciu codziennem miat moz-
nos$¢ na sobie doswiadczy¢, ze obecny system kara-
nia szoferow zamiast by¢ srodkiem wychowawczym
i prowadzi¢ do usprawnienia ruchu ulicznego, jest
raczej jakim$ systemem torturowania szoferéw, pod-
cinajacym Ach egzystencje materialna i niieprowadza-
cym do niczego!

Bo przeciez szofer ukarany niestusznie, szofer,
ktérego fachowe i rzeczowe osSwietlenie wypadku
nie jest brane pod uwage, a zmuszony skutkiem prze-
wagi witadz — do zaptacenia wysokiej grzywny, nosi
w sobie poczucie tej krzywdy, ktore przy lada oka-
zji poteguje sie i wywotuje zrozunuateBrozdlraznie-
nie, tak przeciez szkodliwe w zawodzi; szoferskim.

A czyz mozna dziwi¢ ste, ze szofer, ktérego lek-
komys$lnie pozbawiono na pewien czas prawa jazdy
i w ten spos6b pozbawiono moznosci zarobkowania,
ze taki szofer stara sie pozwcj jezdzi¢ dniem i noca,
zeby zarobi¢ na utrzymanie swej rodziny, A wywo-
tane w ten sposéb przemeczenie — tatwo moze stac
sie przyczyna wypadku.

W mysl uchwat Kongresu Zarzad Gtéwny Zwiag-
ta palaca sprawag. Przede-
wszystk.am wiec juz w listopadzie ub. r.

zku zywo zajmuje
zostaty
szczeg6towo opracowane i ziozone dwa memoriaty.
Jeden do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, w kté-
lym Zarzad Giowny domaga sie powotania specjal-
nych komisyj karno - administracyjnych z udziatem
przedstawicieli Zwigzku Zawodowego Automobili-
stow, przy starostwach, ktéreby rozpatrywaty spra-
wy szoferéw. Zasiadanie w taki. j komisji pizedfta-
wic ela Zwigzku dawatoby gwarancje, ze przed uka-
raniem szofera sprawa jego bytaby nalezycie rozpa-
trzona i fachowo os$wietlona.

W drugim memorjale, skierowanym do Minister-
stwa Sprawiedliwosci, Zarzad Gtowny domaga sie
wyton ma specjalnych sadéw do rozpatrywania wy-
padkéw automobilowych, do ktérych wogole Kiero-
wanoby wszystkie sprawy szoferéw. Jest rzecza
lasng, ze sed: ia, ktory bedzie rozpatrywat wytgcznie
sprawy kierowcéw samochudowych, tatwiej bedzie
mogt wniknaé w istote przyczyn wypadkéow, a tem-
samem wydawac¢ bardziej uzasadnione i sprawiedli-

we wyroki. Nalezy przytem podkresli¢, ze sady spec-
jalne dla poszczegdlnych spraw — jezeli chodzi
o Warszawe, juz istniejg. A wiec np. istniejg spec-
jalne sady dlla spraw prasowych i mine.

W obydwo6ch memorjatach Zarzad Giéwnv wy-
kazuje, ze ocena wypadkéw wymaga duzej znajomo-
sci techniki samochodow* , Urzedtmk zas$ rozpatru-
jacy jednostronnie te wypadki, tuib sedzia nie ma-
jacy dostateczne; praktyki w badania tych spraw,
nie orjentuje sie nieraz, ze przyczyna wypadku cze-
sto iest nie szofer, lecz naprzyktad:

a) opieszata publicznos$é, lekcewazgca wszyst-
kie przepisy, uiazwracajaca najmniejszej uwagi ani
na znaki posterunku wego, regulujacego ruch, ani na
syghaty samochodowe; publicznos¢ ta uwaza sie cze-
sto za wytlacznego pana chodnika i jezdni, ktérag trak-
tuje jako najbardziej dogodny punki dla namietnych
dysikusyf, czytania gazet, powitan pozegnan itd ;

b) brak nalezycie wyszkolonych posterunko-
wych, ktdérzy nie znajgc konstrukcji samochodu po-
woduja przez nieudolne regulowanie iuchu liczne
wypadki, a przy protokutowanm lekcewazg wszyst-
kie okolicznosci ktéoreby mogty niejednokrotnie wy-
Swi etlic przyczyne tkwigca poza nieostroznoscig szo-
fera i ,,nieprzestrzeganiem przepisow

c) zty stan jezdni na wszystkich ulicach przed-
miescia, brak oswietlenia, brak posterunkowych, re-
gulujacych ruch, krete, ciemne i wyboiste zaufki;

dj m~szanina pojazdéw na jednej i tej samej tra-
sie: wiecznie zajezdzajacych dorozek, ledwo wloka-
cych sie wozkdédw recznych, placzacych sie roweréw
i wresizcie tramwajow, bedacych bezapelacyjnymi
panam sSrodka jazdm skutkiem niemoznosci zmiany
kierunku;

e) szosy miedzymiastowe, urozmaicone wyboia-
mii, przekopane rowami, wykiadane jeszcze belkami
poiozonemi przez wojska panstw zaborczych, zata-
rasowane furmankami kmiotkéw, pozbawione zna-
koéw ostrzegawczych, oswietlane ksiezycem, pozba-
wione obstugi policji drogowe ;

f) wiele wad w konstrukcji poszczegdlnych ma-
rek samochodéw, jah réw nu z nieprzewidziane defek-
ty poszczegdllnych mechanizmow, jak pekni ~cie drgz-
ka w kierownicy, widetek kierowniczych, zerwanie
linki hamulcowej, a nawet krotkie spiecie i brak
Swiatta z tego powodu.

Oto szereg przyczyn, ktore wymi “hil i szczego-
towo rozwingt Zarzgad Giowny we wspomnianych
memorjatach.

Mimo przeprowadzanych interwencyj ani Mini-
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sterstwo Spraw Wewnetrznych, ani Ministerstwo
Sprawiedliwosci — nie udz’'e"to jeszcze ostatecznej
odpow iloizli cio do zaspokojenia obydwu stusznych po-
stula tow Zwia zku.

Przekonani jednak jestesmy, ze stuszne i rzeczo-
we argumenty Zwigzku znajda zrozumienie i aczkol-
wiek oprowadzenie wspommanych komisy j, jak rév

niez specjalnych sadéw automobilowych, wymagaé
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bedzie chwilowego naktadu pracy ze strony oby-
dwoch M nisterstw, zgodza sie one jednak na wpro-
wadzenie tlych reform.

Czy tak, czy owak, Zwigzek walczy¢ bedzie o te
postulaty niezmordowanie, gdyz sa one niezmiernie
wazne dla szoferé6w. W sprawie te- niejednokrotnie
jeszcze glos zapierzemy.

Wynalazek polskiego konstruktora

Kwestja zapobiezenia niebezpieczenstwom, kto-
re groza przy peknieciu lub przedziurawieniu opony
pudczas biegu samochodu — nie ;orzesta,e zajmowac
umystéw wynalazcow

Wiadomo ze znaczna ilo$¢ wypadkéw samocho
do-yych bywa witasnie spowodowana uszkodzeniem
opony iznajdujacej s le w niej detki. Sptaszczona opo-
na (skutkiem wyjscia powietrzia z detki) obniza koto,
ktoie ..ciagnie' samochoédldo rowu, na drzewo lub na
kupe kamieni.

Bardzo czesto przytem automobilista jest prze-
konanym ze katastrofa zastata spowooow ana innag
przyczyna, gdyz pogruchotany samochdéd nie daje
moznosci odnalezienia przyiczyny wiasciwej

Proponowane byty juz r6zne sposoby, a wiec np.
opancerzaniu opon tub tez napetniania ich zamiast
powietrzem, jaka$ zwiezlg masg. Pomysty te jednak
dotgu nie aiaiy praktycznych wymkow

To tez interesujgca jest bardzo wiadomos¢, kto-
rg niedawno przyniosty pioma, o wynalazku w tej
dziedzinie inz. Wt Kopuzewskiegu, niezwykle uta-
lentowanego polskiego konstruktora, ktéry od roku
1900 zdotat juz opatentowac¢ 16 wynalazkow.

Oto co méwi o swoim wynalazku, ktéry ma
uniemozliwiac¢ ,nawalanie kichy ‘ — ten wynalazca
w artykule p. J. Ortowskiego p. t. ,,Polski Edison

»Jezdzac duzo automobilem gtowitem sile za-
wsze nad tern jiak rozwigza¢ kweistje zabezpieczenia
detek przed pekaniem. Wreszcie i te kweslje udato
mi sie rozwigza¢. Oto napeinitem detke w % giumo-
wemii. pustemi. w $srodku, piteczkami li pozostawiam

na zwykta detke, przyczem umieszczam jg od strony
kota Miejsca puste pomiedzy piteczkami, zalewam

masa gumowa mojego wynalazku, samoczynnie skle-
jajaca sie w razie przerwania. W ten sposéb uzyska-
tem nuepek.ajacy pneumatyk, dla ktérego niegrozny
jest nawet gwozdz, rzecz ktorg na lezdnti zauwazyc¢

niepodobna’
Obok zamieszczamy rysunek odtwarzajgcy wy-

nalazek p. inz. Kopczewskiegc.
Nadmieni¢ nalezy, ze dokonane zostaty juz proby
praktycznego tastosowania opisanej detki.
Samochdéd zaopatrzony w detk i polskiego wyna-
lazcy zajechat dn. 23 XII ab. r. przed gmach Mini-

sterstwa Przemystu i Handlu (Elektoralna 2), gdzie
opony jegu zostaty wielokrotnie przekitute gwozdzi i-
mi i przeciete scyzorykiem, poczem tenze samochdéd
odjechat w najlepszej formie,

W zwigzku z udang proba, wynaila tek wzbudzit
zainteresowanie kapitalistow polskich i zagranicz-
nych. Zapowiedziany zostat raid samochodowy dla
wyprébowania opon w biegu dalekiodystansowym.

Wobec mato- rozwinietej siec: kollejiowej i ztego
stanu naszych droég kotowych, wynalazek imz. Rop-
czewskiicgo ma ogromne znaczenie, przyczyniajac sie
do konserwacji opon — wybitnie obniza koszty eks-
ploatacji siamochodu oraz pozwala ma stosowanie
opon duzych rozmiaréw t. zw. ,balonowych", roz-
wigzujac w ten sposob jednio z najbardziej aktualnych
zagadmen wspotczesne! techniki automobihrmu.

O dalszych losach wynalazku inz. Kopczewskie-
go nieom.ieszkamy donie$s¢ naszym czytelnikom

Przekr6j opony samochodowej, pomystu
inz. Kopczewskiego,



8 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY Nr. 1-2

Sprawa potaczenia sie organizacji szofersKicH

Wiadomo, ze na teienie Warszawy powstat nie-
dawno t. zw. Zwizek Szofei 6w i Mechanikéw,
oparty o bardzo nieliczng dos$¢ cztonkéw, me maja-
cy zadnych wptywow, a utrzymi .,acy sie przy zyciu
dzieki niezrozumieniu witasnego interesu przez po-
szczegOlne grupy szoferow, ktére datly sie odciggnac

od) naszego Zwigzku.

Idac po linji potrzeb i ogdlnych dazen szoferéw.
Zwiazek nasz — aczkolwiek jest jedyna powazng or-
ganizacjg szoferéw w Warszawi; i w catym kraju —
pierwszy wyciagnat reke, proponujac Zwiagzkowi
Szoferéw i Mechanikéw z ul. Elektoralnej — puta-
czenJie s;e ze Zwigzkiem Zawodowvm Automobili-
SitOw.

Zwigzek nasz bowiem wychodzi z zatozenia, ze
bedac najwieksza organizacja, musi j.aknajpowazmej
mysle¢ o losach zawodu szoferskiego, jak i o kaz-
dym pojedtynczym szoferze i sprawy te stawjac¢ wy-
zej ponad JakioKolwieK ambicji osobiste lub atrygi.
Dlatego tez wysunat na porzgdek dzienny sprawe
potaczenia sie obydwu organizacyj.

Niestety — nalezy stwierdzi¢, ze stanowisko
Zwigzku Szoferdw i Mecha mkéw, domagajacego sie
utworzeniu jakiej$§ komisji porozumiewawczej, jest
nieszczere i wykretne!

Poglad nasz na te catla iprawe najlepiej ilustru-
je wystane przez nas pismo, ktdéie ponizej umieszcza-
my w catosci.

Do Zwigzku Zawodowego Szoferéw i Mechanikéw Automobi-

lowych w Polsce

w miejscu.

W odpowiedzi na list z dnia 30 grudnia 1929 r. donosimy
Wam, co nastepuje:

Zarzad naszego Zwiazku stoi najkategoryczniej na zna-
nem Wam juz, stanowisku, iz w interesie szoferow nalezy do-
konaé¢ potaczenia naszych Zwigzkéw, na zasadzie statutu na-
szego Zwiazku i pod firma: Zwigzku Automobilistow  Gotowi
jesteSmy nawet udzieli¢ Wam mandatéw: prezesa i sekretarza
w Oddziale Warszawskim potgczonego Zwigzku. W sprawie
tego potgczenia gotowi jesteSmy niezwiocznie podjgé roko-
wania.

Nie moze by¢ jednak mowy o zadnem porozumieniu, ani
potaczeniu sie ze Zwigzkiem Szoferéw z ulicy Wiejskiej, gdyz
Zwigzek ten w zdradziecki sposéb wystgpit przeciwko strajku-
jacym szoferom w sierpniu 1929 r., a z organizacja, ktéra za-
przedaje interesy szoferéw, zadnego wspoétdziatania nawigzy-
waé nie bedziemy.

W piSmie swojem zarzucacie nam, iz znajdujemy sie pod
silnymi wptywami politycznej partji P. P. S. Stwierdzi¢ musi-
my z cafg stanowczoscia, ze zaréwno nasz Zwiagzek, jak i Zw.
Transportowcéw, z ktérym jestedmy w stosunku federacyjnym,
Stoi najwyrazniej na gruncie zupeilnej niezaleznosci politycy

nej i grupuje w swych szeregach wszystkich pracownikéw szo-
ferskich, bez réznicy ich przynaleznosci partyjne;j.

Zwigzek nasz wchodzi w skiad Komisji Centralnej Zwig-
zkéw Zawodowych, ktéra w sprawach ogdlnego znaczenia dla
ruchu robotniczego — wspoétdziata z robotniczemi partjami po-
htycznemi. W ten sposéb Zwigzek nasz moze liczy¢ na po-
parcie bratnich stronnictw robotniczych na terenie Sejmu i po-
za Sejmem w tak waznych dla nas sprawach, jak np. ustawa
automobilowa, ktérej do dzi§ dnia brak, jak sprawa — bezro-
bocia,

Ale organizacyjnie i w sprawach naszego zawodu szofer-
skiego zachowujemy swojg catkowitg niezaleznos¢.

Zarzucacie nam jaka$ ,niepiekng" przeszto$¢ i wmawia-
cie, ze Zwigzek nasz zostal w oczach szoferéw skompromito-
wany, Jedno Wam tylko na to odpowiemy: je$li mozna zna-
lez¢é cos ztego w naszej przeszitosci, to nie myli sie ten tylko
kto nic nie robi, a zresztg nasze bledy, jesli nawet byty, —
nie zdotaja przykry¢ i zastoni¢ naszych zdobyczy wobec szo-
feréw. Wszystko za$, co szoferzy w Polsce dotychczas zdobyli
byto niezaprzeczong zastuga naszego Zwigzku i skutkiem so-
lidarnej postawy naszych cztonkéw, a walki szoferéw w kaz-
dym zakatku Polski odbywaly i nadal sie odbywajg pod
sztandarami naszej starej i wyprdbowanej Organizacji, jaka
jest Zw. Zaw. Autom.

Przechodzac teraz do Waszych propozycyj, stwierdzi¢ mu-
simy, ze:

1) Uchylajac sie od polaczenia z nami macie na widoku
jedng tylko troske — utrzymanie swojego wiasnego ,Krami-
ku“. Lekcewazycie w ten sposéb interesy zawodowe szoferéw
i zadajecie cios jednosci robotniczej, bedacej jedyna gwarancjg
sity i znaczenia organizacji zawodowej wobec naszych prze-
ciwnikéw.

2) Proponujac nam utworzenie Komisji Porozumiewaw-
czej, zamiast potgczenia z nami, chcecie w ten sposéb uspra-
wiedliwi¢ istnienie roztamu i zamaskowaé tchorziiwo$¢ niektd-
rych z posréd Was, ktérzy w obronie przed utrata wiasnych
posad prywatno-panstwowych, wzdrygajg sie i odwracajg od
silnej i jednolitej organizacji. Mamy nadzieje, ze ogét szofe-
row a przedewszystkiem cztonkéw naszej organizacji pozna
sie na tej antyrobotniczej robocie i wypowie sie za potaczeniem
w silny Zw. Zaw. Automob.

3) Wasza Komisja Porozumiewawcza nie zdotataby w zad-
nej mierze wptyngé¢ na poprawe bytu szoferéw, nie bytaby ona
zdolna da¢ obrony prawnej, obrony w sadach, obrony wobec
wiladz administracyjnych szerokim rzeszom pokrzywdzonych
w catodziennej pracy zawodowej tak dzi§ bardzo potrzebne;j.

Powtarzamy wiec raz jeszcze: sile dla obrony intereséw
szoferow moze dac¢ tylko jeden, silny i zwarty Zwiagzek Auto-
mobilistow, oparty o caty ruch zawodowy robotniczy Rzeczy-
pospolitej.

Jakkolwiek jesteSmy starg i najsilniejszg organizacja, to
gwoli tej jednoSci jeszcze raz Wam ze swej strony proponuje-
my potgczenie i w tym celu proponujemy odbycie wspélnego
posiedzenia obu naszych Zarzadéw w komplecie, dla oméwie-
nia tej spiawy. Konferencje proponujemy w Waszym lokalu
w Warszawie w dniu 28 stycznia o godz. 7-ej p. p.

Za Zarzad Zwiazku

Sekretarz: Ron”ens, Przewodniczacy (—) Trzeciak,



Nr. 1-2

AUTOMOBILISTA ZAWODOWY 9

Z ZYCIA ZWIAZKU

Oddtiat Warszawa

ROZWOJ ODDZIALU WARSZAWSKIEGO Z. Z. A.

Oddziatl nasz przezywa okres reorganizacji. Jest z te-
go powodu wiele pracy, ale rezultaty juz sg znaczne, gdyz
liczba cztonkdéw state sie powieksza.

Przeprowadzana rejestracja wsKaze, ile jest faktycz-
nie statych cztonkéw i na kogo moze liczyé organizacja.

Oddziat zajmuje sie réown i<z posrednictwem pracy.

OBRONA PRAWNA CZLONKOW.

Najwiecej ozyw tnym w naszym Oddziale jest dziat
obrony prawnej cztonkéw, ktéry nieustannie opracowuje
sprze< iwy na niesprawiedliwe osady i bardzo wygéro-
wane Kary, siegajgce od 50 do 100 z#

Na tle ostrych represyj przeciwko szoferom wynikaja
czesto sprawy w sadach, gdzie nasi adwukaci wystepuja
w obronie cztonkdéw.

Stosunek Oddziatu do witadz miejscowych, t. j. do

Wydziatu Drogowego, nie jest najlepszy, gdyz — nieste-
ty — Wydziat ten nie wchodz; w warunki pracy szofe-
réow.

Nieraz odnosi sie wrazenie, ze niektérzy urzednicy
nie moga pojac¢, jakiem prawem wogdie ,jaki$ tam Zwiag-
zek" wtrgca sie do spraw szoferskich, kiedy oni sg tylko
powotani do tego. Mamy nadzieje, ze ter stan sie zmie
ni i ze powréca stosunki przynajmniej takie, jakie pano-
watly w latach 1924 — 1927. Bo myli sie ten, kto sobie
wyobiaza, ze w dzisiejszych czasach mozna rzadzi¢ ma-
sami bez ich udziatu.

Ale pod tym wzgledem duza role musza odegrac kie-
rowcy, dowodzac swem postepowaniem, ze zdajg sobie
sprawe ze znaczenia organizacji zawodowej.

NOWY PORZADEK W DZIELNICY TEATRALNEJ.

Wieczorowy ruch jednokierunkowy w dzielnicy te-
atralnej wprowadzony zostaje od dnia 17 lutego b. r.

Ruch jednostronny bedzie obowigzywat tylko od
godziny 7-ej do 10-tej wieczdr, na nastepujacych ulicach:
na ul. Wierzbowej od pl. Jézefa Pitsudskiego do pl. Tea-
tralnego, na ul. Fredry od Wierzbowej do Niecatej i na
Niecatej od ogrodu Saskiego do Wierzbowej.

Pojazdy, ktére beda nadjezdzaty od pl. Marszatka
Pitsudskiego do teatru Letniego, bedg zmuszone od
Wierzbowej wjezdza¢ w ul. Fredry i powracaé¢ z teatru
Letniego ul. Niecata i Wierzbowa w Kierunku pl. Tea-
tralnego.

Nad ruchem na tym odcinku czuwaé¢ bedg specjalne
posterunki policji.

Rygorowi ruchu jednostronnego nie beda podlegaty
autobusy miejskie.

W AUTOBUSACH miejskich grozi strajk.

W autobusach miejskich zanosi € na powazniejszy
zatarg, ktéry moze doprowadzi¢ do strajku pracownikéw.

Delegacja pracownikéw od dituzszego czasu walczy
juz o uregulowanie warunkéw pracy, nie moze jednak do-
prowadzi¢ rokowan do pomys$inego konca.

Przeaewszystkiem pracownicy domagaja sie przestrze-
gania 8-godzinnego dnia pracy, bowiem dotychczas, ze
wzgledu na duzag liczbe kurséw oiaz dtuga procedure od-
dawania wozo6w i pieniedzy, praca trwa 9, a nawet 9 pot
godziny. Nieuregulowana jest takze sprawa wolnych dni

Domagaja sie takze pracownicy ztagodzenia kar na-
ktadanych przez zawiadowcoéw stacyj.

Wreszcie domagajg sie zwolnienia tempa jazdy na
linji < Na linji tej, posiada gcej 11 przystankéw prze-
pisowy czas jazdy wynosi 12 minut. Jest wiec fizyczng
niemozliwo$cig nalezyte obstuzenie wszystkich pasaze-
row. Kierowcy autobuséw na tej linji domagajg sie zwol-
nienia tempa z powodu waskich ulic na tej trasie i wiel-
kiego ruchu w godzinach potudniowych.

Wreszcie pracownicy protestujg przeciw temu, aby
badania psychotechniczne bytly tendencyjnie przeprowa-
dzane i by nie staly sie powodem usuwania niemile wi-
dzianych pracownikéw.

O NUMERY LINJI NA WOZACH TRAMWAJOWYCH.

Wtadze administracyjne zwrécity sie do magistratu,
aby na wszystkich wozach tramwajowych i autobusach
numery linij byly umieszczone nietylko na przodzie wo-
z6éw, wzglednie nietylko na pierwszych wozach, lecz réw-
niez z tytlu, wzglednie na wozach doczepnych.

Chod;i o to, ze publiczno$¢ zdazajac do przystanku,
widzi tylko tyt pociggu.

Umieszczenie tych numerdéw konieczne jest rowniez
dla kierowcéw dorozek samochodowych, ktérzy w ten
sposéb beda mogli orjentowaé sie, czy tiamwaj skreca i
zajezdza im droge,

KIEROWCY! UWa GA! 10 KILOMETROW!

Oddziat ruchu kotowego komisarjatu rzadu wydat
zarzadzenie, aby kierowcy samochodéw jadac przez
skrzyzowania nie przekraczali szybkosci 10 Hm, na go-
dzine.

Wszyscy kierowcy majg by¢ za przekroczenie tego
przepisu karani surowo az do odebrania prawa jazdy.

W dniu 5 b. m. kare za przekroczenie tego przepisu
zastosowano po raz pierwszy. Odebrano mianowicie pra-
wo iazdy k'erowcy kol M, F., ktéry skazany zostat przez
sgd za spowodowanie wypadku na skrzyzowaniu uhe
Leszno i Mtynarskiej wskutek zbyt szybkiej jazdy.

DALSZA ROZBUDOWA LINIJ AUTOBUSOWYCH
WSTRZYMANA DO WIOSNY.

Mimc otrzymania nowych wozéw autobusowych, dy-
rekcja tramwajoéw i autobuséw miejskich zdecydowata
powstrzymaé¢ sie w zaktadaniu nowych linij az do prze-
prowadzenia odpowiednich prac nad naprawag jezdni, co
nastgpi¢ ma wiosng roku 1930.

BACZNOSC

Witasciciele pojedynczych takséwek!

Przy Oddziale Warszawskim Z.Z.A. organizuje sie
Skga Wascicieli
Pgedynczych Woziiw.
ZEBRANIE ORGANIZACYJNE

Odbedzie sie dn. 27 lutego b. r. 0 godz. 8 wiecz. w lokalu
przy ul. Dhugiej 19.

Koledzy! stawcie sie licznie!
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Oddziat Krakoéow

APEL ORGANIZACYJNY!

W ostatnich czasach mnoza sie coraz bardziej roz-
maitego rodzaju przepisy i zarzadzenia administracyjne,
dotyczace najzywotniejszych spraw zawodowych Kie-
rowcow samochodowych. Jakiego rodzaju sa te zarza-
dzenia wiedzg najlepiej cztonkowie Oddziatu, ptacac usta-
wicznie kary na podstawie nakazéw karnych.

Ostatnio opracowaty Wtadze projekt rozporzadzenia,
ktéiego wynikiem ma. by¢ odebranie prawa jazdy licz-
ny n kierowcom samochodowym, ktérzy juz cale lata
spedzili w stuzbie zawodowej i dla tej stuzby zdrowie po
czesci stracili.

Chwila obecna zmusza nas do szczegdlnej czujnosci,
a z drugiej strony nawotuje do natychmiastowego zorga-
nizowania sie na silnych i trwatych podstawach.

WZYWAMY

wszystkich Kolegéw, aby natychmiast zgtaszali sie w kan-
celarii Zwigzku nietylko celem zaptacenia zalegtych wkia
dek, lecz takze aby stale odwiedzali Zwigzek, informo-
wali Zarzad o wszelkiego rodzaju przi jawach zycia na-
szego, oraz aby prowadzili propagande organizacyjnag
w kierunku zjednywania nowych cztonkow.

ZABAWA SYLWESTROWA.

W dniu 31 grudnia 1929 r odbyta sie zabawa Syl-
westrowa Zwiazku w odnowionych salach P. Boloriskie-
go w Krakowie. Zabawa ta dowiodta, ze Zwigzek nasz
posiada juz wyroi iona ,marke ' To tez sale zapeinity
sie doborowa publicznos¢ ig, wsréd ktérej znajdowali sie
reprezentanci Wtadz. Przy dzwiekach dwu doskona-
tych zespotdéw orkiestrowych bawili sie uczestnicy zaba-
wy do biatego rana i zabawa ta pozostawita u nich bar-
dzo mite wspomnienia.

W karnawale b. r.,, a mianowicie w dniu 1-go marca
ma nadzieje urzadzi¢ Zwigzek drugg zabawe w salach
P. Bolonskiego. Zawiadar tajagc o tern, prosimy wszyst-
kich cztonkéw o przeprowadzenie energicznej agitacji
i gremjalne jawienie sie na zabawie, ktéra uswietniong
bedzie szeregiem rozmrdych niespodzianek.

Oddziat Poznan

WALNE ZGROMADZENIE CZEONKOW.

Dnia 26.1. r. b. odbyto sie u nas Walne Zebranie
cztonkdéw, na ktérem byt obecny przedstawiciel Zarzg-
du Gitéwnego, kol. Rongens.

Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu wygtosit kol.
Goebel, przewodniczagcy Oddziatu, wskazujgc w szcze-
gélnosci na udzielanie cztonkom obrony prawnej w sze-
rokim zakresie oraz na akcje Zwigzku w kierunku wy-
walczania sobie coraz lepszych przepiséw o ruchu.

Nastepnie sekretarz kol. Kaczmarek, omawiat sprawy
organizacyjne, przedstawiajgc stan liczebny cztonkow,
d-~atalnos$¢ filji oraz przebieg zycia organizacyjnego.

Wieszcie kol. Kowalski, skarbnik, zdat sprawozda-
nie kasowe. Dochéd wynosit w roku sprawozdawczy™
10.014.21 zt., rozchéd 14.818.49. Majatek wynosi obecnie
10.909, fundusz zapasowy 1,659 zi.

Po dyskusji, w ktérej brali udziat kol, kol. Lulkie-
wicz, Czysz, Brambor, Wyrebek, Sobanski i Krzekotow-
ski — zgtlosita sprawozdanie Komisja Rewizyjna, poczem
Zarzadowi udzielono absolutorjum.
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Powaga zgromadzenia zostatla zamacona jedynie
przez grupe roztamowcéw, dazacych pod réznemi pre-
tekstami, w imie swoich celdéw osobistych i politycznych—
do rozbicia Zwigzku, o czcm piszemy ponizej.

PROBY ROZBIiCIA ODDZIALU.

Na wyzej opisanem zebraniu wystgpita grupka roz-
tamowcéw, ktéra w unie dobrze zamaskowanych poli-
tycznych celdw — pokusita sie o rozbicie dotychczaso-
wej solidarnosci cztonkéw Oddziatu.

Jako pretekst wybrano kwestje przystgpien.a Z.Z.A.
do Miedzynarodowego Zwigzku Transportowcéw. Jest to
pretekst zupetnie Smieszny, gdyz wiadome, oddawna, ze
Zwigzek nasz, jako klasowy, wchodzi w skiad ogdlnej
miedzynarodowej federacji zwigzkéw, a przystgpienie do
Miedz. Zw Transportowcéw ma jedynie na celu zblizenie
sie z organizacjami szoferskiemi w innych krajach, aby
poznawaé¢ wzajemnie warunK p”acy i bytu—i w ten spo-
s6b uzyskiwaé bardziej trwala podstawe do walki o lep-
szg przysztosé.

Nie moéwiac juz o kapitalistycznych miedzynaroddéw-
kach, ale nawet i tak zw. ,chrzescijanskie" Zwigzki maja
swe zwigzki miedzynarodowe.

Ale réznym politykierom nie chodzi o nic innego,
jak tylko aby rozbi¢ solidarno$¢ szoferéw, bo wiedzg do-
brze, ze nikt inny na tern nie straci, tylko szoferzy, a zy-
skaja przedsiebiorcy.

To tez udato sie owej grupce roztamowcéw wzigé na
lep demagogicznych haset — Kkilkudziesieciu cztonkoéw,
ktérzy utworzyli odrebny Zwigzek.

Roztam zatem zostat doprowadzony do skutku! Roz-
bijaczr osiggneli swoéj cel, ale tylko czes$ciowo! Bo znacz-
na wiekszo$¢ cztonkéw zostata wierna wyprébowanym
i zahartowanym w bojach sztandarom Zwigzku Zawodo-
wego Automobihdéw. Znaczna wiekszo$¢ cztonkéw zda-
je sobie sprawe, ze tylko solidarne zorganizowanie sie
szoferéow w jednym zwmzku moze przynie$é¢ im zwycie-
stwo.

OHYDNE METODY ROZLAMOWCOW

Po oderwaniu sie od Oddziatu Z. Z, A., grupka roz-
tamowcoéw rozpoczeta oszczercza kamnanje przeciwko
naszemu Zwiazkowi, poparta naturalnie gorliwie przez
prase, wystugujaca sie politycznym ugrupowaniom kapi-
talistycznym.

Jak oh/dnemi metodami postugujg sie roztamowcy,
tego najlepszym dowodem jest wydana przez nich odez-
wa, obliczona chyba na najnizsze instynkty i ciemnote
ich zwolennikéw. A wiec powtarza sie¢ w odezwie co Kil-
ka stéw o ,zydowskiej miedzynaroddwce" puszczone sg
w ruch, jak zwykle w takin wypadku, rézne nieszczere
frazesy, ktéremi tak chetnie szermuj, zawsze przedsie-
biorcy i ich stuzalcy, gdy chcag zmusi¢ pracownikéw do
pokory i ulegtosci. Powtarza sie niezmordowanie oklepa-
ny frazes o wstrzymaniu w roku 1920 przez I. T. F. do-
wozu amunicj w Polsce, a wiec przypomina sie sprawe
ktéra juz byto wielokrotnie wyjasniang, ile ktorag dla
ukrocenia szerzonych falszéw bedziemy musieli sie zaja¢
W nastepnym numerze.

Roztamowcy zwalczajg Miedzyna-odowke pracowni-
kéw, zatrudnionych w transporcie, a otc jakby na ironje
w roku biezgcym odbedzie sie w Polsce 2 okazji wysta-
wy komunikacyjnej w Poznaniu — miedzynarodowy Kon-
gres przedsi, norstw komunikacyjnych, gdzie zgodnie
Nasigda obok siebie przedstawiciele kapitatu zydowskie-
go, polskiego, niemieckiego., czy francuskiego, aby wspol-
nie radzi¢ na tem jak wyzyskaé pracownikéw
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To tez wierzymy mocno, ze tym kolegiom, ktérym
trafiajg jeszcze do przekonania kottuhsko - reakcyjne ar-
gumenty roztamowcéw, zycie i doSwiadczenie wskaze, do
jak haniebne gry dali sie wciagna¢.

Oddziat Poznansk' Z. Z. A. w wydanym specjalnie
okulniku oswietlit rzeczowo cata akcje rozbijaczy Od-
dziatu

JEDNOGLOSNE POTEPIENIE ROBOTY ROZBIJACZY.

W dniu 6 lutego odbyto sie zebranie cztonkéw Od-
dziatu, poswiecone specjalnie sytuacji, ktéra sie wytwo-
rzyta. Po szczeg6towej dyskusji i skonstatowaniu, ze
znaczna wiekszos$¢ .cztonkow stoi wiernie w szeregach
klasowego ruchu, uchwalono jednogto$nie nastepujacag re-
zolucje, potepiajaca dziatalno$¢ rozbijaczy

REZOLUCJA.

Zebrani cztonkowie oddz. pozn. Zw. Zaw. Automobi-
listow Rz. P. w dniu 6.11.30 r. potepiaja jaknajkategorycz-
mej odszczepiencéw, ktdrzy umyslnie roztamali solidarny
ruch zawodowy automobilistéow i to wtasnie w chwili je-
go najwiekszego rozwoju. Wszystkich odszczepieficéow
wykresSlamy ze Zwigzku Zaw. Automobilitéow Rz. P., po-
zbawiajgc ich wszelkich praw cztonkowskich. Tych za$,
ktorzy dali sin obatamuci¢ roztamowcom wzywamy, aby
w imie solidarnosci zawodowej niezwtocznie przystapili
z powrotem do Zw, Zaw. Automobilistow Rz. P., by
wispolnym i solidarnym wysitkiem walczy¢ o poprawe
naszego bytu,

Zebrani zapewniaja, ze beda wiernie stali przy sta-
rym Zw, Zaw. Automobilistéow Rz, P.

NOWY ZARZAD ODDZIALU

Na zeDraniu w dniu 26,1 r. b. zostat wybrany nowy
Zarzad Oddziatlu w nastepujacym skiadzie Kol. kol,:

ii prezes — Goebel Andrzej, 2) vice-prezes — Krzeko-
lowski Stan., 3) skarbnik — Kowalski Ludwik, 4) zastep-
ca — Lutkiewicz Bolestaw, 5) sekretarz — Karpinski

Bernard, 6) tawnicy: Burek Michat i Borowczak Ignacy.
Komisja Rewizyjna kol. kol Korek Wincenty, Kuberski
Czestaw, Nowak Stanistaw.

Oddziat Wilno

WALNE ZGROMADZENIE CZLONKOW.

W dniu 26 stycznia r. b. odbyto sie liczne — jak na
nasze stosunki — Walne Zgromadzenie cztonkéw, na kté-
re przybyto z gérg 150 oséb.

Po wystuchaniu sprawozdania delegata z konferencji
przewodniczagcych Oddziatdw w dniu 12. I. r. b., powzieto
szereg uchwat zasadniczych.

A wiec w sprawie egzamindéw psychotechnicznych,
sgdoéw automobilowych, sprawiedliwego wymierzania kar
i uregulowania ruchu pieszego,

Z miejscowych spraw uchwalono domagaé sie usunie-
cia starych szyn tramwajowych na Antokolu, bedacych
przyczyng ustawicznych katastrof, szczeg6lnie podczas
zimy. Dalej przeszkolenia posterunkowych, regulujgcych
ruch kotowy, gdyz obecnie niektérzy niewyszkoleni po-
sterunkowi sam stwarzaja zamet w ruchu, dajac sprzecz-
ne lub sp6znione sygnaty, w rezultacie ktérych odpowia-
da kierowca za ,,o0p6r wtadzy", ,nie zatrzymanie samocho-
du na sygnat posterunkowego" i t. p. ,przekroczenia", za
ktére ptaci sie przecietnie 25 ziotych.

Przy omawianiu spraw organizacyjnych, uchwalono:
stworzy¢ Fundusz zapomogowy i posmiertny dla czton-
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koéw Zwigzku. Statut ma opracowaé¢ Zarzad. Przewidzia-
ne sa zapomogi na wypadek $mierci uDezpieczonego lub
j-go zony, i inwalidzkie przy wypadkach samochodowych.
Wysokos$¢ sktadki ustalono 2 ztote. Udziaty dobrowolne.

Sktadka cztonkowska od 1-go lutego r. b. obowigzuje
nowa — 5 ztotych miesiecznie, tacznie z funduszem pra-
wnym i kulturalno - os$t. iatowym.

OBRONA CZLONKoW W SPRAWACH KARNYCH.

Sprawy karne szoferéw konduktoréw sa rozpatry-
wane obecnie w Rejestrze karnym Starostwa Grodzkiego
wyltacznie w obecnosci przedstawiciela Zarzadu naszego
Zwigzku. Przedstawiciel nasz daje fachowe wyjasnienia,
ktére przyczyniajga sie do rzeczowego rozpatrywania
spraw i czestokro¢ prowadzg do catkowitego uniewinnie-
nia pracownika.

Zaproszenie deiegata Zarzadu wymownie stwierdza
wzrost autorytetu moralnego Zwigzku u witadz. Delegat
broni tylko cztonkéw Zwigzku i catkiem stusznie: kto wo-
li ptaci¢ mandaty, niz sktadki, niech sobie ptaci na zdro-
wie.

NA MARGINESIE STRAJKU.

Umowa zbiorowa, jako rezultat wygranego strajku, za-
pewnita pracownikom wolny pierwszy dzien Swieta Bo-
zego Narodzenia. Tymczasem, za marne pare ztotych do-
datku, znaczna cze$é szofer6w autobusowych wyjechata
na miasto.

Dzieki temu zarobek taksdwek na pierwszy dziehn byt
marny a na ten dzien taksowki czekajg przez po6t roku.

Wstyd, koledzy! Nie zapominajcie, ze szoferzy z tak-
séwek wszyscy podtrzymali strajk pracownikéw autobu-
séw, aczkolwiek sami niczego sie nie dobijali i mieli dwa
dni straty. tadniescie sie im odwdzieczyli! Mamy na-
dzieje, ze na pierwszy dzien Wielkiej Nocy wszyscy szo-
ferzy autobuséw nie wyjadg za zadne pienigdze!

O ODZIEZY SZOFERA — StOW PARE.

Uniform, obowigzujacy szoferéw na takséwkach, dzie-
ki staraniom Zarzadu, nie obowigzuje w ciggu obecnej z;my,
Jest wymaganem tylko czyste palto, wzglednie kozuch z
ciemnem obiciem sukiennem.

Czapki zwigzkowe zatwierdzone przez Starostwo
Grodzkie i oznaki zwigzkowe na czapce maja prawo nosi¢
wytgcznie cztonkowie Zwigzku, nie zalegajacy ponad dwa
miesigce w skiadkach. Nabywaé¢ mozna w Sekretarjacie.

PRZEREJESTROW 4.NIE CZLONKOW ZWIAZK U.

Rozpoczete zostaje z dniem 1-go lutego b. roku. Ka-
zdy cztonek 2'wiazku powinien przedstawi¢ do Zarzadu
deklaracje z rekomendacja conajmniej 2-cb cztonkdéw
Zwiazku. Notowani jako pijacy lub awanturnicy beda
usunieci ze Zwiagzku.

SEKCJA WEASCICIELI TAKSOWEK.

Zostata zorganizowana przy Zarzadzie Oddziatu dnia
10 stycznia r. b. sekcja wtascicieli takséwek. Zapisy przyj-
muja koledzy W Pawlikowski i B. Radomskl, Sekcja za-
instaluje dla swych cztonkdéw telefon na post" iu Jagiellon-
skiej, ustali w Magistracie taryfy jazdy i t. d.

NOWY ZARZAD.
Na Walnem Zgromadzeniu z dnia 15.XIl1 1929 r. zo-

stal obrany nowy Zarzad Zwigzku, W skiad Zarzadu
weszli — jako egzekutywa, koledzy: Prezes — K. Anto-
nowicz, wice-prezesi — W. Pawlikowski i B, Radomski,
sekretarz — S. Gryso, skarbnik — W. Trambowicz. Od
konduktoréw wybrani do Zarzgdu koledzy Szvmanski
i Karp.
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Oddziat Lwoéw

ZMIANA LOKALU SEKRETARJATU ODDZIALU.

Zarzad Zwigzku Zawodowego Automob. Oddz, Lwéw
podaje do og6lnej wiadomosci cztonkéw i interesowa-
nych, ze kancelarje sekretarjatu przeniesiono z dniem
15-go stycznia 1930 z ul. Cichej na ulice Zielong L. 7 | p.
ustalajgc narazie godz. urzed. miedzy 18—-21, w niedzie-
le zas i Swieta miedzy 10 — 12 przed pot.

Zmiane lokalu nalezy przyja¢ z zadowoleniem. Bo-
wiem otrzymujemy do dyspozycji piekna sale ktéra na-
daje sie nietylko na zebrania i odczyty, ale i na urzadze-
nie przedstawien, koncertow etc., poniewaz jest i scena.
Ponadto prdcz kancelarji sekretarjatu mamy do dyspozy-
cji pokdj klubowy (rozrywkowy), bulet i t. d., co niewat-
pliwie zainteresuje cztonkéw, ktérzy zamiast gromadzic
sie po nieodpowiednich lokalach, mogg tam czas mile i
przyjemnie spedzac.

Wznowiono rowniez dziatalno$¢ kotka amatorskie-
go, ktdérego Kkierownictwo objat zastepca przewodnicza-
cego kol. Lewicki, Koledzy chcacy sie zapisa¢ i brac
udziat w pracach kétka, zechca sie zgtasza¢ w sekretar-
iacie w godzinach urzedowych.

NIE ZAPOMINAJCIE O POPIERANIU ZWIAZKU.

Oddziat nasz walczy z trudnosciami finansowemu,
poniewaz bardzo wielu cztonkéw straciwszy na zime za-
jecie zalega z wkiladkami.

Apelujemy do wszystkich cztonkéw o mozliwie pun-
ktualne wptacanie wktadek miesiecznych, oraz o wpisy-
wanie sie do Zwigzku, poniewaz tylko jednoscig zdotamy
wywalczy¢ lepsze jutro dla nas jak i naszych rodzin. —
Jak dotychczas, bliska przyszto$¢ nie wr6zy nam nic do-
brego, lecz przeciwnie, bezrobocie wzrasta z kazdym
dniem, szkoétki szoferskie robig swoje, my za$ stoimy
bezradni z powodu braku jednosSci i zrozumienia.

Uchwata Zarzadu z dnia 2/1. 1930 wybrany zostat
kol. Bronistaw Koczan na referenta redakcyjnego czaso-
pisma naszego Automob. Zawéd.

Elektryczne spawanie czesci

Oddziat £6dz

EGZAMINY KWALIFIKACYJNE SZOFEROW.

Referat samochodowy przy Okr. Dyrekcji Rob6t
Publicznych wprowadza nowy szemat egzaminacyjny dla
szoferow z uwzglednieniem pytan z zakresu znajomosci
granic wojewo6dztw, powiatéw, potozenia urzedéw admi-
nistracyjnych i policyjnych, adreséw pogotowia, strazy
pozarnej, hotelow i t. p.

Zarzgdzenie to skierowane jest w szczegdlnos¢' do
szoferéw, ktérzy prowadzg dorozki samochodowe i au-
tobusy i ma na celu usuniecie czestych nieporozumienh
pomiedzy szoferami a pasazerami z przyczyn nieznajo-
mosci terenu przez kierowcéw.

Do konca roku 1929 referat samochodowy wydat
5977 zezwolen na prawo jazdy samochodami ciezarowe-
mi, osobowemi i autobusami.

Naptyw kandydatéw jest nadal liczny, jednak w
zwigzku z wprowadzeniem nowych przepiséw przy egza-
minach, wielu kandydatéw szczegélnie zamiejscowych
odpadnie. Egzaminy odbywajag sie w $rody kazdego ty-
godnia.

REGULACJA RUCHU KO+OWEGO.

Na zasadzie § 3 rozporzadzenia ministra robét
publicznych i ministra spraw wewnetrznych z dnia 26
kwietnia 1924 r. regulujgcego uzywanie i ochrone drég
p. wojewoda Jaszczott zarzadzit co nastepuje:

Paragraf 52 rozporzadzenia wojewody t6dzkiego
z dnia 23 lipca 1925 r. o ruchu ulicznym w m. todzi
otrzymuje nastepujace brzmienie:

~Wozami i samochodami ciezarowemi wolno jezdzi¢
po ulicach Piotrkowskiej od ulicy Pustej i Karola do Pla-
cu Wolnosci, Nowowiejskiej, Zgierskiej, do Batuckiego
Rynku. Przejazdem od Piotrkowskiej do Sienkiewicza,
Andrzeja od Piotrkowskiej do Gdanskiej, Narutowicza
od Piotrkowskiej do Skwerowej i Konstantynowskiej —
od Placu Wolnosci do Gdanskiej — od godziny 22 do go-
dziny 14 za specjalnem zezwoleniem Starostwa Grodz-
kiego w todzi — woézkami za$ recznemi od godziny 22
do godziny 10.

blaszanych karoserji samochodu
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Charakterystyka Samodiodu ,,Z"

Dane techniczne.

Silnik 2-cylindrowy, 2-taktowy, systemu tidjkanatowego o pojemnosci 1.000 cm., dajacy
18 HP, przy 2.200 obrotach. Silnik nie posiada zadnych sprezyn, ani komplikacji, jest nadzwy-
czajnie tatwy do obstugi, a specjaty rysunek gtowicy cylindra i calej komory wybuchowej—
daje wysou.e wykorzystanie wybuchu. Rozrzad uskutecznia tlok szczegolnej budowy i kanaty
w Karierze. Gilowica cylindréow do zdejmowania. Ttok i cylinder sg nadzwyczaj tatwo do-
stepne lodkrecenie Kkilku srub).

W catym samochodzie niema zadnych panewek. Wat korbowy tozyska jak i korbowody,
2 podwdjne tozyska, pracujg na bardzo mocnych tozyskach kulkowych. Dzieki temu w catym
silniku straty, spowodowane przez tarcie sg znikome. Tylko bowiem tlok i jego pierscienie
uszczelniajgce tworza opoér niezbedny zresztag do pracy silnika. W dalszym ciggu daje to row-
niez minimalne zuzycie oliwy.

Wat korbowy posiada specja Ine ksztatty, rownowazace go i wypeiniajgce karier (znaczne
zmniejszanie komory sprezania).

Smarowanie.

Samoczynne przez domieszke 5-ciu % oliwy do benzyny. To jest smarowanie gtéwne,
oprocz tego tozyska kulkowe i kierownice smaruje sie pompka Tecalemet, zas$ skrzynke biegéw
i tylng o$ smaruje sie przez wlewanie oliwy réwniez po kilku tysigcach kim. Zadnych pom-
pek do oliwy, zadnych przewodéw oliwnych, zadnego zbiornika aa oliwe

Zapton.
Magneto wysokiego napiecia Bosch z manetka do regulowania na drazku Kkierowniczym,
Dostep do magneta nadzwyczaj tatwy. Akumulator ma pojemno$¢ na 60 amperogodzin — 6 volt.

Chtodzenie.

Termosyfon o wielkich przekrojach rury doprowadzajacej i odprowadzajgcej wode, chiod-
nica ulowa najwyzszego gatunku.

Naped.

Energja przenosi sie poprzez tarczowe suche sprzegto i normalng 3-biegowg skrzynke
biegbw, pizez nadzwyczaj mocny, warstwowy przegub kardana i prosty szlifowany tryb ataku-
jacy na tryb talerzowy zmocowany, na jednoczesciowej osi tylnej, bez dyferencjatu.

Hamulec.

Tylko na tylnych kotach duze, dwuszczekowe bebny z podwdjnem regulowaniem za po-
moca motylkowego nasrubka, linki hamowniczej, 2 instalacje niezalezne od siebie przenoszace
site miesniowa kierowcy za pomoca niezwykilej sity stalowych linek. Poniewaz woéz jest lekki,
a zatem jego masa wymaga mniejszej energji do zredukowania szybkosci z 60 na 0, hamulce
tylko na tylne kota w zupeilnosci wystarczajag, zeby zatrzymaé¢ samochdod prawie na miejscu.
Nadzwyczaj tatwa regulacja hamulcéw przez proste sieginec;e rekg pod woéz, nie wymagajaca
zadnego ktadzenia sie na btocie etc. jest dla kazdego kierowcy prawdziwg radoscia.

Podwozie.

Stalowa rama bardzo silnej konstrukcji, zmocowana 2-ma poprzecznikami wygietemi wdot
i jednym poprzecznikiem wygietym w goére, bardzo silne ¢wierceliptyczne resory z najwyzszego
gatunku stynnej czeskiej stali, osie ze stali chromoniklowej, zbiornik benzyny z oliwg 30 litrow,
kota tarczowe 720 na 120, rozstaw osi 2650 mm. odlegtos¢ kot 1120 mm. diugos¢ wozu
3750 mm., szerokos$¢ 1400 mm., wysokos¢ 1580 mm.

Szbeoéé; 80 kim. na goazine.
Zuzycie materjatow pednych: 8 litréw na 100 kim.

Poniewaz Generalna Reprezentacja w Polsce (Warszawa, ul. Bagatela Nr, 13) daje kupu-
jacym diugoterminowe ulgi w ptaceniu, dotad nie praktykowane, mate, a doskonate samochody
»Z%, jak je okreslono: ,maty wéz, wielka korzys¢, duza przyjemnos¢" — stajg sie tern samem
dostepne kazdemu obywatelowi, nawet o bardzo przecietnych dochodach.

13
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Konferencja przedstawicieli
Oddziatéw zZ.Z.A.

W celu omoéwienia szeregu bardzo waznych spraw
zwigzanych z bytem szoferéw, zwotana zostata na dzien
12 stycznia b. r. konferencji, przewodniczgcych i dele-
gatéw Oddziatéw Zwigzku.

Na konferencje te przybyli przedstawiciele naste-
pu.acych Oddziatéw: Warszawy, Katowic, Poznania,
Krakowa, todzi, Wilnha, Bielska, Lwowa, Wielunia, tom-
zy, Grodna, Kotomyi. Inne Oddziaty zawiadomity, ze
z powodu réznych trudnosci nie moga przysta¢ delega-
téow. Jak wynika jednak z powyzszego, wszystkie wiek-
sze Oddziaty delegowaty swych przedstawicieli. Obrady
ciggnety sie przez caty dzien. Uzgodniono poglady co do
poszczegdlnych spraw i opracowano Kkierunek dalszych
akcyj.

Na konferencji powzieto kilka zasadniczych rezolu-
cyj, z ktérych najwazniejsze podajemy,

W SPRAWIE BADAN PSYCHOTECHNICZNYCH.

Konferencja Przewodniczacych Z, Z. A. w dniu 121 1930 r.
rozpatrujgc sprawe badan psychotechnicznych, ktérym majag
podlega¢ szoferzy na mocy rozp. M. R. P., po szczegdtowej
dyskusji stwierdza, ze rozporzadzenie to jest nowym zama-
chem — na posiadane prawa jazdy.

Jezeli chodzi Ministerstwu o 6cbdér kierowcéw, nalezy na
przyszto$¢ do kandydatéw na szoferéw zastosowal badania
psychotechniczne i okres prébny przedtuzyé na trzy lata (nie-
udzielanie zezwolenia na prowadzenie pojazdéw do uzytku pu-
blicznego), jak to uczyniono w innych panstwach zagranica.

Natomiast konferencja kategorycznie wypowiada sie prze-
ciwko wprowadzaniu egzamindéw psychotechnicznych dla tych

Listy z Wilha

Piekne, czy brzydkie. — Poszukiwanie ztota przez geolo-
goéw magistrackich. — Epidemja z6ttej febry ws$réd szo-
ferow. — 5 takséwek na jednego pasazera. — Auto
ucieka z pod pasazerow. — Wizyta w klubie szoferskim.

Wilno naogét cieszy sie opinjg bardzo pieknego mia-
sta. Zachwycajg sie jego wspaniatlemi zabytkami histo-
lycznemi, architektura gmachéw, malowniczem potoze-
niem i t d.

Ba — przeciez wiadomo, ze Waldemaras do dzi$ dnia
nie moze sie uspokié¢, gdyz uwaza, ze skromny tytut mia-
sta nie przystoi Wilnu, a powinno ono nazvwac sie co-
najmniej stolica.

Ale dajmy spokoéj polityce.

Przyznam wam sie szczerze, ze mimo wszystko —
jezeli chodzi o piekno naszego miasta, jestem do niego
troszke uprzedzony. By¢é moze, ze gdybym wygrat dola-
rowke, albo odziedziczyt po wujaszku z Ameryki, po ja-
kim$ Fordzie, skromng sumke np. miljona dolaré6w —
podzielit bym w peini zachwyty innych i z zadarta do g6-
ry gtowa chodzitbym po Wilnie, podziwajagc jego zabytki.

Jezeli sie jednak jest szoferem, gdy sie jezdzi po
waskich brudnych uliczkach, upiekszonych zwykle dwo-
ma strumyczkami wartko ptynacych pomyj, gdy migaja
w oczach brudne i obdrapane $ciany domoéw, a piersiag
wdycha sie wszelkie, niekoniecznie przyjemne, zapachy
z piwnic, wypetnionych az po same dachéwki np. cebu-
la — to przyznacie, ze trudno tern wszystkiem bardzo sie
zachwycacd!

szoferéw, ktdérzy juz posiadajg prawa jazdy, gdyz jezdzac przez
dtuzszy czas, wykazali oni dostatecznie swe zdolnosci do kiero-
wania samochodem.

W SPRAWIE ,ALiTOMOBILISTY ZAWODOWEGO*1

Po wystuchaniu sprawozdania egzekutywy Zarzadu GHow-
nego Z, Z. A., konlerencja przyjmuje z zadowoleniem gotowo$¢
wydawania pisma przez Zarzad Giéwny w Warszawie, podkre-
$lajac, ze nalezy uczynié organ nasz pismem bojowem szoferéw,
ktéreby mogto przeciwstawié¢ sie prasie brukowej, zwalczajacej
szoferow. W tym celu pozadane jest w przysztosci, aby pismo
wychodzito co dwa tygodnie.

Przewodniczacy Oddziatéw zapewniajg Zarzad Giowny, ze
ze swej strony zrobig wszystko, aby sprawy poruszone w okol-
niku Zarzadu Giéwnego do Oddziatéw, dotyczace redakcji, zna.
lazty witasciwe zatatwienie.

*

Powziete zostaty rowniez na konferencji rezolucje
w sprawie wydzielenia sadéw automobilowych i w spra-
wie kar administracyjnych. Rezolucyi tych nie podaje-
my- gdyz ida one catkowicie po linji pogladéw wyrazo-
nych w artykule, poswieconym tej kwestji.

Oproécz tego w sprawach organizacyjnych powzieta
zostala szczeg6towa rezolucja, podkreslaj aca znaczenie
Centrali organizacyjnej jako ogdlnej reprezentacji sit
szoferskich i kierowniczki w walkach szoferéw o popia-
we bytu i odpowiednie ustawodawstwo automobilowe
w Polsce. W celu podtrzyman-a Centrali oraz organu pra-
sowego, delegaci oddziatéw zobowigzali sie do regular-
nego nadsytania czes$ci skiadki przeznaczonej na rzecz
dziatalnos$ci Zarzadu Ctéwnego Zwigzku.

Najwiekszg ozdobg naszego miasta jest. podobno Ma-
gistrat, o ktorym jednak napisze pézZniej.

Magistrat za$ ze swej strony najwiecej zachwala je-
zdnie asfaltowe, niedawno u nas potozone. Przyglada im
sie publiczno$¢ wilenska z naboznem zdziwieniem, a oj-
cowie miasta zacierali rece, cieszac sie moze metyle z je-
zdni, ile ze stonych haraczy, natozonych na samochody
za korzystanie z tych ,.rozkoszy'.

Jezeli juz mowa o mzdniach, to zarty na bok, ale sa
one faktycznie istng gehenng dla przecietnego automo-
bilisty.

WyobrazZcie sobie drodzy czytelnicy jezdnie, wytozo-
ng rozmaitej wielkos$ci i ksztattu kamieniami, przewraca-
nemi ustawicznie w pocie czota przez niezmordowanych
geologéw magistrackich, poszukujacych ood nimi widocz-
nie ziota, a moze zt6z naftowych.

Wyobrazcie sobie ogromne katuze, tworzace sie po
dokonaniu takich poszukiwan w zaoadlinach na jezdrn.
Zatrzymuje sie przed niemi samochdéd, a szofer medytuje,
ryzykowaé czy nie, a o ile i zaryzykuje, to tylko po uprze-
dniem poleceniu ducha Bogu i po napisaniu na S$cianie po-
bliskiego domu: o ile nie wréce, szukajcie szczgtkéw mo-
ich w tej oto wyrwie!

Wyobrazcie sobie, ze po parogodzinnej przejazdzce
po naszem miescie, kierowca czuje sie zupeinie tak jak
po najsilniejszym ataku zdéttej febry, a bedziecie mieli
przedsmak rozkoszy ktérych my zazywamy!

Wracajagc do zasadniczego pytania, mianowicie czy
nasze miasto jest piekne, to jezeli chodzi o moje zdanie—
nasze miasto bardzo wydatnie upiekszajag samochody, kt6-
rych jak na nasze stosunki, powiedziatbym jest do$¢ du-
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Lekka zima... nie dla wszystkich

Na pogode naogot narzeka¢ me mozna Nie moz-
na jedinak powiedzie¢, aby przyczynito sie to do po-
lepszeni? sytuac;' materjalnej szoferéw. Zwigzek
wiascicieli aorozek samochodowych w Warszawie
st\' erdzit np., ze w poczagtkach lutego kursowato po
uLcaoh miast? jedynie 50% zarejestrowanych tak-
séwek.

W innych miastach z pewnoscia jest nie lepiej.

Sktladajg sie na to nietylko przyczyny atmosfe-
ryczne. Prawda jest, ze w odwdz czy tez w mrozne
dni takséwki maja najwieksze powodzenie, ale do
obecnego kryzysu przyczynia sie jeszcze ogolny za-
stol gospodarczy i brak pieniedzy. Cho¢ sie wiec na-

wet komus$ $p.eszy, to woli... biec koto taksowki, bo
s> rozgrzeje w ten sposob i mysli, ze tez na czas
zdazy...

Jezeli za$ chodzi o pogode, to ma ona wogoble
niesamowite pomysty. Jednego dnia ,est pieknie,
a czasem... np. z Krakowa nadeszta w dniu 9 lutego
wiadomos$¢, ze z powodu katastrofalnej zawiei $niez-
nej i wichury, me kursowaty przez caty dzien tram-
waje jak réwniez iz powodu olbrzymich zasp $niez-
nych wstrzymano takze ruch autobusowy.

Tegoroczna lekka zima oubita sie réwniez bar-
dzo ujemnie na sytuacji pracownikéw pokrewnego
nam zawodu komunikacyjnego, mianowicie ma kole-
jarzach. Normalnie w czasie zimy duza ilos¢ pracow-
nikéw znaidme zatrudnienie przy oczyszczaniu torow
od $niegu, umacnianiu nasypoéw, usuwaniu 3$niegu
z urzadzen kolejowych, np. zwrotnic i t. d. W tym ro-

z0. szczeg6lni” takséwek. Wypada ich bowiem, zdaje mi
sie, conajmniej po 5 na kazdego pasazera, gdyz postuguje
sie niemi zaledwie znikomy procent mieszkancéw, reszta
za$ uwaza (zresztg catkiem stusznie), ze najbezpieczniej
chodzi¢ pieszo, bo i ryzyko stosunkowo mate * koszt nie-
wielki.

Jak juz powiedi iatem wyzej, zdawato mi sie ze roz-
woj automonilizmi’ w naszeir miescie ozywi go, nada mu
wyglad baidz’'?j europejski, za co mieszkancy beda winn’
automobilistom wdzieczno$¢ dozgonna,

Jakze odmiennem byto zdanie moich wspétziomkow.
Niestety w kazdym nowoprzybytym samochodzie, widzieli
cni ni niej ni wiecej tylko wroga, ktdrego nalezy zwal-
cza¢, zwalcza¢ radykalnie, wszelkiemi sposobami i nie
r:z -.orajac w Srodkach.

Istna wojna, krzyzowa! A ze tak jest istotnie, o tern
mtaiem moznoé¢ przekonaé¢ sie niedawno w czasie krot-
kotrwatych oawieazir tutejszego klubu szoferskiego.

Ze uzywam okreS$lenia ,klub" niech mi tego nikt za
zte nie wezmie. W tak pieknem miescie bowiem — po-
kuj, a racze, pokoik naszego zwigzku, mieszczacy w sobie
kancelarje zarzadu, czytelme, palarnie i do ktérego sie
schodzg wieczorami spracowani i zmaltretowani szuferzy,
dla ohgadania swoich spraw, musi by¢ moim zdaniem pod-
niesionym do godnosci conajmniej ,klubu”,

W tym to ,klubie" ustyszatem rzeczy ciekawe i pou-
czajace

Pewnego dnia. nie majac nii do roboty, gdyz maszyna
moja byta uszkodzona, a o0 natychmiastowej naprawie
n « mogto byc mowy, gdyz posiadam nowoczesnego For-
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ku lekka zima wywotata pozbawien.e tych pracow
nikéw zatrudniema, a wiec redukcje, z ktérg wszel-
kiemu sitami walczy bratni nasz Zwiazek Zawodowy
Kolejarzy.

Tak czy owak pogoda sie uwzieta na transpor-
towcow

9.000 taksdéwek strajkuje
w Lerlinie

Depesze przyniosty alarmujaca wiadomosé, ze
w dniu J4 lutego r. b. wybucht w Berlinie strajk
szoferow, ktory objat przeszto 9,000 kierowcow tak-
sowek. ~1

Strajk wybucht na tle -ozbicia sie rokowan po-
miedzy szoferami domagajacymi sie poprawa? bytu,
a przedsiebiorcami taksowkowymi

Réwnoczesnie nadeszty wiadomosci, ze strajk
na podobnem podtozu ma miejsce w Pittsbu~gu, gdzie
doszto nawet do krwawych staré¢ miedzy strajkujg-
cymi a policja.

Zajscia wynikaty na tle nastepujace.n: strajku-
jacy urzadzili pochéd, w ktérym wzieto udziat 1.000
uczestnikdow. Wywigzata sie walka miedzy uczestni
kami pochodu a napotkanymi po drodze tamistrajka-
mi, ktérzy wyiechali na miasto. Pohcja interwenj j-
watiai rzucajac miedzy watczgcych bomby tzawiagce.

Podczas star¢ odniosto powazniejsze obrazenia
18 0s6b z posréd szoferdéw i r>olicji.

Po otrzymaniu bardziej szczegétowych wiadomo-
§¢* 0 przebiegu strajku i o wynikach akcu, nie omiesz-
kamy podzieli¢ sie temi wiadomosciami z naszym’
cztonkami.

da, do ktérego jak zwykle brak czesci zamiennych u miej-
scowego przedstawiciela, wyszedtem sobie do miasta.
Znalaztszy sie na jednej z ruchliwszych ulic dopiero
W- zoraj opuszczonej przez pracowitych geologéw magi-
strackich podziwiatem heroizm szoferow, pokonywujacych
sztuczne przeszkody, wzniesione przez owych geologéw.

A widowi: ko byto wprost imponujace: — Oto ogrom-
ny, po brzegi wypetniony autobus — zapada sie z strasz-
nym trzaskiem i toskotem do jakiego$ rowu nie wiadomo
poco wykopanego posréd ulicy i niczem nie zabezpieczone-
go. To znowu jakies eleganckie torpedo z rozpedem
wpada na poprzeczny garb, ktérego wczoraj tu jeszcze
nie byto. Samochdéd, coprawda, przeskoczyt, lecz wstrzas
byt tak ,liny, ze pasazerowie zostali wysoko podrzucen
do gory, a wracajac ta sama droga, me trafili n;estety
do samochodu, gdyz ten sie z pod nich wys$lizgnat, to tez
z catym impetem usiedli na niezbyt elastycznym bruku.
Szofer dostat kare za ,nieostrozng" jazde i stusznie, bo
czy. mozna uci ikaé¢ od pasazera, gdy ten wysiadt na chwi-
le, a wtasciwie unidst sie nha moment w gdre i ma zam<
wroéci¢ z powrotem. ldac dalej ulicg, znalaztem sie mi-
mowoli tuz przy drzwiach ,klubu" szoferskiego.

Nie chciato mi sie tam wchodzi¢, coprawda, gdyz
musze sie przyznaé, ze jako cztonek, nie bviem bardzo
w porzadku z sktadkami, to tez nie miatem ocnoty trafi¢
na sekretarza, ktory n.e omieszkatby zainte~pelowa¢ mnie
z powodu tak znacznych zalegtosci.

Jakie znalaztem wyjscie z tej tragicznej sytuacji, to
napisze juz w nastepnym liscie, bo i tak chyba dos¢
zmeczytem czytelnikéw swem opowiadaniem!

J P. P
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ZE SWIATA SAMOCHODOWEGO

walka o rynki samochodowe.

W Paryzu tocza sie obecnie wstepne obrady majace
aa celu zawigzanie zwigzku europejskich fabryk automo-
bilowych dla obrony przed konkurencja amerykanska.
Szereg producentéw europejskich, zwtaszcza we Francji,
Witoszech, Czechostowacji i Austrji, widzi moznos$¢ sku-
tecznej walki na tem polu, pragnac przeciwstawi¢ kapi-
tatom i kredytom amerykanskim dobro¢ produktu i od-
powiedni przystosowanie wozéw dla celéow krajowych.

PROBY WYTRZYMALOSCI Ma TERJALU.

Istni ;jace w Niemczech i Austrji zwigzki dla préb ma-
terjatdéw urzadzity niedawno kongres w Wiedniu. Prze-
wodniczyt kongresowi inz. dr. Exner. Rdéwnoczes$nie
z kongresem odbyta sie wystawa, na ktérej zobrazowano
metody pracy, jaka postuguja sie zwigzki, badajgc mater-
jaty, miedzy innemi automobilowe, w Kierunku wytrzyma-
tosci na ztamanie, zuzycie t. zw, zmeczenie materjatu Itd,
W toku obrad podnoszono konieczno$¢ ustawowego sto-
sowa ia naukowych metod badania wytrzymatosci ma-
terjatlu, ma to bowiem podstawowe znaczenie dla bez-
pieczenstwa.

1lo$¢ nieszcze$liwych wypadkéw samochodowych
wzrasta u nas ogromnie. Wine ich, jakze chetnie przypi-
suje sie u nas kierowcom. A przeciez caly szereg tych
wypadkéw spowodowany jes't nieodpowiednim materja-
tein, szczeg6lnie w wozach masowej produkcji amerykan-
skie), na ktérych swoja ciezka prace wykonywuja zawo-
doéw ' kierowcy. Bytoby bardzo pozadane, aby nasze wta-
dze zwrécity uwage na konieczno$¢ tego rodzaju prob
i u nas.

ILE SAMOCHODOW WYPaDA NA TYSIAC MIESZ-
KANCOW.

Wedtug obliczen Giéwnego Urzedu Statystycznego
po dzien 1 stycznia 1929 r. przecietna liczba samochodéw
na tysigc mieszkancéw przedstawiata sie nastepujgco:
w Europie — Anglja 25.2, wolne panstwo Irlandja 13,7,
Austrja 2.5, Belgja 14.3, Czechostowacja 3,5, Danja 28.3,
Fmlandja 4.9, Francja 26.8, Grecja 2.8, Hiszpanja 5.0, Ho-
landia 9.1, Niemcy 8.4, Norwegja 13.3, Polska 1.0, Por-
tugala 4.3, Z. S. S. R. (RosjaJ 0.1, Rumunja 1.6, Szwaj-
carja 17.0, Szwecja 17,6, Wegry 1.9, Wiochy 3.4.

W Ameryce Poéinocnej: Kanada 85.6, Stany Zjedno-
czone 206,5. W Ameryce S$Srodkowej: Meksyk 3.5,
W Ameryce Potudniowej: Argentyna 29, Brazylja 4.4.
W Azji: Ceylon 3.3, Chiny 0.0, Indje Brytyjskie 0.4, Ja-
ponja 1.2. W Afryce: Algier 6.4, Egipt 1.7, Maroko fran-
cuskie 3t> Zwiagzek Potud.-Afrykanski 9.9. W Oceanji:
Australja 82.9.

DLA BEZPIECZENSTWA JAZDY.

Wiekszos$¢ katastrof automobilowych, zwtaszcza pod-
czas szybkiej jazdy, pochodz 2z t. zw, ,zarzucania”, spo-
wodowanego najczesciej za wysoko osadzonym punktem
ciezkosci, Poza odpowiednim stosunkiem wag. podwozia
do motoru i nadwozia, wiele fabryk zastosowato w tym
celu w dyferencjale tryby o specjalnem zazebieniu, zwa-
nem hypoidalnym, co umozliwito obnizenie punktu ciez-
kosci o blisko 5 cm, Jest to wielki krok naprzéd w Kkie-
runku bezpieczenstwa jazdy, na co wielki nacisk kladag
konstruktorzy europejscy, liczacy sie z rodzajem i stanem
drég.

NOWA FABRYKA SAMOCHODOW W POLSCE.

W grudniu ub. r. zostata puszczona w ruch wielka fa-
bryka samochodéw w Os$wiecimiu, ktéra bedzie produko-
wata wozy typu ,Praga". Cato$¢ produkcji wprowadzana
bedzie stopniowo, NaraDe wyrabia sie n.ektére czesci,
catkowity montaz i catkowite karoserje wylgcznie z su-
rowcoéw krajowych. Poza tem fabryka zamierza wyrabiaé
traktory rolnicze, walce drogowe i aparaty elektryczne.

Obecnie fabryka mieéci sie na 15 morgowym terenie
i zatrudnia ponad 300 robotnikéw, ktérych ilos¢ w najbliz-
szych tygodniach dojdzie do 500. Poczatkowa produkcja
obi czona jest na 100 samochodéw ,Praga" miesiecznie.

Nalezy zaznaczy¢, ze wiekszos¢ akcyj fabryki jest
w rekach polskich.

NOWE SRODKI PEDNE DLA SAMOCHODOW.

W stowarzyszeniu francuskich inzynieréw samocho-
dow inzynier Girardville wygtosit odczyt o postepie prac
naukowych w dziedzinie zdobywania nowych $rodkoéw
pednych, ktéreby na wypadek wojny u;.iezaleznity kraj
od sprowadzanej z zagranicy benzyny Srodkiem, ktére-
mu rokuje prelegent duza przysztos¢, jest gaz, otrzymy-
wany przy fabrykacji amoniaku syntetycznego. Gaz ten
0 wartosci opatowej 9.000 kaloryj, tadowany pod ci$nie-
niem 200 Atm. w balony stalowe, jest znakomitym $rod-
kiem pednym.

Niezaleznie od tego nowego wynalazku, pare firm
francuskich produkuje od kilku lat samochody ciezarowe,
poruszane gazem, wytwarzanym z wegla drzewnego. Za-
stosowanie to okazato sie bardzo praktyczne. Ostatnio
1u nas, gdzie wegiel drzewny jest niezwykle tani, zainte-
resowano sie tym materjatem pednym.

CENY SAMOCHODOW W AMERYCE.

Ostatni numer ,American Exporter" podaje doktadne
ceny sprzedazne wszystkich samochodéw na mieiscu
w Ameryce. Ponizej podajemy niektére z nich najbards igj
iczpowszechnionych w Polsce marek (ceny w dolarach,
torpedo — T, kareta — K): Overland Whippet T. — 520,
Ford K. — 525, Chevrolet 6T. — 525, Rugby 40T. — 560,
Chrysler Plymouth T. — 695, Durant 60K. — 750, Essex
K. — 795, De Soto T. — 845, Studebaker-Erskine K.— 860,
Auburn K. — 995, Dodge Senior K. — 995, Buick 40K. —
1.235, Packard 745T. — 2.375, Cadillac K. — 3.595.

Charakterystyczne jest, ze te proporcje cen nie sa
zupetnie w Polsce zachowane.

+ZYCIE" SIMOCHODOW.

Przeprowadzona przez jeden z amerykanskich zakta-
doéw przemystowych statystyka wykazata, ze z pomiedzy
100.U00 wozéw juz po 18 miesigcach 2.300 nie nadaje sie
do uzytku. Po 2 latach znajduje sie w ruchu juz tylko
90,763, po 3 latach — 85.862, po 4-ecb — 78.407, po 5-ciu—
68.097, po 6-ciu — 57.882. po 10-ciu — 15.335, po 12-tu —
4.409. Statystyka ta odnosi sie do wozéw amerykanskich;
wytrzymatos¢ wozoéw europejskich jest znacznie wieksza
nietylko z przyczyn konstrukcyjnych, lecz réwniez z po-
wodu specjalnych warunkéw zyciowych. Zrozumiate jest,
ze Europejczyk, ktéry nawet buty daje ,zelowa¢ 1 (czego
w Ameryce nie znajg) odpowiednio odnori sie i do auto-
mobilu. Dlatego tez producenci na obu pétkulach musza
sie liczy¢ z ta psychologja"” swoi:h odbiorcow.



