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Co nas taczy ze Zwigzkiem
Zawodowym Transportowcow

Jest rzecza wiadomg, ze ostatni Kongres
Przedstawicieli Zw. Zaw. Automiobilistow uchwalit
przystgpienie do Zwigzku Zawodowego* Transpor-
towcow Rzpli. Pol. i wejscie tem samem w skiad
ogolnej federacji orgalnizacyj transportowych i ko-
munikacyjnych, zrzeszanych w Miedzynar. Zw. Tran-
sportowcow (I. T. F.).

Zdawatoby isig, iz fakt ten nie powinien budzié
zadnych watpliwosci, gdyz wyptywa z ogdélnych za-
tozenn organizacyjnych, przyswiecajacych oddawna
wszystkim zwigzkom klasowym.

A jednak! Znalezli sie ludzie, ktérzy starajg sie '

w imie zaspokojenia swoich ambicyj osobistych czy
tez ubicia swego interesu politycznego — wyzyskac
na niekorzy$¢ Zwiazku okolicznosé¢, ze nalezy on do
ogo6lnej organizacji Transportowcow.

Dlatego musimy cho¢ pokrotce zajac¢ sie ta
sprawg. Naturalnie chodzi nam o przekonanie tylko

tych, ktérzy majg dobra wole nas* zrozumieé, ktorzy
zostali przez innych wprowadzeni w biad!! Bo¢ wie-
my z gory, ze tych, ktéorym popros$,tu chodzi o pod-
wazenie spoistosci Zwigzku, ktdrzy sa zasadniczymi
wrogami solidarnosci pracowniczej — nie prze-

konamy.

* %
*

Byt taki okres w zyciu gospodarazem narodow,
ze sprzecznosci i roéznice miedzy pracodawcami a
pracownikami zamykaty sie w granicach danego
panstwa. Byt to czas sprzyjajgcy rozwojowi tak zw.
cechow, ktore ograniczaty swa dziatalnos¢ do walki
0 prawa pracownicze tylko na niewielkim terenie i
tylko w ramach jednego zawodu.

Ale zycie poszto naprzéd. Wszystkie panstwa
w swym rozwoju gospodarczym dawno przekroczyty
polityczne granice panstwowe! Kapitalizm szerokg

fala rozlat sie po oibu pétkulach ziemskich.
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Kto cho¢ troche umie sw orjentowaé¢ w zjawi-
skach wspétczesnych, kto cho¢ troche czyta i obser-
wuje — musi sonie zda¢ sprawe, jaki szalony i prze-
mozny wptyw majg na losy Swiata organizacje kapi-
taiistyczne,

Wiadomag jest rzecza, ze wszystkie gatezie
przemystu tgczag sie w tak zwane trusty i kartele—
w olbrzymie zw:azki ktére dyktujg catemu S$wiatu
ceny produktéw, ktdre ustalajg podziat rynkéw zby-
tu, ktére wreszcie posSrednio czy bezposrednio wpty-
wajag na wysokos¢ ptac zarobkowych i na warunki
bytu pracownikow.

1 nic to me znaczy, ze pomiedzy poszczegélne-
mi panstwlami istniejg r6znice lub tarcia polityczne.
Organizacje kapitalistyczne lubig, o ile im jest to
wygodne, na danym terenie wystepowacé¢ pod hasta-
m; patrjotycznemi. Nie przeszkadza m to jednak,
by¢ w najlepszem porozumieniu i $cistym zwigzku z
organizacjamil kapitaliiskyciznemi obcego panstwa.

Czy trzeba szukaé¢ bardziej wymownego przy-
ktadu lak toczacy sie obecnie w Niemczech — pro-
ces stynnego kapitalisty Kruppa, gtéwnego produ-
centa bronijii mamunicji, ktéry, jak sie okazato, niletyl-
ko zaopatrywat w bron armje nHmiecka, lecz row-
noczes$nie ar,raje walczgce przeciwko Niemcom1l

Bo kapitalizm nie zna zadnych skruputéw kie-
dy chodzi o> osiggniecie zyisku. Nie uznaje zadnych
réznic narodowos$ciowych, ezeli to nie lezy w jego
Interesie, | nie zna litosci wobec pracownikéw, da-
zgc do wydziedziczenia ich i utrzymania poziomu ich
bytu mozliwie na najnizszym poziomie.

A ze sie to kapitalizmowi wudaje, nie trzeba
Was chyba, koledzy, przekonywaé¢, bo wystarczy
Wam zajrze¢ w gtab Waszych mieszkan i uprzytom-
ni¢ sobie swo6: budzet miesieczny, w ktérym jest tyle
luk i brakow...!

O ile wiec dawniej pracownicy ,brone swg
ograniczali do bezposSredniego pracodawcy, o tyle
widzgc olbrzymi rozwéj kapitalizmu — zrozumieli,
ze jezelii maja sie nie da¢ zetrze¢ poprost.u na pro-
szek — musza réwniez zacza¢ organizowac sie we-
dtug poszczegdlnych gatezi przemystu, muszag prze-
ciwko zakusom miedzynarodowych tewiatamoéw ka-
pitalistycznych zorganizowaé¢ sie w miedzynarodo-
wych zwigzkach pracowniczych.

Naturalnie, ze organizacje kapitalistyczne, wi-
dzac w tern dazeniu pracownikéw — niebezpieczenh-
stwo dla swej mograniczornej hegemonji nad S$wia-
tem — zaczeli zwalcza¢ wszelkiem silami miedzy-
narodowe organizacje pracownicze, o.krzykujac je
obtudnie , ,niepaw<otycznpmi“ i t. d.,, podkopujac je
wszelkiemi sitami.

Ale te préby wprowadzerda zametu w szereg’
pracownicze — udajg sie tylko czesciowo : do czasu.
Miedzynarodowe organizacje pracownicze rosng i
zyskuja na sile z kazdym dniem skutecznie przeciw-
stawiajgc sie w wielu wypadkach — kapitalistycz-
nemu wyzyskowi.

We wszystkich gateziach przemystu powstaty
centrale mi jdzynarodowe. Powstata zatem i Cen-
trala Zwigzkéw Transportowych i Komunikacyjnych
do ktérej nalezg automobitisci, kolejarze, marynarze
i inni pracownicy zatrudnieni w pokrewnych zawo-
dach.

Bo wszystkie te zawody sa ze soba S$cisle zwig-
zane mnie moze by¢é mowy, aby p-raciownicy jednego
zawodu kiomiunlikacyinego' mogh osiggna¢ trwatg po-
prawe bytu — nie prowadzac te, walki w porozumie*
niu i w tgcznosci z pracownikami pokrewnych zawo-
déw komunikacyjnych.

A ze tak jest — udowodnimy to w najblizszym,
nastepnym numerze — w artykule poswieconym w
dalszym ciggu tej sprawie.
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Ku wielkim zdobyczom

W przededniu wprowadzenia w sgdach rzeczoznawcow dla spraw
automobilowych

Kampania — w zdecydowany sposob prowa-
dzona przez Zarzad Giéwny naszego- Zwigzku na
rzecz wylonienia specjalnych sadéw automobilo-

wych — zaczyna dawal¢ realne wyniki

Dazac do zniesienia dioitychczasowej powierz-
chownosci przy wyrokowaniu w sprawach automobi-
liowych, aazac do oparcia tych wyrokéw na bez-
stronnem i rzeczowem zbadaniu kazae; sprawy —
2v lazek zmusza powoi-' cate spoteczenstwo do uzna-
riia faktu, ze wiobec wzrastajacego z diréa >nfa dzien
ruchu automobilowego —- dziedzin3 ta powinna zna-
lez¢ specjalne m.ajisce w sgdownictwie.

Po ztozeniu w tej sprawie do Ministerstwa
Sprawiedliwosci szczegétowego memoriatu, ktérego
tres¢ podalisSmy w UDrzedtmm numerze, udata sie do
Ministerstwa ponownie w poczatkach biezacego mie-
sigca delegacja Zwigzku, domagajac sie odpowiedzi
i wskazujgc na szereg odnosnych reizoluicyj. uchwalo-
nych pizez zorganizowanych kierowcéw w poszcze-
golnych osrodkach ruchu automobilowego.

Delegacja otrzymata odjpuwiedz, ze kwestja
wprowadzenia sadéw automobitowycn, jako trudna
do zatalwiania ze wzgledow techniczno-prawnych,
jest leszcze rozwazana w Ministerstwie, natomiast
na razie rozestane zostaly do wszystkich okregow
sgdowych piiisma z zapytaniem rak sie okregi te za-
patruja ra kwesbje dopuszczenia pirzy rozprawach
biegtych z posréd kierowcéw zawodowych.

Istotnie miieliSmy moznos¢ stwierdzi¢, ze pisma
tak .e zostaty rozestane, gdyz oti zymaliismy odpis
jednego z mch o tresci nastepujacej:

Miniisterstwo SprawiedliWosci

Warszawa,

Do

Pana Prezesa Sgadu Apelacyjnego
w Katowicach.

Coraz bardziej wzmagajacy sie ruch samo-
chodowy w wiekszych $rodowiskach — powoduje
powstawanie w sgdach specjalnej kategorji snraw,
powstatych na tle wypadkéw samochodowych.
Rozpatrywanie tego odzaju spraw, zmusza za-
zwyczaj do stwierdzania odpowiedzialnosci Kkie-
rowcy I ustalenia stopnia jego winy co niejednokro-
tna wymaga doktadne, znajomosci konstrukcji po-
szczego6lnego typu samochodu oraz warunkoéw ru-
chu samochodowego na ozywionych ulicach wiel-

kich miast, wzglednie zaniedbanych niejednoRrot-
nie drogach wiejskich.

fomocg sagdom w tym wzgledzie mogliby
stuzy¢ biegp - specjalisci z posréd os6b obezna-
nych dokiadnie z warunkami ruchu samochodowe-
go. W tym kierunku idg i?.z postulaty zrzeszen au-
tomobilistow.

Ministerstwo prosi Pana Prezesa o rozwaze-
nie potrzeby i celowos$ci ustanowienia odpowied-
niej ilosci biegtych tej gatezi umiejetnosci w po-
wierzonym Panu Prezesowi okregu apelacy,,iym
w mys$l par. 2 rozporzadzenia o biegltych sado-
wych z dnia 24 grudnia 1928 r. (Dz. U«t Rzp. P
poz. 945).

Za Ministra

(—) SWIATKOWSKI.
Dyrektor Departamentu.

Poszczeg6lne oddziaty Zwiazku otrzymaty ta-
kie listy i byty iuz wzywane przez miejscowych
przedstawicieli sgdownictwa na konferencje w celu

ustalenia skonkretyzowania zgdajn szoferow.

Wracajac do przebiegu audjencji musimy stwier-
dzi¢, iz delegacja podkreslita w Ministerstwie, ze
kierowcy oprocz dopuszczenia rzeczoznawcOw zZ ra-
mienia Zwigzku — przy rozprawach automobilo-
wych — domagajg sie w dalszym c;agu wytonienia
sqdow specjalnych i: delegowania do takich sadoéw
sedziéw majgcych prawo prowadzenia wozéw na
drogach publicznych.

W kazdym razie mozna sie spodziewacé, ze wo-
bec stanowiska, jakie zajeto Ministerstwo,, organiza-
cji nasiz6 otrzyma prawo wysytania do sgd-ow rze-
czoznawcoOw i w ten sposéb caty szereg zawitych
spraw automobil owych znajdzie witasciwag ocene, co
wielu szoferéw uchroni od zbyt surowych lub zgota
niesprawiedliwych wyrokow-

Bedzie to duzy krok -naprzéd!

Nalezy dodaé, ze i w tym wypadku sitaje przed
drobnemli rozrzuconemi po kraju organizacjami, zia-

wodowemi 1'erowcow — problemat potgczenia sie
ze Zwiazkiem Zawodowym Automobilistow. Im bo-
wiem organizacja szoferska jest silniejsza i liczniej-

szg, rem tatwiej jej utrzymacé osiggniete zdobycze i
lem lepsza moze okaza¢ pomoc prawng swym czion-
kom, rozszerzajac dziatalnos¢ wydz-atu prawnego
Zwigzku i wysytajgc do sadow adwokatéw i biegtych,

Jakir znaczenie ma ta kwestja, dla szoferow —
tego wyjasniia¢ nie trzeba. Kto, wiec sprzeciwia sie
zjednoczeniu szoferow w jednym Zwigzku — jest ich
najwiekszym wrogiem.
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Krwawy posiew Katastrof

Przedsiebiorca zmusza szofera do jazdy czwartg noc z rzedu

Katastrofy sg nieodtgcznem zjawiskiem rozwoju ko-
munikacji. ktéra szybko postepuje naprzéd i skutkiem
tego zywiotowego rozmachu — nie zawsze moze sie li-
czy¢ z istniejagcemi warunkami. Katastrofy majg miejsce
na kolei, w powietrzu, na wodzie, pod ziemig, wszedzie,
gdzie ludzie i towary przenosza sie z miejsca na miejsce.

Ale czy to znaczy, ze spoteczenstwo ma zamkngé
oczy na czeste katastrofy automobilowe?

Przeciwnie! Kazda katastrofa ma dwa oblicza! Je-
dno — siejace groze i rozpacz, tchnace nieszczes$ciem,
$miercig i kalectwem, | drugie, ktére przemawia¢ do nas
pow nno gtosem przestrogi i pouczenia na przyszto$¢, co
nalezy czyni¢, aby uniknaé nastepnej katastrofy.

Doniosta role mogtaby tu odegraé¢ prasa codzienna,
oswietlajgc wtasciwe podioze katastrof i budzgc sumie-
nie opinji publicznej. Niestety, prasa, z malemi wyjatka-
mi, zadawalnia sie zwykle opisem potamanych rgk i nég,
akcji ratunkowej, potrzaskanego auta, koriczagc najcze-

Sciej ,ze ,sprawca katastrofy" — naturalnie zawsze szo-
fei — jest aresztowany, ranny, zbiegt i t d.
0 witasciwej za$ przyczynie katastrofy — wspomina

sie tylko ubocznie, albo nie wspomina sie wcale!

Tak byto, naprzykiad, gdy podawane byty do pu-
blicznej wiadomosci szczeg6ty strasznej katastrofy, kto-
ra miata miejsce w poczatkach b. nresigca pod Pton-
skiem.

Katastrofa ta miata przebieg nastepujacy.

Szosa warszawska zdazat z Milawy do Warszawy
autobus ciezarowy nr. WR. 64007, wiozgacy 12 osob, prze-
waznie drobnych kupcéw zydowskich, wiozgcych to-
wary,

O godz. 2 m. 58 nad ranem, gdy autobus znajdowat
sie na 3 kim. od stacji kolejowej Ptonsk i usitowat prze-
jecha¢ przez tor kolejowy, od strony Ptonska nadjezdzat
w tym czasie pocigg osobowy, idacy z arszawy do
Sierpca.

Maszynista dawat sygnaly ostrzegawcze, auto jed-
nak nie zwalniato biegu, przeciwnie jeszcze szybciej zbli-
zato sie do przejazdu.

Gdy pociag znalazt sie juz na przejezdzie, pedzacy
samochdd uderzyt w bok wagonu bagazowego z tak wiel-
ka sitg, ze tenze wyskoczyt z szyn i przechylit sie na
bok. Maszynista momentalnie zatrzymat pociag.

WsSréd zgrzytu hamulcdw, gwizdu parowozu, trza-
sku rozbitego auta daty sie styszeé¢ jeki pasazeréw sa-
mochodu, ktérzy jechali wsréd skrzyn z towarem, pogra-
zeni we $nie, Zostali oni sitg zderzenia wyrzuceni z au-
ta i przygnieceni rozbitym autem i skrzyniami.

Szofer kol. S. Z. réwniez padt ofiarg, majgc skutkiem
katastrofy wybitych siedem zebéw i nadto bedac rannym
odtamkami szkia w gtowe.

Przeprowadzone nastepnie $ledztwo i szczegétowa
analiza przyczyn katastrofy — przyniosty nastepujace,
nadzwyczaj znamienne szczegéty, ktére we wiasciwym
Swietle dopiero stawiajg catg sprawe.

Okazuje sig, ze szofer kol. Z. przed wyjazdem z Mta-
wy skarzyt sie wtascicielowi auta J. Zymmermanowi, ze
juz trzy noce nie spal, gdyz stale jezdzi i prosit o zastag-
pienie go kim innym. W#tasciciel jednak polecit mu je-
cha¢, grozac, ze go zwolni z posady, przyczem obiecat
da¢ mu pomocnika,

Tuz przed momentem odjazdu do samochodu wsie-
dli wyze' wymienieni pasazerowie, Ktérych przyprowa-
dzit sam wtasciciel i ulokowali sie miedzy skrzyniami —
za$ swemu synowi, niewykwalifikowanemu w obchodze-
niu sie z kierownica, Zymmerman kazal zaja¢ miejsce
obok szofera i pomaga¢ mu.

Tak zajechali do Ptoriska. Tu na rynku samochéd
zatrzymat sie diuzszg chwile dla nabrania benzyny i wo-
dy, poczem ruszyt w dalsza droge.

Kol. Z. zupetnie juz opuscity sity, sen kleit powieki,
dat wiec Zymmermanowi kierownice i nakazat mu, zeby
jechat ostroznie, a on tymczasem chwilke sie przespi.

Gdy zblizat sie do przejazdu, Zymmerman na wi-
dok zblizajgcego sie pociggu, zamiast samochéd zahamo-
waé, dodat jeszcze wiecej ,gazi i tern wtasnie spowo-
dowat tak straszne w skutkach zderzenie sie z pocig-
giem.

Wypadek ten przedewszystkiem wsKazuje na jaki
wyzysk 1 egoizm wiascicieli narazeni sg kierowcy i jak
fatalne sg wyniki tego, ze nie zdotali sie dotad jeszcze
na tyle zorganizowaé, aby wywalczy¢ sobie nalezyte wa-
runki pracy, dzieki czemu zmuszani sg do jazdy catemi
dniami i nocami bez przerwy.

A jedynie przez silng organizacje mozna wywal-
czy¢ sobie nietylko odpowiednie umowy pracy, ale spra-
wié i to, ze szofer nie bedzie sie bat pogrézki niestuszne-
go zwolnienia go z pracy, gdyz zwarta organizacja nie po-
zwoli, aby miejsce jego zostato przez kogokolwiek zajete.

Niema innego $rodka przeciwko zachtannym przed-
siebiorcom, ktdrzy gotowi sa narazi¢ zycie, zdrowie i ca-
tg przysztos¢ szofera — byle ,handel szedt'. A zaznaczy¢
jeszcze trzeba, ze przepisy ruchu samochodowego pod
karg sadowa zabraniajg przyjmowaé¢ pasazeréw na samo-
chody ciezarowe, natadowane towarem.

A teraz dalej!

W miejscu przejazdu, gdzie nastgpito zderzenie,
niema znakéw ostrzegawczych, niema tak zwanego szla-
banu i latarn oraz przejazdowego. Nic dziwnego zatem,
ze w ciggu ostatniego roku jest to pigty wypadek zderze-
nia samochodu z pociagiem, ktérych ofiarg padio kilku
ludzi.

Jest to sprawa niezwykle palgca. Ministerstwo Ko-
munikacji teoretycznie docenia ja, gdyz kwestja bezpie-
czenstwa na przejazdach kolejowych byta przedmiotem
specjalnego referatu na ostatnim zjezdzie dyrektoréw
wszystkich okregowych dyrekcyj. Dane, ktére tam przed-
stawiono wskazuja, ze sprawa ta jest aktualna nie tylko
u nas, ale stanowi obecnie przedmiot szczegétowych ba-
dan na kolejach zachodniej Europy, a nawet Ameryk

Na konferencji przewazata opinja, ze kwestja ob-
stugiwanych t. j. zamykanych podczas przejscia pociagu,
przejazdéw — nie wyczerpuje dostatecznie sprawy, gdyz
niejednokrotnie zdarzaty sie wypadki wytamania zamknie-
tej zapory przez jadace z nadmierng szybkoscig samocho-
dy, U nas wypadki takie notowane sa przewaznie na
Slasku, Pomorzu i w Poznanskiem, gdzie lepszy stan szos
pozwala na rozwijanie wiekszych szybkosci. Wypadki te
tak dalece nie sg odosobnione, iz ustalit sie poglad, ze
zapory na przejazdach, zamykane podczas przejscia po-
ciggéw nalezy catkowicie skasowaé, zastepujac je wszel-
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kiego rodzaju znakami ostrzegawczenii, sygnatami dzwie-
kowemi i $wietlnemi, pewng falisto$cig drdg itd.

Zanim jednak sprawa ta zostanie definitywnie roz-
strzygnietg, wtadze kolejowe powinny réwniez i z innej
strony podej$¢ do tego zagadnienia i wszelkiemi mozli-
wemi sposobami zapobiec mozliwosciom katastrof, a wiec
ustawiajac np. noca lampki na szlabanach, ktérych nie-
jednokrotnie nie mozna zauwazy¢, malujac na odpo-
wiedni kolor, aby byly zdata widoczne, ustawiajac znaki
ostrzegawcze przed przejazdami i t d. Z czasem za$,
kiedy Ministerstwo bedzie miato moznoéé bard tej grun-

townego rozstrzygniecia tej sprawy, mozna bedzie $rod-
ki tymczasowe zastgpi¢ innemi, lepszemi.

Na marginesie tej sprawy zauwazy¢ jeszcze nalezy,
ze prasa brukowa i tym razem zdata egzamin z ,przy-
chylnosci" dla szoferéw, umieszczajac w soczystym opi-
sie katastrofy — ttustym drukiem wiadomos$¢, ze szofer
,zasnat przy kierownicy", a nie piszac, ze jechat czwar-
tg noc z rzedu. Kilamliwie réwniez podana zostata wia-
domosé, ze katastrofe spowodowat ,pomocnik" szofera,
ktory, jak wyzej wskazaliSmy, i,e byt zadnym ,pomoc-
nikiem", a jedynie wtasciciel narzucit go szoferowi.

Znak Katafotowy na ,zakrecie Smierci pod Wilanowem

Wstrzgsajace wrazenie w catym kraju wywarta
rowniez straszna katastrofa pod Wilanowem, ktéra zda-
rzyta sie w potowie ubiegtego miesigca,

O ile pierwsza opisana katastrofa — wymownie
wskazuje w jak trudnych warunkach znajdujg sie szofe-
rzy, jesli chodzi o stosunki, ze swymi pracodawcami,
o tyle katastrofa pod Wilanowem rzuca jaskrawe $wiatto
na kwestje rozpaczliwego stanu naszych dr6g i szos pod-
miejskich w b. Kongreséwce.

Bo c6z tu mowi¢ o innych drogach, jezeli szosa —
$§miato mozna powiedzie¢ — reprezentacyjna, bo prowa-
dzaca ze stolicy do jednej z najbardziej historycznych, pa-
migtkowych miejscowosci, oddalonej od Warszawy zaled-

wie o kilkanascie kilometrow — jest w lak strasznym
stanie!

A przeciez wszyscy wybitni cudzoziemcy, bawiagcy
w Warszawie, wszyscy dostojni goscie — sa wozeni do
Wilanowa, dawnej siedziby Sobieskiego, do ktérej droga
nosi nawet nazwe — szosy kroélewskiej.

Przed dwoma laty tytultem préby wyasfaltowano
droge kroélewska, az do mi°jsca, w ktérem skreca na le-
wo w aleje lipowag, wiodacg do Wilanowa. Cieszyli sie
automobilisci, méwigc: ,Krotka, ale dobra droga!"

Lecz krétka byta radosé. Wnet szereg nieszczesli-
wych wypadkéw przekonat o ujemnych stronach tej re-
prezentacyjnej arterji. Asfalt na szosie, ciggnac sie pra-
wie przez piec kilometréw, nagle urywa sie na ostrym
zaKrecie przed Wilanowem, ustepujac kocim tbom, kto-
remi brukowana jest owa historyczna aleja, dla urozmai-
cenia usiana olbrzymiemi, siegajacemi czasem pét metra,
wyrwami. Auta, jadac z duza szybkoscig, na co pozwa-
la maty ruch i réwna powierzchnia szosy, a nie spotyka-
jac na swej drodze zadnych znakéw ostrzegawczych,
wjezdzajg na ostry zakret z catym impetem.

W takich wypadkach nawet najprzytomniejszy i naj-
zreczniejszy kierowca nie jest w stanie zahamowaé wo-
zu i na dobitke, wpadiszy na kocie tby z ich dotami
w alei lipowej, traci panowanie nad Kkierownicag. Kata-
strofa gotowa: rozpedzone auto, nagle hamowane, ska-
czac po wybojach, zawadza wreszcie o jedno z przydro-
znych drzew i rozbija sie.

Na omawianym zakrecie wypadki takie nie sg rzad-
kosécig i wszystkie sg do siebie podobne.

Ofiarg takiego wypadku padli wtasnie w owej gto-
S$nej katastrofie — konsul meksykanski Raul Rodriguez
Duarte i zatrudniony u niego szofer kol. Utas.

A dodac jeszcze nalezy, ze wspomniana aleja lipo-
wa jest bardzo waska i wypukta, co rzec prosta, sprzyja
mozliwosciom nieszczesliwego wypadku.

Przez pewien czas po katastrofie wilanowski* ' od-
bywata sie w prasie i w zainteresowanych urzedach —

ozywiona polemika na temat uporzadkowania owej nie-
szczesnej szosy.

Projektowano przedewszystkiem ustawienie na fa-
talnym zakrecie pudta starego, zniszczonego samochodu
na palach z napisem ostrzegawczym: Uwazaj, bo czeka
cie $mieré¢! Sygnaty takie stosowane sga podobno z po-
wodzeniem zagranicg.

Ostatecznie jednak projekt ten zostat zarzucony,
prawdopodobnie przedewszystkiem dlatego, ze wtasci-
ciel zniszczonego pojazdu, do ktdérego zwrécili sie inic-
jatorzy — odmoéwit ofiarowania szczatkéw swego auta.
Narazie zatem gmina wilanowska na samym zakrecie
zbudowata barjere i ustawita czerwone $wiatto ostrzegaw-
cze, co, naturalnie, nie wystarcza, gdyz ostrzegajace Swia-
tto czerwone oprécz samego punktu zaKretu winno row-
niez znajdowaé¢ sie na szosie przynajmn.ej o sto metrow
blizej.

Nastepnie byta mowa o poszerzeniu niebezpieczne-
go zakretu, przez co niebezpieczenstwo bytoby znacznie
zmniejszone. Zwro6cono jednak uwage na to, ze dwa
rzedy lip, ktéremi jest obsadzony wjazd do Wilanowa sag
to bardzo stare, ,zabytkowe" juz drzewa, ktérych usu-
na¢ nie mozna, a przez to nie mozna rozszerzy¢ szosy.

Ministerstwo rob6t publicznych poddato mysl, aby
zbudowaé¢ obok tej historycznej szosy dwie nowe trasy,
po obu jej bokach poza lipami. Stworzonoby w ten spo-
s6b b, piekny wjazd do Wilanowa. Regulacja ruchu od-
bywataby sie tam w ten sposdéb, ze jednag z nowych tras
dojezdzatyby samochody dc ”~ ilanowa, drugg za$ wracaty.
Droga pomiedzy lipami bylaby zarezerwowana wytacz-
nie dla ruchu konnego i pieszego.

Proiekt piekny, tylko kto go ma wykonac?

Zwrocono sie do magistratu m. Warszawy, aby
wzigt na siebie potowe kosztéw zbudowania tych dwu
nowych odcinkéw szosy. Polowa ta wyniesie 90.000 zt

Suma to niewielka, zwtaszcza, jesli wyasygnowa-
nie jej pozwoli na uratowanie co rok kilkunastu istnien
ludzkich, ale magistrat sie nie spieszy... Podobno jeszcze
sie namysla...

Jednem stowem ,byto muzykantéw wielu”, ale gdy
przeminegta groza ostatniego wypadku — nikomu sie nie
.pali". Sprawa bedzie sie watkowaé¢ w urzedach, do-
poéki znéw jej jaki tragiczny wypadek nie wyrwie z us$-
pienia.

Narazie rozestana zostata do prasy wiadomos¢, ze
na mocy zarzadzenia min. rob6t publicznych na ,drodze
$mierci”, wiodacej do Wilanowa, ustawiony bedzie
specjalny znak ostrzegawczy, t. zw. katafotowy z odpo-
wiednim napisem.

Bedzie to przepisowa tablica tréjkatna, na ciemno-
biekitnem tle, na ktérej wykonany bedzie z katafotu znak
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ostrzegawczy. Kataiot stanowi kombinacje luster i so-
czewek. Prom'enie stonca odbijajg sie w soczewce i u-
wydatniajg w lustrze, wywotujgc ztudzenie S$wietlne
przez zatamanie promieni stonecznych, a w nocy znak za-
rzy¢ sie bedzie pod wptywem reflektoréow i bedzie wi-
doczny na duza odlegtosé.

Znak ten bedzie ustawiony pod specjalnym katem
przy drodze tak, aby reflektory nie mogty go omingé¢. Pod
znakiem ostrzegawczym umieszczona bedzie biata tabli-
ca, na ktérej utozony bedzie z czerwonych katafotéw na-
pis: ,bacznos$é, niebezpieczny skret",

Narazie znak taki tytutem préby umieszczony bedzie
przed znanym skretem, na szosie Wilanowskiej, p6zniej
za$ znaki takie beda prawdopodobnie umieszczone réw-
niez w innych niebezpiecznych punktach, na drogach,
wiodacych do Warszawy,

Nie potrzebujemy wyjasnia¢, ze aczkolwiek sam po-
myst ustawienia tego rodzaju znaku ostrzegawczego —
nie jest pozbawiony znaczenia i interesujacy jest z punk-
tu widzenia technicznego, to jednak — nie rozwigzuje
kwestji doprowadzenia do porzadku szosy, ktéra nadal
pozostaje w skandalicznym stanie,

Szalenstwa gigantéow - czy lekkomys$Iinos$¢ witadz?

A jezeli teraz z szos miedzymiastowych i podmiej-
skich zwrocimy sie do serca catego kraju — do stolicy,
to stwierdzimy, ze réwniez i tam — wbrew najlepszym
checiom kierowcéw —eprzygotowuje sie warunki, w kto-
rych katastrofy sa nieun*knione.

Wiele sie pisze i mowi o ,kaw alerskiej" jezdzie tak-
séwek, a tymczasem kto obserwuje ruch uliczny — moze
tatwo stwierdzi¢, ze rekord szybkosci w Warszawie po-
bijaja autobusy miejskie.

A dlaczego? Bo dyrekcja chce, aby jaknajw.ecej
kurséw zostato zrobionych, przeto wyznacza na przeby-
cie drogi z dworca gtéwnego na gdanski 13 minut, na pl.
Zbawiciela 14 minut i t, d.

Szoferzy, ktérzy sie spdznia — sa karani pieniez-
nie, totez muszg gnaé¢ po Warszawie 60 kim., mimo, ze
przejezdzaja ulice najbardziej ruchliwe lub ciasne; wy-
starczy przytoczy¢ choéby ulice Bagno.

Pan naczelnik wywiesza nawet okélIniki, w ktérych
wymienione sg nazwiska szoferéw, ukaranych za zbyt
powolng jazde, A jakby na ironje — z boku wisi okélnik
wydziatu drogowego, ktdry przestrzega przed szybka
jazda!

To tez wyniki takiej rozbieznosci pogladow nie da-
ty diugo na siebie czeka¢. MieliSmy juz kilka katastrof,
spowodowanych szybka jazda autobuséw i kilka oséb
padto ofiarg. Jakie$ kilka dni temu autobus wpadt na
takséwke, druzgocac ja doszczetnie i kaleczac ludzi.
Wzburzona publiczno$¢ omal nie dokonata samosadu nad
szoferem autobusu.

A co szofer ma zrobi¢ w tym wypadku, jezeli nie-
stosowanie sie do zarzadzeh witadzy grozi mu zmniejsze-
"iem zarobku i utratg posady. Bo przeciez niema tak
doskonatego szofera, aby zmuszony do nadmiernej szyb
kosci, majgc nawet najlepsze hamulce, mégt w kazdym
wypadku w pore zahamowad,

Taki stan rzeczy jest niedopuszczalny. Jezeli dy-
rekcja nie liczy sie ze stargamem nerwéw szofera, to
niechze przynajmniej wezmie pod uwage tak czesto uzy-
wany i ulubiony argument bezpieczenstwa publicznego.

Jezeli dzi$ jeszcze nie notujemy wielkiej ilosci wy-
padkéw, to tylko dlatego, ze kazdy ucieka ze swym sa-
mochodem, zdajgc sobie sprawe, ze potracony, czy roz-
bity — tak tatwo sprawy z magistratem nie wygra, Ba!
nawet policja, ktéra tak chetnie spisuje protokuty, pa-
trzy na te rzeczy przez palce. Zdarzyto sie, iz autobus
zarzucit z taka sita, ze przewrdcit policjanta, ktéry jed-
nak, o ile nam wiadomo, nie zrobit z tego uzytku!

Nic nie pomoze argument, ze zagranicg autobusy
jezdza szybko, gdyz miasta zachodnio - europejskie ma-
ja lepiej i inaczej uregulowany ruch uliczny; ulice sg szer-
sze, niema na linjach autobusowych tramwajéw, wloka-
cych sie wézkoéw recznych, szkap dorozkarskich! Tam
szofer nie odpowiada za przechodnia, przejechanego
w miejscu, gdzie niema przejScia dla pieszych.

Ale szoferzy maja juz dosy¢ kar za mepopetnione
winy, nie zycza sobie wyczytywaé w prasie wiadomo-
$ci o ,szalehAstwach gigantéw", podczas kiedy faktycznie
wchodzi tu w gre lekkomys$Ino$¢ witadz, nie liczacych sie
z przepisami ruchu ulicznego.

Jezeli dotychczasowe interwencje nie wystarczg
dla zalc vienia tej palgcej sprawy, zwiazek zwroci sie do
ministerstwa, aby potozyto kres zmuszaniu szoferdéw do
tamania obowigzujacych przepisow.

A jezeli panu naczelnikowi zalezy tak na pos$piechu,
to niech sie postara, aby w autobusach uizadzone byty
drzwi wejsciowe, co znacznie skroéci postoje. Jezeli mo-
zna b/to zmusi¢ do tego prywatnych witascicieli, to mo-
ze sobie na to pozwoli¢ i magistrat.

Delegacja ZwnazKu u Komisarza Rzadu

PrzeciwKo nadmiernej ilosci kar i egzaminow

Wielokrotnie juz Zwigzek wystepowat prze-
c'wko absurdalnemu systemowi zasypywamia szofe-
row kairami administracyjnemi, nie prowadzacemi
dlo celu, gdyz nie uwzgledlniiajgcemi — warunkéw w
ktorych szoferzy wykonujg swoéj zawod.

Catkow dem potwierdzeniem tego stanowiska
jest wydamy przed kilkunastu dniami okdélnik Mini-

stra Spraw Wewnetrznych przeciwko nadmiernemu
stosowaniu kar administracyjnych.

w>  oikolmiiku tym p. minister stwierdza, ze
w ciggu roku ubiegtego wymierzono w drodze admi-
nistracyjnej kar i grzywien przeszto miljon.

Minister przypomina, ze juz w kwietniu 1929 r,
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polecano wtadzom dziatan.e na rzecz

lokalnym

Wojewdédztwa, na ktéorych obszarze przystgpio-
no iuz dlo zrealizowania zasad polityki karno-admini-
stracyjnej i gdzie zdotano wciggna¢ do te' akcji szer-
sze kota spoteczenstwa, wykazujg stale zmniejszaja-
ca s;e liczbg wykroczen.

Podkreslam raz jesizcze — pisze na zakohcze-
nie okélnika p, min- Jézewski, — ze bede zwracat
uwaga nie na najwiekszg ilo$¢ kasy lecz, ze wyro6znia¢
bada te dodatnie wyniki, ktdre osiggniete zostang
przy ograniczeniu ilosci kar.

by

Ostatnim stowom okélninka nalezy catkowicie
przyklasngé¢. Trzeba uisuingé przyczyny zia:, a gazie
te przyczyny lezg, o tem niejednokrotnie j.iz pisa
liSmy Uregulowanie ruchu kotowego, doprowadze-
nie ao nalezytego stanu ,ezdni i szos, wyszkolenie
publicznos$ci i t d — tego rodzaju poczynania mogga
jedynie wptynaé na ograniczenie liczby wypadkow,
a r’'2 zas ,zastraszenie szofer6w nadmiernem, nie
opartem: na rzeczowych wzgledach karami.

W tej wiecznie leszcze aktualnej,, mimo okdl-
jnika p. ministra, sprawie — udata sie w dniu 28 ub.
nnes. delegacja Zwiazku w osobach kol. kol. Rongen-

sa, W,clcla i Zawadzkiego.
Poruszone byty trzy zasadnicze spinawy:

1) wysokich kar administracyjnych, naktada-
nych na szoferéw,

2) znie$,ieiniia ciggtych egzaminéw ze znajomosci
miasta i

3) stosowania badlan psychotechnicznych do
starych szofeidow.

Jezeli chodzi o te ostatnig sprawe, to piszemy
0 0yel NO nnem miejscu.

Co ao ciagtych egzaminéw ze znajomosci miasta
to p. KomSsanz zgodzit sie z wywodami delegaci, ze
jednorazowy egzamin jest zupek”2 wystarczajgcy
ildalsze takie egzaminy sg zbyteczne. Pain Komiiisiorz
przyrzekt, ze w sprawie tej zwota specjalng konfe-
rencje, a nastepnie wyda odpowiednie zarzgdzenia
co do zmiecenia nieustannych egzamindéw,

Nawiasem moéwigc pirzy tej okazji wydato sie,
kto jest zwolennikiem torturowania szoferéw ciagte-
m: eg,zamulam , Dawniej sie mowito, ze pan Komi-
sarz Rzadu nie godzi sie na zniesienie tych egzia-
miinéw! !

W sprawie kar p. Komisarz o$wiadczyt, ze jest
przeciwny stosowaniu nawet niewielkich kar. jeze-
li sprawa nie jest doKtadme zbadana. Natomiast
jest zwolennikiem duzych kar, jezeli wina zostata
doktadnie dowiedziona,

Udziatl przedstawicieli Zwiazku zawodowego,
przy rozprawach karnych w starostwach grodzkich,
komisarz.rzgdu uznat za niedopuszczalny.

Stanoéw sko p. komisarza, rzecz prosta, nie za-
dowolito delegacji, ktéra tez udata sie w tej sprawie
do IUtniste,stwa Spraw Wewn.

Delegacja pizyjeta zostata przez nacz. wydz.
p. Adelsztajna

L~acz. Adeisztajn o$wiadczyt delegacji, ze nie-
ma ustawy, ktézby dopuszczata prawnikéw lub
przedstawicieli zwigzkéw zawodowych przy wyda-
waniu orzeczen karnych przez wtadze administra-
cyjne, jednak M, S. W. wyda okolnil; zawiadamia-
jacy, ze oskarzeni kierowcy beda mogli prosi¢
0 powotanie rzeczoznawcoéw z posrod przedstawi-
cieli organizacji zawodowych szoferéw.

Co do wysokos$ci kar delegacja otrzymata od-
powiedz, ze M. S. W. wydato juz okélnik i na sku-
tek konferencji okoélnik ten przypomni. Zwraca on
uwage na koniecznos¢ unikania kar szematowych,
oraz kar wysokich ze wzgledu na .zmniejszone za-
robki kierowcow.

W koncu nacz,. Adeisztajn .zwrécili sie z ape*
lem do delegacji, aby wezwata ogét cztonkéw zwig-
zku do wtasc wego zachowywania sie wobec publicz-
nosci i bezwzglednego przestrzegania obowigzujg-
cych przepiséw.

Z powyzszego oS$wiadczenia p, Nacz. Wy,dz.
wynika, ze wytezona akcja Zwigzku odnosi ,ednak
swé/j skutek. Wiadze administracyjne powoli zaczy-
naja sie przekonywaé, ze zasypywanie szoferow ka-
rami i egzaminami — do n-czego nie prowadzi i ze
stan ten musi ulec zmianie.

Zmiana stanowiska wtadz w tej sprawie jest

niewatpliwie sukcesem Zwigzku. To tez sizoferzy
w imie dobrze zrozumianego interesu powinni da-
rzy¢ go poparciem

Z powodu kryzy.su produkcji automobilowej —
w Ameryce majag miejsce masowe licytacje nowych
samochodow.
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Z ZYCIA ZWIAZKU

Oddziat

ZEBRANIE SZOFEROW PRACUJACYCH W INSTY-
TUCJACH MAGISTRATU.

Warszawa

Zebranie zostato zwotane przez Zw. Uzytecznosci
Publicznej i przez Zw. Zaw. Automobilistéow Diuga 109.
Gidwnym tematem dyskusji byt projekt obnizenia ptac
szoferom w wydziale oczyszczania miasta, co mi,to by¢
dokonane pod pretekstem zam ny nazwy szofera na kie-
rowce.

Zdajac sobie sprawe, ze obnizenie ptacy w jednym
wydziale pociggnie za sobag obnizke w innych wydzia-
tach — oba Zwigzki wezwaty wszystkich do obrony do-
tychczasowych ptac, przyrzekajac ze swej strony po-
parcie.

Jednogtosnie zostata przyjeta nastepujaca rezolucja:

1) Ogélne zebranie szoferéw, pracujgcych w insty-
tucjach Magistratu m. st. Warszawy, odbyte dnia 22 lu-
tego 1930 r,, po zapoznaniu sie z sytuacja, wytworzonag
przez poszczegélnych dyrektoréw i kierownikéw Wy-
dziatdw i instytucyj podlegtych Magistratowi, a sk ero-
wang przeciw interesom ekonomicznym pracownikéw
szoferskich, uchwalajg protest przeciw:

a) Przedtuzaniu ponad % roku okresu prébnego no-
woprzyjmowanym szoferom, b) Stosowaniu ptacy nizej
5-ej kat, w okresie préobnym, c) Zamierzonej obnizce ptac
w Zaktadzie Oczyszczania Miasta, z 3 i 4-ej kat. do 5-ei
kat. :

2) Zebrani domagaja sie od Magistratu m. st. War-
szawy wydania poleceiua Dyrektorom i Naczelnikom Wy-
dziatéw i Instytucyj, aby G niezwlocznie uregulowali
stosunki stuzbowe szoferéw zgodnie z nomenklatura ptac
i stanowisk uchwalong przez Rade Miejska w dniu 20
marca 1924 r,

3) Zebrani oswiadczaja, ze o ile nadal bedzie tole-
rowane przez Magistrat pogarszanie praw pracownikom-
szoferom, to ci zmuszeni bedg walczy¢ o swe nabyte pra-
wa wszystkiemi rozporzadzalnemi $rodkami, az do straj-
ku wiacznie.

Wybrano delegacje, ktéra ma uda¢ sie do Prezyden-
ta miasta i przedstawi¢ stuszne zgdania szoferéw i zadacé
utrzymania kategorji ptacy, jakie dotychczas obowigzuja.

Drugag poruszong sprawa byta kwestja nalezenia
oprécz do Zw. Uzytecznosci Publicznej takze do Zw. Zaw.
Automobilistow a to ze wzgledéw specjalnie zawodo-
wych, gdyz n.e wszystkie sprawy moze nalezycie obstu-
zy¢ z\:. UzytecznoS$ci.

Uchwalono optaca¢ sktadke do Zw. UzytecznoSci
350, z czego Zw. Automobilistow otrzymywaé¢ ma 150 za
kazdego szofera. Tak narazie zostato rozwigzane za-
gadnienie nalezenia szoferé6w do 2 bratnich organizacyj.

KONFERENCJA
W SPRAWIE SADOW AUTOMOBILOWYCH.

W zwigzku z ogélnag akcjg Zwigzku dotyczacag zrefor-
mowania sadownictwa w odniesieniu do spraw automobi-
lowych — odbyta sie réwniez i w Warszawie konferencja
z ramienia wtadz sadowych, na ktorej byt obecny jako
przedstawiciel Zwigzku kol. Rongens.

Wynikiem tej konferencji jest, ze wtadze sagdowe na-
0g6t przychylity sie ao stanowiska og6tu kierowcow, iz
sedzi, rozpatrujacy sprawy musi sam by¢ doktadnie swia-

domy sztuki kierowania samochodem.

To tez nie jest wykluczone zogniskowanie w niedtu-
gim czasie wszystkich spraw szoferskich w jednym od-
dziale sadu grodzkiego — tak jak dzieje sie to ze sprawa-
mi prasowemi,

Ma byé¢ réwniez uwzgledniony postulat kierowcéw,
aby rzeczoznawcéw powotywano z posréd czitonkow
czy kierownikow zwigzku,

BACZNOSC! KOLEDZY, TAKSOWKI GINA!

W ostatnich czasach zanotowano kilka wypadkow
kradziezy samochodow.

A wiec w miesigcu ubiegtym z postoju samochodow
przed dworcem Warszawa-Wschodnia, niewykryci spraw-
cy, korzystajac, ze kierowca oddalit sie na kilka minut
na sale, skradli samochdéd-takséwke wartosci 9.000 zi.

W styczniu znéw kierowca takséwki kol. M P. zo-
stawit samochéd na postoju przy zbiegu ul. Foksal i N,
Swiata, sam za$ udal sie na obiad do pobliskiej ka-
wiarni, L R

Gdy wrécit, miejsce, gdzie stata poDrzednio tak-
séwka, byto puste.

A wiec Koledzy, nie zostawiajcie takséwek bez
dozoru.

WYCOFYWANIE ZNISZCZONYCH TAKSOWEK.
Oddziat drogowy komisarjatu rzadu przeprowadza
obecnie surowa kontrole techniczng tanséwek, kursuja-
cych po miescie.
Zniszczone samochody, zagtazajgce bezpieczenstwu
publicznemu, sa przymusowo wycofywane 2z ruchu, nie-
ktére do reperacji, niektére — na zawsze.

TAKSOWKI W NOWEJ SZACIE.

Od dos¢ dawna podnoszong jest kwestja zmiany
koloru takséwek dla podniesienia estetycznego wygladu
ulic miasta.

W dniu 20 b. m. dzialty kotowe magistratu i komi-
sarjatu rzadu, postanowity wypusci¢ na miasto pierw-
szg taksdéwke nowego koloru, ktéra ma stanowi¢ proé-
be zastgpienia dotychczasowej jednostajnej, granatowej
barwy, barwag wiecej zywa.

D6t karoserji nowych takséwek lakierowany be-
dzie na kolor $rednio-piaskowy. Od gérnej czesci karo
sern ,0od miejsca, gdzie zaczynajg sie oana, ktéra zosta-
nie czarna, odgradza¢ bedzie jasng cze$¢ czerwony pas.

Jezeli nowa barwa karoserji zdobedzie uznanie
komisji artystycznej, wprowadzona bedzie jako przymu-
sowa.

SZUMIALY MU ECHA KAWIARNI...

Wiele sie pisze i méwi o pijanstwie wsréd szofe-
réow. Ale, ze czesto sie i belki we wlasnem oku nie

widzi — tego dowodem najlepszym jest fakt nastepuja-
cy: W dn. 28. Il. b. r. na dworcu odjazdowym popisy-
wat sie ,regulacjg" ruchu — mocno wstawiony p. przo-

downik Nr. 111, szczegdlnie napastliwie odnoszac sie do
szoferow — naturalnie!

Cate szczescie, ze zabrat go kolega, ktéry nie
chciat dopuszczaé¢ do dalszej kompromitacji przedstawi-
ciela ,witadzy".

Ano, niby — koniec karnawatu!
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Oddziat Krakoéw
WIEC ZAWODOWYCH AUTOMOBILISTOW.

W dniu 20 lutego b. r. odbyt sie w Krakowie wiec
zawodowych automobilistéw wojewoédztwa krakowskiego
przy udziale okoto 500 cztonkéw. Znaczna ilo$¢ cztonkéw
zawiadomita Zarzad, ze skutkiem prac zawodowych w
wiecu udziatlu wzig¢ nie mogta, jednakze solidaryzuje sie
z uchwatami

Wiec zagait Prezes Oddziatu Krakowskiego Kol.
Stefan Guszlewicz, poczem zebrani wybrali go na prze-
wodniczgcego zebrania, za$ jako sekretarza kol, Feliksa
Glodowskiego.

Nastepnie wygtosili szczegétowe referaty kol. kol.
Guszlewicz, Rzepa, Widet, za$ liczni cztonkowie zabie-
rali gtos w dyskusiji.

Zebrani jednogto$nie stwierdzili, ze zastosowanie
badan psychotechnicznych do starszych kierowcéw byto-
by dla nich krzywda pod wzgledem prawnym jak i rze-
czowym, gdyz od szofera, ktéry przez szereg lat stargat
zdrowie na odpowiedzialnej pracy zawodowego automo-
bilisty nie mozna zadaé¢ takich teoretyczno - naukowych
kwalifikacyj — jakich mozna zgda¢ od ludzi mitodych —
kandydatéw do zawodu szoferskiego.

Nadto stwierdzili zebrani, ze badanie psychotech-
niczne szoferéw zagranicg ma zupetnie inne praktyczne
zastosowanie, albowiem warunki pracy szofera sa tam
zupetnie inne (stan drog, urzadzen i t. p.j.

Nastepnie omawiano szczeg6towo obecny system
stosowania kar administracyjnych. Stwierdzono, ze do-
niesienia organow policyjnych, mimo wnoszonych sprze-
ciwéw, nie sg nigdy przedmiotem fachowych badan, za$
posterunkowi nie majg zadnego doswiadczenia co do
praktycznego zastosowania przepiséow jazdy — czego
konsekwencja sa nadmierne i krzywdzace grzywny.

Zebrani uchwalili jednogtos$nie:

1) protest w sprawie badan psychotechnicznych,

2) zadanie zaprowadzenia osobnych sadéw auto-
mobilowych,

3) zadanie fachowego orzekania kar administra-
cyjnych,

4) zadanie zupeinego zreorganizowania i ogranicze-
nia dotychczasowych szkét szoferskich

Zebrani stwierdzili, ze kandydat na szofera powi-
nien by¢ fachowo przygotowanym, a mianown ie posia-
da¢ zawodowe wyksztatcenie Slusarskie, zna¢ mechanike
i t. p,, nadto ukonczyé szkote powszechna, a szkota sa-
mochodowa winna da¢ dopiero dalsze wyksztatcenie teo-
retyczne i praktyczne. Ponadto osoby karane za jakie-
kolwiek przestepstwo ustawowo nie powinny byé¢ do
szko6t przyjmowane,

Wkoncu zebrani wybrali delegacje, ktéra przedsta-
wi Panu Wojewodzie w Krakowie postulaty kierowcow
samochodowych wojewédztwa krakowskiego.

ZEBRANIE KIEROWCOW MIEJSKIEGO PARKU
SAMOCHODOWEGO.

W dniu 18. Il. r. b. odbyto sie w lokalu Zwigzku
zgromadzenie kierowcéw samochodowych Miejskiego
Parku Samochodowego w sprawie warunkdéw pracy
i ptacy.

Zebranie zagait kol. Rudnicki, poczem przewodni-
czacym wybrano kol. Glodowskiego, ktéry przedstawit
zeoranym szereg zagadnien dotyczacych kierowcoéw oraz
poddat rzeczowej krytyce stosunek ich do Zwiazku Za-
wodowego.

Przewazna cze$¢ dyskusji dotyczyta piacy, Stwier-
dzono, ze kierowcy Miejskiego Parku samochodowego w
Krakowie sg w poréwnaniu z innymi kierowcami zakta-
doéw n.iejsk.ch b. nisko wynagradzani, aczkolwiek ma-
terjat szoferski M. P. samochodowego jest zawodowo b.
dobrze wyszkolony i szoferzy c" w swej ciezkiej pracy
zuzywaja sity daleko rychlej, anizeli szofer petnigcy stuz-
be na innych pojazdach mechanicznych. Ptace obecne
XI1 i X1l grupy sa tak minimalne, ze szofer nawet po sze-
regu lat pracy—niema widokow dojscia do poboréw, wy-
starczajagcych na odpowiednie wyzywienie rodziny.

Zaproszony na zebranie Prezes Zwiazku Pracowni-
kéw Uzytecznosci Publicznej, Radca miasta Krakowa ob,
Kustowski przedstawit szczeg6towo zebranym ostatnie
uchwaty Rady miasta, dotyczace reorganizacji ptac pra-
cownikéw miejskich nizszej kategorji, stwierdzajac, ze
najwazniejszym hamulcem tamujacym do pe»vnego stop-
nia sprawiedliwe wynagradzanie pracy szofera jest za-
lezno$¢ poboréw pracownikéw miejskich od wysokosci
i normowania ptac pracownikéw rzadowych.

Obecnie Rada miasta Krakowa rozszerzyta etaty
a w szczegdblnosci przez dopuszczenie dowodu kwalifika-
cji zawodowej umozliwita catemu szeregowi pracowni-
kow uzyskanie w ten spos6b wyzszego stopnia ptacy.

Radca Kustowski wyrazit przekonanie, ze ostatnie
uchwaty Rady miasta mozna uwaza¢ za krok do poprawy,
ktéra stopniowo nastgpi

Nastepnie kol. Rzepa omdéwit szereg spraw dotycza-
cych szoferéw zatrudnionych w M. Parku samochodo-
wym, apelujac do zebranych, aby w interesie stuzby

wiasnym przestrzegali pewnych zarzadzen i w pracy
wzajemnie sobie pomagali,

W  koncu uchwalono zatozy¢ Sekcje Szoferéw M.
Parku samochodowego przy Zwiazku Zawodowym Auto-
mobilistow Oddziat w Krakowie,

WEZWANIE DO SZOFEROW WOJEWODZTWA
KRAKOWSKIEGO.

Wobec zblizajacego sie sezonu Zarzad Oddziatu
wzywa wszystkich zawodowych automobilistéw, aby przed
zawarciem umowy co do najmu pracy — zgtaszali sie w
swohn witasnym interesie w biurze Zwigzku, a to celem
nalezytego zabezpieczenia sie co do warunkéw placy
i pracy. Albowiem biuro Zwigzku dla kazdego cztonka
przygotowuje umowe 0 najem pracy, by w ten sposo6b
unormowac¢ zbiorowe umowy i nie dopusci¢ do wyzysku
pracy szofera, jak to ma dotychczas miejsce.

Zawarcie dobrze opracowanej umowy O prace za-
bezpiecza szofera przed calym szeregiem krzywd, na ja-
kie jest obecnie narazony.

Oddziat Poznan

WALNE ZGROMADZENIE CZELONKOW.

Pod przewodnictwem kol. prezesa Gebla odbyto sie
w dniu 5 marca 1930 r. zebranie plenarne cztonkéw Od-
dziatu.

Po zatatwieniu formalnosci wstepnych zatwierdzono
uchwaty zarzadu, mocg ktérych wyptacono dwom kole-
gom zapomogi z powodu braku pracy.

Nastepnie zebrani wystuchali sprawozdania poszcze-
gbélnych delegatow z zebran, urzgadzonych w miesigcu
lutym na prowincji, a mianowicie w Gnieznie, Wrzes$ni
i Ostrowie. Ze sprawozdan tych wynika, ze jedynie Gniezno
nie ulegto batamuctwom chadekéw, bowiem od-azu przej-
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rzano tam cele robijaczy solidarnosci szoferskiej. Nato-
miast we Wrzes$ni i Ostrowie sytuacja nie zostata jeszcze
wyjasniona, aczkolwiek zwolna tamtejsi koledzy dochodza
do przekonania, ze akcja roztamowa chadekéw skiero-
wana jest na szkode intereséw zawodowych mas szofer-
skich.

Z zadowoleniem przyjeli zebrani do wiadomosci fakt,
ze starania Centrali w sprawie ustanowienia Sgdéw Auto-
mobilowych odniosty powazny sukces. Niektére sprawy
zostaty odtozone do chwili zwotania nadzwyczajnego ze-
brania, ktére bedzie miato charakter masowy. Oddziat
poznanski bowiem postanowit konsekwentnie przeprowa-
dzi¢ akcje, zmierzajacg do unormowania warunkéw pracy
i ptacy dla szoferéw Poniewaz tego rodzaju akcja musi
by¢ poparta przez najszersze masy szoferskie, koniec-znem
jest zwotanie ogé6lnego nadzwyczajnego zebrania.

W wolnych wnioskach liczni koledzy z oburzeniem
pietnowali metody werbowania cztonkéw przez chade-
kow oraz sam fakt utworzenia nowego zwigzku.

Nastepnie powzieto uchwate, moca ktérej obnizono
wpisowe z 4 zt, na 2 zt., aby w ten sposéb uczynié¢ zados¢
dawnym zyczeniom kolegéw.

W koricu udzielono glosu p. radnemu miasta Sniade-
mu, ktéry wygtosit referat na temat: ,Obecna sytuacja go-
spodarcza w Polsce'l Méwca w jedrnem przemdéwieniu na-
kreslit skomplikowang strukture gospodarczg obecnego
ustroju ekonomicznego, ktérego charakterystyczng cecha
jest ujawniajgca sie w poszczeg6lnych gateziach wytwor-
czosci — nadprodukcja, ktérej ofiarg w pierwszej linji pa-
da warstwa pracujgca, skazana na bezrobocie, niskie pta-
ce, zwiekszong $miertelnos$¢, nadmierne wysitki przy pra-
cy i t. d. Mnéstwo pouczajgcych i trafnych uwag referen-
ta, miedzy innymi — o roli zwigzkéw zawodowych —
spotkato sie z wielkiem zadowoleniem zebranych, ktérzy
tez goracymi oklaskami wyrazili swa wdziecznos$¢.

O godz. 24.30 zamknat kol. prezes Gebel zebranie,
ktére miato przebieg bardzo powazny i zréwnowazony
i dodato wszystkim kolegom nowej otuchy do dalszej wy-
trwatej pracy dla dobra ogoétu,

TERMINY NASTEPNYCH ZEBRAN.

Podajemy Kolegom do wiadomosci, ze zebrania ple-
narne odbywac sie beda stale w 1-szg Srode po 1-szym
kazdego miesigca o godz, 20-tej w lokalu p. Borystawa,
ul. Sew, Mielzynskiego.

NAJBLIZSZE ZEBRANIE.

Zwracamy uwage, ze nastepne zebranie plenarne od-
bedzie sie w dniu 2 kwietnia 1930 r. o godz, 20 w lokalu
p, Borysiaka, ul. Sew. Mielzynskiego.

Kmedzy, ktérzy w 'ikichkolwiek sprawach zwracaja
sie do sekretarjatu zwiagzkowego, obowigzani sg okazywacé
legitymacje zwiazkowa, bez ktérej zadnych spraw przyj-
mowaé¢ ani zatatwia¢ me bedziemy,

ZAMIANA LEGITYMACYJ ZWIAZKOWYCH.

Wszystkich tych kolegéw, ktérzy nie wymienili je-
szcze legitymacji zwigzkowej (szarej) prosimy zgtosi¢ sie
w sekretarjacie, gdzie natychmiast otrzymaja nowag-J Za-
znaczamy, ze do odbioru starych legitymacyj upowaznio-
ny jest tylko p. Stefan Brzdska, inkasent zwigzkowy, lub
sekretarjat zwigzkowy. Wydania legitymacyj innym oso-
bom nalezy odméwié¢, gdyz jak stwierdzono, roztamowcy
wykorzystujgc nieswiadomos$é¢ licznych kolegéw, odbi srali
nasze wypetnione legitymacje pod pozorem wymienienia
ich, zatrzymywali je sobie, a wystawiali legitymacje swego
pseudo-zwigzku.

INKASENT ZWIAZKOWY.

Z dniem 19 lutego 1930 r, peini funkcje inkasenta
zwigzkowego p. Stefan Brzdoska, w miejsce p. Andrzeja
Krugiotki, Wobec tego wzywamy Kolegéw, aby sktadki
ptacili tylko p. Brzdsce,

TRZEBA WALCZYC Z TA PLAGA.

Stwierdzono, ze na doroZKach samochodowych w Po-
znaniu pracuje mnéstwo ,szoferéw", nie majacych upraw-
nienia do prowadzenia dorozek samochodowych lub nawet
wogdle niemajacych zadnego dyplomu. Ludzie tacy pra-
cuja na znacznie nizszych warunkach czem niestychanie
szkodzg naszym kolegom, dajac powdéd do obnizenia im
ptacy lub zgota pozbawiajgc ich moznos$ci zarobkowania,
wskutek czego liczne rzesze wykwalifikowanych szofe-
réow chodza miesigcami bez zajecia.

Wzywamy stanowczo wszystkich tych kolegow, kté-
rzy wiedza, u ktérego witasciciela jezdzag tego rodzaju
.szoferzy" aby natychmiast podali w sekretarjacie zwigz-
kowym poufnie nazwisko wtasciciela i numer taksy. Za-
rzad zas$ ze swej strony postara sie o usuniecie takich sa-
mozwancéw i o ukaranie wtascicieli. Koledzy winni in-
tensywnie poméc aby Zarzad moégt te plage zupeinie wy-
tepic.

SPROSTOWANIE POMYLKI.

Wnumerze 1/2 ,Aut, Zaw." zakradia sie w sprawo-
zdaniu kasowem kol. Kowalskiego omytka Mianowicie
dochéd w r. 1929 wynosit 18,011,21 zt a nie 10.014,21 zi,,
jak mylnie podano.

Oddziat Wilno

zabawa karnawatowa.

Dnia 3 marca odbyta sie, staraniem Zarzgdu tutejsze-
go Oddziatu Zwigzku, wesota zabawa kolezeriska — po-
zegnanie karnawatu pod kresowym hastem szoferskim —
snie biadaj!". Obszerny lokal klubu handlowcéw napetnit
sie wesotemi maskami, kostiumami i skromnemi marynar-
kami » braci szoferskiej. Bawiono sie hucznie i wesoto
do 4 rano.

Pierwsze to wystapienie Zwigzku z wilasng zabawag
w wiekszym lokalu odbyto sie nader pomys$lnie i pod-
niosto opinje szoferéw, nadszarpnietg przed laty. Srod
mitych gosci zauwazyliSmy, miedzy innemi, p. Radce wo-
jewodzkiego W, Reissa, syndyka 7wigzku p, Zasztowt-
Sukiennicka, inz tuczkowskiego. Przygrywatla orkiestra
5 p. p. legjonbw.

Do tancéw zwotlywaty rozbawionych gosci syreny sa-
mochodowe; pary przesuwaly sie pod snopem Swiatet
reflektoréw samochodowych, uprzejmie wypozyczonych
przez miejscowe przedstawicielstwo firmy ,Essex". Tance
prowadzit niezmordowany kolega p. Bodak.

Pierwsza nagrode -za najlepszy kostjum otrzymat ma-

lowniczy indjanin — kol. Lewandowski, Zastuguje na od-
znaczenie kostjum kmiotka, z wigzanka smorgonskich ob-
warzankéw — kol. J. Komockiego i wesotego btazna —

kol. Jurkojcia. Za tarice wydano 2 cenne nagrody.

Porzadek na sali panowat wzorowy. Mateijalnie za-
bawa wypadta pomys$lnie, za co na tym miejscu Zarzad
sktada serdeczne podziekowanie wszystkim kolegom, kté-
rzy swa bezinteresowng pracg przyczynili sie do dobrego
wyniku zabawy,
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Oddziat Lwow

WIEC W SPRAWACH SZOFERSKICH ROZWIAZANY
PRZEZ STAROSTWO.

W dniu 16 lutego r. b. urzadzony zostat we Lwowie
publiczny wiec szoferéw. Na porzadku obrad byty po-
stawione aktualne sprawy egzaminéw psychotechnicz-
nych, Sadéw automobilowych, wymierzania kar admini-
stracyjnych,

W wiecu, ktory odbyt sie w sali Zwigzku Zaw. Ka-
flarzy przy ul. Zielonej 17,, wzieto udziat przeszio 500
szoferow.

Przewodniczyt kol. Buczek, sekretarzowat kol,
Szmyd.

Sprawy wymienione w porzadku obrad referowat
kol. Lewicki Kazimierz, a w wytonionej nad referatem
dyskusji przemawiali koledzy Miller Karol i Zadorozny
Wiodzimierz, podczas przeméw lenia ktérego delegat Sta-
rostwa Grodzkiego wiec rozwigzat!!

Mimo rozwiagzania wiecu — zostatly jednomyslnie,
przez aklamacje przyjete rezolucje w mysl uchwat Zarz.
GL Z. Z. A. podanych w uprzednim numerze.

Sam fakt rozwigzania wiecu — daje jednak duzo do
mys$lenia i musi pobudzi¢ szoferé6w lwowsk'ch do zwiek-
szenia swej czujnos$ci i solidarnosci.

Oddziat £o6dz

WALNE ZGROMADZENIE CZELONKOW.

W dniu 17 stycznia r, b,odbyto sie ogdlne zebranie,
na ktérem omawiano sprawe ostatnich zarzadzen witadz
bezpieczennstwa publicznego.

Zebraniu przewodniczyt kol. Piotrowski i w prze-
moéwieniu swem zaal sprawozdanie z przebiegu konferen-
cji odbytej w Warszawie w dniu 12 stycznia r, b, oraz,
przechodzac do egzam_noéw psychotechnicznych —- okre-
$lit Sciste ich znaczenie przyczem wskazat na niebezpie-
czenstwa grozace z tego tytutu szoferom,

Nastepnie podat do wiadomosci zebranym zabiegi
Zwiazku, dotyczace obrony szoferéw przy wymiarze kar
administracyjnych, wzywajac jednocze$nie ogdt szoferéw
do podjecia walki o zreformowanie sposobu wymierzania
kar.

INZ, W. VOGEL. f

W zwigzku z powyzszem uchwalono 3 rezolucje,
a mianowicie:

I, Protest przeciwko wprowadzeniu egzaminéw psy-
chotechnicznych dla tych szoferéw, ktérzy posiadaja juz
prawa jazdy i majg za sobag kilkuletnia praktyke kierow-
cy samochodowego. Zarazem zebrani domagaja sie od
wiadz wprowadzenia regulacji ruchu pieszego,

11, Akcje w sprawie wydzielenia Sadéw Automobi-
lowych. Ogélne zebranie postanawia poprze¢ walkag az
do zwyciestwa,

I, W sprawie kar administracyjnych. 0Ogoélne ze-
branie domaga sie zreformowania dotychczasowego sy-
stemu na wz6r Sadéw Pracy, gdzieby przedstawiciele
Zw. Zaw. wystepowali jako obroncy zorganizowanych
szoferow.

W  wolnych wnioskach zaprojektowano zmiane
obecnego lokalu, lecz po przedyskutowaniu wniosek ten
upadt.

Na tem posiedzenie zakonczono,

BUDOWA DWORCA AUTOBUSOWEGO.

Niedawno na posiedzeniu Magistratu zatwierdzony
zostatl projekt koncesji na budowe i eksploatacje w to-
dzi centralnych dworcéw autobusowych, ktéra nadana
zostanie przez miasto Zwigzkowi Inwalidéw Wojennych
Rzeczypospolitej Polskiej

Koncesjonarjusz obowigzany jest wybudowaé¢ nara-
zie jeden dworzec, przyczem budowa ta winna by¢ pod-
jeta niezwtocznie po zatwierdzeniu koncesji przez wta-
dze nadzorcze, W miare rozwoju ruchu autobusowego
koncesjonarjusz obowiazany bedzie wybudowaé dalsze
dworce.

Kazdy dworzec powinien posiada¢ odpowiednie po-
mieszczenie dla wszystkich agend i czynnos$ci, zwiaza-
nych z jego przeznaczeniem, a miedzy innemi: dla biura
informacyj, sprzedazy biletéow, przechowalni bagazu, bu-
fetu, fryzjerni, umywalni, magazynu materjatow pednych
i czeSci zamiennych dla autobuséw i t. d. Dworce auto-
busowe bedg posiadaé¢ natryski do mycia autobuséw, in-
stalacje do odkurzania i dezynfekcji autobuséw, sygnaliza-
cje Swietlne i dzwonkowe dla oznajmiania przyjazdu i od-
jazdu oraz specjalne urzadzenia przeciwpozarowe.

Wybudowanie dworcéw autobusowych przyczyni
sie niewatpliwie do usprawnienia komunikacji autobuso m
wej i stanowi¢ bedzie powazne udogodnienie dla korzy-
stajacych z tej komunikaciji.

Swiece i jej felery

Jezeli motor nie pali — w wiekszosci wypadkéw po-
dejrzewa kierowca, ze Swieca nie jest w porzadku. By-
waja kierowcy, ktérzy w wypadku najlzejszej watpliwosci
wykrecaja podejrzang $wiece i zastepujg ja nowa, ktérag
w tym celu stale wozg ze sobg. Zwykle — lecz nie zawsze
maszyna nadal pracuje sprawnie, A wiec feler byl $wiecy!

Swieca jest taka czescig motoru, ktéra z natury rze-
czy jest wystawionag na wiele préb. Gdy latem temperatu-
ra powietrza dochodzi do +33" w cieniu — zimgag spada
do — 20° na stoncu. W komorze wybuchowej panuje tem-
peratura w niektérych wypadkach o wiele wyzsza ponad
1000’, a do tego w razie n:epugody jak to np. szczegélnie
ma miejsce przy Zle ostonigtym motorze motocyklu —
deszcz pada na goracy izolator $wiecy. Wszystkiemu te-
mu musi $Swieca oprze¢ sie bez zarzutu,

Elektrody Swiecy i stopa izolatora mieszcza sie w ko-
morze wybuchowej. Tu jest ona czy to zalewana oliwa,
czy to osiada na niej kopeé, zweglone czastki tluszczu itp.
Réwniez i woda dostaje sie na elektrody podczas zapu-
szczania motoru, gdyz nasze produkty spalinowe sa we-
glowodanami i spalajac sie¢ nie zamieniaja si¢ tylko na
dwutlenek wegla (dym), lecz réwniez i na pare, ktoéra
osiada na zimnych czesciach komory, a miedzy innemi
i na $wiecy w formie kropelek wody. Widzimy wiec na ja-
kie niebezpieczennstwa jest wystawiona nasza ,b:edna“
Swieca i nic dziwnego, ze nam czasem szwankuje. Lecz
nie wszystkie braki nalezy ktas¢ na karb Swiecy. Jak da-
lej zobaczymy — nie bez winy bywa réwniez i kierowca,
ktory zbyt mato uwagi poswiecg tej tak waznej czesci
motoru.
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Warto zaznaczy¢, ze zle dzialajgca Swieca moze po-
ciagna¢ za sobag zniszczenie Ilub powikianie w przewo-
dach.

Wptywy obce na elektrodach.

Pomiedzy elektroda zewnetrzng (masy) a elektroda
wewnetrzng (przewdéd) izolowang znajduje sie przestrzen

wolna, dla otrzymania iskry. Ot6z tu iskra ma wielu nie-
przyjaciét.

Zaoliwienie Swiecy (ryc. a). Iskra elektryczna aby
przeskoczyé¢ z jednej elektrody na druga, ma do przezwy-
ciezenia b. wielki opér jaki jej stawia powietrze, ktére, jak
wiadomo jest doskonatym izolatorem. W czasie pracy mo-
toru oliwa, cho¢ w maltej ilosci, jednak przedostaje sie do
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komory wybuchowej i zdarza sie, ze osiada na korice ele-
ktrod. Otrzymujemy wiec takim sposobem jeszcze jedna
izolacje, ktéra juz w zupetnosci nie jest dla nas pozgdana,
gdyz uniemozliwia przeskoczenie iskry, niezbednej dla
pracy motoru. Nalezy wiec $Swiece czysciutko obmy¢ ben-
zyna.

Wegiel lub sadze miedzy elektrodami (ryc. b). Czesto
osiadaja pomiedzy elektrodami sadze lub wegiel, ktére,
jak wiadomo, sa doskonatymi przewodnikami, przebiega
wiec po nich prad wysokiego napiecia i nie daje iskry
(kurcszlus). Swieca nie pali,

Oczys$ci¢ trzeba Swiece przyrzadem specjalnym. Nie
starczy dla tego celu wyskrobaé¢ brud z pomiedzy elektrod
jakim$ ostrym narzedziem, gdyz przy zakopceniu $wiecy
izolator rowniez wykaze sadze.

Stopienie sie metalu (ryc. c). Wskutek wysokiej tem-
peratury panujacej w komorze wybuchowej, zdarza sie, ze
metal z jednej elektrody stapia sie i osiada w formie pe-
retki pomiedzy jedna, a druga elektrodag

Nalezy usungé stop i Swieca znowu funkcjonuje,

Zty odstep pomiedzy elektrodami (ryc. d). Zdarza sie
czasem, ze przy upadku $wiecy na podtoge, zagina sie nie-
co elektroda masy i w ten sposéb otrzymujemy zty dostep
dla przeskoczenia iskry. Zmiana taka moze by¢ na pierw-
szy rzut ohfe niedostrzegalna, tembardziej, ze niektére
maszyny amerykanskie wymagaja odstepu 1 mm. Motocy-
kle z magnetem majg okoto 0,4 mm.

Nalezy wyregulowaé¢ odstep. Lecz nie w kazdym wy-
padku mozna to uczynic, np. odlegto$¢ jednej elektrody
0,5 a drugiej 0,4, wtedy naprawa jest bezcelowa,

POLOZENIE ELEKTROD W KOMORZE
WYBUCHOWEJ,

Bywajg $wiece o rozmaicie diugich gwintach, Jak
naprz. $wiece na rycinach e i f majg gwinty normalnej diu
gosci, za$ Swieca na rycinie g ma diugos¢ nienormalna,
Unikna¢ brakéw w Swiecy mozemy wtedy, jezeli $Swieca
jest tak wkrecona, ze koniec gwintu znajduje sie na row-
nej Imji ze Sciang komory wybuchowej, ,ak to ma miejsce
na rycinie e.

To normalne potozenie $Swiecy bywa powaznie zmie-
nione na niekorzys$é, jezeli kierowca w miejsce zepsutej
szajbki naktada ich dwie. Temsamem $wieca, jak to przed-
stawia ryc. f, miesci sie w utworzonej w ten sposéb szcze-
linie. Po wybuchu znajduje sie w tej szczelinn spalony
gaz i przy nastepnym takcie sprezania, mieszanka nie mo-
ze sie przedosta¢ swobodnie pomiedzy elektrody To po-
tozenie Swiecy jest wiec niedobre, ROwniez zte jest po-
tozenie Swiecy na ryc. g. Tutaj za$ nietylko elektrody
lecz réwniez i cze$¢ gwintu znajduje sie w komorze wy-
buchowej, i istnieje niebezpieczehnstwo, ze np, gwint sie
rozpali, co pociaga za sobg przedwczesny zapton.

WADY IZOLATORA.

Zanieczyszczone $wiece (ryc. h). Swieca moze byé za-
nieczyszczona osadem weglowym lub sadzami, ktére osia-
dajag pomiedzy izolacjami. Prad elektryczny przebiega wy-
godniejszg droga przez dobry przewodnik, jakim jest we-
giel i sadza, i nie przeskakuje z elektrody na elektrode.

Najlepsza i najszybsza metoda oczyszczenia S$wiecy
polega na zastosowaniu specjalnego aparatu. Skitada sie
on z rurki metalowej, w Kktérej znajduja sie diugie, ostre
szczoteczki metalowe. Rurke te napeinia sie benzyng. Po
wykreceniu gtéwki aparatu nasadzamy Swiece, po wkre-
ceniu jej do aparatu, mocno potrzasamy Kilkakrotnie apa-
ratem w kierunku podtuznym. Po jakicn$ 10 sekundach
wykrecamy nieco $wiece, aby szczoteczki, ktére dostaty

sie pomiedzy izolacje i elektrode zewnetrzna i podczas
wstrzgsania zaciety °ie, mogty sie rozprostowaé. Powta-
rzamy te procedure Kilkakrotnie i po uptywie minuty, je-
zeli sSwieca nie byla beznadziejnie zanieczyszczona, jest
gotowa do dalszej pracy. Dla zupeinej pewnosSci przed za-
tozeniem ,ej do motoru, nalezy wyla¢ benzyne brudng
z aparatu, nalaé¢ czystg i wstrzgsa¢ przez pewien czas. Je-
zeli benzyna okaze sie zupeilnie czystg, bedzie to dowo-
dem, ze Swieca jest zupetnie oczyszczona.

Pekniety izolator (ryc. i). Mimo wysokiego ci$nienia,
jakiemu poddany jest izolator wskutek dziatania réznicy
temperatury zewnetrznej i wewnetrznej, pekniecia sa dos¢
rzadkie. Jezeli jednak taki wypadek ma miejsce — wy-
biera sobie prad wysokiego napiecia droge poprzez te
szczeling, ktéra dla naszego oka moze by¢ niedostrzegal-
ng i ucieka na mase.

Nalezy zastgpi¢ uszkodzong $wiece nowg, lub przy
Swiecach, w ktérych mozna wyjaé¢ izolator, zamieni¢ ten
ostatni na nowy. Innej rady niema, gdy nawet nie znajdu-
jemy zadnego innego feleru, a izolacja jest catg, nie nad-
pekni<jta, lecz gdy wierzymy jednak ze peknigcie istnieje
ale jest dla naszego oka niedostrzegalne.

Nieszczelne $wiece (ryc. k). Jesli swieca jest luzno
wkrecona do cylindra, a wiec nieszczelnie, wtedy normal-
na praca tej cze$ci motoru jest zagrozong az dotad, kiedy
ptomien przedostajgcy sie pomiedzy gwintem Swiecy a ma-
sy, rozgrzeje ja i wypeini luz, tymsamym grozba uszko-
dzenia $wiecy mija.

Inaczej jest jednak, jezeli Swieca sama w sobie jest
luzng. Jesli taka $wieca posiada nagwintowanie, przy po-
mocy ktdrego przy silniejszym wkreceniu mozna usungé
ten luz, uciekamy sie do tego sposobu. W przeciwnym
razie musimy zamieni¢ Swiece na nowg. Przy Swiecach
rozktadajgcych sie, mocniejsze $cie$nienie jest zwykle
tatwo osiggalne.

ZNACZENIE CIEPLA

Zbyt nagrzane Swiece. Pracujgca Swieca, jak sie samo
przez sie rozumie—nagrzewa sie, Gdy sie zbyt ogrzewa,
naskutek nader wysokiej temperatury, panujacej w komo-
rze wybuchowej, rozpalajg sie nietylko jej elektrody, lecz
réwniez i dolna cze$¢ porcelany izolacji. W takim wypad-
ku Swieca sama zapala mieszanke (bez pomocy iskry),
ktéra zapala sie w zetknieciu z rozpalong czescig Swiecy.
Swieca taka ma dla danego motoru, — a nie nalezy zapo-
minaé¢, o szybkos$ci jaka dany automobil rozwija — zbyt
niska temperature cieplna, t, j. zbyt szybko sie rozpala.

Nalezy sprobowacé. Jesli po diugiej i szybkiej jezdzie,
nastepuje wczesny zapton — przesta¢ gazowaé, Jesli
Swieca pali nadal normalnie, nie nalezy zamieniaé¢ jej
na innag. Jesli za$ feler nie znika, musimy zamienié¢ naszag
dwiece na inng o wyzszej temperaturze cieplnej. Znakiem
po ktédrym poznajemy ,chorg" Swiece jest jej nader biaty
izolator (ryc. 1). Swieca ta moze nam przynie$é jeszcze du-
ze korzysci, jezeli bedziemy jechali samochodem w inny
spos6b. Rozrézniamy jazde miejska od jazdy szosowej,
W jezdzie szosowej z matemi przerwami pedzimy catym
gazem. W jezdzie za$ miejskiej zupeinie odwrotnie, ca-
tym gazem pedzimy nader rzadko i czeéciej zatrzymujemy
maszyne. Swiece wlec, ktére podczas jazdy szosowej roz-
pality sie bardzo, moga nam z powodzeniem stuzy¢ dla
jazdy po miescie.

Zbyt zimne $wiece. Na rycnie n przedstawiona jest
Swieca z zakopconym izolatorem. Ta $wieca jest za zimna,
wiemy ze motor jest w porzadku, a viec rdéwniez
i karburator nastawiony jest dobrze. Swieca za$ podczas
pracy nie moze by¢ zimna, lecz musi sie nagrza¢ do tak
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zwanej ,temperatury samooczyszczania”, a wiec do tem-
peratury, w ktorej wszelkie osady, czy to na izolacji, czy
to na elektrodach, ulegtyby spaleniu. Jesli zas Swieca jest
tak zbudowang, ze oddaje swoje ciepto masie (wodzie), po-
zostaje ona sama zimng i w ten spos6b spalanie zanieczy-
szczajgcych osadoéw jest niemozliwe.

Kierowca musi dang $wiece zamieni¢ na inng o niz-
szej temperaturze cieplnej, ktéra by sie mogta nagrza¢ do
~temperatury samooczyszczania”.

Swieca o wiasciwej wartosci cieplnej. Podczas gdy
na ryc. 1 i n widzimy Swiece zbyt ciepte lub zbyt zimne,
znajdujemy na $rodkowaj rycinie m Swiece o witasciwej
wartosci cieplnej, co jest zaznaczone na rysunku krop-
kami.

BIEDY w przewodnikach wysokiego napiecia

Zte potaczenie przewodnika z wtyczkg (ryc. 0). W tym
wypadku $wieca jest zupetnie bez winy, tylko przewodnik
zle osadzony, ktéry iaz przeprowadza prad do elektrody
wewnetrznej, innym zn6w razem nie daje go, a co za tern
idzie— iskra nie przeskakuje, Swieca nie pali. Nalezy wiec
kabel mocno osadzi¢ we wtyczce, aby usungé¢ ren feler,

Na rycinie p widzimy zle polgczong wtyczke. Po-
tgczenie wtyczki z kablem wysokiego napiecia osiggnieto
tutaj w ten sposdb, ze holcSrubke znajdujaca sie we wtycz-
ce wkrecamy do przewodnika, Takie potaczenie jest nie-
dostateczne, i przejscie pradu do wtyczki jest b. zle. Na
rysunku widzimy jak iskra przeskakuje z kabla na wtycz-
ke, co ostabia iskre w komorze wybuchowej. Wtyczka
wiec musi by¢ nanowo umocowang.

ZtE PRZEWODNIKI WYSOKIEGO NAPIECIA,

Bardzo czesto sie zdarza, ze przewodniki pradu wy-
sokiego napiecia znajduja sie w nieodpowiednich warun-
kach (rys. q). Olej, ciepto i tarcie o inne cze$ci motoru,
niszcza je czesciowo. Nie zawsze dochodzi do tego, ze
Swieca nie pali, lecz jednak cze$¢ pradu wysokiego na-
piecia ucieka w jakim$ miejscu na mase i ostabia iskre
w motorze.

O wiele gorzej przedstawia sie sprawa na rys. r,
gdzie kabel przetart cata swojg izolacje o jaka$ ostrag
cze$¢ metalowa motoru, z ktérg ,kurcszlusuje”, W tym
wypadku nalezy zamieni¢ kabel na nowy.

Listy z Poznania

Warcholacy osobnicy demaskuja sie na kazdym kroku.—
Raczka w raczke z przedsiebiorcami! — Jak to bylo
z ta miedzynarodéwka!

Czytaliscie juz Koledzy w ostatnim numerze, jak
to grupa rozbijaczy rozpoczeta walke z naszym Oddzia-
tem. Cncemy podzieli¢ sie z Wami dalszemi szczeg6-
tami, abyscie zdawal' sobie sprawe dokiaame, co kryje
sie zawsze za tego rodzaju warcholskg akcja.

Nauczeni smutnem doswiadczeniem, chcemy po-
dzieli¢ sie niemi z Wami, zeby$Scie w swoich Oddzia-
tach nie dopuscili do jakiejkolwiek rozbijackiej roboty,
ktéra po6zniej msci sig srogo na szoferacn.

Rozbijacze z poczatku wystepowali pod ptaszczy-
kiem réznych ,ideowych” haset, ale w krétkim czasie—
wyszto szydio z worka i okazato sie, ze wchodzi tu w
gre partyjny interes poszczeg6lnych jednostek, pozosta-
jacych w bliskim kontakcie, czyli wyraznie; mdwiac, na
zotdzie — u pracodawcow.

Nic dziwnego, ze ludzie tego pokroju chwycili sie

Na zakonczenie pokazujemy tutaj potgczenie prze-
wodnika wysokiego napiecia z rozdzielaczem (rys. s). Nie
wystarczy bowiem, aby kabel znajdowat sie na odpowie-
dnim miejscu, musi on by¢ réwniez i mocno osadzony.
Bowiem, przy wstrzgsach jaKim jest poddana maszyna —
kabel zle osadzony z tatwoscia wypada. Nalezy mocno
osadzi¢ dany kabel. Widzimy wiec ze nie woino nam szu-
ka¢ winy jedynie tylko w tej ciezko wyprébowanej czesci
motoru, lecz réwniez i w sobie samym.

(Aeronautyka i automobilizm).
(thum. z niemieckiego).

Zamiast szofera - furman

Stosunki, panujgce w firmach, zatrudniajgcych szo-
ferow wymownie ilustruje np. fakt nastepujacy:

Kolega Erazm Grotowski pracowat w firmie Stan-
dard - Nobel (Torunska 13). Dnia 17 stycznia zostat jed-
nak zwolniony z pracy, jakoby z tytutu redukcji personelu.

Faktycznie za$ chodzito o to. Kolega G. pobierat
14 zt. dziennie, jezdzgc z pomocnikiem, ktéry zdejmowat
z auta i nosit benzyne, przecietnie 84 banki po 10 litrow.

Od kolegi G, zazadano, aby zgodzit sie na wypet-
nianie jednej i drugiej czynnos$ci za ptace dotychczaso-
wg, na co kolega G, rzecz prosta, sie me zdecydowat
i w nastepstwie zostat zwolniony.

Na jego miejsce przyjeto niejakiego M,  ktoéry
W rzeczywistoéci do tego czasu byt furmanem i miat je-
dynie zielone prawo jazdy.

Ale ze jako pracownik o niskich kwalifikacjach
zgodzit sie na pensje 8 zt, dziennie i roznoszenie po kil-
kaset litrow benzyny dziennie, to znaczy na prace, prze-
kraczajgca 10 godzin dziennie — firma zaangazowata go,

Jaki na tem firma zrobita interes, tego najlepszym
dowodem jest fakt, ze dn. 27 lutego b. r. M., jadac plat-
forma poiciezarowg z transportem benzyny spowodowat
pnzez nieumiejetng jazde wypadek, rozbijajac w6z do-
szczetnie.

Cudem tylko unikneto sie jeszcze gorszych na-
stepstw, gdyz rozlana benzyna mogta tatwo wybuchnagd!
Ale co tani pracownik, tc tanii

najbardziej podtych $rodkéw, byle szkodzi¢ naszemu
Oddziatowi.

Otéz zaczeli denuncjowaé¢ nas u wiadz poznanskich,
jakobyémy byli komunistami (!) i domagali sie najwyraz-
niej, aby wtadze udaremnity nam dostep do nich w spra-
wach dotyczacych zwigzku i jego cztonkow,

Dalismy oczywiscie dowdd, ze tak nie jest, i obe-
cnie na zadne trudno$é: juz nie natrafiamy.

Nastepnie roztamowcy, nietylko chodzili do witadz
denuncjowaé¢ nas, lecz takze do pracodawcéw, przy-
czem stwierdzono, ze stojg w stalym kontakcie z Auto-
mobilklubem, od ktdrego zadali, aby cztonkowie klubu
nie przyjmowali naszych cztonkow do pracy. Do pewnel
firmy samochodowej chodzita nawet delegacja Z zada-
niem usuniecia z pracy naszego cztonka zarzadu.

Odszczepiency, aby werbowaé¢ cztonkéw dla siebie,
rozgtaszaja, ze starego Zwigzku zupeinie niema, ze wszel-
kie agendy objat nowy zwigzek. Z drugiej strony zno-
wu ich ludzie zwracajg si¢ do naszych cztonkow, zada-
jac wydania legitymacyj, i obiecuja wzamian wydac¢ in-
ne, przyczem przedstawiajg sie, jako nalezacy do nasze-
go zwigzku. Pézniej atoli okazuje sie, ze wciggnieto ich
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Nic nie zdota uspic czujnosci Zwigzku

Aparatom psycnotechnicznym - daleko do doskonatosci

Sprawa badan psychotechnicznych — nie przestaje
interesowaé¢ og6tu szoferéw i zapizata¢ uwagi Zwigzku.
Kazdy dzien niemal przynosi pod tym wzgledem nowe nie-
spodzianki.

Kol. Rongens, ktéry koncentruje w swym reku akcje
przeciwko badaniu psychotechnicznemu kierowcéw po-
siadajacych juz prawo jazdy — dzieli sie z nami nastepu-
jacem i wrazeniami

W instytucie psychotechnicznym przy ul. Mokotow-
skiej 53 w Warszawie —- odbyty sie niedawno demon-
stracje badan psychotechnicznych w obecnosci wtadz kie-
rujacych ruchem oraz licznych oséb z cywilnych i wojsko-
wych sfer automobilowych. Zaproszeni réwniez zostali
kol. kol. Rongens, Trzeciak i Szymanek, w charakterze
przedstawicieli Zwiagzku.

Jak wyglada przyrzad do Dadania kierowcéow?

Jest to zwykte siedzenie kierowcy, zaopatrzone we
wszystkie normalne urzadzenia, a wiec Kkierownice, ha-
mulec, sprzegto i t. d, Przed tym ,samochodem" znajduje
sie sztuczna jezdnia w miniaturze. Na jezdni stoi malutki
policjant, przesuwaja sie przechodnie, jada pojazdy.

Przy pomocy elektrycznosci wszystkie te przedmioty
ozywaja, wykonywujgc poruszenia normalne dla posunieé
na jezdni. Policjant podnosi reke, pani z dzieckiem prze-
biega przez ulice, rozbrzmiewaja sygnaty pojazdéw...

Badany, musi oczywisScie odpowiednio reagowaé¢ na
poszczegdlne posuniecia. Automat zapisuje prawidtowos¢
lub wadliwos$¢ reakcyj,

Poza tern widzimy szereg innych przyrzadéw. Np,
na szofera spadajg zgoéry, kolejno trzy kije. Szofer winien
wszystkie kije w pore schwycig,

Oproécz tego badanie skojarzone bywa ze zdjeciem Kki-
nematograficznem ruchu ulicznego w potaczeniu ze sztucz-
nym hatasem i gra sSwiatet,

do chadekdéw. Charakterystycznem jazt, ze po utworze-
niu rozbijackiego zwigzku — wtasciciele dorozek samo-
chodowych licznie zgtosili do niego swo6j akces. Nie-
mniej charakterystycznym jest fakt, ze roztamowcy cho-
dza do pracodawcéw, proszac o poparcie finansowe,

Trzeba réwniez podkresli¢, ze kiedy oddz. poznan-
ski wszczyna akcje zarobkowag, to panowie ci rozpoczy-
naja swa ,dziatalno$¢" zwigzkowa od urzadzenia zaba-
wy, i ta zabawa sie chetpig, modwigc: patrzcie! nasz
Zwigzek ma zabawe! a wy co?

Niezmordowanie naturalnie powtarzany jest przez
agitatorow chadeckich 6w ostawiony ,argument”, ze
miedzynarodéwka zabronita przewozu broni do Polski
w r, 1920. Ale agitatorzy ci nie moéwia, ze aczkolwiek
istotnie miedzynarodéwka wymosta takg uchwate, to
réowniez zabraniata ona przewozu broni i do Bolszewji,
bowiem miedzynarodéwka nie wystepowata przeciwko
Polsce, lecz przeciwko wojnie wogble.

Naturalnie, ze w tym czasie miedzynarodéwka nie
zdawata sobie sprawy z charakteru wojny polsko-bol-
szewickiej i nie orentowata sie w tern, ze Polska byta

Wyniiti prébnych badan psychotechnicznych podczas
demonstrowania owych aparatéw — przyniosty jednak
zupeinie niespodziewane i wprost sensacyjne wyniki.

Oto miedzy innymi przy kierownicy doswiadczalnej
zasiedli inz. R,, znany automobilista, ekspert i rzeczoznaw-
ca samochodéw, oraz major S., znany sportsman z kolumny
automobilowej.

I obaj ci $Swietni praktycy popetnili podczas badania
tak wiele btedéw i tyle razy spowodowali katastrofy, ze
gdyby ta préba miata by¢ potraktowana na serjo to obaj
powinni by¢ pozbawieni praw jazdy i zdyskwalifikowani.

Co to oznacza?

Wyniki powyzszych badan sa bardzo charaktery-
styczne! Nie nalezy z nich wycigga¢ wniosku aby badania
psychotechniczne nie mogty dawaé¢ zadnych rezultatéow.
Ale réwnocze$nie opisane doswiadczenia wskazujg jak
daleko powinna by¢ posunieta ostrozno$¢ przy wprowa-
dzaniu ich w zycie i praktycznem stosowaniu. Bo tatwo
bedzie na podstawie badania psychotechnicznego odebracd
prawo jazdy kierowcy, ale nie tatwo mu bedzie zapraco-
wacé¢ na chleb dla rodziny i nikt nie wynagrodzi tego spo-
teczenstwu, ze cztowiek, moze w petni sit, stat sie dla tego
spoteczenstwa bezuzytecznym ciezarem.

To tez przeniesienie badah psychotechnicznych na
nasz grunt taczy¢ sie powinno z jakim$ konsekwentnie
przemys$lanym i rozsgdnym planem Tymczasem stanov 1-
sko wtadz wykazuje ogromna dezorjentacje w tej sprawie,
mimo usilnego reklamowania badan psychotechnicznych
przy pomocy réznych odczytéw, pokazéw i t. d.

Stad tez Zwigzek ani na chwile nie moze zej$¢ ze sta-
nowiska jaknajdalej posunietej czujnosci w tej sprawie
i nie moze zaprzesta¢ kontynuowania akcji, ktérej dalszy
przebieg opisujemy ponizej.

strong zaatakowana, A najgorsze byto to, ze w mie-
dzynarodéwce nie zasiaaali wowczas przedstawiciele
polskich transportowcéw, ktérzyby te rzecz wyjasnili, A
wiadomo, ze na zachodzie czestokroé¢ jeszcze do dzi$
dnia w sprawach polskich nie orientujg sie a c6z do-
piero w rok czy dwa po powstaniu panhstwa polskiego.

Ale nalezy stwierdzié, ze Kkiedy w Kkrotki czas po
wojnie w skitad miedzynarodéwki weszli Polacy, nie-
zwiocznie poruszyli te sprawe i miedzynarodéwka z ca-
ta sumiennodcia swdj bitad uznata i z uprzedniego sta-
nowiska catkowicie sie wycofata, A nie myli sie ten
tylko, kto nic nie robi!

Dzi$ takie nieporozumienia nie sg mozliwe, gdyz
polskie organizacje transportowcéw sa nalezycie w mie-
dzynarodéwce reprezentowane.

Na zakohczenie jeszcze mozemy tylko dodaé, ze
mimo tych ohydnych metod rozbijaczy i szerzonych
ktamstw — Oddziat nasz krzepnie z kazdym dniem,
gdyz wielu kolegéw, otumanionych przez niesumiennych
agitatoréw = powraca w nasze szeregi,

Do zobaczenia, do nastepnego listu!

G, R
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Zwigzek prowadzi w dalszym ciggu energiczng aKcje

Delegacja Zwigzku w osobach kol. kol. Rongensa, Za-
wadzkiego .i Welcla, ktéra udata sie do Komisarza Rzadu
na m. st. Warszawe w dn. 2811 r. b. — poruszyta réwniez
sprawe badan psychotechnicznych.

Pan Komisarz oswiadczyt, ze nie godzi sie ze stano-
wiskiem Zw iazku i ze jest zdania, iz nietylko teraz nalezy
zbadaé¢ szoferéw psychotechnicznie lecz poddawacé ich od
czasu do czasu (?!!) tym badaniom, gdyz zdaniem p. Ko-
misarza im kto diuzej jezdzi — tym gorszym (!) Kierowca
sie staje i powinien odpas¢!

Oswiadczenie p. Komisarza najlepiej ilustruje jak wta-
dze zaczynajg ujmowaé kwestje badan psychotechnicz-
nych szoferdéw.

Na zwrécona przez delegacje uwage, iz szoferzy z mo-
tywow kilkakrotnie juz przez nas przytaczanych nie mo-
ga sie z tem stanowiskiem pogodzi¢ — p. Komisarz stwier-
dzit, ze musi dba¢ przedewszystkiem o mieszkancow,
a szoferow jest mniejszosc...

Wobec takiego stanu rzeczy delegacja udata sie nie-
zwtocznie do Min, Robdét Publicznych i zwr6cita sie do
Naczelnika Dep., ktéry po przedstawieniu mu sprawy —
oswiadczyt, ze starzy szoferzy nie beda badani psycho-
technicznie i ze badania te bedg dotyczy¢ tych, ktérzy be-
da zdawa¢ egzamin z zielonego — na otrzymanie prawa
jazdy dla prowadzenia pojazdow do uzytku publicznego.

Lecz nie wszyscy, ktor-zy bedag stara¢ sie o prawo
czerwone winni by¢ badani psychotechnicznie lecz tylko
ci ktérzy wykaza ,zdenerwowanie". Delegacja w tem miej-
scu stwierdzita, ze na tem tle moze nastgpi¢ wiele nad-

uzy¢. Pan Naczelnik wobec tego oSwiadczyt, ze prosi, aby
Zwigzek zawiadomit go o jakichkolwiek faktach naduzy-
wania w przysztosci prawa badama psychotechnicznego,
a wowczas p. Naczelnik rym naduzyciom zapobiegnie.

Wreszcie wyrazit p. Naczelnik Dep. opinje, ze orga-
nizacja zawodowa niepotrzebnie narobita tyle halasu
w tej sprawie, ktéra nie grozi zadnem niebezpieczenstwem
dla kierowcow.

Wolno p. Naczelnikowi pozosta¢ przy tem zdaniu!

Ale w Swietle prébnych doswiadczen z aparatami do
badan i w Swietle oSwiadczenia p. Komisarza Rzadu, az
nadto jaskrawo wyjasnia sie, ze Zwiazek nic, a nic nie
przesadza w swej ostroznos$ci i ze niewatpliwie szoferzy
bedg mieli do czynienia z prODami réznego rodzaju mter-
pretacyj" rozporzadzenia Min. Rob. Publ. — na ich nie-
korzy$¢ naturalnie.

Dlatego dobrze sie stato, iz wladze odczuty pod na-
ciskiem imponujacych manilestacyj urzadzonych przez
szoferow w catym kraju, ze potrafia oni sta¢ na strazy
swych intereséw.

Nawet niezadowolenie witadz, ktére wyrazito sie np.
we Lwowie rozwiazaniem wiecu przez policje — nie zdota
zagtuszy¢ gtosu solidarnosci szoferdw.

Zorganizowanie sie w jednym Zwigzku — musi do-
petni¢ reszty! A wtedy krok za krokiem bedziemy zdoby-
wac¢ postuch i zrozumienie we wszystkich sprawach do-
tyczacych zycia szoferéw.

L. W.

Plaga szoferow samozwancow

Czy tylko w Poznaniu?

W ostatnich czasach mnozg sie skargi, ze witasciciele
dorozek samochodowych w Poznaniu zatrudniajg szofe-
réw, ktoérzy nie majg pozwolenia na prowadzenie dorozki
samochodowej, a nawet nie majg prawa jazdy wogoéle. Ta-
cy szoferzy przewaznie jezdza w porze nocnej, aby tat-
wiej uj$¢ uwadze organéw kontrolujacych.

Stan taki nie moze by¢ diuzej tolerowany, albo-
wiem — po pierwsze, tego rodzaju kierowcy sa niestycha-
nie szkodliwi dla bezpieczeistwa publicznego, dowo-
dem czego sa liczne wypadki przez takich witasnie kie-
rowcow spowodowane; po drugie odbierajag moznos$¢ za-
robkowania istotnie wykwalifikowanym kierowcom, kté-
rzy chodza bez pracy, cierpigc wraz z rodz;ng wielkg ne-
dze, Poniewaz witasciciele dorozek, przyjmujgc nielegal-
nych ,szoferéw", kierujg sie tylko egoizmem, dagzeniem
wyeksploatowania do najwyzszych granic taniej sity ro-
boczej, to tembardziej winna wtadza takich w#ascicieli
kara¢ jaknajsurowiej, nie wylaczajac odebrania koncesji,

Wobec tego zwracamy sie do Miejskiego Urzedu Bezp,
i Porzadku Publicznego w Poznaniu z gorgcym apelem, aby
jaknajczesciej zarzadzano obtawy i to przedewszystkiem
w porze nocnej. O ile bedg one czesciej przeprowadzane,
i 0 ile wltadze wezmag sie do tej sprawy energicznie wow-
czas napewno plaga ta ustanie, a szoferzy wykwalifiko-
wani bedg mieli mozno$¢ zarabia¢, by utrzymaé siebie
i rodzine.

Na jeden szczeg6t pragniemy zwréci¢ uwage. Oto oka-

zuje sie, ze sg posterunkowi, ktérzy nie wiedzg, jakie zna-
czenie ma prawo jazdy, a jakie—pozwolenie na prowadze-
nie dorozek samochodowych, wystawione przez wtadze ad-
ministracyjng. Zdarzato sie bowiem, ze szofer, co do kté-
rego doniesiono, ze nie ma prawa prowadzi¢ dorozki sa-
mochodowej, okazat zielony dyplom, co dla niewtajemni-
czonego posterunkowego byto wystarczajgce!! Inny wy-
padek bardziej charakterystyczny miat niedawno miejsce.
Ot6z posterunkowy zazadat od szofera okazania ,trypty-
ku"! byt bowiem przekonany, ze prawo jazdy a tryptyk
to jedno i to samo.

Z tego wynika, ze jest bardzo pozadanem, aby poste-
runkowi otrzymali instrukcje, wyjasniajaca rodzaj i wy-
glad poszczegélnych pozwolen, jakie wogéle w automobi-
liZmie wchodza w rachube.

Mamy nadzieje, ze Miejski Urzad Bezp. i Porzadku
Publicznego na powyzszy apel zareaguje, gdyz doprawdy
opisane wyzej stosunki wywotujg duzo rozgoryczenia
i niezadowolenia.

Przypuszczam réwniez, ze kwestja ta jest aktualng
rowniez i w innych os$rodkach ruchu automobilowego,
bowiem niejednokrotnie czytatem w pismach warszaw-
skich, krakowskich i innych, ze w ostatnich czasach sg
na porzadku dziennym wypadki przytapania takich szo-
ferow — ,amatorow".

Ze zjawiskiem tem trzeba rozpoczaé wszedzie ener-
giczna walke.



