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Krwawy posiew Katastrof

Przedsiebiorca zmusza szofera do jazdy czwartg noc z rzedu

Katastrofy sg nieodtgcznem zjawiskiem rozwoju ko-
munikacji. ktéra szybko postepuje naprzéd i skutkiem
tego zywiotowego rozmachu — nie zawsze moze sie li-
czy¢ z istniejagcemi warunkami. Katastrofy majg miejsce
na kolei, w powietrzu, na wodzie, pod ziemig, wszedzie,
gdzie ludzie i towary przenosza sie z miejsca na miejsce.

Ale czy to znaczy, ze spoteczenstwo ma zamkngé
oczy na czeste katastrofy automobilowe?

Przeciwnie! Kazda katastrofa ma dwa oblicza! Je-
dno — siejace groze i rozpacz, tchnace nieszczes$ciem,
$miercig i kalectwem, | drugie, ktére przemawia¢ do nas
pow nno gtosem przestrogi i pouczenia na przyszto$¢, co
nalezy czyni¢, aby uniknaé nastepnej katastrofy.

Doniosta role mogtaby tu odegraé¢ prasa codzienna,
oswietlajgc wtasciwe podioze katastrof i budzgc sumie-
nie opinji publicznej. Niestety, prasa, z malemi wyjatka-
mi, zadawalnia sie zwykle opisem potamanych rgk i nég,
akcji ratunkowej, potrzaskanego auta, koriczagc najcze-

Sciej ,ze ,sprawca katastrofy" — naturalnie zawsze szo-
fei — jest aresztowany, ranny, zbiegt i t d.
0 witasciwej za$ przyczynie katastrofy — wspomina

sie tylko ubocznie, albo nie wspomina sie wcale!

Tak byto, naprzykiad, gdy podawane byty do pu-
blicznej wiadomosci szczeg6ty strasznej katastrofy, kto-
ra miata miejsce w poczatkach b. nresigca pod Pton-
skiem.

Katastrofa ta miata przebieg nastepujacy.

Szosa warszawska zdazat z Milawy do Warszawy
autobus ciezarowy nr. WR. 64007, wiozgacy 12 osob, prze-
waznie drobnych kupcéw zydowskich, wiozgcych to-
wary,

O godz. 2 m. 58 nad ranem, gdy autobus znajdowat
sie na 3 kim. od stacji kolejowej Ptonsk i usitowat prze-
jecha¢ przez tor kolejowy, od strony Ptonska nadjezdzat
w tym czasie pocigg osobowy, idacy z arszawy do
Sierpca.

Maszynista dawat sygnaly ostrzegawcze, auto jed-
nak nie zwalniato biegu, przeciwnie jeszcze szybciej zbli-
zato sie do przejazdu.

Gdy pociag znalazt sie juz na przejezdzie, pedzacy
samochdd uderzyt w bok wagonu bagazowego z tak wiel-
ka sitg, ze tenze wyskoczyt z szyn i przechylit sie na
bok. Maszynista momentalnie zatrzymat pociag.

WsSréd zgrzytu hamulcdw, gwizdu parowozu, trza-
sku rozbitego auta daty sie styszeé¢ jeki pasazeréw sa-
mochodu, ktérzy jechali wsréd skrzyn z towarem, pogra-
zeni we $nie, Zostali oni sitg zderzenia wyrzuceni z au-
ta i przygnieceni rozbitym autem i skrzyniami.

Szofer kol. S. Z. réwniez padt ofiarg, majgc skutkiem
katastrofy wybitych siedem zebéw i nadto bedac rannym
odtamkami szkia w gtowe.

Przeprowadzone nastepnie $ledztwo i szczegétowa
analiza przyczyn katastrofy — przyniosty nastepujace,
nadzwyczaj znamienne szczegéty, ktére we wiasciwym
Swietle dopiero stawiajg catg sprawe.

Okazuje sig, ze szofer kol. Z. przed wyjazdem z Mta-
wy skarzyt sie wtascicielowi auta J. Zymmermanowi, ze
juz trzy noce nie spal, gdyz stale jezdzi i prosit o zastag-
pienie go kim innym. W#tasciciel jednak polecit mu je-
cha¢, grozac, ze go zwolni z posady, przyczem obiecat
da¢ mu pomocnika,

Tuz przed momentem odjazdu do samochodu wsie-
dli wyze' wymienieni pasazerowie, Ktérych przyprowa-
dzit sam wtasciciel i ulokowali sie miedzy skrzyniami —
za$ swemu synowi, niewykwalifikowanemu w obchodze-
niu sie z kierownica, Zymmerman kazal zaja¢ miejsce
obok szofera i pomaga¢ mu.

Tak zajechali do Ptoriska. Tu na rynku samochéd
zatrzymat sie diuzszg chwile dla nabrania benzyny i wo-
dy, poczem ruszyt w dalsza droge.

Kol. Z. zupetnie juz opuscity sity, sen kleit powieki,
dat wiec Zymmermanowi kierownice i nakazat mu, zeby
jechat ostroznie, a on tymczasem chwilke sie przespi.

Gdy zblizat sie do przejazdu, Zymmerman na wi-
dok zblizajgcego sie pociggu, zamiast samochéd zahamo-
waé, dodat jeszcze wiecej ,gazi i tern wtasnie spowo-
dowat tak straszne w skutkach zderzenie sie z pocig-
giem.

Wypadek ten przedewszystkiem wsKazuje na jaki
wyzysk 1 egoizm wiascicieli narazeni sg kierowcy i jak
fatalne sg wyniki tego, ze nie zdotali sie dotad jeszcze
na tyle zorganizowaé, aby wywalczy¢ sobie nalezyte wa-
runki pracy, dzieki czemu zmuszani sg do jazdy catemi
dniami i nocami bez przerwy.

A jedynie przez silng organizacje mozna wywal-
czy¢ sobie nietylko odpowiednie umowy pracy, ale spra-
wié i to, ze szofer nie bedzie sie bat pogrézki niestuszne-
go zwolnienia go z pracy, gdyz zwarta organizacja nie po-
zwoli, aby miejsce jego zostato przez kogokolwiek zajete.

Niema innego $rodka przeciwko zachtannym przed-
siebiorcom, ktdrzy gotowi sa narazi¢ zycie, zdrowie i ca-
tg przysztos¢ szofera — byle ,handel szedt'. A zaznaczy¢
jeszcze trzeba, ze przepisy ruchu samochodowego pod
karg sadowa zabraniajg przyjmowaé¢ pasazeréw na samo-
chody ciezarowe, natadowane towarem.

A teraz dalej!

W miejscu przejazdu, gdzie nastgpito zderzenie,
niema znakéw ostrzegawczych, niema tak zwanego szla-
banu i latarn oraz przejazdowego. Nic dziwnego zatem,
ze w ciggu ostatniego roku jest to pigty wypadek zderze-
nia samochodu z pociagiem, ktérych ofiarg padio kilku
ludzi.

Jest to sprawa niezwykle palgca. Ministerstwo Ko-
munikacji teoretycznie docenia ja, gdyz kwestja bezpie-
czenstwa na przejazdach kolejowych byta przedmiotem
specjalnego referatu na ostatnim zjezdzie dyrektoréw
wszystkich okregowych dyrekcyj. Dane, ktére tam przed-
stawiono wskazuja, ze sprawa ta jest aktualna nie tylko
u nas, ale stanowi obecnie przedmiot szczegétowych ba-
dan na kolejach zachodniej Europy, a nawet Ameryk

Na konferencji przewazata opinja, ze kwestja ob-
stugiwanych t. j. zamykanych podczas przejscia pociagu,
przejazdéw — nie wyczerpuje dostatecznie sprawy, gdyz
niejednokrotnie zdarzaty sie wypadki wytamania zamknie-
tej zapory przez jadace z nadmierng szybkoscig samocho-
dy, U nas wypadki takie notowane sa przewaznie na
Slasku, Pomorzu i w Poznanskiem, gdzie lepszy stan szos
pozwala na rozwijanie wiekszych szybkosci. Wypadki te
tak dalece nie sg odosobnione, iz ustalit sie poglad, ze
zapory na przejazdach, zamykane podczas przejscia po-
ciggéw nalezy catkowicie skasowaé, zastepujac je wszel-



