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Zagadnienie uregulowania czasu pracy
Kierowcow

Walka o 8-iu godzinny dzien pracy jest, obok za-
gadnienia nalezytego wynagrodzenia za prace, a wiec
obok kwest]' ptac — drugim, niezwyktej wagi, wprost
sztandarowym, postulatem dla wszystkich pracowni-
kow, a wiec i dla zatrudnionych w transporcie i komu-
nikacji.

Najwiekszy wyzysk bowiem uprawiany jest wia-
$nie na tych dwéch polach! S”oro pracodawca nie wi-
dzi juz moznosci zmniejszenia ptacy pracownikowi,
tc dazy przedewszystkiem do przedtuzenia godzin
pracy, obnizajagc tem samem warLos¢ zarobku praco-
wnika za kazdag godine pr.i.-y

Kwestia ma tak
ogromne znaczenie, jak w zawodzie szofera! Praca je-
go wszak wymaga wielostronnego napiecia nerwow
i miesni Jeden moment nieuwagi, jeden ruch bezwie-
dnie nieostrozny — moze wywota¢ katastrofe z jej
wszystkiem nieobliczalnemu konsekwencjami, a wiec
nietylko dla kierowcy, lecz i dla osoa, znajduigcych
sie w prowadzonym przez niego wozie, lub tez przeby-
wajacych na drodze, a nawet w poblizu. A jezeli juz
Smierc¢ lub kalectwo — nie sg nastepstwem wypadku,
to pocigga on zwykle znaczne straty materjalne, zaro-
wno dla szofera, jak i dla oson trzecich.

Mato zas w jakim zawodzie

Mimo tak oczywistych danych, przemawmjacych
za koniecznoscig uregulowan;a czasu pracy kierow-
cOow samochodowych — sprawa ta ciggle stoi jeszcze
otworem. Nim przejdziemy jednak do scharakteryzo-
wania obecnego stanu rzeczy, nie mozemy pomingc¢
milczeniem faktu, ze walka o 8-i0 godzmny dzien pra-
cy ma juz calg historje za sobg, ktorej nalezy stow
kilka poswieci¢, gdyz tylko w Swietle tej histurji akcja
zorganizowanych szoferéw o wprowadzenie
wych nurm czasu pracy stanie przed nami we witasci-
wem Swietle.

ustawo-

Hasto 8 godzinnego dnia pracy wysunieto zostato
przez klasowe organizacje robotnicze w poczgtkach
ubiegtego stulecia. Na szerszg skale ,ednak walka
w tym Kierunku rozwija sie na terenie europejskim
od daty Kongresu Miedzynarodéwki Socjalistycznej
w ‘'m'aryzu (1889 r.), ktory proklamowal uroczyscie
zasade 8 godz. dnia pracy jako podstawowy punkt
programu. Nastepnie juz to hasto zaczeto przenikacé
do innych organizacyj robotniczych.

Hasto to potraktowane zostato wowczas, jako nie-
Twarde jed-
nak, nieustepliwe i wprost bohaterskie stanowisko kla-
sowo uswiadomionych grup pracowniczych — zacze-

zwykle rewolucyjne 1 ,nieziszczalne*!

to przeorywac glebe oporu, niecheci, nienawisci i nie-
zrozumien” tego hasta,

Powtarzane byto ono niezmordowanie i nieugie-
cie na wszystkich kongresach, zjazdach i wiecach.
,Zadamy 8-io godznnego dnia pracy" widnialo zaw-
sze na transparentach, niesionvcb podczas uroczysto-
Sci 1 obchoddéw. Z tem hastem ta ustach umierali bo-
haterscy dziatacze klasiowcy po lochach i wiezieniach,
lub gined od kul i bagnetéw, stuzacych reakcji siepa-
czy.

Wszystkie te ofiary i wysitki me poszty na mar-
ne, Sprawa 8-io godzinnego d na pracy zostata wysu
nieta na czoto zagadnien, dotyczacych klasy pracuja-
cej. | w momenue, kiedy kapitalizm europejski zostat
ostabiony i zachwiany w swych pozycjach wojng swia-
towg — sprawa ta pod nacisklem miedzynarodowo
zorganizowanej klasy pracujacej — zostata wprowa-
dzona ma arene Swiatowych pertraktacji pokojowych.
Nacisk ten sprawit, ze traktat wersalski zawiera juz
postanowienie przewidujgce wprowadzenie 8 godz.
dnia tracy. Traktat ten przewidtje rown’'ez stworze-
nie Miedzynarodowej Organizacji pracy, ktoéra na
pmrwszej Miedzynarodowej konferencji jednogtosnie
uchwala stynng Waszyngtonska Konwencje o czasie
pracy.

Konwencja ta, aby sta¢ sie prawem dla poszcze
goélnycn panstw, musiata by¢ przez mm ratyfikowana
(uznana i przyjeta).

Polska, ktéra Dyla w tym czasie panstwem, ma-
jacem rzad robotniczy — jedna z pierwszych wydatla,
uchwalong przez Sejm w r. 1919, ustawe o0 S-io
godz. dniu pracy, powitang rzecz prosta,
gim sykiem-isfer kapitalistycznych

ztowro-

W Polsce zatem od przeszto 10 u lat prawnie obo-
wigzuje 8-i0o godzinny dzien pracy, ze skréoconym cza-
sem pracy w sobote, t. j. 46 godzmny tydzien pracy.
Uzyskanie tej zasady byto niewatpliwie duzg zdoby-
cza. W praktyce jednak, jak wiadomo, zasada ta jest
na kazdym kroku tamana lub tez wogéble nie zostata
wprowadzona w zycie. Przedewszystkiem dziek: te-
mu,ze z tym prawnym stanem rzeczy sfery posiada-
jace w Polsce, a wiec przedsiebiorcy i wogoéle praco-
dawcy wszelkiego autoramentu — rozpoczeli w nie-
dtugim czasie po ukazaniu sie ustawy — zajadtg wal-
ke. Atak ten podjety zostat przez wzmagajgca sie na
silach — po przejsciach wojennych — reakcje nietyl-
ko w Polsce, lecz i we wszystkich innych krajach, jak
réwniez na gruncie miedzynarodowym, przy mniej lub
wiecej jawnym wspotudziale rzgdoéw, reprezentuja-
cych klasy posiadajace. W Kkrajach takich, jak Polska,
gdzie potozeni 2 gospodarcze jest ogolnie biorgc ciez-
kie i gdzie klasa pracujaca nie potrafita wyloni¢ do-
statecznej sity organizacyjnej, atak na 8-io godzinny
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dzien pracy byt iem niebezpiecznie); zy i gwattow-
niejszy.

*x
*

Fo tych uwagach ogdlnych musimy (zaznaczy¢, ze
.ezeli idzie o kierowcow samochodowych, to znalezli
sie om, jak i reszta pracownikéw, zatrudnianych
w transporcie i komunikacji (z wyjatkiem koilejarzy)
w mm szczegolnem potozeniu, ze ustawa o 8-i0 godzin-
nym dniu pracy, aczkolwiek w zasadzie obowigzujaca,
nie zostata do nich zastosowana =z powodu braku
rozporzadzenia wykonawczego, ktore zgodnie z art.
3 ustawy, miato szczegdétowo oswietli¢ i unormowac
sprawe stosowania 8-i0 godzinnego dnia pracy w trans-
porcie i Momunikac)., jako gatez przemystu, pracuja-
cej w zupetnie odrebnych warunkach. Zaréwno Zwia-
zek Zaw. Automobilistéw, jak i Zw. Zaw. Transp., od
chwyili swego powstania — zabiegaly o wydanie owe-
go uzupeiniajgcego rozporzadzenia, podkreslajgc ko-
niecznos$¢ zatatwienia ttj palacej kwestji. Ministerstwo
Pracy i Opieki Spotecznej, ktore jest powotane do
wydania tego rozporzadzenia, zwlekato jednak popro-
stu w nieskorniczonosé.

Wreszcie w r. b. w m. marcu Ministerstwo wysta-
pito z projektem, ktéry nasz Zwigzek otrzymat do za-
opiniowania, ale ktory budzi¢ musi z naszej strony
jaknajdalej idace zastrzezenia!

Projekt ten ma dwie kardynalne wady, ktére od-
bierajg mu prawie catg Jego wartos¢. A wiec po pierw-
sze: zakres dziatania rozporzadzenia ograniczony jest
tylko do kierowcow samochodow ciezurowych i auto-
buséw, oraz konduktoréw autobuséw, natomiast wyla-
czeni zostali kierowcy dorozek samochodowych. Wy-
taczenie to jest tem dziwniejsze, ze projekt obejmuje
czas j>racv obstugi wszystkich Dojazdéw konnych,
a wiec i dorozek konnych, Diaczego wiec majg ty¢ wy-
taczone z pod dziatania rozporzadzenie olbrzymie rze-
sze kierowcoéw, zatrudnionych na dorozkach oraz na
samochodach prywatnych. Kwest je czasu pracy tych
ostatnich reguluje czesciowo projekt ustawy o stuzbie
domowej, ktérym zajmiemy sie eszcze, Stwierdzié
wiec nalezy, ze projekt Ministerstwa o czasie pracy
chce zatatwic¢ te sprawe tv'lko w odnz.sieniu do jed-
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nego odtamu szoferdw, co jest jego zasadniczg wadag
i na co sie nigdy zgodzi¢ nie mozemy.

Drugg taka kardynalng wada jest to, ze projekt
dopuszcza ponad normalny 8-i0 godzinny dzien pracy
jeszcze stalg pracg dwugodzinng z tytutu, jak sie wy-
raza projekt, ,niezbednych robut“, poprzedzajacych
wyjazd samochodu lub nastepujacych po powrocie do
miejsca postoju. Czas ten nie jest wliczany do zasad-
Oprécz tego czas pracy moze
lI6znych ,przerw

niczego czasu pracy.
by¢ przedtuzony pod pozorem
w pracy.

Nie potrzeba ttomaczy¢ zadnemu kierowcy, ze
owe roboty, poprzedzajgce wyjazd lub nastepujace po
powrocie samochodu, sg niemniej wazng i odpowie
dzialng, a czasem i ciezszg praca w poréwnaniu z pra-
cg w czasie jazdy. Niema wi”*c na jurniejszego powodu,
aby prace te traktowac, jako co$ zgota bezwartoscio-
wego, nie kwalifikujgcego sie wugodle do oceny.

Niektéremi szczegdétami projektu zajmiemy sie
jeszcze w nastepnym numerze, obecnie jednak musi-
my stwierdzi¢, ze witadze Zw”zku zrobity cc do nich
nalezato, wystepujac wobec Ministerstwa, #3cznie
z Centralng KonTsja klasowych zwigzkoéw, ze szcze-
gotowqg krytykag postanowien projektu w mysl wyzej
przytoczonych motywow.

Teraz jednak czas nadszedt,
wszyscy zorgai zowani szoferzy w catym kraju, aby
Ministerstwo i wtadze mogty sie przekonaé, ze szofe-
rzy nie cladza sobie narzucie rozporzgdzenia, godzgce-
go w ich interesy i sprzecznego z ustawg o czasie pracy,

aby przemowili

W tym celu Zarzad Gitéwny Zwigzku zwotuje we
wszystkich miejscowosciach, gdzie znajduja sie od-
dziaty Z. Z. A., masowe witce zawodowych automobi-
listbw, na ktérych referenci szczegdétowo omowig kwe-
stje uregulowania czasu pracy.

Podobnie, jak w sprawie badan psychotechnicz-
nych, powinni masowo szoferzy zademonstrowac¢ swa
wole, wystepujgc ood hastem:

uregulowania czasu pracy dla wszystkich bez wy-
jatku szoferoéw,

nieprzedtuzania pod zadnym pozorem ustawowego
czasu pracy: 8 godz. dziennie i 6 godz. w sobotg.

Oryginalny strajk szoferéw na élqsku

Niedawno przezywal Gérny Slask oryginalny strajk.
Oto po ulicach miasta snuty sie powoli samochody z na-
lepkami ,15 klm.* Byt to protest szoferéw przeciwko
rozporzadzeniu o ruchu kotowym na Slgsku z roku 1909.
Szoferzy chcieli wykazaé¢ przez Sciste przestrzeganie te-
go rozporzadzenia jego nonsensowo$¢. Przewiduje ono,
miedzy innemi, ze w miastach szoferowi wolno jechaé naj-
wyzej 15 kim. na godzine. Jest to wielkie gtupstwo. Ni-
gdzie ono nie obowigzuje. Rozporzgdzenia polskie prze-
widujag maksymalng szybko$¢ 40 kim. Tak zresztg jest
w catej Europie. Tylko Gérny Slask stanowi wyjatek.

Wtadze nasze na Slgsku nie reagowaly na liczne in-

terwencje Zwigzku Zawéd. Automobilistéw. Musiano sie
wiec chwyci¢ samoobrony, tem wiecej, ze obowigzujace
przepisy o ruchu kotowym byty powodem niezliczonych
szykan szoferéw. Zasadniczo ich nie przestrzegano, a
witadze policyjne patrzyty na jazde szybsza przez palce.
Nie daj Boze jednak, gdy policjantowi nie spodobat sie
ktéry$ z szoferéw. Odrazu byta kara najmniej 5 zt. Wy-
starczy nadmieni¢, ze do ostatniej chwili z tego tytutu
Kasy Panstwowe $ciggnety okoto 26.000 zi,

W czasie strajku specjalne patrole szoferskie pil-
nowaty, by szoferzy w miescie nie jezdzili ponad 15 kim.
Kazdego $miatka, ktéry nie przestrzegat przepiséw, pa-
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trole zaraz notowaty i pouawaty witadzom sgdowym. Be-
dag odpowiadali za szybka jazde. Widzimy wiec, ze tu-
taj szoferzy niejako wyreczali czynniki bezpieczehstwa
publicznego.

Str; jk udat sie w zupeinosci. Wiadze S$laskie na
konferencji z przedstawicielami Zwigzku Zawodowego
Automobilistéw, przyrzekty natychmiast opracowac tym-
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czasowe przepisy, regulujace sprawe ruchu az do czasu,
gdy zbierze sie Sejm Slagski, ktéry jest upowazniony do
rozciggniecia na Slask ustaw ogélno - polskich.

Ponizej umieszczamy dov cipng ilustracje, podang
przez pisma katowickie, ktéra przedstawia ,ideat"
nowoczesnego ruchu ulicznego w pojeciu miejscowych
wiadz.

Zawinil czy nie zawinit?

Wymiar sprawiedliwosci w sprawach szoferskich

Ponizej umieszczamy artykut jednego z obron-
céw - specjalistéw w sprawach automobilowych,
wystepujacego niejednokrotnie w sgdach w obro-
nie naszych cztonkéw, ktérego rozwazania prawne
uzupetniajg niejako zawarte w ub:egtych nume-
rach sprawo-zdaii',’ z akcji Zwi jz'ku.

Wraz z iroizwojen ruchu kotowego wypadki sa-
mochodowe stajg sie niemal zjawiskiem 2zyciiai co-
dziennego. Niejednokrotnie

przecietny czytelnik

przejrzawszy ubryke ,wypadki" w prasie, z calg
pogarda odnosi sie do kierowcy, gdy z wielkiern
witsip-6tozulciem wyraza sie o poszkodowanym. W ten
spos6bb wytwarza sie op:tja publiczna, pietnujgca
bezlitosnie kierowcow, jako ludz ignorujgcych sobie
zycie ludzkie.

Orzeka¢ wiec w sprawach szoferskich wobec
tak uprzedzonej op nj — nalezy z catkowitym spo-
kojem,, wytaczajagc zgéry utarte poglady, rozwazajac
wszystkie pro i contra, jakie towarzyszyty konkret-
nemu faktowi — czesito bowiem popeiniajg btedy
przechodnie, ktérzy nie trzymajg sie zasad prze-
chodzenia p zez jezdi e. czy tez me chca sie z nie-
mi nawet zupetnie zaznajomic¢, jak réwniez w gre
wchodzi¢ moze wiele innych okolicznosci od woli
kierowcy niezaleznych

Nie ulega najmniejszej watpliwos¢l, ze sedlzno-
w e rozstrzygajg sprawy t. zw szulerskie w najlep-

szej wierze i bezstronnie — sprawy te jednak sa
sui generts (szczegdlnego rodzaiu), w Kktérych Zna-
jomos$¢ ustawy i dobra wiara nie wystarcza. Wnio-
sek ten da sie tatwo wuzasadni¢ Scisle w ramach
prawnych, na gruncie obov _gzujacych w tej mierze
przepiséw prawa karnego.

Przy orzekaniu w sprawach tego typu, Sady
majg do czynienia z rieostroznem spowodowaniem
uszkodzenia ciata czy smiierci a wiec z t. zw. wing
nieumysing czyli jak gtosi odpowiedni, ustep art. 48
k. k., gdy ,winowal/jca n,e przewidziat czynu, choc¢
mogt lub powinien byt przewidziec".

Prawo zna dwojaki charakter speinienia prze-
stepstwa: 1) przez dokonanie (per comissionem) np
szofer przejezdza przechodnia i 2) przez zaniecha-
nie (per o,miss'onem) np. auto zarzuca na Sliskiej
jezdni lub zatrzymuje sie gwattownie . pasazer po-
nosi szwank Jskutkiem zaniedbani przez kierowce
ostroznej jazdy.

Stwierdzi¢ nalezy, ze oskarzenie o ten drugi

ytfrodzaj przestepstwa w sprawach szoferskich ma

czeste zastosowanie Ustalenie wiec winy, czyli
stosunku pirzyczynowosci moralnej sipriaiwcy dio czy-
nu, jak to juz vidac z podanego przykiadu — jest
tutaj bardzo trudne, nu mozna bowiem S$cisle okre-
sli¢, czy szofer w konkretnym wypadku przewidziat

i czy moégt przewidzie¢ grozace niebezpieczenstwo
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i zachuwat wszelkie $rodki ostroznos$ci, jakich sie
od mego wymaga.

To tez Sad Najwyzszy wobec sprzecznych wyro-
kéw Sadow nizszych mstancyj w catlym szeregu
orzeczen wyjasnit, ze arl. 464 k. k wzglednie airt.
474 k. k. moéwigce o nieositroznem spowodowaniu
dmierci czy uszkodzenia ciata mogg mieé¢ o tyle za-
stosowanie o !le 1) dziatanie lub zamachanie byto

zdolne do narazenia .cielesnego bezpieczenstwa

ois6b, 2) aby z dziatan a lub zaniechania wynik-
to uszkodzenie ciata +tub $mierci, 3) aby spraw-
ca mogt przev idzie¢ niebezpieczenstwo, mogace wy-
nikng¢ z iego dziatania ub zaniechania 4) aby m e-
dzy iego dziataniem Ilub zaniechaniem a nieszcze-
Sliwem zdarzeniem zachodzit przyczynowy zwigzek.

Powyzsze zasady oiijete sg suchym prawni-
czym sl dem, a jednak kazdy szofer po uwaznem
wczytania iSie w ich tie$¢ stwierdzi tatwo ze w prak-
tyce zastosowanie ich nasuwa wiele trudnos¢..

Doniewaz wypadek odbywa sie blyskawicznie,

OKoOIniK w

W ostatnim numerze przedstawiliSmy akcje
Zwigzku przeciwko nadmiernym karom administra-
cyjnym.

W wyniku tych staran wydany zostat przez Min.
Spraw Wewn. okolr ik, ktdéry ponizej w catosci dru-
kujemy, zeby kazdy kolega zapoznat sie z nim i wy-
ciaggnat odpowiednie wnioski, co do- zachowania sie
w wypadku natozenia na niego doraznej grzywny.

Ze swej strony musony zauwazy¢, ze jezeli prze-
kroczenie jesl oczywiste, to niema sensu przeciw-
stawia¢ sie zaptaceniu grzywny i $ciagna¢ na siebie
wyzszag kare. W kazdym za$ razie, jezeli np, kie-
rowca nie ma pieniedzy przy sobie lub uwaza, ze
grzywna, natozona jest niestusznie — powinmn zg-
da¢ ujawnienia tej okolicznosci w protokédle, po-
wstrzymujac sie jednak od wyrazenia swego oburze-
nia lub zdenerwowania (cho¢ bardzo czesto uzasad-
nionego), gayz tern sobie nigdy inie pomoze, a za-
wsze zaszkodzi.

Naiwazniejsze za$, pamietajcie Koledzy, zawia-
damia¢é Zw.gzek o nieproporcjonalnie wysokich ka-
rach naktadanych w postepowaniu adm.nistracyjnem,
a organa Zwiazku przeprowadzg interwencje, powo-
tujac sie na ponizszy okélnik, wydany za Nr. AD.
2043,1 z datg 22.111 b. r.,, a ktéry brzmi jak na-
stepuje;

DO PP. WOJEWODOW i P. KOMISARZA RZADU
W WARSZAWIE.

Doszto do wiadomosci Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych, ze wiladze administracyjne stosujg zbyt wysoki wymiar
kar w wypadkach otrzymania doniesien, w ktérych zaznaczo-
no, iz obwiniony nie zgodzit sie na bezzwiloczne uiszczenie
grzywny w drodze doraznego nakazu karnego.

Ministerstwu znane sa fakty, ze za przekroczenia mniej-
szej wagi, za ktore przewidziana jest w odnos$nych bloczkach
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Swiadkowie nie sg w stanie odtworzy¢ doktadnego
przebiegu zajscia, moga najwyzej je uprawdopodob-
ni¢. Rzecz ta komplikuje sie jeszcze, gdy szofer, za-
opiekowawszy sie poszkodowanym np. zawozac go do
szpi:ata, zapomina odnotowac sobie adresy Swiad-
kéw i w ten sposéb los sprawy uzalezniony iest je-
dynie od zeznan poszkodowanego, ktory wszak wro-
go usposobiony jest do oskarzonego.

Dla zapewnienia wiec bezstronnego wymiaru
sprawiedliwosci® sedziowie powinni sie b. czesto
réwniez kierowac stusznoscig, ktora mozliwa iest je-
dynie przy dokiadnej znajomosci tachowej. Sedziowie
wiec, orzekajacy w sprawach szoferskich powinni
procz znajomos$é! przepiséw prawnych, zapoznacd sie
blizej z dziataniem maszyny, terenem, zasadami jazdy
i chodzenia

Potrzeba wyodrebnienia specjalnych sgdéw szo-
ferskich jest obecnie tak pilna, jak ongi$ stworzenie
sadléw pracy

HENRYK BLEJWAS.

sprawie Kar

doraznych nakazéw karnych grzywna 1 — 2 zi, wladze ad-
ministracyjne w wspomnianych wypadkach wymierzajga naka-
zem karnym grzywny 20 — 50 zt., aczkolwiek tre$¢ doniesienia
nie zawiera zadnych okolicznosci obcigzajacych, ktéreby uza-
sadniaty tak znaczng réznice w wymiarze kary. Majg miejsce
rowniez kary, w razie odmowy uiszczenia grzywny doraznej
wskutek nieposiadania przez obwinionego w chwili krytycz-
nej odpowiedniej kwoty pienieznej.

Postepowanie takie nie moze by¢ nadal tolerowane, gdyz
z jednej strony obraza poczucie sprawiedliwosci, z drugiej
wywotuje w zupetlnie drobnych sprawach masowe wnoszenie
sprzeciwdéw i w dalszej konsekwencji powoduje obarczenie re-
feratébw karno - administracyjnych i sadéw.

W zwigzku z powyzszem Ministerstwo Spr. Wewn. i Pan
Komisarz Rzadu zechcg zwréci¢ uwage podwiadnym wiadzom,
ze odmowa zaptacenia grzywny natozonej nakazem doraznym
nie jest sama pizez sie zadnym czynem karygodnym, ze moze
ona by¢ uwazana jedynie za okoliczno$¢ obcigzajaca, jesli jak to
zreszta bywa — odmowa nastepuje ze ztej woli, w celu od-
wleczenia uiszczenia grzywny, wzglednie uchylenia sie od od-
powiedzialnosci, lub w formie niewtasciwej. Okoliczno$¢ ta
uzasadnia naog6t wymierzenie w dalszem postepowaniu wyz-
szej grzywny, musi jednak by¢ zawsze zachowana pewna pro-
porcja miedzy karg, a przestepstwem .Aby umozliwi¢ whadzy
ocene czy i w jakim stopniu odmowa zaptacenia grzywny do-
raznej stanowi okoliczno$¢ uzasadniajgca podwyzszenie grzy-
wny w mniejszym lub wigkszym stopniu, organ sporzadzajacy
doniesienie winien zawsze poda¢, z jakich powodéw wzgl. w ja-
kich okolicznosciach nastgpita odmowa.

Nadto nalezy przy wymierzaniu kar kierowa¢ sie zasadami
polityki karno - administracyjnej a nie wzgledami fiskalnemi.

Wkohcu zaznaczam, ze przywigzuje szczegdélng wage do wy-
mierzania kar administracyjnych tak w wypadkach wyze, wy-
mienionych jak i innych we wilasciwej wysokosci, przyczem
obecnie konieczne jest branie pod uwage ciezkich warunkéw ma-
terjalnych, w jakich sie znajduje ludno$¢ wskutek przezywane-
go kryzysu gospodarczego, Dyr. ‘'Jepartamentu.
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Przeciwko nieszczesliwym wypadkom

Rys. 1.

Kierowca, ktry natrafi w czasie jazdy na nie-
spodziewang przeszkode, nie zawsze zdazy zastoso-
wacé srodki zapobiegawcze, a wiec ostrzec sygnatem,
skreci¢, zatrzymaé¢ samochéd i t. p. Nim kierowca
zda sobie sprawe z niebezpieczenstwa, grozacego
w poszczegbélnym wypadku cztowiekowi, czy nawet

Rys. 3,

Kitamstwo ma krotkie nogi

Kazdy bezstronny czytelnik naszego pisma musiat
zauwazy¢, ze w stosunku do innych organizacyj szofer-
skich staraliSmy sie zawsze unikaé¢ napastliwej ii zbednej
polemiki. Piszgc o tych organizacjach — odpowiadalismy
jedynie na ataki, skierowane pod naszym adresem otraz na
préby wywotania zametu w naszej organizacji.

Uwazali$my zawsze, za niepotrzebne i szkodliwe dla
og6tu szoferéw uprawianie ,reklamiarstwa" i szczycenia
sie siwemi sukcesami w ten sposéb, aby bez zadnej racji
innych obdzieraé¢ z czci i wiary.

Wychodzimy zawsze z zatozenia, ze miedzy nami a in-
nymi zwigzkami sag gtebokie réznice zasadnicze i jezeli
chcemy skupi¢ wszystkich szoferé6w dookota swych sztan-
daréw, to tylko w ten sposdb, aby ci szoferzy, ktérzy do-

Rys. 2.

zwierzeciu, ktére nagle znalazto sie przed samocho-
dem — nastepuje katastrofa!

W kazdym razie jednak w psychologji kazdego
kierowcy lezy, iz w takich razach naciska przede-
wszystkiem noga pa hamulec, a dopiero potem ucie-
ka sie do innych sposobow. Ten nieswiadomy od-
ruch kazdego kierowcy, wyzyskat ostatnio niemiec-
ki konstruktor w swoim ciekawym wynalazku.

A mianowicie, zbudowat zderzak, ktéry za na-
cisnieciem pedatu hamulcowego, opada do poziomu
jezdni i popycha przed sobag dang przeszkode, nie
pozwalajac jej dosta¢ sie pod kota. Z chwilg za$ od-
puszczenia hamulca zderzak powraca do swego po-
przedniego potozenia, t. j. podnosi sie, nie szpecac
wygladu zewnetrznego samochodu.

Na rycinach pokazujemy dwa typy takich zde-
rzakéw. Jeden jest w ksztalcie trzech sztang i przy
nacisnieciu hamulca opuszcza jeszcze dwie (rys. 1 i
2), drugi zas$ jest w ksztatcie dwuch rur, ktére przy na-
ciSnieciu opuszczajg zaluzje, popychajac przed so-
ba dang przeszkode i chroniac ja od niechybnej
Smierci pod kotami pojazdu (rys. 3).

Nalezy przypuszczac¢, ze ten praktyczny wyna-
lazek znajdzie niedtugo ogdlne zastosowanie.

\

tad nie idg z nami reka w reke, uznali przedewszystkiem
naszg linje ideows.

Niestety jednak, na tego rodzaju stanowisko nie mo-
ga sie zdoby¢ inne organizacje, ktére swa pustke i bez-
ideowos$¢ chcg zastapi¢ wrzaskliwa reklamag i bunhozucz-
nemi przechwatkami. Trudno! Zaczepieni — musimy od-
powiada¢, gdyz nie mozemy pozwoli¢, aby wsréd nawet
niewielkiej ilosci szoferobw — gruntowaty sie r6zne biedi-
ne mniemania.

Ten ,huraganowy" atak dotyczy jeszcze wcigz ak-
tualnej kwestji — badan psychotechnicznych.

Ot6z —mpierwszy wystgpit w Nr. 6 b, r, ,Szofera pol-
skiego” Zwiazek szoferéw z uh Elektoralnej, zarzucajac
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naszemu Zwiagzkowi, ze ,jakkolwiek?) zwotat wiec (),
nie wystgpit w pore (!!) do wtadz!!",

W krétkmi czasie polem — pod szumnym tytutem:
,Zdrada szoferéw" itd, wystapit z zaréwno bezczelng, jak
i ktamliwg napascig ,Przed$wit" z dnia 6.1V b. r, usitujac
wmowi¢ w iswyclh czytelnikéw, ktérych uwaza widocznie
za niezwykle tepych i ograniczonych, ze jakoby to nasz
.Cekawistyczny* Zwigzek, na .spétke z ,komunisty cznym
z ul, E~ktoratnej — interwenjowat w Ministerstwie
0 wprowadzenie (!) badan psychotechnicznych i ze jakoby
za zgoda (!) tych Zwigzkdéw badania te zostalty wprowa-
dzone! Cata ta buda wymyslona jest naturalnie po to, aby
przy tei okazji zrobi¢ ,bohatera" ze ,Zwigzku" szoferéw
z ul. Wie.skK j, ktéry, jak to wystawia ,Przedswit", az
dnia... 28 marca ztozyt memorjat, 31-go zwotat ,ogé6lne"
zebtanie, 6-go kwietnia umiescit artykut ifid. itd., a wiec
on jeden, jedyny—uratowat szoferéw, zdemaskowat ,zdra-
de cekawistyczno - komunistyczng" itd.

Cala ta napas¢ jest tak blazenska i bezdennie dema-
gog;czna, ze wiasciwie nie zastuguje nawet na odprawe
Ale warto jg potraktowaé¢ wprost jako krzywe zwiercia-
dto, w ktérem jaskrawo uwidocznit sie caty bezmiar kiam-
liwosci i bezmys$lnosci tych atakéw na masz Zwigzek,

Bo oto, przedewszyistkiem, — odpowiedniag ,lekcje"
otrzymuje w ten sposob Zwiagzek z ul. Elektoralnej, ktéry
moze po napasci, na niego ,Przed$witu”, zrozumiat, ,jak
to na wojence tadnie!" ii jak fatszywie i niepowaznie brzmiag
tego rodzaju ,rewelacje" Kktére zresztg sam ,Szofer Pol-
ski" z dn. 15,1V ir. b, okres$la stuszinem mianem ,bredni",
.demagogji ‘' itd.

A teraz dalej! Zwigzek z ul. Elektoralnej zarzuca nam,
zedémy dopicie, w miesigc po v ecu zgtosili sie do wtadz,
zeSmy zaniedbali, j<atnem stowem, catg sprawe! A réwno-
cze$nie ,Przedswit" — ,demaskuje" nas, jako tych, kté-
rzy to witasnie —- interwemjowali, domagali sie, chodzili
1,zadali", zeby badania psychotechniczne, byly prowadzo-
ne (!!1) Oni, nie kto inny, 'ak ,oekawisci" — wydeptali
schody w Ministerstwie.

Zestawienie tych dwéch napasci — zupetnie wyraz-
nie ujawnra ich liedorzeczno$¢ i osSwietla ,szlachetne”
metody naszych przed wm;kow.

Czy automobile, stojgce na

publicznych placacti muszg miec
zapalone Swiatta?

Ciekawe sg w tej sprawie motywy wyroku sadu
Apelacyjnego w Jenie (Niemcy), ogtoszone w zesztym
miesigcu,

Wyrokiem Sadu Okregowego w Gera (Niemcy) zo-
stat skazany szofer kol. M. W. na kare pieniezng za po-
zostawienie swego wozu ha publicznym placu — bez za-
palonych Swiatet, Nie pomogty ttumaczenia, ze auto sta-
to pod latarnia i tablice rejestracyjne byly dostatecznie
o$wietlone.

A jednak, gdy sprawa przeszta do wyzszej instan-
cji, sad apelacyjny wyrok skazujacy obalit, motywujac w
ten sposob:

,Oskarzony nie moze by¢ skazany za przekroczenie
przepiséw policyjnych o ruchu automobilowym. Nie
imat on obowigzku osSwietlania swego wozu, gdyz i tak
stat on w miejscu oswietlonem przez latarnie uliczna,
a wiec kontur wozu i znaki rejestracyjne (nu.nery) mogty
by¢ dostatecznie tatwo zauwazone. W tym stanie rzeczy
jest bezceiowem zada¢, aby wdz osSwietlony byt wiasnem
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Jezeli chodzi o ,Przeds$wit", to az nazbyt jaskrawo
postuzyt isie on znana metoda ,tapaj ztodzieja". W tym
czasie bowiem, kiedy o0g6t organizacyj szoferskich, zywo
i inergicznie zajmowat sie akcja przeciwko badaniom
psychotechnicznym starych szoferow — ,Przedswit" upar-
cie lekcewazyt i bagatelizowat te sprawe. Zrozumiawszy
swe, b?.,d po niewczasie, zapewne pod naciskiem szofe-
row — uznat, ze nigdy nie jest zapdzno... wprawdzie nie
na zatatwienie sprawy, utéra juz zostata zalatwiona, ale
na to, zeby cudze zastugi sobie przypisa¢ i ordynarnemi
napasciami na innych odwréci¢ uwage od witasnego nie-
dotestwa i zaniedbania, Tak zawsze czyni ztodziej, ucie-
kajac i 'krzyczac: tapaj ztodzieja!

T<=go rodzaju ,dowcipne” manewry nikogo w biadje-
dnak nie wprowadza. O to nie mamy najmniejszych obaw,
Ogo6t szoferow zdaje sobie doskonale sprawe z tego, jakie
stanowisko w sprawie badan psychotechnicznych zajat
od samego poczatku nasz Zwiagzek i obserwowat jego wy-
tezong akcje ,majacg na celu odwré6cenie tego- niebezpie-
czenstwa, grozacego szoferom. Wiadoma jest .rzecza po-
wszechnie, ze nikt inny, jak tylko nasz Zwigzek poruszyt
w tej sprawie opinje publiczng, oraz pobudzit do czuj-
nosci 0got szoferow. Zadne brednie ,Przedéwitu 1tego fak-
tu zaciemnié¢ ni - potrafig, jak réwniez politowanie moga
wzbudzi¢ wywody r,Szofer,a Polskiego", przypisujacego
sobie niezwyktly ,sukces ' — poo postacig... ztozenia me-
moriatu o miesigc wcze$niej przed nami. Oczywiscie, ze
nie bedziemy ,Szoferowi Poshiemu" zdawa¢ sprawozda-
nia, lilie i w jakim czasie odbyliSmy w tej sprawie konie-
rencyj u witadz, zeby niezrecznych detektywéw tego pis-
ma nic naraza¢ ma nowe trudy! Jasnem jest tylko dia nas,
ze 'wigzek z ul. Elektoralnej nic moégt sie zdoby¢ na nic
innego, ak ztozenie metno,rjatu, skoro na dwukrotnie
przez niego zwotywane zebrania stawito sie az,, po Kkil-
kunastu, doktadnie, uczestnikéw, w tem 6 taszych czton-
kow.

Na zakonczenie powiemy krdtko: na bladze i aema-
gogu daleko sie nie 2,ajedzie, a ,Szofer Polski" tylko wte-
dy bedzie miat moralne prawo wytyka¢ te wstretne przy-
wary ,Przedswitowi", jezeli zrezygnuje z nasladownictwa
tych samych metod. R,

Swiattem. Nie ,est przekroczeniem specjalnych przepi-
s6w w sprawie oSwietlenia automobili, jezeli ten cet jest
osiggniety w inny sposdb, a mianowicie przez os$wietle-
nie uliczne. Zastrzega sie jednak, ze latarnie uliczne win-
ne oswietla¢c wéz i numery przynajmniej w tym stopniu,
co witasna latarnia.

Liczne zarzuty przeciwko temu stanowisku nie sa
przekonywujace. Najmniej za$ to, ze $wiatto samochodu
musi sie stale pali¢, a tymczasem moze sie zdarzyé¢, iz
Swiatta miejskie pogasna! A przeciez i Swiatlo wozu row-
niez moze zgasnac! Niebezpieczenstwo cigzy nad kierow-
cg zaréwno w pierwszym jak i w drugirr. wypadku i jego
rzeczg jest dbaé, aby wéz byt dostatecznie oswietlony.
Moze sie za$ odbywa¢ to czy to przy pomocy latarni miej-
skiej, czy dzieki witasnemu Swiattu".

Ministeijum spraw wewnetrznych rozestato moty-
wy tego wyroku do podwiadnych sobie czynnikéw.

Sprawa ta — u nas dotad rdwniez wadliwie posta-
wiona, jak to byto dotad w Niemczech, powinna znalezé
rozwigzan'0 w mys$l zasad przytoczonych w wyroku.
Niema bowiem zadnego powodu os$wietla¢é samochéd
podczas postoju ,na miejscach nalezycie o$wietlonych,
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Z ZYCIA ZWIAZKU

Oddziat Warszawa

DO SZOFEROW AUTOBUSOW ZAMIEJSCOWYCH.

Wobec zblizajgcego sie sezonu na autobusach, za-
rzad Zwigzku postanowit przystgpi¢ do zorganizowania
szoferow na linjach autobusowych, chcac przeprowadzi¢
zawarcie umowy zbiorowej o warunkach pracy i ptacy.
W tym celu zostata wyaana odezwa wzywajgca na ze-
branie kierowcéw autobuséw.

Pierwotny termin zebrania ulegt jednak z réznych
wzgledéw, "'ezaleznych od Zarzadu, zmianie, Mianowi-
cie zebranie odbedzie sie dnia 12 maja (poniedziatek) nie
5-go, jak to bylo projektowane , Zebranie odbedzie sie
o 12-ej w pot.,, w lokalu Zwigzku ul. Diuga 19.

Nie powinno zabrakngé na zebraniu ani jednego szo-
fera ani konduktora z autobuséw, gdyz sprawa regulacji
ptac zalezng bedzie od wynikéw zebrania.

NIEMA EGZAMINOW ZE ZNAJOMOSCI MIASTA.

Sprawa zniesienia rozporzadzenia zmuszajacego Szo-
ferow do kilkakrotnych egzaminéw ze znajomos$ci miasta
— zostata poruszona na konferencji u .p. Komisarza Rzg-
du w m, lutym, na ktérej przedstawiciele naszej organi-
zacji przekonali p. Komisarza o zbednosci tych egzaminéw
P. Komisarz przyrzekt zwotaé konferencje zainteresowa-
nych czynnikéw w celu omdwienia wszystkich bolgczek
szoferow, a w szczeg6lnosci sprawy skasowania owych
egzamindéw. Nie mogg sie doczeka¢ wspomnianej konferen-
cji, nasz przedstawiciel zwroécit sie do zastepcy p. Komisa-
rza, ktéry przyrzekt niezaleznie od majacej sie odby¢ kon-
ferencji, wstrzymaé egzaminy, co istotnie zostato uskutecz-
nione .Dzi$§ szoferzy zatem przy prolongacie praw jazdy,
nie potrzebujg sktada¢ zaswiadczenia moraluosci i nie po-
trzebujg zdawaé¢ egzaminéw ze znajomos$ci miasta.

Na marginesie itej sprawy — nie sposéb znow pcmi
naé milczeniem bezsensownej napasci ,Szofera Pol-
Stiegc  z dnia 15.111 b, r.,, ktéry ,stwierdzitl, ze inter-
wencja Zwigzku Zawdd. Autom, ,jest opo6zniona o kilka
miesiecy (!) i zbyteczna" bowiem sprawa ta wyjasniona
zostata w , Szoferze Polskim .jeszcze w roku ubie-
glym.'l Jak z dalszej tresci tej inotatkiFswymka autor jej

poplatat sprawe powtérnych egzaminéw — przy znTa-
nie adresu ze sprawa egzaminéw i sktadania $w .adectw
moralnoéci — przy prolongacie praw jazdy. Sw.adczy to

o tem, ze 6w redaktor niefyle rozumie si¢ na sprawach
szoterskich, ile ma wielkie aspirac e w kierunku czepia-
nia sie :nnych zwigzkow.

A najikomiczniejsze jest to, ze w numerze z dnia
15.1V r. h. ,Szofer Polski" pisze ze starania |.eg o znie-

sienie powtérnych egzaminéw i t. d, — uwienczyt po-
mys$iny skutek! Jakze to! Juz w ubiegtlym roku prze-
ciez ,wyjasniona" sprawa — pocéz Ue wiec nig w kwie-
tniu 1930 r. chwali¢! Oj, biedni ci czytelnicy ,Sizofera
Polskiego".

Uwaga. Przy prolongatach sekretarjat naszego Zwigz-
ku korzysta z utatwien, ale bedzie dokonywat prolongat,
tylko tym cztonkom, ktoérzy maja nalezycie optacone
sktadki.

W MARCU PRZYBYLO 120 POJAZDOW MECH.

Wiosna powoduje zwykle zwiekszenie sie liczby sa-
mochodéw w Warszawie. W ciggu marca oddziat drogo-
wy komisarjatu rzadu zarejestrowat 120 nowych pojaz-

déw mechanicznych, z tego 35 prywatnych samochoddéw
osobowych, 25 takséwek, 21 samochodéw ciezarowych,
2 specjalne, 1 autobus i 35 motocykli,

W lutym zarejestrowano w Warszawie 51 samo-
chodéw.

Ogo6tem na 1 kwietnia byto zarejestrowanych w War-
szawie 8990 samochodéw, z czego 3383 prywatnych sa-
mochodéw, 3173 takséwek, 1372 ciezarowe, 111 specjal-
nych, 97 autobuséw i 854 motocykli,

UMUNDUROWANIE OBSLUGI AUTOBUSOW.

1 maja r, b. wchod/i w zycie zarzadzenie warszaw-
skiego urzedu wojewo6dzkiego, dotyczgagce umundurowania
obstugi autobuséw, Wszyscy kierowcy i konduktorzy
autobuséw beda musieli nosi¢ czapki specjalne i opaski
naramienne: czapki koloru ciemno bronzowego, kroju
angielskiego z paskiem i daszkiem skérzanym, opaski
dla konduktoréw z napisem ,konduktor", dla kierowcoéw
z napisem ,kierowca".

W.nni niestosowania sie do tego zarzadzenia bedag
pociggani do odpowiedzialnosci w drodze administracyj-
nej i karani gizywnami.

Nalezy zwro6ci¢ uwage, ze w tych wojewddztwach,
gdzie szoferzy i konduktorzy sa nalezycie zorganizowani
— Zwiazek ma decydujgcy wptyw na kréj i rodzaj umun-
durowania, co ma naturalnie duze znaczenie dla zainte-
resowanych, Ale, koledzy z autobuséw woj. warszaw-
skiego, niestety, nie doceniajg jeszcze koniecznos$ci zor-
ganizowania sie, w przeciwienstwie do wtascicieli auto-
buséw, ktoérzy czynig na tem polu szybkie postepy.

POSTOJ DOROZEK PRZY ULICY WRONIEJ.

Komisarjat Rzgdu m. st. Warszawy zawiadom’! nas
0 wyznaczeniu postoju dla 8 dorozek przed domem Nr.
49-51 przy ulicy Wroniej u wylotu na Chtodng, z tem, ze
doktadnie miejsce stacjonowania okreséli Komisarjat VII
P. P, ktéry ma powierzone przestrzeganie porzadku
spokoju i ilosci dorozek na wyznaczonej stacji.

OSWIETLENIE WYSEPEK ULICZNYCH.

W poczatkach roku prasa doniosta, ze w wydziale
technicznym magistratu omawiano rézne znane, cho¢
zawsze jeszcze aktualne zagadnienia celowej regulacji
ruchu, a wiec potrzebe zwiekszenia ilosci ,wysepek"
tramwajowych, zmniejszenia ilosci handlarzy ulicznych,
propagandy ws$réd publicznosci, ktéra powinna sie strzec
1t d

Jedynym nowym pomystem bylo oswietlenie owych
wysepek, na ktérych rozbijajg sie nocag samochody.
Uznano za wtasciwe postawi¢ tam Swietlne stupy, przy-
stankowe.

Tymczasem ten racjonalny pomyst ugrzazt gdzie$
w magistrackich archiwach i szoferzy — specjaln:e za-
miejscowi, ktoérzy nie znajg tak dobrze miasta — rozbi-
jaja sobie wozy o owe wysepki.

AUTOBUSY Z OSOBNEM WEJSCIEM | WYJSCIEM.

Zarzad autobuséw miejskich zakupit ostatnio we
Francji dwanascie nowych podvrozi autobusowych, Ka-
roserje sporzadzone beda w kraju.

Nowe autobusy budowane beda inaczej, niz dotych-
czasowe. Roznica polega¢ ma przedewszystkiem na urza-
dzeniu osobnego wejscia i osobnego wyjscia. Prawdopo-



'Ni. 4-5

bnie wyjscie umieszczone bedzie w poblizu przednich
két, projektuje sie bowiem wprowadzenie takich samych
zasad ruchu pasazeréw, jak w tiamwajach,

LUSTRA METALOWE NA SKRZYZOWANIACH
RUCHLIWYCH JEZDNI.

Niedawno umieszczono — tytutem préby — na stu-
pie naroznym u zbiegu ul. Jasnei i Kredytowej 2 lustra,
zestawione w ten sposéb, ze z ul. Jasnej wida¢ co sie
dzieje na Kredytowej i odwrotnie. Ta mowacja, b. cen-
na dla kierowcéw samochodéw, okazata sie praktycznag
i obecnie podobne instalacje urzadzane beda w innych
punktach miasta.

Projektuje sie urzadzenie ich na skrzyzowaniach
ruchliwych ulic, gdzie niema posterunkéw policyjnych.
Takich punktéw jest b. wiele, np. na kazdem skrzyzowa-
niu z Marszatkowska. Lustra te zastgpi¢ moga w duzej
mierze policjantéw, regulujacych ruch.

Obecnie oddziat ruchu drogowego komisarjatu rzg-
du sporzadza odpowiedni plan, wedtug ktérego lustra
miatyby byé rozmieszczone.

Nie beda to jednak lustra szklane, jakie sa na rogu
Jasnej i Kredytowej. Takie lustra sg niepraktyczne, tat-
wo je bowiem sttuc. A choé¢ umieszczone sg do$¢ wyso-
ko, przeciez kamien ztos$liwego ulicznika Ilub pijaka je
dosiegnie. Nowe lustra bedg metalowe.

Stwierdzono, ze réwniez w nocnej porze lustra
uliczne nie traca na wartosci. Odbijaja sie w nich dosko-
nale latarnie i reflektory samochodéw

PROBNE JAZDY PO ULICACH MIASTA.

Nawet na najruchliwszych ulicach spotka¢é mozna
auto szkolne, kierowane bardzo niewprawng reka.

Wielokrotnie policja zatrzymuje takie samochody,
sporzadzajac protokoty za prowadzenie samochodu bez
posiadania prawa jazdy.

W razie wypadku pisze sie p6zniej w gazetach o
,,orgjach* samochodowych i t. d.

Ostatnio sprawa ta nareszcie zostata uregulowa-
na w nastepujacy sposo6b:

Kazdy kandydat do jazd ¢wiczebnych po miescie
obowigzany jest zglosi¢ sie o zaswiadczenie, przyczem
wraz z nim musi zgtosi¢ sie wykwalifikowany kierowca
instruktor, ktéry zobowigze sie do jezdzenia wraz z adep-
tem i wziecia na siebie peilnej odpowiedzialnosci za wy-
padki przez niego spowodowane.

Zaswiadczenie wystawione bedzie na pewien okre-
$lony termin, po ktérego uptywie kandydat bedzie mu-
siat poddac¢ sie egzaminowi.

Samochody stuzace do jazdy szkolnej muszg by¢ zao-
patrzone w specjalne znaki ostrzegawcze.

KONDUKTORKI W TRAMWAJACH | AUTOBUSACH.

Do Rady miejskiej wptyngt wniosek o dopuszczenie
kobiet do pracy w niektérych dziatach gospodaiki miej-
skiej.

W danym wypadku chodzi o zatrudnianie kobiet
w charakterze konduktorek tramwajowych i autobuso-
wych oraz kontrolerek handlowo-przemystowych.

UWAGA Na JEZDNIACH ASFALTOWYCH.

Z powodu tego, ze jezdnie o gtadkiej powierzchni nie
sa obecnie zamiatane przez dozorcéw lecz przez Zaktad
oczyszczania miasta, w ciggu dnia pozostaje na jezdniach
pewna warstwa btota, ktéra jest b. niebezpieczna dla sa-
mochodéw, albowiem powoduje t. zw. boczne poslizgnie-
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cie i zarzucanie samochodow, co moze by¢ powodem nie-
szcze$liwych wypadkéw, szczeg6lnie przy koniecznosci
raptownego hamowania.

Dlatego ostrzegamy kolegéw aby zwracali na te oko-
liczno$¢ uwage i zmni :jszali szybko$¢ jazdy szczegélnie
na skrzyzowaniach.

OGRANICZENIE RUCHU CIEZAROWEGO.

Miejski dziat komunikacji przygotowuje obecnie
wnioski dotyczace ograniczenia ruchu ciezarowego
w stolicy.

Whnioski te, ktére beda przestane komisarjatowi
rzadu do zatwierdzenia, dotycza:

1) do ograniczenia na ulicach $rédmiescia ruchu
konnych wozéw ciezarowych — do wczesnych godzin
rannych i wieczorowych,

2) nakazu jazdy ,stepa ' dla tych wozéw po ulicach
asfaltowanych,

3) zakazu korzystania z mostu Kierbedzia przez wo-
zy ciezarowe, zaréwno konne, jak i mechaniczne, przy-
czem miatyby one do wyboru albo most Poniatowskiego,
albo t. zw. maly most obok mostu kolejowego.

Ponadto ma by¢ wydane zarzadzenie, okres$lajgce
szeroko$¢ obreczy zelaznych u két wozéw ciezarowych.
Wiele z nich posiada zbyt waskie obrecze, wskutek cze-
go zbyt szybko niszczy asfalty.

Oddzialt Poznan

WALNE ZGROMADZENIE,

Dria 2 kwietnia 1930 r. odbyto sie plenarne zebra-
nie Poznanskiego' Oddziatu Zw. Zaw. Automobilistéw
Rz. P. Po zatatwieniu wstepnych formalnosci Zarzad za-
komunikowat, ze w okresie cd 1 lutego do 2 kwietnia
b. r. wstapito do Zwigzku 41 nowych cztonkéw, oraz, ze
w miesigcu marcu b. r. wydatkowano w zwigzku z pro-
wadzeniem spraw szcferskich sume 1.792,24 zi.

Z kolei sprawozdanie 1z zebrania filji ostrowskiej,
ktére odbyto fjie w dniu 8 marca b. r. zdali delegaci
w osobach kol. Krzekotowskiego i sekr. Kaczmarka.
Ze sprawozdania wynika, ze filja ostrowska mimo usil-
nych staran odszczepiehcéw jednomys$inie oswiadczyta
sie za starym zwiazki :m, co zebrani przyjeli z zywem
zadowolen"jm do w.adomosci, zwtaszcza z uwagi na do-
tychczasowe kiamliwe doniesienia w prasie.

Nastepnie podano do wiadomos$ci, ze proces w spra-
wie wydania sztandaru ma przebieg dla Zw. Zaw. Auto-
mobilistéw Rz. P. korzystny (3 dni po zebraniu, bo w dn u
5 kwietria b. r. zaDadt wyrok, zasadzajagcy nam wydan e
sztandaru z powiotem). Przy tej sposobnos$ci dano wy-
raz oburzeniu, ze byly kol. Lachajczyk kiamliwie wypie-
rat sit;, mimo, ze wszystk.m niemal cztonkom wiadomem
jest, ze wtitasnie on sztandar do przechowania otrzymat.
Postepowanie t= kol. Lachajczyka ma cechy kryminalne,
wskutek czego zrobiono juz doniesienie do prokuratury,
ktora przeprowadza dochodzenie.

Nastepnie zebrani uchwalili jednogto$nie ulokowacd
kwote 5000 zt. na | tipoteke realnosci p. Stefana Gor-
skiego, wzaminn za co Zwigzek otrzyma bardzo korzyst-
ne warunki.

Zebran:, wyrazili wielkie uznanie Zarzadowi Gitéw-
nemu za usilne starania w kwestji sadéw automobilo-
wych, badan psychotechnicznych i nadmiernych kar ad-
ministracyjnych.

W wolnych wnioskach przy omaw aniu echa rozta-
mu znamiennem byto os$wiadczenie jednego z kolegow,
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ktory podat, ze roztam spowodowany byt z tej przyczy-
ny, ze Zwigzek zanadto naciskatl pracodawcéw, tak bo-
wiem ze strony roztamowcéw miano mu powiedzieé.

omowaz ulubionym argumentem roztamowcéw jest
twierdzenie, ze Zwigzek nasz jest komunistycznym, ogto-
sibS§my swego czasu ostrzezenie, ze oddamy pod sad
osobnikéw, ktérzy tego rodzaju twierdzenia podnosza.
Nie byta to czcza pogrézka, bowiem jak zakomunikowa-
no na zebraniu, Zarzad skierowal oskarzenie na jednego
z gtbwnych macheréw roztamowych z tego witasnie po-
wodu do saau, gdzie spotka go zastuzona kara. W po-
dobny sposob postepowac bedziemy wobec kazdego, kto
o$miel: sie kogokolwiek z nas nazwaé¢ komunista., Ze-
brani przyjeli fakt ten do wiadomoséci z wieilkiem zado-
woleniem, przyczem powzieli uchwate, ktérg ponizej
umieszczamy.

Po zatatwieniu szeregu wewnetrznych Lspraw =— ze-
branie o godz. 24 zamknigto.

PRECZ Z OSZCZERCAMI.

Moca uchwaty zebrania plenarnego z Inia 2 kwiet-
nia b. r, b. kolega Adam Manczak uznany zostal, jako
pozbawiony honoru z tego powodu, ze udawszy sie do
miejsca pracy kol. Karpinskiego, nazwat gc publicznie
komunistg i przewrotowcem, a nadto udat sie do praco-
dawcy kol. Karpinskiego i o$wiadczyt mu, ze jak dtugo
zatrudnia¢ bedzie Kol. Karpinskiego, warsztat zadnej pra-
cy nie dostanie. Wobec tak han ebnego postepowania
p. Manczat a koledzy winni go traittowaé¢ jako wyrzuco-
nego poza mawits spoteczenstwa szoferskiego, To bedzie
najstosowniejsza kara dla tego, kio w podty sposéb usi-
towat pozbawi¢ swego kolege moznosci zarobkowania,

OGOLNE ZEBRANIE PROTESTACYJNE.

Dnia 10 kwietnia 1930 r, oabyto sie w Poznaniu ogol-
ne zebianie szoferé6w. Przedmiotem obrad byt projekt
zaprowadzenia badan psychotechnicznych dla kierowcoéw
na autobusach i dorozkach samochodowych. Zebrani za-
jeli oczywiscie stanowisko protestujgce domagajac sie zu-
peinego zniesienia tego projektu, ktéry przedewszyst-
kiem krzywdzitby starych szoferéw. Nastepnie zebrani
wyra. iii zadowolenie z powodu pomysinych zabiegéw Za-
rzadu Gitéwnego w kwestji nadmiernego wymierzania kar
administracyjnych. Przystepujac do sprawy bezrobocia
w zawodzie szoferskim, zebrani podnies$li zadanie, aby
Ministerstwo zawiesito na przeciag jednego roku wyda-
wanie dyploméw, bowiem w ten tylko sposdb zapobiec
mozna nadmiernej ~iodukcji nowych szofeié6w. W koncu
zebrani zaakceptowali zgadania komisji taryfowej, domar
gajacej sie miedzy innemi unormowania warunkdéw pra-
cy na podstawie obowigzujgcych ustaw ktére w zawodzie
szoferskim sa zupeinie ignorowane.

Nastepnie udzielono gtosu sekretarzowi generalnemu
Stowarzyszenia Zwigzkéw Zawodowych w Polsce, posto-
wi Zutawskiemu. Referent w sposéb ‘obitny i jasny wy-
jasnit, na czem polegajg zadania ruchu zawodowego, pod-
kre$lajac konieczno$¢ koncentrowania sie w jednolitych
zwigzkach. W zwigzkach nie nalezy robi¢ réznicy z ty-
tutu przekonan politycznych i wyznan poszczegélnych
cztonkéw. Warstwa pracujgca ma sie zorganizowac tyl-
ko wedle zawodéw. Zwigzki nie powinny prowadzi¢ po-
lityki partyjnej; organizacje maja prowadzi¢ swag wtasng
polityke, ustalong przez kongres. MoOwca stwierdza, ze
automobiilizm stat sie poteznym przemystem, a automobil
jako powszechny $rodek komunikacyjny, zmusza szoferéw
do taczenia sie z tymi zawodami, Kktére zatrudnione sa
W transporcie i komunikacji. Ze takie tgczenie sie jest
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zyciowa koniecznoscig, dowodzi tego naprzykitad fakt,
iz przemyst i handel tworzg potezne Kkartele i trusty,
dyktujace Swiatu ceny. W takich kai telach czy trustach
niema réznic narodowosciowych lub wyznaniowych. Na-
tomiast takP ro6znice robi sie celowo wsérod klasy pracu-
jacej, aby tym sposobem udaremni¢ tworzenie sie potez-
nych organizacyj tej lklasy. Moéwca stwierdzit, ze czy
rychlej, czy po6zniej kapitat wielki zgniecie takich drob-
nych przedsiebiorcéw, jakim: sg wtasciciele autobuséw
i dorozek samochodowych, ktérzy dzisiaj wprawdzie sa
samodzielnym.., lecz jutro beda pracobiorcami u wielkich
kapitalisLOw. Moéwca w diuzszem przeméwieniu dat
mndéstwo przyktadéw, dowodzgc koniecznos$ci zorganizo-
wania sie w jeden wielki zwigzek, bo w ten tylko sposdb
mozna nalezycie wywalczy¢ swe stuszne prawa.

Obszerna dyskusja, ktéra po powyzszem przemowie-
niu rozwineta sie, w zupetnosci szta po (iinji stanowiska
posta Zutawskiego, Liczni méwcy domagali s e, aby ko-
ledzy nie wykonywali zadnych innych robét, tylko te,
ktéore wchodzg w zakres obowigzkow szofera. Zdarza se
juz, ze niejedni pracodawcy zadaja od szoferéw wykony-
wania réznych prac fizycznych, wzamian nic nie dajac.
Poruszono réwniez kwestje czasu pracy na dorozkach sa-
mochodowych, przyczem zgdano, aby ustawa o 8-godz,
dniu pracy byta przestrzegana, przez co liczne rzesze bez-
robotnych bedg mogty mie¢ zatrudnienie.

Omawiano jeszcze szereg kwestyj zawodowych, pu-
czem zebra., e o godz 23 zamknieto. Zebrani odniesl’
duzo kurzystnych wrazen, ktére w zyciu zawodowem uie-
watpnwii sie uwydatnia.

TAJEMNICZE ZJAZDY.

,Chrzescijanski" Zw. Automobilistow zwotat na dzien

13 kwietmai b. r. Zjazd — nazwany szumnie Zjazdem
Zwigzkéw i Klubéw szoferow". Celem Zjazdu — jak
wynikato z komunikatéw, ogtoszonych w prasie — byto

dokonanie potaczenia tych zrzeszen w jeden Zwigzek.
Napozér zdawatoby sie kazdemu, ze cel Ziazdu byt do-
prawdy wart uznania, lecz tylko napozér! W istocie bo-
wiem chodzito inicjatorom o nic wiecej, lak tylko o po-
mnozenie swych sit, by szerszym frontem atakowac
Swiadom; ruch szoferéw.

| rzecz charakterystyczna, ze na Zjezdz,e nie byto
zadnego zwigzku czysto szoferskiego, a natomiast uczest-
niczyli w nim przedstawiciele klubéw (!) szoferskich
z Pomorza, ktéorych dziatalno$¢, jak to przystoi klubom
ograniczata sie tylko do przyjacielskich pogawedek, do-
tyczacych wszystkiego, ale nu sp”aw istotnie zawodo-
wych. Kluiby te, w ktérych rej wodzg wytacznic wtasci-
ciele dorozek samoch. i autobuséw lub notoryczni wystu-
giwaoze, n.ajg za swe wytgczne zadanie: dbanie o kase
poSmiertna, a ostatnio ,nawet" zaprowadzono po 8-let-
niej dziatalnosci obrone prawng! Wyrazamy przekona-
nie, ze gdyby nie powvzej wzmiankowany Zjazd, niki
z szoferéw innych dzielnic — nie dowiedziatby sie, ze w
Polsce egzystuja lakie$ ,kluby szoferskie. Nikogo- nie
zdziwi natomiast, ze ,chrzescijaiscy dziatacze" wtasnie
takich sobie kompanéw wyszukali, aby sie z nimi pota-
czy¢ i petem szerokim gestem ogtosi¢ $vnatu, iz dokona-
no wiekopomnego aktu potaczenia sie samoistnych
2ZWigzkow

Znajac perfidna gre chadekéw, a zwtaszcza 'ch obtu-
de, kretactwa i falsze, oddziat poznanski Z. Z. A. Rz. P.
postanowit wystaé na Zjazd swoich delegatéw, by po
pierwsze nie dopusci¢ do szkalowania naszego Zwiazku,
co zwykle chadecy na kazdym kroku i przy kazdej spo-
sobnosci czyn;a, a po drugie, by zbtgdzonych i obaiamu-
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conych — nawr6ci¢ na droge, ktora idzie w stusznym
kierunKu, to znaczy w Kkierunku niezaleznym od wptly-
wow tych, w ktdrych interesie lezy, aby ruch szoferski
nie stat sie silnym i $wiadomym.

Tymczasem co sie okazato? Chadecy w obawie, aby
n.e zdarto im z twarzy ich obtudnej mask przy pomocy
pokatnych konszachtéw, doprowadzili do tego, ze przed-
stawicieli naszych ze Zjazdu wykluczono, jakkolwiek
wsrod deegatéw owych kllubéw znajdowali sie tacy, kt6-
rzy pierwotnie stali na stanowisku dopuszczenia naszych
delegatéw do uczestniczenia na Zjezdzi¢

Zjazd tem samem zadeklarowat sie jako Zjazd tajny,
zakonspirowany zwoiany i obradujacy pod auspicjami
czynnikéw, ktorym powazny ruch Szoferski jest kolcem
w oku. Nie chciano dopusci¢ do wyjawienia praway,
nie chciano dopusci¢, aby istotna tres¢ obrad byla jawna
i wiadoma wszystkim. Ogét miat tylko tyle dowiedziec
sie 0 przebiegu i tresci Zjazdu, ile taskawie poda mu sie
w formie czczego sprawozdania i czczych komunikatéw
prasowych. Istotny przebieg Zjazdu nie n ial wyjs¢ poza
mury lokalu, w ktérym obradowano.

Ta tajno$¢ chadeckiego Zjazdu winna by¢ dla szero-
kiego spoteczenistwa szoferskiego wystarczajagcym dowo-
dem, ze kosztem intereséw zawoduwych szoferéw, doko-
nywa sie ,tgczenia" tych elementéw, ktérym naimriej
zalezy na Swiadomym ruchu szoferskim, a ktérzy caty
swoj byt opieraja na stuzalczosci Dokonano roztamu
rzekomo dlatego, ze poznanskie moze kroczy¢ ,samu
dzielnie" w szoferskim ruchu zawodowym a gdy cze-
sciowo sztuczka ta faryzeuszom sie udata, w mig posta-
rali sie o potaczenie sie z zrzeszeniami +tdacemitina tym
samym pasku, co chadecy, a dziatajgcymi poza po-
znansktem.

Niedaleki jest ten czas, ze ostatni jeszcze cbatamu-
ceni koledzy przejrzag te falszywa gre, a przekonawszy sie,
ze tylko $wiadomy ruch szoferéw zawodowych, zjedno-
czony ma catem terytorjum Rzeczypospolitej, moze wy-
walczy¢ ich postulaty—przystapig z powrotem do Z.Z.A,,
by wspélnym i solidarnym wysitkiem walczyé o stuszne
nasze prawa. Rozbijacze chadeccy atoli na zawsze na-
pietnowani zostanag zbrodnig, jakiej dopuscili sie wzgle-
dem ntereséw szulerskich, w tak waznej chwili dokonu-
jac roztamu i ostabiajgc solidarnos$¢ ,i jednolito$¢ naszego
ruchu zawodowego.

Oddziat Wilno

UCHWALY WALNEGO ZGROMADZENIA.

W dniu 29.111 r. b odbyto sie Walne Zgromadzenie
cztonkéw Oddziatu. Przytaczamy szereg gtéwniejszych
uchwat.

Spoétdzielnia wiasckneli Autobuséw zwrécita sie do
naszego Zwigzku z propozycja redakcji dni pracy ma-

szyn, a w zwiazku z tem — redukcji ptacy miesiecznej.
Zarzad Zwiazku zaproponowat z poczatku zredukowac
,szesnastki" i ,zielonych", na obnizenie zas§ ptacy Ilub

dniowkowga optate Zarzad sig¢ nie zgodzit.

Walne Zgromadzenie jednogto$nie zaakceptowato
stanowisko Zarzadu i polecito nadal pilnowac¢ przestrze-
gania umowy zbiorowej. Jednocze$nie polecono zapro-
ponowa¢ stwoj zenie komisji rozjemczej dla rozstrzygania
konfliktéw i zaiargéw miedzy spétdzielnia, a pracownika-
mi, szczeg6lnie na tle zwalniania pracownikéw, oraz pro-
testowaé¢ pod rygorem najostrzejszych $rodkéw przeciw
zawieszaniu w pracy szoferéw lub konduktoréw.

Sktadka cztonkowska zostata obnizona i zmieniona,

AUTOMOBILISTA ZAWODOWY 11

a mianowicie: obowigzkowe 4 zi. miesiecznie sktadajg sie
z: 1 zt. na fundusz prawny, 3 zt. na Zwigzek i fundusz
kulturalno - oSwiatowy; pigty ztoty — nieobowigzkowy—
na fundusz samopomocy kolezenskiej, Nowa sktadka
obowigzuje od 1 kwietnia. Konduktorzy ptacg 50

Sekretarjat Zarzadu czynny jest obecnie caty dzien:
rano od 9-ej do 1-szej i po obiedzie od 5-ej do 8-ej. Oprécz
tego, sekretarz wystepuje w referacie karnym, w urze-
dach i konferencjach, jako staly przedstawiciel.

Klub - czytelnie zamierza Zarzad otworzy¢ z dniem
1-go maja, kiedy to zwolni sie odpowiedni lokal. Mamy
nadzieje, iz bedzie on uczeszczany licznie i zjednoczy wi-
lerniskg braé¢ samochodowsg.

Sad Kolezenski zostat wybrany w skiadzie kole-
géw: B. Ajewskiego, E, Krygiera, A. tawrynowicza, A,
Malkianisa i A. Sakowicza.

Komisja Rewizyjna zostata wybrana w skladzie ko-
legéw: B. Ajewski, A. Szymanski i J. Sobolewski, i ich
zastepcow: A. Sakowicza, E. Krygiera i A. Plantusa.

Zyczymy jej owocnej pracy!

KRONIKA BIEZACA ODDZIALU.

Znaczki zwigzkowe na czapki sg juz do nabycia
w sekretarjacie Zwigzku, Cena, zaleznie od materjalt :
sreDrne — po 6 zt. 50 gr,, metal masywny—po 4 zt. 50 gr,
i blaszane — po 2 ziote,

Memorjat do Wojewody ztozyt Zarzad w sprat.ie
.szesnastek" i ,zielonych" praw jazdy, p.oszac o inter-
wencje w tzj sprawie, gdyz jazda przez 16 godzia na jed-
nej maszynie i tolerowanie przez policje ,zielonych" na
zarobkowych maszynach, skazuje starych fachowcdéw,
obarczonych rodzinami, na. bezrobocie, gdyz obniza sie
sztucznie poziom zarobkdéw, nie moéwiac juz o wzgledach
bezpieczenstwa ruchu. P, Referent inz, Krukowski obie-
cal popiera¢ te stuszne postulaty Zwigzku.

Oddziat Gniezno

PRZEBIEG OSTATNICH WALNYCH ZGROMADZEN.

Sprawozdania z tegorocznych walnych zgromadzen
cztonkéw oddziatu w Gnieznie m— Redakcja otrzymata
W nieco spo6znii mym terminie m— uwazamy jednak za
wskazane podac¢ ich przebieg do ogélnej wiadomosci.

A wiec dnia 8.11 odbyto sie nadzwyczajne zebranie
ze wspotudziatem wice-p~ezesa zarzadu Oddziatu poznah-
skiego, kok Krzekotowskiego. Obecnych byto okoto 30
kolegow.

Zagait kolega Gawronski, na przewodu :zgcego po-
wotany zostat kol, Staszewski.

Przedewszystkiem przystgpiono do wyboru meza
zautania na r. 1930, ktérym jednogtos$nie zostat wybrany
kol. Gawronski,

Nastepnie kol. Gawronski zdat sprawozdanie ze
swej dziatalnosci w lilji Gniezno, jak réwniez sprawozda-
nie z walnego zebrania Oddzialu Poznanskiego.

Po wystuchaniu sprawozdania omoéwiono i zatatwio-
no szereg spraw organizacyjnych, a wiec: przyjecie no-
wych cztonkéw, sprawe kosztéw administracyjnych,
sprawe kosztéw zabawy (referowat kolega Lauler).

Wreszcie delegat kol. Krzekotow-ski wygtosit refe-
rat na temat stosunku zwigzku Automobilistow do Zw.
Zaw, Transportowcow, oraz przedstawit cele i dziatal-
no$¢ tego ostatniego. Zarazem zdal sprawozdanie z roz-
woju oddziatu poznanskiego.

Przy wolnych wnioskach zabierali gtos kol. kol.
Krzekotowski, Gawronski i Lauler,
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Nastepne zebrani.; odbyto sie dn. 15 marca r. b
Przybyto 50-ciu kolegéw. Zebranie zagait kol. Gaw-
ronski.

Nastapit wybdér sadu kolezenskiego, w skiad Kkto-
rego weszli kol. kol. Laufer Leon, Pajkert Stanistaw,
Wojtkowiak Stanistaw i Rzyski Franciszek.

Nastepnie kol. kok; Gawronski oraz KrzekotowskKi
zreferowali sprawe badan psychotechnicznych. Jedno-
mys$lnie uchwalona zostata rezolucja protestujgca. Na ze-
braniu zatatwiono szereg spraw miejscowych, a wiec
w zwigzku z zabawa, przyjeciem nowych cztonkéw
i utworzeniem kasy lokalnej. W wolnych wnioskach za-
b;e.rali gtos kol. kol Krzekotowski i Gawronski, omawia
jac sprawy organizacyjne, oraz szkodliwg dziatalnos¢
chadeckiego Zw. Szoferéw. Zamknieto zebranie hastem-
Cze$¢ wspoblnej pracy.

Oddziat Lwow

NAPAD NA SZOFERA | RABUNEK TAKSOWKI.

W zadnym chyba zawodzie pracownicy me sg tak
narazeni na najréznorodniejsze przygody i przykrosci, co
szoferzy taksowek. W koncu kwietnia np. prasa po-
data wiadomos$¢ o napadzie na szofera, majacym prze
bieg nastepujacy;

Dwaj osobnicy wsiedli do taksdéwki kierowanej przez
K. N. i kazali sie wiez¢ do Lisienic za rogatka tycza-
kowska.

Na o6smym kilometrze w lesie winnickim osobnicy
ci pod grozbg rewolwerdw zmusili N. do opuszczenia samo-
chodu, nastepnie zaprowadzili go do lasu, gdzie w odle-
gtosci okoto 100 krokdéw od szosy zrabowali mu 40 zto-
tych i dokumenty.

Nastepnie przywiazali go sznurami do drzewa i za-
kneblowali usta.

Po unieruchomieniu ograbionego odjechali z powro-
tem w kierunku Lwowa.

Dopiero w godzine pézniej kobiety idace z targu od--
wiazaty kol. N.

Widziat on, jak -rabusie zmierlli numer rejestracyjn-
na iny, ktéry mieli przy sobie zawiniety w papier.

Sprawa ta, poza rabunkiem, ma podobno podkitad
polityczny.

Qddzia’f tom:za

POD UWAGE — WELASCIWYM WELADZOM.

Prosimy Wtadze Bezpieczenstwa o zwrdcenie uwa-
gi na samocho6d osobowy marki Ford z r, 1927 Nr. B} 4407,
nalezgcy do Mejtacha Kawkiewicza, troche zegarmistrza,
troche radioamatora, ktéry uznat, ze chleb dorozkarski
jest ,ciezki, ale pewny".

Wymieniony ,przedsiebiorca" uznaje za niepotrze-
bne rejestrowanie samochodu, przeznaczonego do uzytku
publ., jakotez optacania podatku. Gdy odwiedza tomze
p. komisarz poi. Panhstw. Nowak, w te dni wymienione-
go grata nawet dwa traktory nie zdotatyby wyciagnaé¢ z
garazu, lecz po wyjezdzie komisji, Kawkiewmz wynajmuje
samochéd wprost z garazu.

Nalezy nadmieni¢, ze ani Kawkiewic-z, ani chtopiec-
autoamator, ktéry z nim jezdzi, nie posiadali nigdy prawa
jazdy.
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Uwazamy za niezbedne poda¢ to do publicznej wia-
domosci, gdyz nie chcemy aby zawodowi automooilisci,
ciezko pracujgcy na kawatek chleba, ponosili pézZniej
konsekwencje réznych wybrykéw i nieuczciwej konku-
rencji — tego rodzaju ,amatoréw".

Oddziat L o6dz
REJESTRACJA WYPADKOW.

Z dniem 1 stycznia 1930 roku wtadze policyjne roz-
poczety na terenie naszego miasta prowadzenie reje-
stracji wypadkoéw na tle ruchu kotowego,

W kazdym poszczegulnym wypadku, précz zwykte-
go protoké6tu policyjnego, wypetniany zostaje odpowied-
ni formularz dla uzytku wydziatu statystycznego. Nad-
sytane wydziatowi formularze rejestracyjne beda perjo-
dycznie opracowywane celem uzyskania liczb statysty-
cznych pozwalajacych na wyciggniecie okresSlonych wnio-
skéw w dziedzinie zagadnieh bezp.eczeristwa ulicznego
i ruchu kotowego-.

Chodzi tylko o to, zeby ta statystyka nie byta pro-
wadzona jednostronnie i zeby dawala istotny obraz nie-
domagan ruchu ulicznego.

Uh ¢ 66666660

;/f) WELADYSEAW GAWRONSKI

ZAEAD KRAMEXKI
WARSZAWA, SIENNA 27, TFLEF. 108-48

Wykonanie obstalunkéw pierwszorzed-
ne z wilasnych i powie-
rzonych materjatow.

PP. cztonkom Zwiazku Z Z. A wydaje
na raty bez zaliczki.

AR HEH

Sl

WARSZAWA, UL. ELEKTORALNA 10.

Koleday! v meaer d ATENEUM jedynego Teatru Robotniczego w Polsce
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Kary administracyjne a Zwigzek

Uwadze kolegéw wilenskicH

Jak wiadomo, Oddziat Wilenski ma state przedsta-
wicielstwo w referacie karnym Starostwa Grodzkiego —
przy /ozpatrywaniu spraw szoferskich i konduktorsl. ich.
Jest to powazne zwyciestwo moralne tuteiszego oddziatu,
Swiadczgace o rosngcem zaufaniu do naszej organizacji ze
strony witadz.

Jednakze niejednokrotnie styszymy — (przewaznie
na ulicach, a czasem i w knajpkach) — uwagi: ,mamy
przedstawiciela, a dostatem kare" — Ilub: ,bylem w re-

feiacie karnym, a przedstawiciela nie byto". Stad wnio-
ski: ,,c6z nam robi Zwigzek? Poro on nam?“

Zastanéwmy sie chv..lke nad tym uwagami i ocen-
my ich warto$¢. Nie bede mot i¢ o tych, co nie sg czton-
kami zwigzku, bo ci nie majag nic do gadania o nas, jak
i my o nch. Lecz odpowiem na te zarzuty cztonkom
Zwigzku.

Kazdy cztonek ma legitymacje, w ktoérej jest wkle-
jony Statut pomocy prawnej. Otéz punkt 6-ty wyraznie
gtosi, ze cztonek jest obowigzany o wypadku powiadomic
niezwtocznie Zarzad, aby ten ostatni trogt zawczasu za-
znajomié¢ sie ze sprawa i zebraé¢ dostateczny mater,U dla
obrony prawnej. Oproécz tego, cztonek musi tez powia-
domi¢ Zarzad, po otrzymaniu wezwania na rozprawe,
0 dniu rozpatrzenia jego sprawy, poniewaz procz tak
zwanych ,dni szoferskich * w referacie karnym bywaja
pojedyncze sprawy szoferskie i w inne dnie, i Zarzad nie
moze psim wecnem zgadywaé, kto na kiedy otrzyma we-
zwanie.

Po drugie, nawet i w ,dnie szoferskie" lub wogéle
,samochodowe" wysytanie delegata jest zwigzane ze stra-
ta ctniowk' dla delegowanego. O ile w danym dniu nie-
ma spraw cztonkéw Zwigzku, Zarzad nie wysyta do re-
feratu delegata, gdyz bytoby niespraw:edliwem ptacié
delegatowi dniéwke z kasy zwigzkowej na obrone nie-
cztonkoéw, nic do tej kasy niewptacajacych.

Wiec dlatego, aDy delegat byt obecny na rozprawie,
trzeba: 1) powiadomi¢ Zarzad zawczasu o tresci sprawy,
2) powiadomi¢ go o dniu rozprawy.

Wtedy zachodzi mozliwo$s¢ doktadnego zaznajomie-
nia sie ze sprawg, zbadama S$wiadkéw, poradzenia sie
z adwokatem. Sitowem, tylko wtedy delegat zwigzku mo-
ze wystgpi¢ solidarnie lub doradzi¢ zaniechanie sprzec -
wu, je$Sli wina lub wykroczenie jest oczywiste i bez-
sporne.

Przy obecnym za$ stanie rzeczy delegat Zarzadu
czestokroé¢ trafia w dwuznaczng sytuacje, nie znajac
prawdy, i moze sie narazi¢ na zarzut ze stiony Starostwa,
ze broni ,aby bron:j“, nawet w.nnych lub niesumiennych
cztonkdédw, a tem samem delegat moze nadwyrezyé z takim
trudem zdobyty autorytet Zwigzku i zaufanie.

Teraz co do zarzutu — ze ,byt przedstawiciel, a ka-
ra zostata wymierzona", | tu mamy dwa wypadki: jezeli
cztonek byt winien, to zaden delegat nie pomoze! Dele-
gat nie jest cudotwoércg i z czarnego — biatego nie zrobi.
Jezeli za$ cztonek zostat ukarany niewinnie, to znow
rola delegata — nie jest rolg sedziego, lecz niejako rze
czoznawcy. Jezeli jego zdanie nie zostato uwzglednio-
nem, to na mocy materjalu rzeczowego, moze zadecydo-
waé, czy sa szanse wygrania sprawy w sadzie w drodze
odwotania. Przeciez do referatu karnegc wptywajg spra-
wy na lodstawie doniesienia policyjnego, i, o ile szofer
lub konduktor nie ma wiarygodnych $wiadkéw, — obro-
na jego jest bardzo trudng, gdyz policjant jest uznany za-
wsze za osobe zastugujacg na wielkie zaufanie.

Wobec tego delegat moze czesto wywnioskowad,
ze cho¢ Swiadkowie nie byli wezwani lub przez obwinio-
nego przyprowadzeni, lecz ich zaswiadczenie przyczyni
sie w sadzie do uniewinnienia, a zatem warto sktada¢ od-
wotanie, zreferuje to na Zarzadzie i pomoc prawna bedzie
udzielona.

To wiasnie jest gtéwna rolg naszego delegata: zba-
d : czy sprawa nadaje sie do apelacji, w razie ukarania,
czy tez nie, bo w referacie karnym urzednik najczes$ciej
nie wgtebia sie w sedno sprawy, a wystarcza mu fakt
wykroczenia, stwierdzony jednostronnie przez policje,
Sad za$ bada szczegdtowo Swiadkdéw, stucha wywodow
adwokata i sadzi bezstronnie.

Jeszcze o jednym, giéwnym, nie zapominajcie, ko-
ledzy: zawsze zapisywa¢ adresy i nazwiska 3$Swiadkow,
i zada¢ ich zapisywania do protokutu.

Tylko wtedy, powiadomiwszy Zwigzek, mozecie spo-
kojnie czeka¢ na wezwanie.

| jeszcze jedno przypomnienie: kto woli ptaci¢ man-
daty, niz wktadki cztonkowskie, nie ma nic do gadania
0 bezczynnos$ci Zv ,gzku. Jak sobie poscielesz, tak sie
wys$pisz!

Wactaw Pawlikowski.

Kto jest redaktorem ,Automobilisty
ZawodowegoZX

Czy wiecie koledzy, kto jest redaktorem Automo-
bilisty Zawodowego i kto jest odpowiedzialny za to,
zeby pismo informowato kierowcéw o wszystkich in-
teresujacych ich sprawach?

Ot6z powiemy Wam, ze redaktorem jest KAZDY
Z WAS! Kazdy cztonek Zwigzku otrzymujacy pismo!
Jak to rozumieé¢? Rozumiemy to w ten sposéb, ze ka-
zdy z Was powinien od czasu do czasu co$ napisa¢ do
redakcji! Kazdy z was ma w swem zyciu zawodowem
jakie$ zaarzenia, kazdy odczuwa brak jakich$ wiaao-
mosci, kazdemu z was niewatpliwie, czytajgc pismo,

nasuwaja sie jakie$ uwagi. Piszcie o tem wszysikiem
do redakcji! Piszcie jak umiecie. Redakcja nie wyma-
ga zadnej specjalnej formy wystowienia sie. Byleby
tylko artykut czy list byt napisany mozliwie czytelnie,
zeby go mozna byto odczyta¢!

Redakcja nietylko wyzyska nadestany przez was
materjat, ale i bedzie miata wielka podniete w prowa
dzeniu pisma, korzystajac z Waszej wspo6ipracy.

Koledzy, badzcie dobrymi redaktorami! To zna-
czy piszcie do redakcji ,,Automobilisty Zawodowego"!
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Zwycieska akcja kierowcow
samochodowych w Zurichu

Akcja, podjeta dnia 4 stycznia, zostata zakornczona
zwyciestwem. Przyjeto tabele ptac w formie zgdanej przez
szoferéw, z zagwarantowanym lohnem 10 do 11 fr. szwajc.
dziennie przy codziennym obrachunku.

Przy nocnej stuzbie — za wyjatkiem nocy z soboty
na niedziele — na zasadzie specjalnych norim, przy pomo-
cy listy stuzbowej — potowa zmiany ma byé Oczona

tyko do 2 godz. w nocy, co dla szoferéow jest wieikg ulga.
Przy wyjazdach poza miasto, wrazie jezeli pasazeiS nie
ponosi kosztéw utrzymania szofera w drodze — obclgza
sie niemi pracodawce. Przy wyjazctacn poza miasito, w wy-
padku, jezeli szofer nie wraca do r nasta przed god'z. 2-a
p p., nalezy mu sie 2.5 fr., jako naleznos¢ za obiad, za
wyjatkiem kiedy pasazer bicize te koszta na siebie.

Po jednym roku pracy obowigzuje — urlop 4-dmowy,
po 2 latach — 6 dni, po 4 latach — 10 dni, a po 5 tub
wiecej latach — 14 dni, ptatne po 8 fr, sizw, dzienn.c. Po-

towa naleznos$ci za urlop ptatna jest zgnry, druga za$ po-
towa zdotu, po ponownem podjeciu pracy. Poza innemi
polepszeniami zastuguje na uwage to, ze szofer nie ponosi
odpowiedzialnosci za straty i szkody™ wyrzadzone przez
pasazera, w zamian czego winien byé pomocnym praco-
dawcy przy poszukiwaniu na pasazerach swych strat,
Jako pewnos$¢, iz szofer bedzie oddawat pracodawcy rze-
czywisty wptyw, pozostaje nadal kaucja 600 fr.

Jedziemy do Poznania —
na wystawe!

Od dnia 6 lipca do dn. 10 sierpnia b r. otwartg be-
dzie na terenach zesztorocznej Pow. Wyst. Kr. — Mie-
dzynarodowa Wystawa Komunikacyjno - turystyczna.

Wystawa obejmie sze$¢ dziatéw 1) automobilowy,
2) kolejowy, 3) turystyki, 4) tacznosci (telefon, telegraf
i radio), 5) zegluga $rédlgdowa i morska, 6) zegluga po-
wietrzna.

Wystawa zapowiada sie imponujgco, bowiem wszy-
stkie prawie wieksze panstwa europejskie zgtosity swoj
udziat.

Bedzie ona b. ciekawag dla automobilistéw. Bowiem
demonstrowane na niej beda ostatnie zdobycze techniki
automobilowej, rézne typy wozéw, préby rozwiazania
trudnosci zwigzanych z uregulowaniem komunikacji i t. d.

Dobrze bytoby, zeby oddziaty Z. Z. A. juz teraz za-
stanowity sie nad zorganizowaniem wycieczek dla swych
cztonkow — na wystawe, ktéra bedzie bardzo interesu-
jaca i poucz¢.,aca.

Warto przy tej okazji nadmienié¢, ze w zwigzku z wy-
stawa odbedzie sie w Warszawie poczawszy od dn. 29
czerwca, juz z kole 22-gi Kongres Miedzynarodowy
Zwigzku Przedsiebiorcow, poswiecony przedewszystkiem
sprawie komunikacji automobilowej (specjalnie autobu-
sowej) tramwajowej i kolejnictwu dojazdowemu

Nie od rzeczy bedzie moze wspomnie¢ pare stow
0 tym Zwigzku,

Zwigzek Miedzynarodowy Przedsiebiorstw Komuni-
kacyjnych (Union Internationale de Tramways, de Che-
mins de Fer dinteret Local et de Transport Publies Au-
tomobiles) z siedzibg w Brukseli istnieje od roku 1885-go
1w chwili obecnej jednoczy ok. 1000 wielkich przedsie-
biorstw pokrywajagcych siecig transportowg 64 kraje, po-
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tozone w pieciu czesciach $Swiata i przedstawiajacych
rynek o pojemnosci blisko 2 miljardéw dolaréw rocznie
(60 proc. catej produkcji w tej dziedzinie)

Co dwa lata Zwigzek urzadza kongresy miedzyna-
rodowe, na ktérych rozwazane sg, z punktu widzenia
technicznego i gospodarczego, najbardziej aktualne zaga-
dnienia z dziedziny komunikacji.

Po wojnie $Swiatowej odbyty sie kongresy miedzy-
narodowe: w Brukseli w r. 1922, w Paryzu w 1924 r,,
w Barcelonie w r. 1926 i Rzymie w r. 1928.

Kongres ,ktdry obecnie odbedzie s;e w Warszawie
w dniach od 29 czerwca do 5 lipca 1930 roku, obejmuje
czterodniowe obrady i zebranie w Warszaw ,e, oraz wy-
cieczki po Polsce.

Zamkniecie kongresu nastapi w dniu 6 lipca w Po-
znaniu i bedzie potgczone z otwaré¢' :m Miedzynarodowej
Wystawy Komunikacji i Turystyki.

Jak z powyzszego wynika — przedsiebiorcy sa $wie-
tnie zorganizowani i niejednego z tych szoferé6w — cha-
dekéw w Poznaniu, ktérzy wystepujg tak przeciwko
,miedzynarodowos$ci“ naszego Zwigzku —- nie bylo na

Swiecie, kiedy przedsiebiorcy juz mieli miedzynarodowy
Zwigzek. Nie bdjcie sie, Koledzy, juz dobrze oni sie za-
stanowig na Kongresie, jaki bicz ukreci¢ na szoferow,
ktédrzy nie wszyscy jeszcze rozumiejg znaczenie klasowej
organizacji.

BaryRady na szosie

Jeden z kolegéw donosi nam o wypadku, ktéry miat
miejsce wprawd: ie juz w roku ubiegtym, ale Kktory jest
charakterystyczny dla ,porzadeczk6éw”, panujacych na
naszych szosach.

Jadac samochodem ciezarowym z Widawy do Zdun-
skiej Woli, (Wojewodztwo +toédzkie) a dojezdzajac do
majatku Ligota, spostrzegt 6w kolega woéz zaprzezony w
konie, stojgcy wpoprzek szosy. Woznica stat, trzymajac
lejce w reku i patrzac sie w strone samochodu.

Na widok takiej barykady, kierowca zaczat dawacd
sygnaty, co jednak nie odniosto zadnego skutku, Zmuszo-
ny byt zatem zatrzymaé¢ samochéd. Wdéwczas podszedt do
niego dziedzic majatku Ligota wraz z siedmiu chiopami
uzbrojonymi w Kije i zazadat... pokazania prawa ,azdy!!!

Kierowca zaczat domaga¢ sie wyjasnien co ma zna-
czy¢ ta barykada na drodze publicznej i na jakiej podsta-
wie pan dziedzic przypisuje sobie uprawnienia prlicji"7!
Widzac jednak niebezpieczenstwo dla siebie — zmuszony
byt pokazaé¢ prawo jazdy, z ktérego d nedzic 6w porobit
sobie rézne notatki, puczem zaczat wymyslaé¢ kierowcy
ostatniemi stowami.

Jak sie pézniej okazalo — wszystko to byto zemista
za rzekome przejechanie psa. panu dziedzicowi. Po usu-
nieciu wozu z szosy kierowca pojechat w strone swego
miasta i ztozyt meldunek o wypadku posterunkowi poli-
cji panstwowej

Ale szoferowi nie tak tatwo sprawiedhwosci sie do-
prosi¢! Pan dziedzic nietylko nie zostat ukarany, ale ies?
cze ztozyt kiarrlwe doniesien’z w policji, ze kierowca 6w
jezdz1b. szybko obok jego majatku. | w rezultacie kierow-
ca zostat ukarany grzywng 15 zt.,, mimo, iz n.gdy nie mial
zadnych nieprzyjemnosci o nadmierna szybko$é¢, ani zad-
nej kary.

W ocznie nie policja, lecz oan dziedzic rzadzi na
szosie,
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Egzaminy psychotechniczne
w Swietle praKtyKi

Wooec zamiaru zaprowadzenia przez Minister. R. P.
egzannnéw psychotechnicznych uwazam za wskazane
wspomnieé¢ o tego rodzaju egzaminach, ktére przeszediem
podczas wojny Swiatowej w wojsku niemieckiem.

Stuzytem wowczas przy kolumnie samochodowej,
gdzie te egzamina zostaty na poczatku roku 1918 wprowa-
dzone. Egzaminom musieli sie poddawaé¢ wszyscy kandy-
daci na wojskowych kierowcéw samochodowych — bez
wzgledu na to czy przedtem t. zn. ,w cywilu” posiadali
juz zezwolenie na prowadzenie samochodéw.

Od wyniku tych egzamindw zalezato, czy dany zot-
nierz zostat dopuszczony do dalszego, t. j. teoretycznego
praktycznego egzaminu. Ze jednak nie zawsze wykryto
w ten sposéb najlepszych kierowcéw, to niejednokrotnie
mieliSmy moznos$¢ stwierdzi¢. Bowiem niejeden kierowca,
ktéry zdat | kl. egzamin psychotechniczny tak samo po-
ttukt samochéd — jak kazdy inny i okazywato sie, ze
w rzeczywistosci nie posiadat on odpowiedniej praktyki
wzglednie uzdolnienia.

Przypomina mi sie charakterystyczny wypadek, gdy
jeden starszy jegomos¢, stary kierowca, majacy ponad
20 lat praktyki przy samochodach — przepadt przy egza-
minie, chociaz nie miat przez caty ten czas zadnego po-
waznego wypadku. Natomiast zdal egzamin miody
18-letni chtopak, ktéry nie miat najmniejszego pojecia
o samochodach i sprzedawat ,,w cywilu” papierosy temu
starszemu jegomosciowi, gdyz garaz jego znajdowat sie
obok skitadu, gdzie chiopak zatrudniony. Tak wiele wa-
gi przyktadano jednak do tego egzaminu, ze pomimo
wszystko stary doswiadczony kolega poszedt jako pomoc-
nik do owego mtodzienca,

Na podstawie tych faktéw mozna soDie wyobrazic
nastepstwa poddania egzaminom psychotechnicznym
wszystkich t. z. i posiadajagcych prawo jazdy szoferow
w Polsce".

Adamczyk.

I w Warszawie nie brak auto-*
amatorow!

Okazuje sig, ze inietylko w Poznaniu, lecz i w War-
szawie jest powszechna plaga szoferéw-amatoréow. Jak
stw:.erdzil;$my bowiem, kontrole policyjne wykazujga co-
dziennie w 4 — 10-eiu wypadkach, ze taksowkam i au-
tobusami kierujg osoby albo nieposiadajgce wcale praw
jazdy, albo tez t. zw. zielone prawa, uprawniajgce do
kierowania tylko samochodami prywatnemu Wine za
ten stan -zeczy ponosza wtasciciele pojazdéw, ktorzy
nic zdajg sobie sprawy z cigzacej na nich 2 tego tytu-
tu odpowiedzialnoséci i 1) niedo$¢ doktadne zabezpie-
czajg swe samochody przed uruchomieniem ich przez
osoby niepowotane (przez stuzbe pomocniczg lub oso-
by trzecie], przez co réwn ez narazajg isie na kradziez,
wzgledn:e rozbicie samochodu, 2) albo tez przyjmuja
na kierowcéw osoby nieposiadajagce odpowiednich
(czerwonych) praw jazdy, gdyz tacy kierowcy przewaz-
nie sa tansi. Dzieje sie to szczeg6lnie w nocy, gdy zain-
teresowan' licza na stabszag kontrole. Tego rodzaju
nrzekroczen a przepiséw o ruchu zasadniczo sg surowo
karane. Karom wulega nietylko osoba, kierujgca pojaz-
dem mechanicznym, ale réwniez jego wtasciciel, ktory
jest odpowiedzialny za (posiadanie przez kierowce
wiasciwego prawa jazdy oraz za to, aby jego samochoéd
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nie by} uruchamiany przez osobe do tego niepowotans.
Winni karani sa grzywna do 1.000 zi.

Niestety jednak policja, ktéra wobec zawodowych
automobilistéw lubi pokazywa¢ ,silna reke” — nie
przejawia w tej sprawie wielkiej gorliwosci, czego naj-
lepszym dowodem jest wypadek, o ktérym ostatnio do-
nosza nam z Poznania.

Na jednego z naszych cztonkéw, ktéry stat ze swa
dorozka samochodowg na postoju dm. 23 marca b. r. o
godz. 8 rano napadt wtasciciel dorozki samochodowej
niejaki Olejniczak w towarzystwie swego szofera, jez-
dzacego bez dyplomu. Dobrana ta> spétka zaczeta bi¢
kolege Droslka przy akompaniamencie wyzwisk, zarzu-
cajac mu, ze powiadomit witasciwe wiladze o owym
szoferze amatorze Ole'iiczaka.

Przybyty posterunkowy nietylko nie wzigt w obro-
ne kolege Drosiika, lecz obszedi/Sie z nim skandalicznie.
Sprawag zachowania sie policji wobec szoferéw zajmie-
my sie w zwigzku z podobnemi wypadkami — w na-
stepnym numerze.

Narazie zaznaczamy, ze witadze administracyjne m.
Poznania pownny wyciggnaé¢ konsekwencje z tego ujmo-
wania sie policjantéw za szoferami-amatorami.

Kiedy nie wolno pobierac
wyzszych optat?

OtrzymaliSmy nastepujacy list z Dz,tlu mchu koto-
wego, ktory podajemy do wiadomos$ci wszystkim na-
szym cztonkom.

Do Zwiazku Kierowcéw Samochodowych

w'm. ul. Dluga Nr. 19.

Na skuek pisma Komisarjatu Rzadu, wypowia-
dajgcego sie o licznie naptywajacych skargach pasa-
zeréw z powodu pobierania wyzszych, ponad norme,
optat za przejazdy dorozkami, zwtaszcza na peryfer-
jach miasta (od centrum do granicy miasta), Wydziat
Przemystowy Magistratu ni. st. Warszawy przypomina
Zwigzkowi i prosi o podanie do wiadomos$ci czion-
kom Zwigzku:

1)ze pobieranie optat za przejazdy dorozkami,
wedtug istniejgcych taryf, obowigzuje w granicach
Wielkiej Warszawy.

2) Ze iza obreb Warszawy, zgodnie z uchwatg
Magistratu, nalezy uwazac¢ jej granice administracyjne,
wytyczone na planie regulacyjnym miasta.

Naczelnik*\iVydzia}u (podpis).
$

Ze swej strony dodajemy, ze niezawsze szoferowi
tatwo sie zorjentowaé, gdzie jest granica administracyj-
na miasta.

Ogé6lnie biorac — obreb Warszawy miesci sie w
granicach Komisarjatéw. W granicach tych sa zwykle
numery na domach, latarnie miejski.; na ulicach i t d.

Ofiary swego zawodu

Na ulicy za Obernai znaleziono dn. 11.11. r. b. trupa
sztrasburskiego szofera taksdéwki, nastepnego zas dnh
w poblizu cmentarza pod Paryzem — paryskiego szofera
Obai zostali zamordowani wystrzatami rewolwerowym'
przez osobnikéw, ktérzy kazali sie wiezé pbézng noca
Naskutek czestych napadéw na kierowcéw, czynione sg
nader usilne starania u witadz francuskich, aby wydano
tym pracownikom pozwolenia na broh. I, T. F.

Kwestja ta i u nas zaczyna by¢ aktualng wobec
czesi} .h napadéw na s/ofn”~w.
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Zakonczenie'akcji strajkowej
w Berlinie

W numerze 12 ,Aut, Zawdéd." podalismy wiadomosé
0 wielkim strajku szoferéw w Berlinie, ktéry ogarnat bl s-
ko 10.000 kierowcéw taksdwek.

Konflikt ten znalazt swéj epilog w sadzie rozjemczym.
Wobec niestychanie zacietego oporu przedsiebiorcow,
kierownictwo sDaiku staneto- przed problematem: albo
po6js¢ na pewne ustepstwa i uzyskac¢ jednak wprowadzenie
slatego cenn:ka ptac, kto-rybyietat s-¢ platforma dla dal-
szych wystgpien — lub tez nie zgodz-i¢ si¢ na poczynienie
zadnych ustepstw, co. spowodowatoby powr6t uprzedniego
stanu rzeczy, a wiec zupeitnego chao.su w dziedzinie ptac
1stosunkéw stuzbowych.

Kierownictwo strajku wybrato te pierwszg ewentual-
nos¢. Sad rozjemczy, na podstaw .e zobowigzan, podpisa-
nych przez strony, orzekt, ze szoferom nalezy siie na przy-
sztoé¢fpS wptywoéw brutto oraz minimum w wysokos$ci
450 marki za zmiane.

Uzyskano pozatem pewne polepszenie dotychczaso-
wego stanu rzeczy w zakresie urlopéw i w odniesieniu do
sprawy wymowienia pracy.

Klub szoferé6w na Pomorzu przy-
tacza sie do akcji protestacyjnej !

Do Zarzadu Zwigzku Zawodowego Automobi-
listow w W arszawie, ul. Dtuga Nr. 19.

Dowiadujac sie z gazety ,,Ostatnie Wiadomosci”
Nr. 32 (122) zdnia L.1l. b. r. iz r. 34 (124) z dnia 3.11l.
b. r. o projekcie Wydziatu Ruchu Kotowego badania
psychotechnicznego starych kierowcéw jak i o powzig-
tem przez kolegbéw przeciw temu protesScie — zazna-
czamy niniejszem, dii Klub Szoferé6w na Pomorzu w
zupetnosci przytacza sie do protestu, jak i do rezolu-
cji powzietej na wiecu protestacyjnym w dniu 2 lute-
go b. r. przez kolegéw ze Zwigzku Zawodowego Auio-
mobilistow w Warszawie. >

Z pozdrowieniem zawodowem
ZARZAD GLOWNY.

Z przyjemnos$cia drukujemy powyzsze o$wiad-
czenie kottéw z Pomorza Nie mozemy jednak po-
wstrzymac .,ie od zyczliwej uwagi, ze najlepsza fot ma
protestu przeciwko zamachom na szoferow' — bytoby
potaczenie sie Klubu Szofer6w na Pomorzu — z na-
szym Zv igzkiem.

Nowy typ autobuséw w Londynie

W Londynie, dzieki nowemu typowi autobuséw o nad-
zwyczaj duzych platforr uh, spodziewajg sie uzyska¢t
wiekszg szybkos$¢ w przewozeniu pasc zer6w. Mianowicie
londynskie towarzystwa autobuséw wprowadrli tytu-
le n piéby dwupietrowa? L'.".y, ktére jak wszyskie no-
we autobusy, sg w zupeitnoséci zamkniete. Platforma tych
nowych wozéw jest tak wielka; ze sze$¢ os6b moze jed-
aoczes$nie wsigsé. (I. T. i.).

Nr. 4-5

Amerykanskie rekordy
w budowie drog

W Jones-Country (U. S. A.) wybudowano 11.7 kim.
drogi betonowej o szerokosci 4.85 metra w ciggu 436 go-
dzin pracy. W Galveston-Hauston (Texas) droga o 17 km.
dtug., a szerokosci 31 m zostaje wybudowana w na,ciez
szych warunkach terenowych w ciggu 75 dni roboczych.

Najwiekszy jednak rekord w tym kierunku osiggnieto
w nastepujacym wypadku: kiedy w r. ub. p. prezydent
Standéw, Coohdge, wyrazit che¢ odwiedzenia swojej po-
siadtosci letniej, Brule Visconsin, okazato sie, ze z dojaz-
dowej drogi 6-kilometrowej tylko 3 kim. sa narazte goto-
we. 4-go czerwca 1928 r. o godz. 9-ej wiecz. postanowiono
-wybudowaé¢ pozostate 3 kim. Juz nazajutrz rano o godz.
3.30 zaczeto roboty, O godz. 3.30 popotudniu przystgp'o
no do betonowania, a o godz. 9-ej wiecz. droga byta go-
towa i w ciagu 24 godz. zostala oddana do uzytku.

Rzecz prosta, ze przy takiej organizacji budowy dro-
gi amerykanskie sg wszedzie pierwszorzedne. O takim
luksusie nie moze marzyé narazie nietylko Polska, ale
i inne kraje europejskie. Odbija sie to nietylko na auto-
mobilizmie, ale i na sposobie produkcji fabryk europej-
skich, ktére zmuszone sg liczy¢ sie bardzo ze stanem drog
i w zwigzku z tem uirzymvwaé¢ na wysokim poziomie ja-
ko$¢ materjatu i wytrzymatos¢ konstrukcji.

Tioche humoru
TEZ DOSWIADCZONY...
Automobilista najechat jakiego$ pana, lecz na szcze-
$cie nie wyrzadzit mu krzywdy; zatrzymat natychmiast
auto i pomogt mu podnies¢ sie.

— Bardzo mi przykro, ze pana przewroécitem — po-
wiedziat. — Ale na jezdni powinien pan lepiej uwaza¢.
Jestem bardzo doswiadczonym szoferem, juz przeszio
dziesie¢ lat prowadze auto.

— Ja tez nie jestm poczatkujacym, méj panie —
brzmiata sucha odpowiedz — juz 58 lat chodze.

(,Cyrulik").
POSZKODOWANY.
Kierowca oskarzony jest o przejechanie pewnego

mitodzi nca, ktéory zada odszkodowania w sadzie. Sedzia
do poszkodowanego: ,Przejdz sie pan po sali, abySmy mo-
gli zobaczyé¢, do jakiego stopnia ma pan uszkodzong noge".

Oskarzyciel jeczac — postepuje kilka krokéw, moc-
no kulejac.

Adwokat oskarzonego: ,Chciatbym réwnez widzie¢,
jak pan przed wypadkiem chodzit, aby stwierdzi¢ jaka
jest réznica".

Oskarzyciel niewiele myslac, postepuje lekko i pew-
nie pare krokéw naprzéd poprzez sale.

Rowniez predko naturalnie — przegrat sprawe.

B. B. C.

Czy Kolega jui
wptacit sKtadKe
do Oddziatu

TEATR-K1INO

Wydziat Kult -Oswiatowy Oddziatu Zw. Zaw. Automobilistow R. P. podaje do ogdlnei wiadomosci Cztonkom, ze dostarcza

ULGOWE BILETY PO TEATROW, KIN, ZACHETY | NA ODCZYTY:

zgtasza¢ sie do Sekretariatu Zwigzk uul. Dtuga 19; tet. 162-19 w godz. 9— 2 rano; 6--8 wiecz.



