ROK 11

ZAWODOWY

ORGAN ZWIAZKU ZAWODOWEGO AUTOMOBILISTOW R. P

Redakcja 1 Administracja: Warszawa, ul. Czerwonego Krzyza 20, pokdj Nr. 70

AUTO

KRAKOW
TELEFON 4275 TELEFON 4275,

CZESCI DO CHEVR.OLETA
Pierscienie tiokowe i tozyska kulkowe wszelkicH wymiarow
stale na sktadzie

OPONY: DUNLOP, MICHELIN, ENGLEBERTY, GOOD-YEAR
I GUMY PEENE (MASYWY)



5 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY Nr. 6

Czego innego oczeKiwalismy
od Ministerstwa Pracy!

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych wraz z ca-
tym swoim aparatem; wojewodztw, starostw, komi-
sariatow i innych urzedéw — wymyslito wiele spo-
sob6éw na to, aby nietylko przytapa¢ ostro ukarac
kazdego szofera, ktory przekroczy obowigzujgce g
przepisy, ale i na to nawet, aby 6w szofer ni* ima)
j.ic do powiedzenia, gdy wszechwiedzgca wiladza
orzeknie, ze jest on — winien ' bastal

Ale ciekawi jestesmy, czy wsrod tej nowodzi
okélnikéw, instrukcji, zarzadzen i t, d., regulujacych
postepowanie szofera — nie znaiazto sie choc¢ jedno
pisemko Min. S. Wewn do bratniego swego organu,
a wiec Ministerstwa Pracy i Op. Spot, pisemko mniej
wiecej takiej tresci: uregulujciez raz wreszcis czas
pracy kierowcéw samochodowych, bo wszystkie nam
sze zarzadzenia, Kary, mandaty i t. p.,, majgce wszak
na celu bezpieczennistwo publiczne — me odniosg
skutku. Jezeli bowiem kierowca autobusu, czy tak-
sowki, -czy pomocnik ich, czy wreszcie konduktor au-
tobusu, ktdérzy maje powierzone sobie mienie i zycie
pasazeréw i ktérzy wykonuja swag prace w najgor-
szych warunkach, ws$roéd zgietku ulicznego, na wy-
boistych szosach 1diogacih, zaré6wno w nocy jah i we
dnie — beda zmuszani przez. pracodawcoéw do jazdy
.w ciggu nadmiernej *osci godzin, to nic dziwnego, je-
zeli zmeczonemu, niewyspanemu i gtodnemu szofero-
wi rap. kierownica wysunie sie z reki, co spowoduje
katastrofe Opamietajcie sie! Wszak juL dziesiec¢ lat
mineto od chwili ukazania sie w Polsce ustawy
0 8-mio godzinnym dniu pracy.

Niestety, takie pismo, o ile nam wiadomo, nie
zostato przez Min. Spr. Wewn. wystane, aczkolwiek
bytoby ono najlepszym dowodem dbatosci o bezpie-
czenstwo publiczne. Natomiast wszelkie protesty zg-
dania ze strony zorganizowanych kierowcéw, doma-
gajacych sie rozstrzygniecia raz wreszcie tej palacej
sprawy — pozostaje bez nalezytego echa.

Ministerstwo Pracy przygotowato wprawdzie,
jak o tem pisa iSmy juz, przed kilkoma miesigcami —
projekt rozporzadzenia o czasie pracy. Projekt 6w
jednak w zaden sposob nie moze by¢ uznany za do-
stateczny, gdyz pozostawia zupetme na lodzie ol-
brzymig rzesze kierowcow zatrudnionych na doroz-
kach samochodowych, jak rowniez kierowcéw pro-
wadzacych auta osobowe, a pozostajgcych w stosun-
ku najmu ustug — do réznego rodzaju biur, instytucji
pi ywatnych, rzadowych czy samorzadowych.

Kiedyz ministerstwo mys$li uregulowaé¢ czas pra-
cy tych kierowcoéw i czem mozna usprawiedliwic¢ te-
go rodzaju zignorowanie olbrzym :go odfamu szofe-
réw? Bo przeciez chyba nie mozna bra¢ na sen) mo-
tywu, ktéry doszedt do nasze, wiadomosci, ze jakoby
ministerstwo ,nic moze" rozciggng¢ ustawy o czasiz
pracy na kierowcéow taksowek z tego wzgledu, iz
=wielu z nich posiada wtasne wozy, a wiec nie mozna
zaliczy¢ ich do pracownikow.

Tego rodzaju poglad, jezeli rzeczywiscie on ist-
nieje, jest nie do przyjecia. Gdyz nie mozna zrozu-
miec¢ dlaczego, jezeli cze$¢ szoferdw jezdzgca na tak-
sOwkach posiada witasne wozy, to olbrzymia ilo$¢
tych, ktoérzy wozéw nie posiadaja, ma by¢ pozna -

wiona najhardziej zasadniczych przepisow, jakiemi sg
przepisy o czasie piacy. Naturalnie, ze kwestja czasu
pracy witascicieli dorozek. powinna by¢ tez rozstrzyg-
nieta ze wzgledéw bezpieczenstwa publicznego, al

kwestja ta me jest tak palaca, gdyz potozenie witasci

cieli jest znacznie tatwiejsze. Bowiem rozporzadzajac
sobag swobodnie — z tatwosc.-a moga oni nie przekra-
cza¢ granicy zmeczenia organizmu, nie pozwalajacej
na sprawne prowadzenie wozow.

Kogo6z zatem obejmuje projekt rozporzadzenia
Ministerstwa?

Jak wskazuje paragraf 1-szy projektu, dotyczy on
obstugi samochodu ciezarowego, a wiec Ki- rowcy i je-
go pomoemka, oraz obstugi autobusu, to zn. kierowcy,
pomocnika, oraz konduktora

Ale mylitby sie ten, ktoby przypuszczat, ze czas
pracy przynajmniej tych pracownikéw — zostaje na-
lezycie uregulowany. Ministerstwo, jak juz pisalismy,
przedtuza im czas pracy — teoretycznie do przeszto
10-ciu godzin, a praktycznie do przeszto 12-tu godz.
dziennie.

0 pierwszych 2-ch godz, ponad normalnych
8 godz. moéwi paragraf 2-gi projektu, wskazujac, ze
kierowca i jego pomocnik (konduktor nie) mogg by».
tacznie w ciggu 2-ch godzin zadudnieni przy niezbed-
nych robotach, poprzedzajgcych wyjazd samochodu
ciezarowego, lub autobusu z miejsca postoju, jak ro-
wniez przy niezbednych robotach nastepujgcych po
powrocie do miejsca postoju. Czas ten nie jest wli -
czany do zasadniczego czasu pracy.

Ministerstwo, chcac wprowadzi¢ to postanowie-
nie, catkowicie sprzeczne naszem zdaniem z ustawag
0 czasie pracy, postuzyto sie artykutem IV tej usta-
wy, upowazniajacym p. Ministra Pracy do ustalenia
odstepstw od 8-mio godzmnego dnia roboczego tylko
»dla robo6t poprzedzajgcych produkcje lub po niej na-
stepujacych”, oraz dla rob6t majacych na celu ,pil-
nowanie ma.terjalow lub zaktadéw pracy".

A przeciez, jezeli chodzi o kierowcoéw, to nie mo-
ze by¢ mowy o robotach poprzedzajacych produkcije,
lub po niej nastepujacych, bo szoferzy niczego nie
produkujg, a tem wiecej nie jest zajeciem ich — pil-
nowanie materjatéw lub zaktadéw pracy, wobec cze-
go artykut IV ustawy o czasie pracy absolutnie nie
moze sie do nich odnosi¢.

Czyszczenie Samochodu, drobne reparacje, prze-
glad poszczegdlnych czesci samochodu i t. d. podpa-
daja catkowicie pod okresSlenie pojecia — pracy
w peinym tego stowa, znaczeniu 1w rozumieniu usta-
wy 0 czasie pracy. Gdyby p6js¢ droga rozumowania
Ministerstwa, to moznaby doj$s¢ do absurdalnego
wniosku, ze rap. pracownik garazu, ktérego jedynem
zadaniem jest czyszczen'e dogladanie, samocho-
déw — wogéle nic nie robi i choé¢by pracowat 24
godz. na dobe, to jeszczeby nie rozpoczat 8-mio go-

dzinnego dnia piacy, bo Ministerstwo wogoéle te
czynnoéci traktuje jedyni2 — jako poprzedzajace
prace

Oproécz tego 10-cic godzinnego dnu pracy Mini-
sterstwo zezwala w paragrafie 3-cim projektu na
przedtuzanie czasu pracy jeszcze o0 2 godz. dziennie,
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z tem <ci/prawida zastrzezeniem, ze te 2 gocLmy maja
by¢ pracowniKowi w ,anvm dniu ,.zwrocone". Mini-
sterstwu chodzi o to, aby nie narusza¢ c tgtosc' pra-
cy, jezel. np. kurs jazdy autobusu jest, dtuziszy ponad
8 godz. Zagadnienie to istotnie jest trudne do roz-
strzygniecia, ale w kazdvm razie ujecie go w projek-
cie Ministerstwa w ten sposéb, ze ,dila wzgledéw po-
waznych" wolno przediuza¢ jeszcze o 2 godz. czas
pracy (z zastrzezeniem wpiawdzie, ze w ogélnej su-
mie czas pracy me moze przekracza¢ 10-Au godz.
dziennie) budzi powazne niebezpieczennstwa. Bowiem
pracodawcy skwapliwie chwyca t.e moznosci prze-
dtuzania czasu pracy, a wywalczy¢ sobie nalezyty
rozktad zaje¢ stuzbowych, aby uzyska¢ zadoscuczy-
nienie za p-zedituzeuie dnia roboczego — nie becnie
pracown:.Kowi tak tatwo!

Ale, jak wspomnieliSmy na wstepie, projekt roz-
porzadzenia dopuszcza prace nawet przeszio 12-
godz nng na dobe. Bowiem pragraf 5 rozporzadze-
nia stwierdza, ze ao czasu pracy moga me by¢ wili
czone przerwy, co najmniej poétgodzinne, o ile praco-
wnik moze ten czas ,dowolnie wykorzystac¢", pozo-
stawiajgc pojazd bez swe, opieki.

W paragrafie tym kryje sie zasadzka, ktéra uni-
cestwia w zupeinosci unoimowanie dtugosci czasu
pracy. Naturalnie, ze na kazdym kroku moga by¢ wy-
padki kedy kierowca w oczekiwaniu na towar, czy
tez na pasazeréw bedzie miat wiecej jak p6t godziny
czasu wolnego i pracodawca moze nie mie¢ nic prze-
ciwko temu, aby kierowca dowolnie ten czas wyko-
rzystat.

Ale ten czas nie bedzie dla kierowcy w zadnym
razie odpoczynmem, jak réwniez nie moze by¢ mo-
wy o faktycznie ,,dowolnym wykorzystaniu go, gdyz
pracuwiiik tak czy owak bedzie skazany na pobyt
w miejscu, w ktérym nic mu nie przyjdzie z tego wol-
nego czasu. A w*ec np. pod jakun$ magazynem kole-
jowym,, sktadem towarowym, czy w innem miejscu,
oddaloiiem o kilka lub kilkanascie kim. od ro ?j«ica

jego zamieszkania, gdzie jedynie moégtby przespac sie,
umyc, wypoczaé, porozmawiac¢ z rodzing, posili¢ sie
i t. d. Przy zastosowaniu projektu Ministerstwa moze
sie tatwo zdarzy¢ sytuacja taka, ze pracodawca pope-
dzie razem z kierowcag do jakiej$ dziury oddalonej
o kilkanascie kim. od statego miejsca postoju i bedzie
zatatwiat rézne swoje interesy w knajpce, wygladajac
przez okno na samochéd, a szoferowi pozwoli ,,do-
wolnie wykorzystywac" czas, to znaczy watesac sie
po okolicy i caty ten czas, moze 5, 6 i wiecej godzin,
nie bedzie wliczony do czasu pracy i 1 lerowca bedzie
musiat mi.no to swoje 10 czy nawet 12 godz. odpra-
cowac!

Krétko méwigc, cate zto proijektu rozporzadze
nla polega na tem, ze aczkolw ,ek ma by¢ one wydane
z upowazn.enia ustawy o 8 mio godz,. dniu pracy —
jest w rzeczywistosci zaprzeczeniem tej ustawy. Nie
jest to jiti o'erwsza préba w odi ‘esiemu do pracowni-
kéw komunikacji i transportu — wypaczenia ista-
wowych norm czasu pracy — przy pomocy rozporza
dzenia wykonawczego, ktére, zamiast trzymac sie
scidle treséci oraz ducha ustawy c 8-mio godz. dniu
pracy, postanowienia jej chytrze znieksztatca i zmie-
nia na niel orzys¢ pracownikéw. Tg samg droga
w swuim czasie poszto Ministerstwo Komunikacji,
wprowadzajgc dla pracownikéw kolejowych ostawio-
ne tak zwane wspo6iczynniki pracy. Jezeli jednak
Ministersl wo Komunikacji jako urzad panstwowy
podlega ostrej krytyce z tego powodu, to juz zupetnie
niedopuszczalnem jest, aby Ministerstwo Pracy, kto6-
rego prjrwszem i bezposredniem zadaniem jest ochro-
na i strzezenie praw pracown kéw — szto po linji zu-
petni : dowolnego i sprzecznego z prawem umniejsza-
nia tycn praw.

Dlatego tez z projektem Ministerstwa zorganizo-
wani kierowcy, ch pomocnicy i konduktorzy nigdy
sie nie pogodza i wszelkiem, sitami beda walczy¢ az
do zwyciestwa o zdobycie i utrwalenie prawdziwego,
niesfatszowaiiego 8-mio godzinnego d.iia pracy.

Koledzy! strzezcie swych praw urlopowych!

1

.eszlismy w okres letni, w ktérym normalnie ur-
lopy powinny by¢ najintensywniej udzieiane. Jak wiado-
mo ustawa z dnia 16 maja 1922 roku o urlopach dla pra-
cownikéw przyznaje szoferom, jako uznanym za pracow-
nikéw fizycznych, 8-mio dn.owe urlopy po roku pracy i
i 15-0 dniowe, o ile szofer pracuje u danego pracodawcy
przynajmniej 3 lata.

Naturalnie, ze ter wymiar urlopdw jest zby t niski.
Ustawa o urlopach krzywdzi pod tym wzgledem szofe-
row, jak zresztag \ lekszo$¢ przepis6w ustawodawstwa
socjalnego nie uwzgledniajacych nalezycie odrebnych
warunkéw pracy, pracownikéw zatrudnionych w komuni
kacji.

Ustawa zawiera przestarzaty podziat pracownikéw
na um/stowo i Lzyczme pracujacych, przyznajgc tym
pierwszym urlopy znacznie wyzsze, bo w rozmiarze mie-
siecznym po roku pracy. Podziat ten nazywamy przesta-
zaltym, bowiem w adomo, ze przy dzisiejszym rozwoju
techniki, przy obecnej mechanizacji zycia, elementy pra-
cy umystowej i fizycznej mieszaja sie ze sobg. Bardzo
czesto Dywa, ze praca, ktoéra pozornie jest fizyczng, wy-
maga au. ego zasobu wiadomos$ci i napiecia umystowego,

Tak samo za$ czesto pracownik uznany bezspornie iza
pracownika umystowego, a wiec np. biuralista wykonuje
nieustannie, mechanicznie jednag i tg samg czynno$é, co
taktycznie nie zastuguje na miano pracy umystowej.

Poza wypadkami krancowemi (a wiec np. jezeli po-
rownamy profesora i drwala) jezeli chodzi o wiekszos¢
zawoddéw, bardzo trudno jest z cata Scistoscig zaliczy¢
danego pracownika — do umystowo lub tez fizycznie pra-
cujacych.

Dlatego chociaz 6w jednostronny podziat pracowni-
kéw :na umystéw}ch  fizycznych pokutuje jeszcze w u-
stawie o urlopach, rozwéj wypadkow idzie w tym kie-
runku, ze poszczeg6lne kategorje pracownikéw wywal-
czaja sobie wyzsze normy urlopéw na tej podstawie, ze
praca ich, bez wzgledu na to, fizyczna ozy umystowa, est
szczeg6lnie wyczerpujaca dla organizmu, a przedewszyst-
kiem dla systemu nerwowego.

Ta droga poszedt klasowy zwigzek kolejarzy (Z. Z,
K.) osiggajac, ze obok grupy pracownikéw umystowych
zaliczone zostaly do grupy pracownikéw, zatrudnionych
w warunkach szczegdlnie wyczerpujgcych organizm —
niektére kategorje pracownikéw fizycznych jak np. spa-
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wacze acetylenowi, kotlarze, maszynisci, konduktorzy,
palacze i t. d, Kategorje te otrzymujga wyzszy wymiar ur-
lopéw naréwni z pracownikami umystuwym'

Ta droga tez idzie Zwigzek Zawodowy Automobili-
stow, wysuwajac w swej akcji postulat przyznania odreb-
nych norm urlopowych pracownicom, zatrudnionym w au-
tomobiliZzmie z uwagi na specjalny charakter ich pracy,
wymagajgacej znacznego napiecia nerwéw, uwafei i pew m
nosci kazdego ruchu. Tego rodzaju praca bowiem wyma-
ga stosunkowo dtuzszego wypoczynku urlopowego.

Nie ulega zatem kwestji, ze obowigzujgce noimy ur-
lopowe sg zbyt niskie i ze przed zorganizowanymi szo-
ferami stoi problemal walk o wieksze urlopy. Przejdzmy
jednak obecnie na grunt teraZniejszo$¢: Nie jest dla ni-
kogo tajemnica, ze nawet i te skromne normy urlopowe
nie sag wykorzystywane! Jest to fakt powszechnie znany,
ze np. wsérdd kierowcow jezdzacych na takséwkach, ur-
lopy z matemi wyjgtkami, prawie ze nie stniejg.

Sktada sie na to wiele przyczyn! Przedews-zyst-
kiem szoferzy czesto zmieniaja pracodawcéw a ustawa
przewiduje Jako podstawe dla urlopu — okres conaim-
niej roczny.

Gtéwng przyczyna jest naturalnie jednak obawa
przed utratg pracy, wobec niecheci z jaka pracodawcy

udzielaja urlopéw, traktujac ie jako zamach na ich Kkie-
szen, przed ktéorym nalezy sie wszelkiemi sitami chro-
ni¢, Trudnosci nasuwa czesto kwestja wynagrodzenia za
czas urlopu, aczkolwiek ustawa pod tym wzgledem sta-
nowi w art. 4-ym, ze wynagrodzenie to powinno by¢ o-
kreslone na podstawie przecietnego® wynagrodzenia
pracown ;a w ciggu ostatnich trzech miesiecy, poprze =
dzaj jeych urlop.

Ten stan rzeczy — niewykorzystywania urlopow
wypoczynkowych — pow mien jednak usta¢. Nie powin-
no by¢ ani jednego automobilisty zawodowego, ktéryby
zrzekt sie urlopu lub ,sprzedawatl go. Pracodawcy mu-
szg sie przyzwyczai¢, ze zaden pracownik z tego prawa
swego nie rezygnuj'. Tylko wtedy bowiem akcja o wyz-
sze wymiary urlopéw bedzi" mogta odnies¢ skutek, jeze-
li te prawa, ktére obecnie posiadamy, beda przez nas w ca-
tej petni wykorzystywane.

A wiec wszyscy koledzy, ktdrzy majg za sobg rok
pracy u danego pracodawcy — winni zada¢ udzielenia
;m ustawowo przystugujgcego urlopu wypoczynkowego.

Jakie za$ znaczenie ma wypoczynek dla pracowni-
ka, dla odnowienia jego sit — tego chyba wyjasnia¢ nie
trzeba, M.

Ustalenie szybKosci samochodow
na Gornym SlasKu

W ostatnim numerze Aut. Zawdd, informowalis-
my o zatargu miedzy Zwiagzkiem, a miejscoweim
wiadzami na Gérnym Slagsku — na tle koniecznosci
przekraczania zbyt msko ustalonej — granicy do
zwolonej szybkosci >ojazdéw mechanicznych. Wywo-
tato to nawet oryginalny straik, ktoérego przebieg
rowmei podaliSmy w Aut. Zaw.

Obecnie z przyjemnoscia mozemy zanotowac, ze
akcja protestacyjna Zwigzku przyniosta petny sukces*
o czem $Swiadczy poi izsze rozporzadzenie, wydruko-i
wane w Nr 17 ,Dziennika Ustaw Slqskich" z dnia;
11.1IV. b. r.

ROZPORZADZENIE

Wojewody Slaskiego z dnia 3 kwietnia 1930 r. w sprawie
szybkosci pojazdéw mechanicznych na drogach
publicznych.

Nr podstawie § 18 punktu 2 rozporzadzenia w spra-
wie regulacji ruchu pojazdéw mechanicznych (Reichge-
setzblai Nr. 389), wydanego na zasadzie § 6 rozporzadze-
nia o ruchu automoh lowym z dnia 3 maja 1909 (Reich-
gesetzhlatt Nr, 437), zarzagdzam riniejszem dla czesSci
gérnoélaskiej wojewédztwa Slaskiego, co nastepuje:

KOLEDZY!
~AUTOMOBILISTA ZAWODOWY"

§

W zabudowanych czeéciach miast, uzdrowisk i in-
nych osadach, szybko$¢ nie powinna przekraczad:

a) dla woz6éw ciezarowych na obreczach masywnych
Ib kim. na godzine,

b) dla wozéw ciezarowych na pneumatykach — 20
kim. na godzine.

c) dla wozéw osobowych do 35 kim. na godzme.

§2.

Najwyzsza dopuszczalna szybko$¢ dla pojazdéw me-
chanicznych, zaréwno dla osobowych, jak i ciezarowych,
ktérych ciezar witasry wraz z dopuszczalnem najwyzszem
obcigzeniem, wynosi wiecej niz 3.500 kg. nie moze prze-
kracza¢ poza oforebem (zabudowanych czesci miast, uzdro-
wisk, jak réwniez i innych osiedli dla pojazdéw mecha-
nicznych:

a) na masywach — 25 kim. na godz,

b) na pneumatykach — 40 kim. na godz.

§ 3.
Rozporzadzenie niniejsze nabiera mocy od dnia ogto-
szenia go w ,Dzienniku Ustaw Slgskich".

Wojewoda Slgski (—) dr, Grazynski.

ROZPOWSZECHNIAJCIE SWOJ ORGAN ZAWODOWY!
JEST DO NABYCIA WE WSZYST-

KICH KIOSKACH | U SPRZEDAWCOW GAZET.
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WYLACZNE ZASTEPSTWA iGLOWNY SKLAD

NA POLSKE °*

mmmmimm

KRAKOW, UL. BRACKA L.5
TELEFOTrl Nr. 4340

S)M 5. A. MORGES szwajcarja

TLOKI. PIERSCIENIE TLOKOW f

DOSTAWA ZE SKtLADU

J SCHMID-ROOST S.A.

CENY KONKURENCYINE

i ZAWORY SAMOCHODOWE

ZASTEPCY

"OSZUKIWANI

Oertlikon-Zurych

LOZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

Co musi wytrzymac¢ opona?

Wiele jest przyczyn, ktére za ,punkt honoru posta-
wity sobie — jaknajszybsze zuzycie opony. Udalo sie je-
dnak wykry¢ tych nrzestepcow, czyhajacych na ,zycie™
opony; i ,sportretowac" ich na naszej tablicy. Ich na-
zwy sa: hamulec, szybka jazda, wilgoé, goraco i motor.
Kazdy cztonek tej ,zbrodniczej bandy” jest w stanie sam
jeden bez pomocv innych, wyprawi¢ opone ,na tamten
Swiat". Niebezpieczenstwo iest tem wieksze, ze ,nieprzy-

J.c:'el” nie wystepuje w pojedynke lecz catlg ,banda”.

Po ujawnieniu jednak nazwy tych nieprzyjaciét pneuma-
tyku, kazden oszczedny szofer jest w stanie broni¢ sie
przeciwko nim. Tem wiecej, ze po blizszem przyjrzeniu
sie tym nieprzyjaciolom musimy przyznaé, ze kazden z
nich sam w sobie jest ,nader porzadny cziowiek". Ktéz
moze np. narzeka¢ dzi$ na czterokotowe hamulce lub na
mocne wielocylindrowe motory z ich wielka szybkoscia,
jaka moga rozwina¢ z miejsca? Jakiz kierowca me Kko-
rzysta z pozytecznoé¢ i z przyiemnosci szybkiej jazdy?

Nie chcac zanudza¢ czytelnika zbyt diugimi przepi-
sami, majacemi za zadanie uchroni¢ opone od zbyt szyb-
kiego zuzycia sie, strescimy sie pokrdtce:

Rys. g. Proste lecz pouczajgce doswiadczenie. Mu-
simy w imysli lub jeszcze leniej w rzeczywisto$ci zrobié
maty eksperyment. Bierzemy kawatek gumy np. ze starej
opony, lecz musi ona by¢ jeszcze ,zywa” (t. j. nie kru-
szyé sie) i przeciaé¢ ja nozyczkami. Nie jest to zbyt trud-
ne Potem moczymy w wodzie gume i nozyczKi i tniemy
znowu. Teraz jest nam znacznie lzej ciaé. Wilgotna gu-
ma zatem iest bardziej podatng do krajania anizeli sucha,
bardziej miekka. Kazdy kierowca zrozumie teraz, dla-
czego podczas deszczu lub biota, ,kicha nawala” czes-
ciej anizeli podczas suchej pogody. Dlatego w. fc podczas
deszczu, gdy sie zatrzymujemy, powinniSmy obejrze¢ o-
pony, czy n ema w nich gwozdzi, ktdre wspierane przez
wilgo¢ z tatwoscig moga nam przebi¢ detke.

Rys, f. Jeszcze jedno doswiadczenie. Kawatek gu-
my kiadziemy do goracej wody i zostawiamy na pewien
przecigg czasu, aby ciepto mogto lepiej ja przeniknaé.
Nastepnie wyjmujemy ja z wody i nacinamy nozyczkami.
Przyszto nam to z jeszcze v iekszg tatwoscig, anizeli w
poprzednim dos\ iadczeniu. Mozemy nawet bez zbytnie-
go wysitku jak wskazuje nam rys. f, rozerwaé¢ jg reko-
ma. Jak nas uczy niniejsze doswiadczenie, goraco wiec o-
stabia moc gumy (jeszcze wiecej ja zmiekcza).

Rys o i e. Dlaczego lepiej jest jecha¢ na duzem ko-

le, anizeli na matym i dlaczego opony tego ostatniego
zuzywaja sie predzej? W poréwnaniu do stosowanych
dawnie kot Sredn«,a ko6t dzisiejszego automobilu zmniej-
szyta sie. Mata opona zuzywa sie szybciej od duzej, z
bardzo wielu wzgledéw. WeZmy dwa kota, z ktérych
pierwsze ma $rednice dwa razy wiekszag od drugiego.
Wieksze koto przy jednym obrocie pizebywa droge dwa
razy w'ekszag od matego kota. Mniejsze za$ koto dla
przebycia itej samej drogi, dwa razy musi sie obroécié.
Temsamem kazdy punkt kota styka sie dwa razy czes-
ciej z twarda, Scierajaca protektor, powierzchnig jezdni,
wtedy k'dy punkt duzego Kota styka sie tylkoi raz (ro-
'Zur ..emy tutaj — dowolny punkt, ktéry sobie oznaczamy
jako poczatek kota). Jasne, ze opona mniejszego kota zu-
zyje sie dwa razy oredzej, od opony duzego kota, ktére
przeciwnie stuzyé nam bedzie dwa razy diuzej. Materjat
mniejszego kota przy przejezdzaniu przez jakiekolwiek
nieréwnosci (kamien), wystawionym jest na wieksze ci-
$nienie, anizeli opona kota o wiekszym przekroju. Uwy-
datniajg to ryc. d i e. Na rys d, pneumatyk przetaczajac
sie przez nieréwno$¢ (uwydatniong czarnym kolorem)
przy duzej odlegtoSci osi kota od tej przeszkody, ma czas
prze! ;egajac te przestrzen — unie$¢ sie stopniowo do
wysokosci (h) tejze przeszkody Przeptywa on w pewnej
mierze ponad ta wypuktoScia. Mniejsze za$ koto ma od-
legtos¢ swoiej osi od wypukitosci mniejsza anizeli wieksze
koto, co jest zaznaczone na rysunkach strzatkg z lit. p!
dla duzego kota i p2dla matego. Odle gtos¢ za$, jaka dzieli
punkt oparcia kota o powierzchnie jezdni od wierzchot-
ka przeszkody, jest oznaczona, dla duzego kota dwiema
matenr strzatkami i lit. Si, dla matego s2 Ma wiec ono
mniej czasu na przejs "e ponad wypuktoscig. Kiedy oba
kota biegng z jednakowa szybkos$cia mniejsze koto musi
sie obraca¢ dwa razy szybciej, Oba kota sa jednakowo
obcigzone, gdyz li.keSmy przyieli na poczatku, przeszli-
Smy na tym samym wozie z systemu duzych Kot, na sys-
tem matych, Jak to faktycznie ma miejsce w historji au-
tomobiLzmu. Na rys, d, trwa stosunkowo dos$¢ diugo (od-
powiada temu odlegto$¢ Si), zanim opdér, stawiany przez
nier6wnosé, zostanie przezwyciezony i caty ciezar zosta-
nie uniesiony na wy; oko$¢ h. Dla osiggniecia tego wyma-
gane jest pewne cisSnienie. Na rys. e uniesienie sie tego
ciezaru na wysoko$¢ h, wymaga znacznie mniej czasu,
gdyz S2 jest mriejisze, i tem samem cisnienie musi by¢
wieksze. (Teraz rozumiamy dlaczego sa ograniczeni



6 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY Nr. 6

szybkosci jazdy na mostach, bo czem predzej jedziemy,
tem silniej odpychamy sie powierzchnig két od powierz-
chni jezdni i wytwarzamy tem samem wigeksze cisnienie
przyp. ttum.). Cisnienie to dziata odpowiednio silniej na
pneumatyk, co ostabia wytrzymatos¢ materjatu. Duze
cisnienie wciska mocniej rowniez i obrecze. Protektor
opon zuzywa sie szybciej.

Uplastycznia to rys. d, na ktérym widzimy jak ma-
ty mioteczek uderza w opone w przeciwienstwie do du-
zego miota kowalskiego na rysunku e, Dzieki naszym, do-
tychczasowym wiadomosciom, zrozumiemy bardzo tatwo,
rys. h. Tutaj mamy dwa pojazdy, z ktorych jeden posu-

wa sie z szybkoscig 32, drugi zas z szybkoscig 64 kil. na
godz. Rys. d i e pouczyly nas, ze czem wieksza szybkos¢,
tem uderzenia o wypuktos¢ lub nieréwnos¢ gruntu, sa
silniejsze, gdyz przy szybkosci dwa razy wiekszej, okres
czasu, w ktorym kota muszag przejs¢ przestrzenn oznaczo-
ng na rys. d i e, lit, Si, wzglednie S2 jest wéwczas dla
mniejszego kota dwa razy mniejszy. Cisnienie wiec musi
by¢ silniejsze od cisnienia na koto wieksze, gdyz mniej-
sze koto obraca sie w tempie dwa razy szybszem. Wiek-
sze jest zatem zuzycie tej matej opony.
(dokonczenie nastgpi),
inz, Wolfgang Vogel (ttum. z niem.).

Oddziat poznanski w walce o umowe zbiorowag

Zdradzieckie postepowanio chadeckiego pseudo-zwiagzku.

Oddziat poznanski Zw. Zaw. Automobil, wszczat ak-
cje, majaca na celu zawarcie nowej umowy zbiorowej (ta-
ryfowej) dla szoferéw, zatrudnionych na dorozkach samo-
chodowych, a wiec ustalenia nowych warunkéw placy
i pracy, ktére obecnie, jak wiadomo, sa wiecej, niz opta-
kane. Na zwotanem na dzien 14. kwietnia b. r. przez

Inspekcje Pracy posiedzeniu pertraktacyjnem, przedstawi-
ciele Zw. pracodawcéw oswiadczyli, ze ze Zw. Zaw. Aut.
pertraktowaé¢ nie moga, poniewaz istnieje obecnie inny
jeszcze Zwigzek szoferéw, ktory réwniez wystosowat do
nich zadania w tej samej kwestji. W tych warunkach
pracodawcy staneli na stanowisku, ze nalezy posiedzenie
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odroczy¢, aby na nastepne przybyli przedstawiciele owego
drugiego zwiazku, t, j, Chrz, Zw, Aut., z ktérym Z, Z. A.l1
powinien uzgodni¢ swe zadania.

Przeciwko takiemu stanowisku przedstawiciele na-
szego Zwigzku zywo zaoponowali, wystepujac przede-
wszystli ,em przeciwko przewlekaniu sprawy, nastepnie
za$ stwierdzajac, ze Zwigzek wyz, wymieniony nie jest za-
legalizowany, a wreszcie z tego wzgledu, ze Chrz, Zw.
Aut. nie jest czysto pracoLiorczym zwiazkiem, gdyz liczy
wsréd swoich cztonkéw powazny odsetek pracodawcow.

Mimo to, pod naciskiem opinj Inspektora Pracy, oraz
dzieki opornemu stanowisku pracodawcéw — nastgpito
odroczenie posiedzenia na 1-go maja b. r. Gdy przyszio
do drugiego posiedzenia, przedstawi¢, sle Z. Z. A. spodzie-
wali sie oczywiscie, ustysze¢ zgdania Zw. Chrzes¢. Co
sie atoli okazato! Oto, ze Zw. chrz. zgota zadnych zadan
czy propozycji nie wysunat, albowiem, jak dostownie
brzmiato oSwiadczenie prezesa p Czyza, Zw, Chrz. miat
nne waz; ejsze sprawy do zalatwienia, jak taryfy (?!).

Przedstawiciele nasi nie zdazyli jeszcze ochtongé
z pod wrazenia tych stéw, a juz ten sam p. Czyz zazadat
odroczenia posiedzenia na dalsze 6 tygodni, gdyz conaj-
mniej tyle czasu potrzebuje Zw. Chrz., aby zebra¢ mater-
jat, dotyczacy kwestji taryfowej, a nadto musi on zazg-
naé¢ opniji i zgody oddz. pomoiskich w tej sprawie, gdyz
jest zw-gzany statutem (?).

Poniewaz na poprzedniem posiedzeniu przedstawi
ciele zwigzku praccaawcow najwyrazniej twierdzili, ze sg
w posiadaniu propozycyi Zw, chrz., co byto jednak, jak
z powyzszego wyirka, niezgodne z prawda, przedstawi-
ciele Z. Z. A. staneli przed faka sytuacjg, zej™albo skta-
mat Zw. pracodawcéw, albo fitamiej Zw Chrz. W tanim
stanie rzeczy delegaci nasi zarzucili drugiej stronie, ze
rob, pociggniecia zgéry ukartowane, ktdrych celem jest
niedcpusci¢ do dojscia umowy do skutku. Stowami naj-
wyzszego oburzenia napietnowali te niecng metode, wska-
zujac Zw. Chrz., ze przeciez 0g6t szoferéw poniesie wsku-
tek tego nieobliczalne straty, ze nie wolno im jako przed-
stawicielom pracobiorcéw!?), za ktérych de podajg, w ta-
ii sposéb szafowac inieresan. kierowcéw. Nic nie po-
mogio. Jednolity tront Zw. pracodawcéw i Chrz. Zw. na
wszystko byt gtuchy. Doszio zatem do odroczenia posie-
dzenia na 6 tygodni!

Wiadomos$¢é o zdradzieckiem postepowaniu Zw.
Chrz obiegta btyskawicznie wszystkie postoje autodoro-
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zek. Zawrzato wsrod szoferéw, jak w ulu! Zewszad od-
zywaty si™ glosy, potepiajace kretacka robote chadekdw,
dla ktérych sytuacja stawata sie coraz grozniejsza.

Tymczasem najniewinniej w $Swiecie ukazuje sie
w numerze 33 ,,Samochoda“ komunikat Zw. Chrz., w kto6-
rym zwigzek ten podaje, ze w najblizszym czasie przyste-
puje do zawierania umow i wzywa szofer6w dc wstepo-
wania do tego zwigzku, aby tem skutecznie; broni¢ ch
praw(!). To juz doprawdy szczyt bezczelnosci! Po jaw-
nej zdradzie, kiedy otwarcie demonstrowano jednomysl-
noé¢ z pracodawcami, majg jeszcze czelnos$é¢' zwracac
sie do og6tu z proklamacja, ze tylko oni, a nikt inny bro-
ni intereséw szoferdw. Zaiste, takich kretactw i bata-
muctw spodziewaé¢ sie mozna tylko od ludz., wyzutych
z wszelkich skruputéw i sumienia.

Lecz nie do$¢ na tem, Tydzien po wspomnianem po-
siedzeniu Z. Z. A. otrzymuje od Zrzeszenia Zwigzkowf?)
Zaw. Automobilistéw Ziem Zachodnich Rzeczyp. Polsk.
(taka oto nazwe przybrat sob.e ostatnio Chrz. Zw.j, pis-
mo, w ktérem jest zgdanie abv Od. Poznanski Z, Z. A. od-
wrotna poczta wystat Zrzeszeniu wszelki materjat, doty-
czacy uméw taryfowych, gdyz w przeciwnym raz e na-
znaczone na dzien 12 czerwca b. r. posiedzenie zostanie
ponownie odroczone! Panowie ci majg $miato$¢ zadaé¢ od
nas materjatu, mimo, ze witasnie ze wzgledu na brak
u nich tego materjatu, ktéry mieli zebraé, nastgpito odro-
czenie na 6 tygodni. Faktu tego komentowac¢ juz nie be-
dziemy, pozostawiajgc do osgdzenia ogétowi, bo istotnie
brak stéw, aby w nalezyty sposéb te kretactwa napiet-
nowad!

i**

W dniu 22 maja b. r odbyta sie rozprawa w Sadzie
Przemystowym w Poznaniu, gdzie rozpatry waiia byta spra-
wa jednego z cztonkéw Oddz tatu, ktéremu pracodawca
zatrzymat zarobek wzgl. dokonywatl nieprawnych potrag-
cen. Jakiez ogarneto nas zdumienie, gdy w im, irlu i w
interesie pracodawcy wystapito Zrzeszenie Zw. Aut.(!),
ktére w ostry spos6b zaatakowato naszego cztonka, czy-
niac mu zarzuty, jakie zwykle padaja v podobnych spra-
wach z usl pracodawcoéow.

W kazdym razie Zrzeszenie w ten sposob dalo nowy
dowdd, ze jego rola jest obrona intereséw pracodawcow,
kosztem pracobioicow.

Rébcie tak dalej panowie! Koniec juz dla was bliski,

M.

Czy Kolega styszat o tem, ze,.

...Dopiero obecnie obliczonofrz wskutek zatrzyma-
nia przez Ford Motor Company produkcji w r. 1927
i 1928 — kiedy zaktady Forda przygotowywaty nowy
model wozu — Ford poniést struty w wysokosci
72.222,000 dolaréw.

Tak, zeby zdoby¢ lepszg przysztosé, trzeba zdo-
byé sie na niejednag ofiare! Ford zaryzykowat prze-
szto 72 miljon" dolaréw. A niejeden z naszych kole-
goéw boi sie zaryzykowa¢ kilku ztotych skatdki czton-
kowsniej, cno¢ jest ona dzwignia lepszej przysztosci
dla szofera!

Ale kolega juz pewnie sktadke zaptacit?!!

...Pewien londynski przedsiebiorca urzadzit ru-
chomy salon pieknosci. Na matym automobilu odpo-
wiednio urzadzonym, wspo6tpracownica, ktéra jesi row-
noczesnie kierowczynig. dojezdza do odlegtych miej-

scowosci, gdzie fryzowanie i upiekszani pieknych pan
jest pozadane, byto zas uniemozliwione 2 powodu bra-
ku odpowiedniego zaktadu na miejscu, I zataiwia w ten
oryginalny sposéb czynnosci fryzjerskie.

...Rzad irlandzki zainteresowat sie wynalazkiem
inz. Drum a z Umwei syty College w Dublinie. Drum
skonstruowat akummulator, ktérego +{adowanie ma
trwac siedem do di esieciu minui.

Jesli ta rzecz sie sprawdzi, wynalazek wywota
prawdziwag rewolucje specjalnie w konstrukcji auto-
mobili.

Na odoytej ostatnio wystawie automooilowej w
Londynie najto.szy automobil kosztowat zt. 5,590, naj-
drozszy zt. 151,780.
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Z ZYCIA ZWIAZKU

Oddziat W arszawa

DOROCZNE WALNE ZEbRANIE.

W dniu 27 b, m. w lokalu Dtuga 19 odbyto sie do-
roczne zgromadzenie szoferéw Warszawy, zorganizowa-
nych w Zw. Zaw, Automobilistéw, Po zagajeniu zebrania
przez przewodniczacego oddziatu kol. tuczaka Jana, na
przewodniczgcego zostat wybrany kol. Zawadzki Edward
Po ztozonych sprawozdaniach, organizacyjnem i kaso-
wem, rozwineta sie dyskusja, w ktorej gtos zabierali kol.
kol.: Rongens, Welcel, Maxamin, Zbikowski, Trzeciak,
Osuchowski i inni.

Po ukonczonej dyskusji, na wniosek Komisji Rewi-
zyjnej, udzielono jednogto$nie ustepujacemu Zarzadowi
absoluto-rjum. Przystgpiono do wyboru wiadz Zwigzku.
Do Zarzadu zostali wybrani kol. kol,: Gatka Jan, Boro-
wiak, Jarosz Wiadystaw, Kobryn Stefan Kowalski Wik-
tor, tuczak Jan, Pilecki, Szymanski, Szmycinski Helio-
dor, Wojewddzki i Zawadzki Edward.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego kol. Zawadzki
Edward, dziekujagc zebranym, zamknat obrady Walnego
Zgromadzenia.

ZA NIEDOZOR NAD DZIECMI — ODPOWIADA
KIEROWCA!

Na ulicy biskiej rog Okopowej pod samochdéd cie-
zarowy ,Stowarzyszenia brukarzy wpadt 7-letni Mo-
szek Cymerman i ponidst smier¢.

Na miejscu wypadku zebrat sie ttlum. Kierowce
Sciggnieto z auta i pobito laskam'. Z rak rozjuszonych
przechodniéw wyrwata go policja a lekarz Pogotowia
opatrzyt liczne rany tiuczone,

Kiedy wreszcie wtadze zajmg sie karaniem rodzi-
coéw, pozostawiaigcych mate dzieci na ulicy bez opieki!
Jak dtugo kierowcy bedg ofiarami niedbalstwa i nieuo-
zoru ze strony rodzicow.

WSZEDZIE MUSI BYC ESTETYKAL..

W miejskich warsztatach na Solcu wykonywany jest
obecnie zelazny kiosk, ktéry zastgpi¢ m? szpetng budke
drewniang na rogu Al. Jerozolimskiej i Marszatkowskiej,
przeznaczong dla policianta Kkierujgcego ruchem pojaz-
déw,

Kiosk sporzgdzony wediug wzoru zaakceptowanego
przez Rade artystycznag, ustawiony bedzie juz w najbliz-
szym czasie.

Nie szkodzitoby, zeby Rada Artystyczna zaintereso-
vata sie tez tem, jak naprzyktad... nie< stetycznie wygla-
da porzadne auto, podskakujgce jak w jakich$ drgaw-
kach po kocich tbach —1czesto niemal w $rédmiesciu,
albo tez jak brzydko wyglada blyszczaca limuzyna, usi-
ujaca wymingé... reczny wozek jadacy sobie Srodkiem
u'icy z szybkoscig 2 kim. na godzine.

BIALE PASY NA JEZDNIACH.

Wymalowano ha probe biate pasy na jezdniach pl.
Trzech Krzyzy, oraz u zbiegu Marszatkowskiej i Chmiel-
nej, S\iezo sDrowadzona z Amervki farbg, ktéra ma by¢
wyjatkowo trwata.

Pasy te jak wiadomo, oznaczajag miejsca do przecho-
dzenia przez jezdnie.

Ale zeby tak wynalez¢ jakiego$ dobrego... pasa na
tych co sie do tych wszelkich paséw nie stosuja.

GODNA POCHWALY INICJATYWA.

Dzieki staraniom ki'ku obywateli w Wotominie, inz.
Kaptana, oraz kierownika elektrowni, szosa wiodgca ao
Warszawy w granicach Wolomina, otrzymata oswietlenie
elektryczne.

Za tym przyktadem powinnyby pdjs¢ inne gminy
podmiejskie, zeby drogi v 'odgce do stolicy miaty wyglad
naprawde europejski.

ZIMNY ASFALT NA ULICACH.

Ma by¢ zastosowany na ulicach Warszawy nowy sy-
stem asfaltowania jezdni, przy pomocy tak zw, zimnego
asfaltu.

Jest to masa, sporzagdzona w fabrykach i sprowadza-
na juz jako gotowa na miejsce, gdzie sie jg tylko rozsy-
puje i walcuje w stanie zimnym.

W ten sposo6b asfaltowanie jezdni odbywa sie b. szyb-
ko a co najwazniejsze, masa taka, po dobrem uwaicowa-
niu, staje sie podobno nalezycie zwarta i twarda.

Dobrzeby byto, Zeby te nadzieje sie sprawdzity, bo
dotychczasowe jezdnie asfaltowe nie przynosza zaszczy-
tu Warszawie.

PLANf ORJENTACYJNE NA DROGACH
WIODACYCH DO STOLICY.

Ministerstwo robét publicznych zatwi ‘rdzito model
tablic orjentacyjnych, jakie ustawi¢ ma na drogach wjaz-
dowych do Warszawy biuro turystyczne ,Poitur"”.

Beda to wielkie tablice, wysokos$ci 2, a szerokosci
3 metréw, zaopatrzone w olejno malowany plan Warsza-
wy. Na planie wytyczone bedg w odpowiednich kolo-
rach najkrétsze linje dr6g, wiodacych przez stolice na
jej krance, ku szosom dalekohitznym. Uwidocznione be-
da tez wszelkie urzedy publiczne, panstwowe i komu-
nalne.

Koszt budowy i konserwacji tych tablic pokryje Biu-
ro turystyczne przez wynajmowanie czeéci tablic na re-
klamy .

KIEDY ZNIKNA KOCIE £BY Z DROG WJAZDOWYCH.

Podobno w marcu r. b. wydziat techniczny magistra-
tu w/stgpit z konkretnym wnioskiem o przyznanie spe-
cjalnych kredytéw dodatkowych na zastapienie ,kocich
tbéw" na gtéwnych drogach wjazdowych — przez kost-
ke granitowa, '

W gre wchodzag ulice Wolska, Gréjecka i Putawska.

Wydziat techniczny stangt na stanowisku, ze spra-
we przebrukowania drég wjazdowych nalezy traktowac
odrebnie, a nie w tgcznosci z brukarsku mi programami
dla danych przedmies$é, ze aczkolwiek potrzeby przed-
mies¢ w tej dziedzinie sg olbrzymie, gtéwne arterje ru-
chu musza byé przebrukowane w pierwszej kolejnosé.

Niechzeby juz i tak byto Ale ako$ te ,kocie tby"
z wymienionych ulic wjazdowych nio znikafal

NIE WOLNO ZAWRACAC SAMOCHODEM; NA
SRODKU JEZDNI.

Komisaijat rzadu wvdatl rozporzagadzeni policji, aby
bacznie przestrzegata zakazu zawracana pojazdéw sa-
mochodowych na $rodku jezdni, a nie w ounktach skrzy-
zowania.

Kierowcy zawracajacy w miejscach niedozwolonych,
karani beda grzywnam. doraznemi.
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ZA KIEROWANIE TAKSOWKA BEZ PRAWA
JAZDY.

Za prowadzenie taks6wki bez posiadania piawa ja-
zdy ukarato starostwo grodzkie Warszawa - Poéinoc
J. U. grzywna 100 zi.

Taka sama kare otrzymat wiasciciel taksowki, kté-
ry zezwouf swemu krewnemu Kkierowaé¢ taksowka.

Moze te kary zaczng troche odstrasza¢ szoferdow-
ainatorow.

SWIETLNE TABLICZKI Z NAZWAMI ULIC.

Referat estetyki miasta rozpatrywat irojekt wpro-
wadzenia tabliczek Swietlnych z nazwami ulic, na miej-
sce dotychczasowych blaszanych. Projekt ten zasadni-
czo uznano za dopuszczalny, decyzja jednak nastgpi¢ mo-
ze do] :ero po rozpatrzeniu réznych modeli.

Zdaniem kierownictwa referatu, tabliczki powinny
‘by¢ z mlecznego szkta o0 napisach ciemno - czerwonych
badZz czarnych i nie powinny wystawa¢ z murow.

W wydrazeniach $cian Swiecityby sie lampki elek-
trycz ne.

Sprawa ta ma znaczenie dla automol .listéw ze
wzgledu na utatwienie orientacji w porze wieczorowej.

MOZE NARESZCIE PLAC TEATRALNY BEDZIE
UPORZADKOWANA

Znane sa wszystk im kierowcom fatalne bruki i do-
azdy do obu teatréw: Opery i Narodowego, ktére wszak
$ciggajag codzmnnie spory zastep gos$ci zagianicznych, dy-
plomatéw, turystéw, kupcoéw, a wiec publicznosci na kté-
re, op.rji zalezy réwnie auzo panstwu i stolicy.

Stara, wyszczerbiona konskiemi ‘'npytami kostka
drzewna nie nadaje sie juz absolutnie do uzytku. Takie
azinry moznapy jeszcze tolerowa¢ na placu Starynh.e-
wicza — nigay jednak w sercu stolicy, przed gmachem
teatrow, magistratem, wojewddztwem grodzkiem, komen-
da okregowa policji.

Plac Teatralny winien byé za wszelkg cene dopro-
wadzony do jakiego$ mozliwego wyglagdu. Magistrat od-
dawna to zapowiada. W ostatnich dniach w jednym
punkcie rozpoczeto uktadanie kostki granitowej. Byle
tylko nic zabrakio ,kredytéw" na uporzadkowanie ca-
.ego placu.

NOWE 23 KILOMETRY ELEKTRYCZNOSCI.

Oswietlenie ulic elektrycznoscig staje sie niezbed-
nym warunkiem rosnacego w Warszawie ruchu automo-
bilowego.

Magistrat stopniowo zastepuje lampy gazowe elek-
trycznemi, za$ w nowych dzielnicach, instalujac wytgcz-
nie oswietlenie elektryczne.

W roku biezgcym os$wietlenie elektryczne uzyska
kilkadziesigt ulic na przestrzeni 23 kilometréw jezdni.

EGZAMINV Z UMIEJETNOSCI PROWADZENIA
POJAZDoW.

W mys$l odpowiedniego rozporzadzenia, egzamin dla
0s6b ubiegajacych sie o pozwolenie na prowadzenie po-
jazdéw odbywa sie przed komisjg, w skiad ktérej wcho-
dzi rowniez urzednik wydziatu bezpieczehAstwa publicz-
nego.

W zwigzku z tem Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych, w okélniku wystosowanym do wojewodéw' i do
p komisarza rzadu m. st. Warszawy podkres$la, ze przy-
wigzuje wielkg wage tak do nalezytego przeszkolenia
wyznaczonego urazednika wydziatu bezpieczenstwa, jak
réwnii i do osobi stego jego uczestniczenia we wszystkich

posiedzeniach komisji, uwazajac wyreczanie sie zastep-
cami z poza wyaziatu bezpieczennstwa za niedopuszczalne.

NARESZCIE ASFALT NA CALYCH ALEJACH
UJAZDOWSKICH.

Tego lata wyasfaltowane bedzie pozostata czes$¢ Al,
Ujazdowskich, od ul. Szopena do Belwederu.

Wobec pomys$inych prob z ukladaniem asfaltu mie-
dzy szynami tramwajowemi, asfalt utozony bedzie na
catej szerokosci Alei, nie wytaczajac bokdédw jezdni.

Obecnie uktadane sa prowizoryczne tory tramwajo-
we i zrywany drewniany bruk. Wtasciwe roboty asfal-
towe poprzedzi urzadzanie podkitadu betonowego.

Catos¢ robo6t potrwa do konca lipca.

AMATOROW CUDZEJ WEASNOSCI NIE BRAK!

Jak doniosty pisma codzienne, tylko na pét godziny
wstapit do lokalu kol. O., zostawiajgc tansowke, Kktdre)
iist witascicielem, przed bramg. A kiedy wyszedt,
stwierdzi! ze zgroza, iz skradi.ono mu akumulator, dy-
namo oraz komplet narzedzi.

Koledzy! Pamietajcie, ze ztoaz.eje kreca sie wsze-
dzie!

NOWEGO MOSTU PRZEZ WISLE TAK PREDKO
NIE DOCZEKAMY SIE!

Sprawa budowy nowego mostu przez Wiste, dla ru-
chu pieszego i kotowego, jest niewatpliwie wielkiej wa-
gi. Rozwijajaca sie stolica coraz dotkliwiej odczuwa nie-
dostatek mostow, a stary most Kierbedzia domaga sie
corychlejszego odcigzenia.

Jednakze projekt budowy mostu u wylotu Karowej
n s est przedsiewzieciem, ktdrego realizacji moznaby sie
byto spodziewaé¢ w niedtugim czasie

Impreza ta, zwigzana z projektem kolei podziemnej,
jest obliczona na wielkag skale, daleka przyszto$é i... zbyt
duze sumy pieniezne. Wedle prowizorycznych obliczen
kosztowatoby to okoto 80 miljon6éw.

Wobec tego Ministerstwo Robo6t Publicznych podato
magistratowi mys$l orzebudowy mostu Kierbedzia, przez
stopniowe zastgpienie starych przeset nowemi, o tyle,
o ile to okaze sie potrzebne. Filary sg mocne i majg po-
zostac.

Roboty te sie optaca, gdyz, cho¢by nawet zbudowa-
no nowy most, most Kierbedzia bytby i tak utrzymany.

Oddziat Krakow

WALNE ZEBRANIE CZEONKOW ODDZIALU.

W dniu 16 kwietnia b, r. odbyto sie doroczne Walne
Zgromadzenie Oddziatlu Krakowskiego pod przewodni-
ctwem prezesa kol. Stefana Guszlewicza.

Po zagajeniu zgromadzenia przez prezesa i uczczeniu
pamieci cztonkéw przez powstanie, szczegétowe sprawo-
zdanie administracyjne ztozyt kol, sekretarz Giodowski,
stwierdzajac, ze jakkolwiek Zwigzek z roku na rok sie
rozwija, ta jednak rozwd6j ten nie nastepuje w tak szyb-
kiem tempie, jak to powinno mieé¢ miejsce. Dlatego tez
sprawozdanie swoje zakonczyt sekretarz zwréceniem u-
wagi na koniecznos$¢ szerzenia idei solidarnosci zawodo-
wej |1 poczucia organizacyjnego. Wdéwczas bowiem tylko
mozna bedz’'-l w catej petni rozzstrzygaé¢ z korzysciag dla
cztonkéw wszelkie pierwszorzedne zagadnienia, wiec do-
tyczace pracy i ptacy.

Kol. Biasion wygtosit wyczerpujacy referat dotycza-
cy histor,- wydawania miesiecznika w Krakowie poczaw-
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szy od ,Szofera Krakowskiego'l az ao przejscia central-
nego mie ,ecznfka ,Automobilista Zawodowy" do War-
szawy. W sprawie tej w/gtosit réwn 37 diuzsze przemo-
wienie kol. Stanistaw Rzepa.

Ze sprawozdan wynika, ze Oddziat Krakowski dobrze
sie zastuzyt pod wzgledem prasowym dla idei obrony praw
zawodowych automobilistéw Zebrani przyjeli do wiado-
moé¢' konieczno$¢ przejscia miesiecznika do Warszawy.

Przemoéwienia kol, Biasiona i Rzepy obdarzono hucz-
nemi oklaskami.

Nastepnie Walne Zgiomadzenie uchwalito jednogto$-
nie wyrazi¢ podziekowanie:

P. Stanistawowi Szybowiczowi za dziatalnos$¢ dla ro-
zwoju Zwigzku; Inz. Marjanowi Nanowskiemu za petnie-
nia godnosci Naczelnego redaktora miesiecznika ,Auto-
mobilista Zawodowy", redagowanego w Krakowie; p. Syn-
dykowi Dr. Aschenbrennerowi za obrone prawng czton-
kow; p, Biasioauwi J6zefowi za nader wydatng i owocna
piace dla dobra tak Zwigzku jak i miesiecznika. P. inz,
Lewandowskiemu i Klubowi Automobilowemu w Krako-
wie za wspoétprace w wydawnictwie ,Automobilista Za-
wodowy". Dr. Htadijowi Michatowi za pieczotowitg opie-
ke nad cztonkami w chorobach spowodowanych nieszcze-
$liwemi wypadkami.

Nastepnie odczytano zamkniecie rachunkowe i bilans
za rok 1929. Na wniosek Komisji kontrolujgcej zebrani
udzielili ustepujagcemu Zarzadowi absulutorjum,

Do Zarzadu wybrani zostali: Guszlewicz Stefan (pre-
zes), Widet Frnest (I wice-prezes), Lanmanski Stefan (Il
wice-prezes), Mierostawski Stanistaw, Kostrzewa Wtady-
staw, Gtodowski Feliks, Guszlewicz Witadystaw, Del Pon-
ti Edmund (sekretarz), Seip Kazimierz.

Komisja Kontrolujgca: KandelLa Edward, Lehman
Bruno, Myszkowski Tadeusz.

Sad polubowny: Chodak Jo6zef, Krzywiacki Jo6zef,
Solarz Henryk, Gebhard Jézef, Ilwanczenko Dymitr.

Na wniosek kol. Widia Walne Zgromadzenie przez
aklamacje mianowato p, Stanistawa Szybowicza dozywot-
nim Prezesem honorowym.

W koncu Walne zgromadzenie przez aklamacje wy-
razito podziekowanie kol. Rzepie Stanistawowi za nader
gorliwg prace dla rozwoju miesigecznika i Oddziatu w Kra-
kowie.

OBRONA PRAWNA.
Zawiadamia sie cztorkéw, ze z dniem 1 mija r. b.

objat obowigzki Syndyka Oddziatu krakowskiego p. Dr.
Joézef Rothwein w Krakowie, ul. Dtuga L. 76,

Zarzad opracowat nowy regulamin obrony i porad pra-
wnych, ktéry mozna przeglada¢ w kancelarii Oddziatu w
godzinach od 61-ej do 9-ej wieczorem.

Obrona prawna w formie obecne daje cztonkom da-
leko idace korzysci,

KOLEDZY! NIE NADUZYWAJCIE SYGNALOWI

Na skutek staran Komisji turystycznej Krakowskiego
Klubu Automobilistéw, zezwolit Urzad Wojewoédzki w
Krakowie na uzywanie sygnatéw mechanicznych w obre-
bie miasta Krakowa pod warunkiem, ze samochéd zao-
patrzony bedzie w dwa sygnaly mechaniczne: drogowy
i niskoto,nowy miejski, oraz, ze sygnaty dawane beda w
spos6b przerywany i krotki.

Poniewaz publicznos¢ skarzy sie, ze ten sposéb syg-
nalizowania jest naduzywany (niepotrzebne diugie hatas-
liwe sygnaty), przeto Zarzad Oddziatu zwraca sie do Ko-
legéw zawodowych automobilistow, by jaknajscisSlaj prze-
strzegali nalezytego sygnalizowani tt w przeciwnym bo-

wiem razit ulgi te zostang przez Urzad Wojewo6dzki cof-
niete,

Réwn.az przypominamy, ze w czasie jazcy w obre-
bie zabudowan klapy wolnego wydechu musza by¢ za-
mykane,

Pomewaz i do powyzszego przepisu nie wszyscy sie
stosujg, a w szczegdlnosci dorozki samochodowe i wozy
ciezarowe, przeto przypominamy, ze wiadze beda win-
nych pocigga¢ do surowej odpowiedzialnosci karno-admi-
nistracyjnej.

Oddziat Poznan

ZFBRa NIE PLENARNE.

Plenarne zebran,s cztonkéw Oddziatu odbyto sie
w dniu 7-go maja 1930 r.

Po zagajeniu i po zatatwieniu wstepnych formalnoSci.
Zarzad Oddziatu zdat sprawozdanh’e, stwierdzajac, ze w
kwietniu r. b, wstap;to 12 nowych cztonkéw i ze w tym
czasie zatatwiono dia cztonkéw 650 spraw, wydatkujac
sume 650 zt. W dalszym ciagu ze sprawozdania wynika,
ze naskutek kilkakrotnych interwencyj w Miejskim Urze-
dzie Bezp. i Porz, Publ. w Poznaniu przeprowadzono sze-
reg obtaw, w rezultacie ktérych ,wytapano” mnéstwo
szoferéw, jezdzacych na auto-dorozkach bez dyplomu,
wzglednie z zi Jonym dyplomem. W ten sposéb w znacz-
nej mierze zlikwidowano len grozny dla zawodowych szo-
feréw i bezpieczenstwa pub.. ;znego ODjaw, ktéry nabie-
rat juz cech masowos$ci. Podano dalej do wiadomosci, ze
egzekucja dokonana u b, kol. Lachajczyka, przez komor-
nika sagdowego w sprawie sztandaru, nie odniosta, nie-
stety, pozytywnego skutku, albowiem +tachajczyk za-
wczasu gdz:-indziej ulokowat sztandar. Zarzad stara sie
jednak na nnej drodze te sprawe zatatwié.

Nastepnie kol. Kuberski w imieniu komisji rewizyj-
nej zdat sprawozdanie z rewizji kasowej za okres I-go
kwartatu. Stan kasy zostat przez komisje zatwierdzony.

Przystgpiono z kolei do sprawozdania z przebiegu
pertraktacji w Inspekcji Pracy w sprawie umowy taryfo-
wej dla auto-dorozkarzy. Przebieg tych pertraktacyj po-
dajemy osobno obszerniej, nadmieniamy atoli, ze zebrani
odniesli sie z ogromnem oburzeniem do stanowiska zaje-
tego przez Chrz. Zw. Aut. wskutek ktérego umowa nara-
zie do skutku nie doszta.

Nastepnie kol prezes Geoel zdat sprawozdanie z po-
siedzenia Zarzadu Gitéwnego, ktoére odbyto sie w dniu
3-im maja b, r. w Warszawie. Szczegdlne zaniepokojenie
wywotato stanowisko Ministerstwa w projekcie rozporza-
dzenia w spi awie czasu pracy dla szoferéw z ciezaréwek
i autobuséw. Zebrani zajmag w tej sprawie definitywne
stanowisko na nastepnem zebraniu, ktére szczeg6towo dw
projekt rozpatrzy i dokona poprawek, analogicznych do
poprawek dokonanych przez Zarzad Giéwny,

Zatatwiono jeszcze caly szereg lokalnych spraw, po-
czernn zebranie o godz. 0.15 zamknieto.

GODZINY URZEDOWANIA SEKRETARJATU.

Podajemy do wiadomosci, ze Sekretarjat Oddz Pozn.
jest czynny bez przerwy od godz. 9.30 do godz. 19.

Oddzibt Wilno

KRONIKA ODDZIALU.

Klub-czytelnie zwigzkowa jest czynny codziennie we
wiasnym lokalu przy ul. Jagiellonskiej Nr. 3 m. 33. Przy
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klubie gazety, p.jma, warcaby. Organizuje sie orkiestra
strunna Bufet czynny od godz, 9 rano do 10 wiecz:
Sekietarjat Zwiagzku prze 6st sie do nowego lokalu
w tymze domu, mieszkanie Nr 33, miesci sie przeto na
pietrze. Godziny urzedowania sg jak poprzednio: w dnie
powszednie od godz. 9 rano do 1 i od godz, 5 do 8 wiecz.
Bibljoteka-czytelnih organizuje sie przy klubie, jak
i wypozyczalnia ksigzek. Koledzy! Niescie do bibljoteki
przeczytane ksigzki, zwieKszajcie zasoby czytelni. Niech
kazdy cztoneK przyczyni sie, czem moze, do jej rozwoju!

Oddziat Gnieztio

walne zebranie filjl

Z powodu znacznej ilosci cztonkéw Z. Z. A. w na-
szem miescie, powstata mys$l utwoizenia filji Oddziatu
Poznanskiego Z. Z. A. W tym celu maz zaufania kol.
Gawronski po uprzedniem porozumieniu sie z miejsco-
wymi cztonkami, oraz Zarzadem Oddziatu Poznanskiego
zwotat na dzien 9 maja 1930 r. walne zebran-e celem wy-
boru Zarzadu filji.

O godz. 21 w obecnosci delegata Oddziatu Pozn. se-
kretarza kol Kaczmarka kol. Gawronski otworzyt zebra-
n:e nastem: ,Cze$¢ przem\stowi samocnodowemu", po-
czem przystgpiono do wyboru przewodniczgacego i sekre-
tarza walnego zebrania. Jednogtoénie wybrani zostali
jako przewodniczacy kol. Kaczmarek, jako sekretarz kol.
Lauier. Sekr 0Oddz. Pozn. Kaczmarek przewodniczyt ze-
braniu ku ogélnemu zadowoleniu cztonkéw. Kol. Laufer
odczytat protokut z ostatniego walnego zebrania i przed-
stawit dotychczasowe dzieje filji. co zebrani przyjeli do
zatwierdzajgcej wiadomosci.

W dalszym ciggu przedstawit kol. Gawronski do-
tychczasowa dziatalnos¢ filji i przedtozyt stan kasy lokal-
nej. Dochdd tej kasy wynosit 55.60 zt. a rozchdéd 31.80
zt., pozostaje wiec 23,80 zt. Stan kasy, Kwity i rachumci
zostaty zbaaane przez kolegéw Stan, Pajkerta Leona
Laufra, ktorzy znalezli wszystko w porzadku. Nastepnie
delegat Oddz. Pozn. sekr, Kacznnrek wygtosit referat na
temat' Zw. Zaw Automobilistow Rz. P. jego ustréj, dzia-
talnos$¢ oraz korzysci, ktére przynosi cztonkom. Referent
mowit jasno i zrozumiale, wzbudzajac we wszystkich obe-
-irych ugdine zadowolenie i zywa sympatje.

Przystgpiono do wyboru Zarzadu na rok 1930. Zda-
niu cztonkéw podczas gtosowania na kandydatéw byty
podzielone, lecz ostatecznie po diugiej dyskusji wybrano
nastepujacy Zarzad: prezes — kol. Gawronski Bernard,
skarbnik — kol. Stanistaw Wojtkowiak, sekretarz — kol.
Leon Laufer, 1l-szy tawnik i zarazem wice-prezes- -kol.
Stanistaw Pajkert, 2-gi tawi ik — kol. Wincenty Klawitter
Do Komisji rewizyjnej wybrani zostal koledzy: Leon Cie-
Slewicz i Michat Bogucki.

W wolnych gtosach sekr. Kaczmarek udzielat ro6z-
nych wyjasnien, tyczacych sie zawodu szotersl iego. po-
czern zebranie o godz. 23.30 zamknieto.

Oddziat Kolo
ZALOzENIE ODDZIALU.

Miejscowi szoferzy zwrécili sie do Zarzagdu Gidwne-
go z zaproszeniem aby przedstawiciel Zarz. G} przybyt
na zebranie w dniu 27 b. m,, w celu zatozenia miejscowej
organizaciji.

Zebranie, na ktére przybyto 28 miejscowych szoferdéw,
odbyto sie w sali restauracyjnej p. Sziancela, Zebrani
wybrali na przewodniczgcego kol. Koztowskiego Karola
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a tia sekretarza kol. kzeppa Edmunda, Po udzieleniu gto-
su przedstawicielowi Zarz. Gt. kol. Rongensowi, ktory
zreferowat zadania Zwiazku szoieréw zardéwno Oddz.ctu
jak i centralnej organizacji, zebran; jednogto$nie uchwa-
liti zatozy¢ Oddziat Zwigzku Zaw. Automobilistéow z sie-
dzibag w m. Koto, Do Zarzadu wybrano kol. kol. Koztow-
skiego Karola, Rzeppa Edmunda, Drzewieckiego Tadeu-
sza, Tyta i innych.

Zyczac od Redakcji pomy$lnego rozwo,u te, nowej
placéwce, wyrazamy przekonanie, ze przyczyni sie ona do
ozywienia postulatéw szoferskich. Kazdy nowy Oddziat
Z, Z. A. — to krok naprzéd w walce o prawa szoferéw.
Nie watpimy, ze nowy Oddziat bedzie nowa pozycja obron-
na, idgc solidarnie w szeregu z innemi Oddziatami.

STAROSTWO LAMIE OKOLNIK MINISTERSTWA.

Moze ciekawi jestescie Koledzy, jat policja panst-
wowa i starostwo we Wioctawku zrozum.aty okélnik Mi-
nisterstwa Spraw Wewnetrznych, nakazujacy oglednos¢
i umiar w naktadaniu kar na kierowcow.

Ot6z powiadomié Was mozemy o nastepujacym fak-
cie, ktéry miat niedawno u nas miejsce.

Kolega z autobusu, ktéry kursuje na linji Koto —
Izb'ca Kuj. — Wtoctawek miat zdarzenie, ze bedac wol-
nym od zaje¢ stuzbowych ubrat sie lepiej niz jak do
pracy, chcac wyjs¢ na spacer. Wtem autobus, ktéry nad-
jechat od strony Kota, zawiadomit go, ze kierowca au-
tobusu nagle zachorowat i on bedzie zmuszony jechaé
do Wioctawka. Wobec krotkiego postoju nie zdazyt sie
6w kolega przebraé¢ do pracy, a co gorsza, zapomniat za-
braé¢ prawa jazdy, ktére byto w roboczem ubraniu. Kole-
ga ten juz od dwoch lat jezdzi na autobusie na tej linji
wszyscy go znaja, nie wytgczajgc panéw posterunkowych.
A jednak miat nieszczes$cie natkna¢ cie na kontrole praw
jazdy i chociaz miat kilku $wiadkéw, ze jest szoferem
zawodow ym, pan posterunkowy nie raczyt go ukarac
mandatem karnym, lecz sporzadzit protoko6t : odestat do
starostwa. A starostwo za tak wielkg zbrodnie ukarato
go nie mniej ni wiecej tylko grzywna 30 ztotych.

Oto jest zrozumienie okélnika., ktéry nakazuje bra¢
pod uwage Kkryzys gospodarczy przezywany w obecnhej
chwili przez ludno$é. Nadmieni¢ nalezy, ze Rada u nas
jest temu kierowcy czy konduktorowi Kktéry nie przy-
padt do gustu panom w mundurach policji panstwowej.

Oddziat £6dz

OGOLNE ZEBRANIE CZtEONKOW.

W dniu 30 marca r. b., odbyto sie og6lne zebianie
cztonkéw Zwiagzku, na ktérym po wystuchania sprawoz-
dania z dotychczasowej dziatalnosci Zarzadu, wytonita
sie kwestja lokaty posiadanego kapitatu.

Pomiedzy innemi wysunieto w tiosek, azeby dla za-
bezpieczenia i rozszerzenia organizacji, naby¢ dla Zwiaz-
ku, wzglednie wydz.erzawi¢ odpowiedni budynek pod
garaze, warsztat mechaniczny, tacznie z lokalem na se-
kretarjat. Poniewaz objekt taki datby Zwigzkéw nietyl-
ko korzysci meterjalne, lecz i czasowe zatrudnienie dla

O O

Czy Kolega juz
wptacit sKtadKe
do Oddziatu
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bezrobotnych cztonkéw, przeto, zebran w pelnem zro-
zumieniu obecnej sytuacji dali Zarzadowi wraz z wybra-
na Komisjg petnomocnictwa do zrealizowania przyjetego
wniosku.

NIEWELASCIWE MIEJSCE DLA POSTOJU.

W swoim czasie, Urzad Wojewo6dzki w todzi wydat
rozporzadzenie, ustalajace postoje na ulicach dla doro-
zek samochodowych, wyznaczajgc miedzy innemi i postéj
na ul. raugutta rég Piotrkowskiej. Po uptywie jednakze
krotkiego czasu wtadze pulicyjne nie wiadomo na jakiej
zasadzie i dla jakich powoddéw zniosty 6w postdéj prze-
noszac go m ul. Moniuszki, gdzie wyjazd samochodéw
u wylotu ul. Piotrkowskiej potgczony jest z ewentualnym
zaerzen em sie z tramwajem.

Z tych wzgledéw Zarzad Zw;azku zwrdcit sie pismem
do Urzedu Wojewddzkiego o wy,asmenie tej sprawy i
przywrécenie posti ,u na ul, Traugutta. Lecz iw tym wy-
padku 'ak to u nas bywa, zajat sie tg sprawg Sw. Biuro6-
kracy i zadnej odpowiedzi dotychczas Zwigzek nie o-
trzymat,

KOLEDZY Z ODDZIALOW! NADSYtAJICIE
MATERJALY DO NASTEPNEGO NUMERU
AUTOMOBILISTY ZAWODOWEGO DO DNIA
20 CZERWCA R B.

SENSACYINA
ZNZKA CEN!

Zegarek z amerykanskiego nor. ziota
~Amer d'or* niczem sie nie rézni od
prawdziwego ztota 14 kar. tylko

B Z‘I' 7% (zamiast 35 zl.)

Uwaga: Zegarki nasze nic nie maja wspélnego
z zegarkami innych firm. Wysytamy na listowne
zam iwienie poczta za zaliczeniem elegancki ze-
garek. Chod dzwieczny, na kamieniach. Wyregu-
owany do minuty z gwarancjg za dobry chéd na
10 lat. 2 szt 15 zt. 45 gr., 4 szt. 30 zt. 40 gr., 6 szt.
45 zt. Lep. gat. 11 zt, 13, 15 i 20 zt. "la reke
z paskiem meski lub damski 14.95, 17 i 27 zt. 95 gr.
Kryty ,Ankier" 2z trzema kopertami 16, 18, 21
i 23 zt, /.'egarki reklamowe kieszonk. marki ,Mont
fort" niklowe po cenie 5.35, 2 szt. 10 zt 50 gr.,
3 szt. 15 zi 50 gr. 6 szt. 30 =zt 50 gr. Reczne
nikt. z paskiem meskie lub damskie 10.25, 13.95,
15 i 21 zt. Zeg. kryte z 3-ma kopertami ,Anitrr’'
15 i 17.25 zt. Budziki stotowe 12, 14 tancuszki
z nowego ztota o 2, 3 i 6 zt tancuszki damskie
na szyje 3 i 4 zt. Brzytwy zagr. zt. 575, 7.75, 9.75.
Maszynki do strzyzenia wiloséw z zapas, grzebie-
niami zt. 8.95, 10.95 11.95. Koszta przesytki ptaci
kupujacy. Bez ryzyka! Jezeli towar sie nie spo
doba, zwracamy pienigdze. Przedstawicielstwo
Szwajc. Zegarkow. El. Jakubinski, Warszawa,
Pl. Warecki oddz. 8-a Skrz. poczt. 858. UWAGA:
Posiadamy setki listdw dzigkczynnych.

O czem p”~*sze prasa?!

Pod sciang czy na rogu?

Juz to trzeba przyznaé, ze praisa codzienna nie
robi sobie wiele ceremonji ze sprawami, dotyczacemi
rozwciu ruchu automobilowego. Wprawdzie pisze
sie 0 tych sprawach dos$¢ duzo-, ale, niestety, zwykle
traktowane sa poil katem widzenia jakiego$ chwilo-
wego nastroju, w oswietleniu pobieznem. zaleznem
bardzo czesto od zupeinie przypadkowych okolicz-
nosci.

Fiowadzi to do zabawnych wprost nieporozu-
mien! Oto np. niedawno ,Kurjer Porannyll poruszy!
aktualng w Warszawie, a zapewne i w inn/ch mia-
stach, kwestie jj rzeniesienia ze wzgledéw bezpie
czenstwa publicznego — budek z papierosami pod
Sciany domoéw, piszac w tej sprawie:

Dos$¢ czesto na skrzyzowaniach ulic zdarzaja sie wypad-
ki przejechan przechodniéw, rozbicia sie aut lub zniszcze-
nia budek z papierosami. Budki te, stojgc nieraz na sa-
mym rogu, zastaniajg pole widzenia jadacemu Kkierowcy.

Z praktyki doszto sie wiec, ze budki ustawione nad brze-
giem jezdni, sa niebezpieczne tak dla kierowcéw samocho-
dowych jak i przechoaniéw, wobec czego wydziat drogowy
komisarjatu rzadu zamurza wydaé¢ rozporzadzenie, ktore
unormowatoby przepisy okreslajace miejsca tych budek.
Wedtug tego rozporzadzenia budki z papierosami beda
mogty by¢é umieszczane tylko bezposrednio pod murami
domoéw. (Podkres$lenia Red.)

Uwagi zupetnie stuszne. Z notatki tej przebija
zrozumienie sprawy. Mato lego, w tym samym nu-
merze ,Kurmr Poranny" zamiescit fotografje jednej
z takich budek, ai ieszczaigc pod nia podpis ,budka
z papierosami, ktoéra dla bezpieczenstwa publiczne-

go nalezatoby bezzwitocznie przemies¢ pod § lane..."

Alisci, w mjdtugi czas pozniej ,Pizeglad Wie-
czornyll z dnia 12 maja r. b,, ktéry ,est, jak wiado-
mo, wieczornem wydaniem tego samego ,Kurjera
Porannego”, umieszcza artykut w sprawie inwalidow-
sprzedawcoéw papieroséw i przy tej okazji urzadza
sobie napastliwy i bezsensowny napad na kKierowcow

samochodowych, piszgc:
Ostatnio kierowcy dorozek, ktérzy przyznajg sie do

wszystkiego, tylko nie do tego, ze oni kiedykolwiek sa

przyczyna wypadku samochodowego, zwrécili sie do wiadz

z zadaniem usunigcia budek inwalidzkich z rogu ulic, rze-

komo dla tfcgo, ze zastaniaja im one punkt widzenia.

Budki wiec maja by¢ umieszczane przy murach do-
moéw i to tak, by w najmniejszym nawet stopniu nie ha-
mowaty ruchu pieszego A wiec poprostu muszg by¢ ukry-
te we wnekach doméw, ¢o napewno nie odbije sie korzyst-
nie na obrotach i zarobkach biednego inwalidy.

Ze szoferzy, niejednokrotnie po pijanemu, lub wsku-
tek nieumiejetnej jazdy najezdzaja na chodniki i rozbijaja
budki z papierosami — to za co ma jeszcze cierpie¢ biedny
inwalida?

Zupetnie rozumiemy ciezka dole tnwal .dow? Ale
gdzie sie podziaty te wzgledy bezpieczenstwa publicz-
nego, ktore starszy brat ,Przeglgdu Wieczornego"
umiat jako$ docenic¢?

Zasadzki na automobilistéw

Natomiast z prawdziwa przyjemnoscia przyta-
czamy interesujace, petne znajomosci przedmiotu—
uwagi p Su Strumph - Wojtkiewicza, ktorego opmje
niejednokrotnie mieliSmy moznos¢ cytowac¢ na ta-
mach ,Automobilisty Zawodowego". Ostatmo w
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»Kurjerze Warszawskim’* z dnia 28 maja b. r. w ar-
tykule, poswieconym zjazdoéw i wyscigowi automobi-
lowemu w todzi — podaje p. Strumph Wojtkiewicz
szczegotowy op's tragicznego wypadku, potaczone-
go z samosadem nad szoterem, mimo, iz w najmniej-
szym stopniu nie ponosit on v :ny za wypadek. Upis
swo@j zaczyna p. Strumph-Wojtkiewicz nastepujgce-
m trafnemi spostrzezeniami m

Podczas kazdego zjazdu gwiazdzistego, a nawet pod-
czas kazdej wiekszej podrézy zdarzajg sie auiomobilistom
przygody — i to niezawsze niewinne. Na polskiego auto-
mobiliste nieustannie czeka utajone niebezpieczenstwo nie-
raz bardzo powazne w skutkach. Indywidualne cechy kie-
rowcy: rozwaga, ostroznos$é, dobre nerwy, wytrzymatos¢,
opanowanie maszyny — majg w wielu krajach decyduig-
ce znaczenie — ale rzec mozna $mialo — ze na polskich
drogach me zawsze zapewnia)a catkowite bezpieczenistwo
jazdy Wielkie mnostwo sytuacji absolutnie nieobliczal-
nych i niemozliwych do przewidzenia czynig u nas ze zwy-
czajnej, nawet nie po$piesznej podr6zy automobilowej jed-
na wielka zasadzke czyniong automobiliscie przez ludzka
zto$liwosé, gtupote lub brak elementarnej dyscypliny spo-
tecznej. W wyniku — padajg ofiarg sami automobilisci,
w innych za$ wypadkach sa oni mimowolnymi sprawcami
meszczescia.

Oto — jak ono wyglada:

W zjezdzie gwiazdzistym od todzi uczestniczyt nr in.
obywatel ziemski, p. Bogatku, ktéry po ditugiej marszi ucie
dojezdzat swym ,Essexem" od strony Aleksandrowa do
todzi. Byt znuzony i oddat kierownice szoferowi. Samo-
chéd szedt dos¢ szybko szosa, na ktdérej nie byto ani fur-
manek, ani zadnych zgromadzen Iludzkich. Jedynie pra-
wym krajem szosy szlo dwu ludzi, wracajgcych z todzi
po zatatwieniu jakiego$ wspoélnego interesu. N'e byto na]
mniejszego powodu ostrzega¢ ich, gdyz szli na spotkanie
i widzieli doskunale maszyne, a przytem wiasciwie znaj-
dowali sie nie na samej szosit, lecz na jej skraju. Pomi-
mo to szofer nieustannie ktaksonowat. W ostatniej chwili,
na jakie$ 50 metréw przed maszyna, ludzie ci nagle wy-
biegli na $rodek jezdni, usitujagc przemknaé¢ sie na lewg
strone szosy, — zapewne, zeby nie uledz zakurzeniu. Je-
den z nich przebiegt szcze$liwie, drugi upadt tuz przed
samochodem. Wtedy ten pierwszy pospieszyt mu z po-
mocg na $rodek jezdni. Tymczasem szofer napozér szczes-
liwie opanowat sytuacje i wymijat ich obu strong lewa.
Céz z tego — kiedy 6w pomagajacy akurat w tym czasie
przeciaggnal swego towarzysza takze na lewo — Woprost
pod nadbiegajgcg maszyne. Wszystko to statlo sie w ciggu
paru sekund. W wyniku: dwa trupy, samochéd czes$co-
wo zdemolowany, pasazerowie cudem ocaleni, ale nastep-
nie: zbiegowisko z pobtizkich doméw, usitowanie samosa-
du nad szoferem . Urzednik wojewédztwa z todzi, ktéry
wiasnie nadjechat na rowerze i pragnat opanowaé sytua-
cje, zostat wziety przez ttum za szofera i pobity do nie-
przytomnosci.

Ponizej umieszczone uwagi sg niejako przyczyn-
ki :m ao tej patacej kwestji.

Trzeba pouczac i jeszcze raz
pouczac!

Waznem zagadniern'am niewtasciwego, a nawet
pogarszajacego sie stosunku public znos¢ do automo-
bil istbw zimuje ,ie w artykule wstepnym zywo
i bardnie redagowany tygodnik poznans.klp. n. ,Sa-
mochoéd**.  Stwierdzajac, ze gtéwng przyczyng tego
stanu rzeczy jest 'nstynktowny odruch ludzi, nie ro-

zumiejgcych wspoétczesnej mechanizacji zycia — au-
tor artykutu .edyny ratunek widzi w uswiadamianiu
0 niezbednosci i celowosci tozwoj i automobilizmu
szerokich warstw ludnos$¢, zarzucaigc stusznie pod
tym wzgledem w.elkie braki naszemu szkolnictwu,
w nasteoulacych stowach:

Nie potrzeba bowiem dociera¢ do jadra rzeczy, aby wy-
kazaé, ze specjalnie w kwestjach automobilizmu konieczne
jest pouczanie. Wiadomo, ze wogo6le w kwestjach praktycz-
nych szkota nasza jest najzupetniej niedostateczna. Bo céz
pomoze gruntowma znajomos$¢ literatury polskiej, jezeli oby-
watel Rzeczypospolitej po wyjsciu ze szkoty nie umie na-
prawi¢ sobie dzwonka w mieszkaniu, stwierdzi¢ potgczenia
kolejowego na rozktadzie jazdy, zorjentowaé si¢ w kompe-
tencjach wtadz i urzedéw, podpisa¢ weksla, wypisa¢ dekla-
racj. do podatku dochodowego, wynaja¢ mieszkania, a co
nas najwiecej interesuje w danym wypadku '— nie umie cho-
dzi¢ po ulicy. llezby rozczarowan, kosztéw, niepowodzen za-
oszczedzito sie cztowiekowi w zyciu praktycznem, gdyby
wszystkich tych wiadomos$ci nabyt tam, gdzie naby¢ je po-
winien, to jest w szkole.

Stwierdzajac zas n istepnie, ze sucha formuta
przepisu prawuego uie pomoze dostatecznie, gdyz
ludno$¢ musi ten przepis przedewszystkiem zrozu-
mieé¢, autor wywodzi, ze

tu moze pomdc tylko o$wiata. Trzeba wytlumaczy¢
wszystkim kierowcom i przysztym Kkierowcom zaprzegéw
konnych i wszystkim rowerzystom, ze to przeciez w ich
whasnym interesie istnieje taki przepis aoy uchroni¢ ich
przed niebezpieczenstwami ciemnej szosy. A jezeli wy-
padek taki sie zdarzy, to prasa nasza, niestety, zawsze pi-
sze 0 ,kawalerskiej jezdzie".

Wyjasnienie przepiséw drogowych i to nietylko w for-
mie nauczania ich tresci, lecz takze przez wyjasnienie ich
sensu i celowos$ci, jest wiec bezwzglednie zadaniem szko-
ty i to przedewszystkiem wiejskiej szkoty powszechnej. Nie
mozna bowiem narzuci¢ autorytatywnie wykonywania prze-
piséw ludziom, ktérzy przepisu tego nie znajg, lub znajag
tylko ze styszenia, uie mozna go narzuci¢ réwniez dlate-
go ze prawo jest prawem, lecz trzeba wyjasnié, ze prze-
pis kazdy ma swéj cel, ze jest on podporzadkowany ca-
temu systemowi, ktéry w swym catoksztalcie ma zapew-
ni¢ zycie i mienie obywateli.

Autor zdaje sobie sprawe, ze odpow;edrie przy-
stosowanie szkolnictwa nie jest tatwg rzecza, uwaza
jednak, ze

w danym wypadku, gdzie trzeba nietylko sil nauczy-
cielskich, lecz réwniez du$¢ obfitych $rodkéw pomocni-
czych naukowych, jedyna wskazang reforma nauki drogo-
wej bytaby instrukcja objazdowa, ktéra w kilkudniowych
kursach uczytaby po kolei we wszystkich szkotach danego
okregu.

JesteSmy przekonani, ze wydatng pomoca w tych
sprawach postuzytyby, jako najblizej zainteresowane au-
tomobilkluby polskie, ktére popularyzacje automobilizmu
maja za obowigzek statutowy.

Wiele zagadnien stoi

automobilista mi

Ukazato sie w kw.et.niu b. r. nowe, interesuiace
wydawnictwo periodyczne p. n. Auto i Turysta, be-
dace oficjalnym organem Sekcj Samochodowej Pol-
skiego Klubu Turystycznego. Sekcja ta organizuje
wiascicieli wozéw, ktérzy réwnoczesnie sg amaiora-
ir turystyki, a wiec traktujagcymi samocndéd, nko

przed
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miedzy inmemi, Zrédto rozrywki, dajacej wiele piek-
nych i ciekawych wrazen,

Jak jednak wyr.ika z artykutu, umieszczonego
na wstepie Nr. 1-go ,Auta i Turysty", Sekcja samo-
chodowa bynajmniej nie pojmuje swych zadan w ten
sposob tylko, aby oiganizowac¢ wesote prze jtzdzk i
lub wycieczki, lecz wysuwa caty szereg zadan natu-
ry praktycznej, wychodzgc z zatozenia, iz nalezy wal-
czy¢ o nalezny stosunek do automobilizmu, bo

przeciez automoDilizra, jako cato$¢ bardzo skompli-

kowana, wymaga powaznej opieki i wyraznego don usto-
sunkowania, jako do czynnika, majgcego donioste znacze-
nie w dalszym naszym rozwoju kulturalnym, gospodar-
czym i panstwowym.

Przed automobilistami wyrasta olorzymia ilos¢

réoznych doniostych zadan.
sprawa podatkéw, droég, uzdrowienia stosunkéw w han-

dlu samochodami i materjatami eksploatacyjnemi, sprawa
warsztatéw, garazy, uporzadkowania stosunkéw w komu-
nikacji autobusowej, sprawa szoferéw i szkolnictwa samo-
chodowego, sprawa materjatéw pednych, sprawa wiasnego
przemystu samochodowego i wiele innych zagadnien bez-
posrednio lub posrednio zwigzanych z automobilizmem,
czekajg na rozwigzanie, a czeka¢ diugo nie mogg bez na-
razenia naszego zycia gospodarczego, kulturalnego i tury-
stycznego na powazne, moze niepowetowane straty,
Zainteresowani, t. j. witasciciele samochodéw i moto-
cykli, majg tu co$ do powiedzenia, lecz powiedzie¢ beda
mogli tylko wtedy, gdy beda zorganizowani, gdy szeroko

Najblizsze wy

W biezacym roku Zarzad Gitéwny Tow, Uniewrsytetu Ro-
botn, zamierza zorganizowa¢ nastepujace wycieczki:

W PIENINY od dnia 1 lipca w potaczeniu ze zwiedzeniem
Nowego Sacza, Moscisk, Tarnowa, Krakowa. Prowadzi H. Pie-
takowa. Koszty 60 zi

NAD MORZE POLSKIE (Kaszubska Szwajcarja, Gdansk,
Sopoty, Gdynia, Hel). Od dnia 4 — 14 lipca. Prowadzi tow.
poset Z. Piotrowski. Koszty 60 zt

NAD SWITEZ (Wilno, Nowogrédek, Troki), Od dnia 16—
23 lipca. Koszty 45 zi

DO ZRoDEL WISLY (Chorzéw, Katowice, Krolewska
Huta, Cieszyn, Wis.la, Babia Goéra). Od dn, 9 — 17 sierpnia,
Prowadzi tcw. Czestaw Kossobudzki. Koszty 60 zt.

NA POKUCIE, DO KARPAT WSCHODNICH (przez
Lwoéw, Stanistawdédw, Jaiemcze, Mikuliczyn, Jamne, Worochte,
szczyt Howerli, Bitkéw — zagtebie naftowe). Prowadzi tow.
senator Michat Sokotowski. Od dn. 1 — 8 sierpnia Koszty
61 zt.

W TATRY od dn. 21— 29 sierpnia (szczeg6ty podane be-
da poézniej). Prowadzi tow poset Stanistaw Dubois  Koszty
05 zt,

Podane koszty wycieczek obejmuja: przejazdy koleja, bi-
lety wstepu przy zwiedzaniu i t. p. Za Dozywienie w czasie
trwania wycieczek uczestnicy ptacg sami. Liczy¢ nalezy 4—5
ztotych dziennie. Uczestnicy nie nalezacy do T, U. R. lub
P, P. S. ptaca o 5 ztotych wiecej.

WYCIECZKA DO DYNJI | SZWECJI od dn. 1 do 15
lub 16 wrze$nia. Wycieczka ta mie¢ bedzie charakter oswia-
towo - instrukcyjno - krajoznawczy. Ma ona aa celu zwie-
dzenie instytucyj robotniczych i o$wiatowych w Danji, zapo-
znanie si¢ z wysoka kultura wsi dunskiej i jej stolica — Ko-
penhaga, Pobyt w Danji trwa¢ bedzie 5 dni, skad wycieczka
wyruszy do Szwecji: Sztokholm — zwiedzenie ciekawych za

pojeta samopomoc uniezalezni ich od wyzysku nieuczci-

wego kupca, posSrednika lub przedsigbiorcy, a poprze zdro-

we jednostki, firmy i organizacje, gdy zbiorowy gtos be-
dzie miat wptyw na decyzje witadz, czesto powierzchownie
obznajmionych z nasuwajgcemi si¢ problematami.

Takie zadanie pragaie zrealizowaé Sekciu samo
chodowa P T. K., powotujac sie na przyktad zagra-
nicy, gdzie takie same sekcje...

sa to organizacje, liczace dziesigtki i setki tysiecy
cztonkéw, dajace im poteznag opieke i szereg realnych ko-
rzysci, jak pomoc drogowa, reparacje, garaze, tryptyki,
asekuracje, znizki przy zakupach, zapewnienie miejsc po
znizonych cenach w hotelach, restauracjach, kawiarniach,
teatrach i t. p. organizowanie i dawanie wszelkich infor-
macji, dotyczgcych turystyki. W ogélnych sprawach auto-
mobilizmu organizacje te majg wiele do powiedzenia i opi-
nja ich jest czesto decydujaca.

PrzytoczyliSmy naumyslnie powyzsze argumen-
ty, ktéremi postuguja sie zupetnie stusznie witascicie-
le wozéw, tworzac swe organizacje. Ale ak powi-
nien wobec tego ustosunkowac sie do potrzeby orga-
nizowania si¢ — automobilista zawodowy, dla ktdre-
go samochdd jest jedynym, $srodkiem zarobkowania
i egzystencji. Czyz ten sam prawie ogrom zadan
przed nim nie stci czy nie lezy w jego interesie po-
rzuci¢ wszelkie swary i uprzedzenia i spoi¢ sie w je-
dna wielkag .organizacje?

Niech na te pytaniu odpowiedzg sobie automobi-
lisci zawodowi!

eczki T. U. R.

bytkéw fratusz, Dom Rubotniczy, kooperatywy), nastepnie
Brunswick — zwiedzi tam wycieczka Uniwersytet Robotniczy,
p~tem Uniwersytet w Upsali, robotnicze szkoty w Sultsjéba-
den nad fjordem , Pobyt w Szwecji 6 dni. Catg podréz z Gdy-
ni do Kopenhagi — Sztokholmu wycieczka odbedzie statkiem
polskim. Liczba uczestnikéw ograniczona (okoto 50 os6b).
Wycieczka przeznaczona jest gtéwnie dla dziataczy osSwiato-
wych T. U. R. i Dratnicn organizacyj. Koszt w przyblizeniu
wynosi¢ bedzie 350 — 100 zt. od osoby (przejazdy, hotele,
zwiedzanie, pozywienie i t. p.). Wycieczke prowadzi¢ bedzie
tow. poset Z. Piotiowski. Zgloszenia na wycieczke przyjmuje
sie przez Oddziaty T. U. R. oraz zadatki w wysokos$ci 50 zi.

WYCIECZKA NA SLOWACZYZNE od dn. 14 — 24-go
sierpnia. Prowadzi tow. poset K. Czapinski. Koszty (bez po-
zywienia) 80 zt. Wyjazd z Warszawy przez Krakéw do Za-
kopanego, autobusami ao tysej Polany, Z'eionego Stawu Kiez-
marskiego pod tomnica, uzdrowiska tomnica, Smokowiec, zwie-
dzenie miasteczka Poprad Wielka, w Kiezmarku zwiedzenie
ciekawych zabytkéw, miasteczko Podoliniec, Podg-odzie, Lewo-
cza (Spiska Norymberga), Mikulasz — stawne groty Demunow-
skie, zamki orawskie. Celem wycieczki jest poznanie potudnio-
wej strony Tatr, uzdrowisk stowackich, zabytkéw historycznych
na Spizu i Orawie, osobliwosci przyrody, dawnych pamigtek
historycznych i zetkniecie sie ze spotecznym ruchem.

Bardziej szczegétowe programy wycieczek krajowych zo-
stang podane wkrétce, a wycieczek do Danji i Szwecji w czer-
wcu r. b. Kierownictwo zastrzega sobie ewentualne zmiany
wrazie waznych przyczyn.

Informacje i szczegéty w Sekretarjacie Generah-ym T.U.R.,
Warszawa, ul, Czerwonego Krzyza 2C.

Koledzy, wykorzystajcie swdéj urlop na odbycie wy-
cieczki, jezeli $rodki materjalne Wam na to pozwolg!
A moze wys$lecie na wycieczke swego syna lub corke?
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Cwiczenia wojskowe

W zwigzku z naptywajacemi skargami ze strony ko-
legow automoijiliatow, ze poszczeg6lni pracodawcy
zv'almajg ich z pracy w okiesie odbywania ¢wiczeh woj-
skowych — wyjasniamy, ze praktykiltakie isa sprzeczne
z obowigzujgcemi przepisami. Jak wskazuje bowiem
art. 11 Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z
dn.a 16 marca 1928 r. ( umowie o prace — pracodawca
ni‘ ma prawa wypowiada¢é umowy o prace w czasie po-
miedzy chwilg powotania pracownika na ¢wiczenia re-
zerwy a koncem odbycia tych ¢éwiczen.

Tak samo, lezeli chodzi o urlopy to art. 2 ustawy z
dnia 16 maja 1922 roku moéwi, ze powotanie pracowuika
na cwicze na wojskowe, nie uwaza sie za przerwe w u-
mcwip pracy pozbawiajgca lub ograniczajgcg prawa pra-
cownika do korzystania z urlopu. Ten samem pracodaw-
ca nie moze zastaniaé¢ sie tem, ze praeuwnik byt na éwi-
czeniach, a zatem urlop juz mu sie nie nalezy, lub tez
dowodzié¢, ze pracownik niema peitnego roku pracy, bo
byta przerwa z powodu ¢wiczen!

Niezaleznie od tego musimy podkresli¢, ze wykorzy-
stywanie przez pracodawcéw na niekorzys$¢ pracownika
iaktu spetniania pizez niego tak podstawowego obowigz-
ku obywatelskiego, jakim sa ¢wiczenia wojskowe—jest
ze wszech miar karygodne. O wypadkach takich prosimy,
aby koledzy donosili nam, zebySmy mogli pracodawcéw,
dziatajgcych na szkode nalezytego* przygotowania pan-
stwa do obrony — nalezycie napietnowaé¢ na tamach
prasy. "]

Napad na autobus pod Lwowem,
bomDy na szosie pod Poznaniem.

W numerze ostatnim ,Aut. Zaw.'lpisaliSmy o napa-
dzie bandytéw na kierowce takséwki. Obecnie znéw pra-
sa donosi ze dn, 15 maja — pod wieczér kilkunastu m#to-
dych osobnikéw napadio na przejezdzajacy przez wie$
Smerekéw autobus, zdazajacy ze Lwowa do Zotkwi.

Bandyci steroryzowali szofera rewolwerami, poczem
weszli do wnetrza, aby obrabowaé¢ podréznych. W tej
chwili nadiechat inny samochéd osobowy, wobec czego
bandyci zbiegli do pobliskiego lasu.

Zav\ Ladomiuna o napadzie przez poturbowanego wta-
$ciciela autobusu Sieherta policja w Z6tkwi wszczeta na-
tychmiastowy poscig, w ktérego wyniku udaio sie ujac
15 Dandytow.

Ale me tylko na kresach wschodnich majg miejsce po-
dobne historje. Oto w nocy na szosie pod Poznaniem sa-
mochéd Pz, 40554 najechat na podtozong na szosie bom-
be. Nastagpit straszny wybuch. Przedr t cze$¢ samochodu
zostata rozszarpana.

Witasciciel samochodu p. Szubert : szofer odniesli cu-
dem tylko lekkie obrazenia.

Ja miejsce przybyty poznanskie wtadze $ledcze i roz-
poczety poscig w poszukiwaniu spray.cy. Zachodzi podej-
rzenie, ze zamach zostat dokonany w tym celu aby spraw-
cy mogli po katastrofie dokonaé¢ rabunku ofiar.

Kwestja bezpieczenstwa, szoferow, ksoérzy w takich
wypadkach sa rzecz prosta najwiecej narazeni — zaczyna
byé coraz wiecej aktualna.

Kazda droga otrzyma numer.

, Ministerstwo Robét Publicznych opracowato nowy
system znaczenia droég, polegajacy na zastosowaniu pe-
wnej planowej numeracji.

Kazda z szos otrzyma swo6j numer. Odpowiednie
cyfry znaczone beda na stupach kilometrowych i drogo-
wskazach.

Na rogach bocznych drog uwidocznione bedg na stu-
pach réwniez numery boczmr Pozatem kazda boczni-
ca posiada¢ bedzie stupv r umerami wtasnemi i magi-
strali, z ktorg sie tgc”-

System cyfrowego oznaczania dr6g stosuje sie na
razie do drég publicznych panhstwowych.

Dowiadujemy sie, ze M.nisterstwo juz przystgpito
do wykonania tego wielkiego planu ,znakowania" szos
w catej Polsce.

Podzielono je wiec na szosy gtéwne — arterje i szo-
sy boczne, bedace rozgalezieniem i uzupetnieniem szos
gtéwnych. Szosa gtéwna oznaczona bedzie liczbg czer-
wonag, umieszczong na biatej tarczy. Szosa boczna po-
siada¢ bedzie dwa numery: u géry numer szosy macie-
rzystej, u dotu pod Kreskg swoéj numer.

Szos gtdéwnych — arteryj, jest w Polsce 18. Punkt
centralny tych wszystkich szos ustalono na placu Zam-
kowym w Warszawie, koto kolumny kidla Zygmunta.

Numeram: temi oznaczone beda wszystkie drog: na
mapach samochodowych. Na Kkilku arterjach rozpoczeto
juz whbijanie stupéw numeiowych,

W zwigzku z tem wydana bedzie specjalna mapa
orjentacyjna dla szoieréw i woznicéw.

Kontrolerzy na szosach

Z dniem 1 maja na szosach wojewddztw centralnych
i zachodnich rozpoczeli objazdy tak zw. kontrolerze dro-
gowi, powotali do sprawdzania i pilnowania czy prze
pisy dotyczace ruchu pojazdéw na szlakach komunika-
cyjnych sg przestrzegane.

Kontrolerzy maja objezdzaé¢ szosy na motocyklach w
asyscie policyjnej.

Narazie jest ich szesnastu z przydziatem do 8 woje-
waédztw. Przeszli oni specjalny kurs i wyposazeni zostali
w daleko idace petnomocnictwa.

W wojewdédztwach, gdzie istnieje specjalna policja
drogowa, kontrolerzy dziata¢ bedg w porozumieniu z nig.
Na dalszy termin projeKtowane jest oddanie policji dro-
gowej pod dowddztwo komisarzy.

Wrestcie pierwszy dworzec
autobusowy w Warszawie

W najblizszym czasie ma stangé na placu Broni w
Warszawie dworzec autobusowy, ktérego budowe po-
dejmuje centralny zwiazek wtascicieli autobuséw R. P.

W budynku dworcowym miesci¢ sie bedz.e pocze-
kalnia dla pasazeréw, kasy, biuro informacyjne, przecho-
walnie bagazu, bufet, pok6j zawiadowcy stacji i t, d. Dwo-
rzec gotdw ma bvé przypuszczalnie w ciggu przysziego
miesigca.

Prasa doniosta, ze na postoju na plac uRroni umiesz-
czono juz pierwsze tablice orjentacyjne, na ktérych wypi-
sana jest nazwa przedsiebiorstwa, naztnsko wtasciciela,
adres oraz rozktad jazdy. MySmy tych tablic jednak jako$
nie zauwazyli!

KOIedzyl w Warszawie do ATE\EM JedyrEgO Teatru RdﬂT‘CZ@ W PC]SC@
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Ze sportu
samochodowego

Tragiczne wypadki na torze
angielskim.

W maju b. r. na torze w Brookland pod Londynem od-
bywa! sie konkurs samochodowy. Chodzito o przebycie
najwiekszej przestrzeni w ciggu dwunastu godzin.

Do konkursu zgtosito sie 65 maszyn angielskich, fran-
cuskich, witoskich, niemieckich i t. d., prowadzonych przez
najwybitniejszych kierowcéw pici obojej, bowiem réwniez
i pie¢ kobiet staneto do konkursu.

W ciggu jazdy zdarzyt sie catly szereg wypadkuw dro-
bnych, zakohczonych dwiema katastrofami, litére s,po-
wodowaty $mi sré dwu uczestnikéw konkursu. Pozatem
dwadziescia oséb odniosto rany.

W pewnym momencie wéz, prowadzony przez Wio-
cha Robagliatiego, pragnac wyming¢ maszyne, prowadzo-
ng przez Anglika Hobelera, wpadt na nia. Maszyna Ho-
belera staneta deba, Robagliatiego za$ wykreciwszy mtyn-
ka, ztamata ogrodzenie i wpadta miedzy publicznos$¢.

Rozlegty sie krzyki przerazenia i jeki rannych. Zja-
wity sie wozy ambulansowe z lekarzami, RoDagnati od-
niést bardzo ciezkie rany, jadacy za$ wraz z nim mecha-
nik, Anglik, zginat na miejscu.

Na chwile przedtem jeden z samochodéw stanat w
ogniu. Kierowca zdotat zatrzymaé¢ wéz, wyskoczyt z nie-
go i rzuciwszy sie na trawe, sttumit w ten spotséb ptonace
ubranie. Ciezko poparzonego odwieziono do szpitala.

Pod koniec konkursu zdarzyt sie jeszcze jeden wypa-
dek. W samochodzie pekta kierownica, wéz wpadt na
parkan i kierowca po liést Smieré¢ na miejscu, co powiek-
szyto liczbe ofiar do dwu

W szpitalu umieszczono ogétem dwadziescia o0s6b
ciezko rannych zaréwno z pos$rdd uczestnikéw konkursu,
jak i z publicznos$ci. Lzej ranni po opatrunku odwiezieni
byli do doméw.

Z posrod 65 maszyn 20 nie ukonhczyto biegu, miedzy
inncmi trzy wozy francuskie, ktérych wogdle pie¢ bra-
to udziat w konkursie.

Ten tragiczny pr/ebkg konkursu wyraZznie wskazu-
je, ze ambicja wskazania sie jaknajwieksza sprawnoscia
w prowadzeniu wozu — pocigga za sobg jeszcze wiele
ofiar zaréwno z uwagi na mozliwe wadliwos$ci w konstruk-
cji poszczeg6lnych wozow, jak i na znaczne trudnosci
w opanowaniu wozu podczas duzej szybkoSci,

Tragicznym wypadk:em zakonczyt sie i u nas w ma-
ju samochodowy raid gw azdzisty, ktoérego trasa biegta
po linji Warszawa — Gdansk — Bydgoszcz — Witocta-
wek — Poznan — t6dz

Przebieg tego wypadku jest charakterystyczny dla
stosunkéw panujacych na naszych trasach. Daleko nam
jeszcze do tego, aby ludnos$¢, szczegélnu wiejska, zdawata

sobie sprawe, jak sie nale«y ustosunkowaé do imprez
automobilowych, Przebieg tego wypadku podajemy na
innem miejscu. -

Ustanowienie rekordu polskiego

Zagranicg samochdéd wywalczyt juz sobie uznanie we
wszystkich sferach, czego dowodem jest olbrzymie zain-
teresowanie publicznosci, rekrutujacej sie ze wszystkich
sfer — zawodami automobilowemi, A wiec, jak donosi
.Przeglad Sportowy", gérskim wyscigom automobilowym

na trasie Zhraslau — Jelowiszte w Czechostowacji—przy-
gladato sie 100.000 publicznosci.

Dwad eScia pie¢ tysiecy z tej setki przespato juz noc
z soboty na niedziele na miejscu, roztozywszy sie¢ obozem
po obu brzegach szosy, by potem w czwérnaséb zgesz-
czong masa czyha¢ z zamartym oddechem na ostawionej
metalurgicznej krzywiznie, popularnej ,zataczce smrti".
Doymi na Mercedesie, jeden z najbardziej stylowych jez-
dzcow, napedzit publicznosci strachu. Wtasnie na znanei
JKkrzywiznie $mierci" zarzucito go i zawodnik wywaliwszy
slup telegral::zny wyleciat lukiem w powietrze. Na
szcze$cie cudem wprost nic sie mu nie stato.

Dowodem za$ wielkiego zainteresowania puplicznosci
byt entuzjazm, z ktérym przyjmowany byt zwyciezca wy-
Scigu Stuck, Jak podaje ,Przeglad — ,wiwatom nie by-
to konca, a zwyciezca przez poéttorej godziny musiat da-
waé¢ autogramy rozentuzjazmowanym prazanom. Pisat i
pisat na czem sie tylko dato. Na programach, podszewkach
00 kapeluszy, parasolkach, szelkach od spodni, koszulach
1koinierzykach. To nie byt jednak jeszcze koniec. Wiel-
biciele odcinali popro$tu lub urywali na ,pamiatke" ka-
watki z jego wozu, odkrecano mu wszystkie Sruby i $rub-
ki, Kazdy musiat mie¢ kawatek Stucka; od czegéz spat
catg noc w rowie?"

Polski zawodnik inz, Liefeldt, chluba polskiego spor-
tu automobilowego zajgt w tym wyscigu po Stucku za-
szczytne drugie miejsce.

Nalezy dodaé, ze inz. Lieteld ustanowit rekord polski
szybkos$ci automobilowej 164 kim, na godzine na samocho-
dzie Austro-Daimler

Humor

W RESTAURACJI.

— Kelner, co to znaczy?! W gulaszu znalaztem ka-
watek opony automobilowej?!

— Wiadomo, prosze pana: samochéd wypiera teraz
wszedzie konia,,.

ZMARTWIENIE

Panstwo Gancegal odbywaja wycieczke autem. P >d-
czas jazdy ze stromej gory, woéz przewraca sie i wpada
W row.

Pan Gancegal podnosi si:, obmacuje catg swa dostoj-
na osobe i oddycha z ulga.

Wyszedt z tej opresji bez szwanku. Rozglagda sie
wiec za zona i pc chwili konstatuje, ze ona réwniez wy-
szta cato.

— | to sie nazywa katastrofa? — wota oburzony
Gancegal — Stracitem cata sume asekuracyjna.

CZYJA TO NOGA?

W autobusie miedzymiastowym, w ktéorym panuje
ttok taki, ze niema gdzie — jak to méwig — szpilki wsa-
dzi¢, wota jeden z uasazeréw:

— Ten, ktéremu usiadtem na nodze, niech sie ode-
zwie,

Milczenie, 'Pasazer powtarza:

— Czyja to noga?

Wreszcie odzywa sie kto$:

— Jezeli w niebieskiej skarpetce, to jest m ija -noga.

(Cyrulik).
NIEPOROZUMIENIE.

Szofer, Panie Komisarzu, skradziono mi mo6j samo-
chéd".

Komisarz: ,Znaki szczegélne?"

Szofer: ,W moim prawie iazdy pisze twarz poci igta,
wiosy rude, krzywe nog’ .



