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Btedna teoria —
oczekiwania na jeden ZwigzeR

Jezeli cztonek nasze, organizacji zapyta jednego
z tych Kkierowcow, ktérzy nie naleza do zadnego
zwiatzku, dlaczego me wstepuje do Zw. Zawéd, Auto-
mobilistébw — bardzo czesto w odpowiedzi styszy na-
stepujacy argument:

— 1 Szoferzy powinni miec¢ jeden Zwiagzek! A iak
dtugo sg trzy, czy de tam, zwigzkéw — to nie wstg-
pie do zadnego! 1

Niektdérzy uzywajg tego argumentu poprostu ja-
ko wykretu. Ale sg i tacy, ktorzy traktujg go na
serjo. | diategc musimy oswietli¢ te sprawe, aby na
przysztos¢ nasi tak zw. ,dzicy" koledzy nie postugi-
wali sie aktem istnienia killiku zwigzkéw, jako uspra-’
wiedliwieniem, i nie uchylali sie, pod tym pozorem
od cigzacego na nich moralnego obowigzku przysta-
pienia do organizacji.

Wchodzi tu bowiem poprostu brak poczucia soli-
darnosci, uz nietylko zawodowej, ale i solidarnosci
klasowej. A solidarno$¢ klasowa nas obowigzuje,
bowiem wszyscy wszak ciezko zarabiamy na chleb
powszedni, nikt z nas nie ma zapewnionego jutra i to
nas wtasnie tgczy i rozni od klas tak zw. posiadajga-
cych, choé¢ moze i ktéry z nas posiada jakiego$ grata
na wyptat.

Otéz byt czas, ze istnial jeden tylko Zwiagzek.
Byto to w samych poczatkach, kiedy szoferéw w Pol-
sce byta mata garstka, moze 50 — 600. ByLi tO lu-
dzie zatrudnmni nie w zakladach obliczonych jna
zysk, lecz przewaznie u ludzi bogatych ktérzy mogli
te niewielka "“o.8¢ szoferéw stosunkowo dobrze upo-
sazy¢. To tez szoferom nie zalezato wéwczas na or-
gardzacji zawodowej i cho¢ byt jeden Zwigzek, to mo-
zt dziesigta czes¢ ich do tego Zwiazku nalezata. Nie
ubiegata sie réwmez o nich zadna partja poi tyczna,
ani im tez na poparciu ze sBony zadnej partji nie za-
lezato.

Dzi$ szoferzy stanowia juz. bardzo potezng grupe
w zyciu gospodarczem i spotecznem, bo samochdd stat
sie niezbednym i rozpowszechnionym srodkiem trans-
portu i komunikacji. Szereg' szoferow z chwilg za-
poczatkowania rozwoju komunikacji i transportu sa-
mochdd wego w naszym kraj i — zaczety gwatltowme
wzrasta¢ i dzi$ juz, jik wiadomo, mamy nawet nad-
produkcje szoferéw, co z koniecznosci wywotaé mu-
sialo zubozenie szerokiego ich ogd6tu, Jest to nor-
malne ujawisko w ustroju kapitalistycznym, w kto-
rym, jak w'adomo, oproécz sfer uprzywilejowanych—
zarobki ludzi pracy zawsze wachajg sie koto tej gro-
mcy, ktora okresla sie Zwykle mianem: ,zaduzo, ze-
by umrzeé, zamato, zeby zyc¢".

Kierowani naturalnym instynktem i poczuciem

swej Swiadomosci - szoferzy zaczeli sie garna¢ do
swej pierwszej oiganizacp zawodowej klasowej, kto6-
ra postawita przed sobg zadanie z calg klasg pracu-
jaca walczy¢ o wyzwolenie szoferéw z pet dotych-
czasowej niewoli i ucisku, 'Rzecz prosta, ze ta walka
nie moz.e da¢ zwyciestwa za jednym zamachem, lecz

stopniowo przynosi swoje owoce.

To ciezkie potozenie materjaine szoferéw, a réow-
nolegle z tem wzrastajgca ich liczba — sprawity, ze
mimo istnienia Zwigazku klasowego — zaczeli sie koto
nich uwija¢ rézni ,,opiekunowie", a wiec zaréwno zc
strony partyj politycznych, jak np. ostatnio ostawione
B. B, S., na terenie Poznanskiego
jak i ze strony os6b prywatnych w rodzaju p.p. Mille-
row, Jaworskich i t. d.

Pomorza— Ch. D ,

Wszyscy ci opiekunowie zabrali sie do zbawia-
nia szoferéw, iliczac na to, ze w kazdym zawodzie
znajdzie sie pewna grupa malkotentéw, ludzi sta-
wiajacych nadewszystko swe osofste ambicje, nieu-
Swiadomionych spotecznie, lub tez poprostu rozgory-
czonych niedostatkiem, ktérzy dadzg :ie nabra¢ na
rézne plewy polityczne lub obiecanki,

(Celem ostatecznym tych nieproszonych opieku-
now jest, rzecz prosta, nie nteres szoferow lecz ich
wiasny, a wiec przedewszystkiem interes tych ugru-
powan politycznych, ktére z samej racji istnienia, ni-
gdy nie miaty nic wspodlnego z szoferami i sg wrogami
Swiata pracy, ale ktéore d’'atego wiasnie majg w swych
programach zadanie rozbicia soKdarrodi, pracowni-
kow i zakltadanie wszedzie swych wilasnych krami-
koéw. Zwykle tam nawet nie o liczbe chodzi, a popro-
stu o szyld. Zeby mozna bylo powiedzieé, ze szofe-
rzy sg , u nas" zorganizowani!

Jest to niewatpliwie bardzo smutne, ze spora
ilos¢ szoferéw nie umiata przejrzec¢ istotnych celéw
i pobudek tych, ktérzy zaczeli obok ich klasowego
Zwiazku, zaktada¢ inno crganuacje — i poszli na lep
réznych frazeséw i ob etnie. Ale na to w tej chwili
Przeciwnie, nalezy sie
spodziewaé¢, ze w r’'are wzrostu uczebnosci szofe-

odrazu poiadzi¢ nie mozna.

row i rozwoju ruchu samochodowego, znajdzie sie
jeszcze wiecej takich opiekunow, ktérzy pod rézne-
mi hastami politycznemi i apoUtycznemi — bedg czy-
nili préby tworzenia nowych zwigzkéw Proby te
moga un sie nawet udawacd, tak jak to sie udato ich
poprzednikom z przyczyn wyzej opisanych. Bo prze-
ciez do utworzenia zwigzku niewiele potrzeba! Kan-
dydat na ,prezesa" zawsze sie znajdzie i zawsze znaj-
dzie sie pieciu czy dziesiec'u ludzi, ktérzy uwierzg
badz oszczerstwom, rzucanym na klasowy Zwiazek,
badz cudom opowiadanym prze® mniej lub wiecej
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zrecznego agitatora. Ot i ,zwigzek 1 gotow! Inna
rzecz, jakg on wartos¢ reprezentuje, ale szyld w.si!
Zrodio zta lezy w tem, ze w znaczne' .swej czesci
pracownicy poszczegolnych zawodoéw nie umiejg sie
leszcze wgtebi¢ w istotne przyczyny ich ciezkiego
potozemo ekonomicznego i nie potrafig wybra¢ wia-
fciwej drogi dla swej akcji zbiorowej Nie ulega dla
nas watpliwosci, ze -chwila, kiedy zniknie 6w brak
Swiadomooci — kiedya nastgpi i ze nauczeni badz
smutnem doswiadczen. ;m, bgadz w inny sposéb prze-
konani, wszyscy zbatamuceni porzucg rézne organi-
zacje, podszywajgce sie pod troske o .ch dobro —-
i przystgpiag wszyscy gromadnie do wiasnego klaso-
wego Zwigzku w kazdym zawodzie. Chwila ta be-
dzie chwilg tryumfu i zwyciestwa klasy pracujacej.
Jezeli przewidujemy jednak narazie dalszy pio-
ces rozbijania szoferow, to nie dlatego, aby byli oni
wiecej ograniczeni lub mniej wyrobieni od innych,
lecz dlatego, ze zjaw;sko mnozenia sie roznych zwiaz
koéw dato sie zaobserwowaé we wszystkich innych
zawodach, majacych dtuzszg od nas przeszto$¢ orga-
nizacyjng, czy to wezmiemy kolejarzy, widkniarzy,
gornikéw czy innych. ,W! tych gateziach pracy jest
czasem po 7, 8 i wiecej zwiazkéw. Jak daleko by
jednak zajechali ci pracownicy, w jakim stopniu uci-
sku i ponizenia znajdowaliby sie dzi$, gdyby w prze-
wazajgcej wiekszosci czekali na jeden Zwiagzek,
Nie! Szoferzy, ktdérzy dotad chodzg ,,luzem

muszg porzuci¢ btedna teorje — tego oczekiwania na
jeden Zwigzek. Zanim nadejdzie radosna chwila,
tak wysokiego podniesienia sie swiadomosci wszyst-
kich bez wyjatku szoferow, ze istotnie znajda sie ot
w jlednym Zwigzku, juz dais kazdy nienalezacy do
zadnej organizacji, powinien rozejrze¢ cie wokot
istniejagcych Zwigzkéw i oszacowa¢ w swem sumie-
niu wartos¢ kazdego z nich i warto$¢ oraz szczeroscé
gtoszonych przez nie haset. Musi zastanowic¢ sie nad
rem, ktéry Zwigzek broni istotnie nteresow szerokie-
go ogo6tu szoferow,

A jezeli tylko kazdy niezorganizowany szofer
zastanowi sie nad tg kwestjg powaznie i sumiennie —-
to niewatpliwie dojdzie do takiego wniosku, do jakie-
go doszty juz przodujgce grupy pracownikéw we
wszystkich zawodach, ze .limo istnienia roéznych
zZw. izkow i zwigzeczkéw — trzeba naleze¢ do swej
klasowej organizacji zawodowej i w codziennej wal-
ce i pracy wykuwac¢ swiadomos¢ klasowg innych ko-
legbw, Stad tez wszyscy szoferzy powinni jaknaj-
rychlej, nie ogladajac sie na zadne wzgledy, znalez¢
sie w Zwigzku Zawodowym Automobiliistow, wste-
pujac do miejscowych Oddziatéw Z. Z. A, tam gdzie
one sg, a zaklada¢ nowe, aby stopniowo powiekszac
szeregi Zwiagzku i tak ak byto od lat — pod wyproé-
bowanemi staremi sztandaram. iS¢ krok za krokiem
po nowe zdobycze, az do ostatecznego zwyci jstwa.

R-s,

Solidarnos¢ miedzynarodowa pracownikow

Na marginesie obrad Kongresu GoOorniKow

Zdawatoby sie, ze niema bodaj me bardziej sprzecz-
nego, |ak zawoa automobilisty a praca gornika! Zywio-
tem pierwszego jest ruch, przestrzen, ped! Automobilista
zyje wsréd ,neustannie zmieniajacych ie wrazen, obcu-
je bezposrednio z ciggle zmiennemi warunkami atmosfe-
rycznemi, zawsze sie $pieszy, ciagle przenosi sie z miej-
sca na miejsce. A gérnik! Ukryty gteboko pod ziemia, nie
wie co to stonce, deszcz czy burza! Oko jego nie natra-
fia na mc nowego. W mrocznych kurytarzach, calami go-
dzinami wdycnajac pyt weglowy, porusza sie wolno krok
za krokiem wydzierajac twardym oskardem ziemi jej
bogactwa.

A jeunak! Mimo pozornie tak daleko idacych prze-
ciwienstw — odbyte niedawno, bo w potowie maja r. b.
obrady Miedzynarodéwki gérniczej w Krakowie, wyka-
zaty jasno, ze interesy i postulaty wszystkich pracowni-
kéw, bez wzgleau na gatez przemystu, handlu czy rolnict-
wa, w ktorej sa zatrudnieni — sg jednakowe lub niesty-
chanie do siebie zblizone. | Zze stojg oni wszyscy przed
koniecznosciag rozstrzygniecia tych samych problematéw.
Z tego punktu widzenia warto obradom miedzynarodéw-
ki gérniczej cho¢ kilka stéw poswiecic.

Nad czem ze sie zastanawial Kongres? A wigec—nad
sprawg ujednostajnienia czasu pracy, racjonalizacji pra-
cy, nalezytego podniesienia zarobkdéw, zapobiegania nie-
szczesSliwym wypadkom, miedzynarodowego porozumie-
nia sie w sprawie produkcji, ograniczenia zbrojen i t. d.

Czyz te wszystkie zagadnienia sa nam obce? Prze
ciwnie! Sg to réwniez nasze najzywotniejsze sprawy, cho¢

moze w odmiennych nieco barwach i okolicznosciach
przed nami wyrastajg!
Kwestja uregulowania czasu pracy — jest dla nas

rownbz niezwykle palaca. Gorr.icy wyprzedzili nas pou
tym wzgledem, bowiem gdy dla nas 8-godzinny dzieh
pracy jest jeszcze marzeniem — goérnicy wypisali na
swych sztandarach hasto 7-gcdzinnego dnia pracy, i w i-
mie tego hasta juz rozpoczeli walke. Stuszno$¢ tego za-
dania jest bezsporna! Przed problematem skrécenia cza-
su pracy ponizej 8 godzin stang réwniez kiedy$ i auto-
mobilisci, ktérych praca, odbywajgca s ? w zupetnie in-
nych warunkach, niz gérnikéw, przedwczes$nie: jednak
réowniez niszczy zdrowie szczegblnie system nerwowy.

A na czem polega kapitalistyczna racjona’ zaoja pra-
cy? Na tem, zeby wycisngé¢ siédmy pot z pracownina,
nie dajagc mu réwnocze$nie za to wynagrodzenia, ktére-
by zapewnialo spokojng egzystencje. O nalezyty poziom
ptac musza réwniez walczy¢ szoferzy i wszyscy zatrud-
nieni w automoDiliZzmie, bowiem kwestja ta z dnia na
dzien gorzej sie przedstawia.

Jezeli chodzi o nieszcze$liwe wypadki, to znéw
z réznych wprawdzie przyczyn — ale pokrewienstwo o-
bydwu zawodow, jest wprost wuderzajgce. Niema dnia,
zeby$my nie czytali w pismach, ze w jakiej$ kopalni na-
stapit wybuch gazéw, szyb sie zawalit, woda zalata kury-
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tarze | skutkiem tego jest tylu a tylu gérnikéw rannych
lub zabitych. | tak samo codziennie czytamy w pismach
o licznych katastrofach automobilowych, ktérych ofiarg
pada w pierwszym rzedzie zawsze kierowca. A jakie sg
przyczyny najczestsze tych wypadkéw, wl:my! Wiec i
przed automobilistami zawodowymi stoi otworem spra-
wa osiagn:ecia takich warunkéw wykonywania swego
zawodu, w ktérychby mozliwo$é nieszcze$liwych wypad-
kéw byta zmniejszona do minimum. A réwnolegle z tern
musi rozwija¢ sie akcja w celu uzyskania nalezytego za-
bezpieczenia rodzin na wypadek $mierci lub kalectwa,
ktore dotknie ich zywiciela.

Wreszcie teraz, kwestja unormowania w drodze
miedzynarodowego porozumienia sie—warunkéw produk-
cji. Kwestja ta jest niezwykle palgca dla gérnikéw. Wia-
domo, ze szereg poteznych panstw europejskich piowa-
dzi zaceta walke konkurencyjna o rynki zbytu dla we-
gla. System kapitalistycznej konkurencji doprowadzit te
sprawe do absurdu. Wiadomo, ze wegiel np. w Polsce u
nas jest drogi, podczas gdy zagranica ten wegiel polski
sprzedaje sie znacznie taniej. Polskie koleje przewozg go
nawpo6t darmo lub doktadaja do przewozu. My za$ wew-
natrz kraju ptacimy drozej za to, zeby ten wegiel mogt
byé¢ tanio sprzedany zagranicg, bo inaczej nie wytrzyma
watki konkurencyjnej. Podobnie czynig i inne pahstwa.

Ale ten stan rzeczy najgorzej naturalnie odbija sie
na gornikach, ktérzy w wyniku konkurencji kapitalistow
— trapieni sa niskiemi ptacami i bezrobociem. Jedynem
wyjsciem jest uregulowanie wydobycia wegla w drodze
porozumienia sie na gruncie miedzynarodowym. Ale ka-
pitalizm na takie rozwigzanie zdobv¢ sie me potrafi, za-
tem musza sie tem zajgc pracownicy!

Automobilizm jest zawodem  stosunkowo miodym,
ktéry nie zdaje sobie sprawy z wielu grozacych mu nie-
bezpieczenstw, A iednak niewatpliwie te niebezpieczen-
stwa, zupetnie juz dzi$ aktuahie dla gérnikéw, grozg w
przysztosci i automobilistom .zawodowym, a moze i w bar-
dzo niedalekiej przysztoscil.

Konkurencja pomiedzy réznemi $rodkami przewo-
zowemi a wiec przedewszystkiem miedzy kolejami a ru-
chem automobilowym — wzrasta z dnia na dzien. Pisaé
bedziemy o tem szczegétowo w innym artykule w naj-
blizszym numerze. Ale myli si¢ ten, kto nawet nieza-
chwianie wierzgc w ostateczne zwyciestwo automobiliz-
mu, przypuszcza, ze unormowanie tej konkurencji $rod-
kéw transportowych obejdr;e sie bez wstrzaséw. | tutaj
przedsiebiorcy p6jdg wyprébowana droga i juz na nig
wkraczajg aby w drodze obniza ria ptac pracowniczych i
przedtuzania czasu ich pracy, zapewni¢ sobie moznos$¢
konkurowania z innemi przedsiebiorstwami tego> samego,
czy innego typu. | z pewnos$cig pracownicy transportowi,
a wiec kolejarze, automobuisci, zeglugowcy, lotnicy i t
d. — nie beda mieli innego wyjscia, jak przy pomocy
swych centralnych organéw zwigzkowych zajgé sie ure-
gulowaniem tych spraw w drodze porozumienia sie mie-
dzynarodowego, jak to czynig obecnie gdérn;cy.

MoglibySmy wiele jeszcze przytoczy¢ przykiadow
na dowdéd jak peine zywotnosci i tresci jest hasto: soli-
darnosci klasowej. Niezrozumienie tego hasta przez nie-
ktére grupy pracownicze, Ilub ograniczanie go do ram
tylko jednego kraju, powoduje niemozno$¢ rozwiktania
szeregu spraw, ktére przy nalezytem skonsolidowa-
niu sit pracowniczych w drodze miedzynarodowego po-
rozum.enia datyby sie bez trudu rozwigzad.

Cata prasa kapitalistyczna poswiecita kongresowi
goérnikéw wielkie uwagi. Nic dziwnego! Kapitalizm zdaje
sobie juz dzi$§ sprawe, ze nie potrafi wyb-ngé¢ z wielu

ciezkich sytuacji i dlatego z natezeniem przystuchuje sie
gtosowi obrad aracownikéw, ktérzy kroczag po jedynie
stusznej drodze wusuniecia tych wszystkich potwornosci,
stworzonych przez ustréj kapitalistyczny.

Zjazd, o ktérym piszemy, byt tem wi *cej uroczysty,
ze w biezacym roku goérnicy Swiecili 40 rocznice powsta-
nia swej miedzynarodéwki.

Tych czterdziestu lat gérnicy nie zmarnowali. Wa-
runki pracy uleglty w tym czasie radykalnym zmianom.
Czas pracy, ktéry wynosit od 10 — 14 godzin dziennie,
kurczy sie stopniowo, poczynajac od Anglji — do 7 i pét,
7, ba nawet w niektérych kopalniach 6 godzm, ILzac
czas pracy pod ziemig. Gérnicy zdobyli prawo zrzesza-
nia sie, uzyskali szereg ubezpieczen. Goérnik, ktéry daw-
niej byt ozarnem. zyjacem pod ziemig — zwierzeciem;
zrzucit juz jarzmo niewoli weglowej i przystepuje do
rozwiktania problematéw S$Swiatowej wagi.

Z taktow tych winnismy czerpac¢ gteboka nauke i otu-
che.

WARSZAWA, UL. ELEKTORALNA 10.

$

1| WLADYSEAW GAWRONSKI

$ ZAKLAD KRAWIECKI
$

WARSZAWA, SIENNA 27, TELEF. 108-49
Wykonanie oDstalunkéw pierwszorzed-

BB PPHB B

$ ne z wiasnych i powie-
rzonych materjatéow.
$ PP. cztonkom Zwiazku Z. Z. A. wydaje

na raty bez zaliczki.
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Co musi wytrzymac opona?

.

Rys. h: Zuzycie opony jest tem szyb-
sze, im szybsza jest jazda. Nalezy pa-
mietaé o tein ,Z3 kazda jezdnia, jaka-
kolwiek by nie byta, nawet .kiedy wy-
daje sie by¢ w dobrym stanie — niszczy
opone, innemi stowy przy duzej szyb-
kos$ci, .operny zuzywaja sie przez sama
tylko szybko$¢. Unaocznia to nasz rys.
¢, h. Przy szybkos$ci réwnej 32 kim. n&
godz,, jaka zachowuje ostrozny kierow-
ca, umieszczony na naszej ryc. z prawej
strony w mniejszej potowie kota, zu-
zycie opony odpowiada tej' czesci, kto-
ra jest zaznaczona kropkami, (tak jakby
przy stale stosowanej szyibkosciii 32
kim., .reszta opony po lewej stronie
nie zuzywata sie wcale). W przeci-
wienstwie do tego Kki-eir-omcy — sgsiad
jego z lewej strony jedzie z szybkos$cia
64 kim. na godz. i zuzywa opone w
wiekszym stopniu, jak nam wskazuje
lewa strona tego rysunku. Zastrzegamy,
ze w tych wypadkach nie wzieliSmy pod
uwage, wptywu ciepta na pneumatyk.

Rys. a, b, c: Wptyw ciepta i szybkosci
na zuzycie sie opony. Dzieki, doswiad-
czeniom przekonano sie dostatecznie o
wielkim wptywie ciepta na zuzycie sie
epneumatyku. '‘Pojazd porusza sie z szyb-
koscig 32 kim. na godz. Oznaczamy zu-
zycie opony przy tej szybkosci i przy
temperaturze 5° cyfrg 100 (mozemy
uzy¢ zamiast tej duzej cyfry réwniez
i 1 lecz okaze sie to pdzniej ,ni,ewygo-
dnem, bo musie,liibySmy operowaé¢ utam-
kami). Tak wiec zuzycie materjatu, jak
to widzimy ;na irys, h, przy dwukrotnie
wiekszej szybkos$ci ,a wiec przy 64 kim,
na godz. i tejze samej temperaturze 5°,
jest pottora razy wieksze a miian. 150.
Rysunek c¢ potwierdza nam to jeszcze
raz.

Wracamy do rys, a Zuzycie mater-
ialu wzrasta prawie dwukrotnie przy temperaturze 15°.
Nie mozna nazwaé¢ tej temperatury wysoka. Przy tej sa-
mej szybkos$ci 32 kim., zuzycie materjalu wzrasta, dokta-
dnie nie do 200 a tylko do 191, za$ przy szybkosci, 64 kim.
na godz. i 15° ciepta, nie na poéttora razy tyle, lecz cokol-
wiek mniej a mianowicie 275 (zamiast spodziewanej cyfry
286). Lecz juz przy temperaturze 25", jakg np. mamy
w piekny letni dzieh zuzycie cpon wzrasta juz przy szyb-
kosci 32 kim. na godz. do 317 (rys, a). Roéwniez i teraz
poucza nas rys. ¢, ze gdybySmy powiedzieli, iz przy szyb-
koéci 64 kim, na godz. zuzycie materjatlu wzrasta po6ttora
raza, chybilibySmy o 25 punktéw tylko, gdyz faktycznie
wynosi 450. Wracajagc znowu do rys. a, znajdujemy réw-
niez wykres dla temperatury 35" Cels. a mian 491. Na rys.
c jest odpowiednio do tego uwidocznione zuzycie przy
szybkosci 64 kim. Jest ono znowu niezupetnie péttora
raza wieksze lecz réwne 717 i tutaj wida¢ wptyw zwie-
kszonej szybkos$ci na zuzycie materjatu.

Moze moi uwazni czytelnicy odpowiedzag, ze tempe-
rature 25 a tembardziej 35" Cels. co odpowiada 20" i 28°

skali Reom. spotykamy rzadko nawet w piekne dnie
upalnego lipca. Niestety zarzut ten byiby niestuszny, gdyz
nie méwimy nigdy o temperaturze powietrza, lecz o tem-
peraturze jaka wytwarza sie wewnatrz kota (detek), N-a-
pozér zdawatoby sie, ze temperatura kota nie moze by¢
wiekszg od temperatury powietrza. Faktycznie jednak
temperatura kota wskutek tarcia o powierzchnie jezdni
i wskutek ci$nienia, nietylko wzrasta lecz nawet czasem
po dituzszej, szybkiej jezdzie kota nagrzewajg sie do tego
stopnia, ze dotknag¢ ich niie mozna.

Po tem coSmy moéwili, rys b., ktéry pokazuje stopien
zuzycia materjatu przy posredniej szybkosci 48 kim. na
godz. i przy tych samych temperaturach, jest dla nas zu-
petnie zrozumiaty.

Rys, k; Wptyw silnych motoréw na zycie opony. Aby
koto tylne wozu stojgcego (rys. k) mogto sie obrécié
a wiiec pchngé w6z — musi sie naprzéd odepchngé od
jezdni. Wobec tego, ze koto styka sie z jezdnia, tylko, po-
wierzchnig opony, ta ostatnia otrzymuje ruch obrotowy
od motoru, poprzez caly szereg mechanizméw, i ona wia-
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S$nie odpycha sie od powierzchni jezdni. Cigezar wozu ob-
ciaza koto (jak to wskazuje rys. k) tak, ze pomiedzy nim
a jezdnig wytwarza sie niezbedne tarcie, koto chwyta
wiec jezdnie tak, jakby ,posiadato zeby", chwyta niemi
powierzchnie jezdni. Aby zilustrowaé nam to — na rys,
k, reka silnie zaci$nieta na kole stara sie je wstrzymac.
Wobec tego, ze protektor jest zbudowany z elestycznej
gumy, koto po otrzymaniu ruchu obrotowego z motoru
(na rys. strzatka) pod wptywem teji sity wpiera sie w pe-
wnej mierze w mase protektora az do chwili kiedy woéz
sie potoczy (strzatka potokragta pokazuje kierunek obro-
towy) Przytem .mieso' opony porusza sie i ukiada, mniej
wiecej tak jak nam wskazujg, po6tokragte kreski dokota
opony. Sadze, ze ten caly proces jest zrozumialy: skut-
kiem ruchu motoru — tarcza musi sie cokolwiek obrocié
pézniej zostaje uruchomiony protektor i pcha wéz na-
przod, bo guma jest miekka i poddaje sie, kierunek wozu
wskazuje strzatka. Nie trzeba mowi¢ o tem, ze w czasie
jazdy, sita pchajgca w6z naprzéd — dziata nie na catg po-
wierzchnie kota, lecz na punkt, ktéry sie styka z jezdnia.

Dzisiejsze silne motory posiadajg bardzo duza zalete.
Moga one dzieki swej mocy, nawet ciezko natadowany
wéz, poruszyé z miejsca z najwyzsza szybkoscig. Innemi
stowy, sita motoru dziata przez opone na jezdnig,
a z wielka szybkos$cig (co jest wiasnie zaleta) odpycha
koto od jezdni, co jednak w b. wielkim stopniu skraca ,zy-
cie" tej pierwszej t. zn. opony. Przy stabych motorach ,zy-
cie" opony jest diuzsze. Gdzie jest wielkie Swiatlo tam
jest rowniez i cien. To wiasnie jest prawem natury. Lecz
mimo to, nikt chyba nie bedzie tesknit za stabemi moto-
rami.

Jezeli pragniemy oszczedza¢ opony i oszczednie je-
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cha¢, powinniSmy z wielkiej mocy motoru korzystaé¢ tylko
w wyjatkowych wypadkach. Jezeli zas chcemy napawacd
sie rozkosza jaka nam sprawia ostra jazda wspoétczesnego
wozu — mozemy sobie na to pozwoli¢, lecz nas to bedzie

kosztowato, gdyz guma sie zuzywa.

Nie moéwiliSmy dotad jeszcze o szkodliwosci gwatto-
wnego sprzegania dla opon, Podobnego sprzegania nalezy
wystrzegaé sie, jako nader szkodliwego. Wybaczyé moze-
my co$ podobnego ludziom zaczynajgcym dopiero jezdzié,
jako nie posiadajacym dostatecznej wprawy. Jako ludzie
mozemy by¢ wyrozumiali. Opona jednak nie jest tak przy-
jaznie usposobiona doi poczgtkujgacych i na takie trakto-

wanie odpowiada szybkim zuzyciem sie.
Rys, i:

zatrzymac sie nad opisaniem wptywu hamulcow.

utrzymaé¢ koto;, Kiedy koto,
gu hamulcem,

poddaje sie troche zanim zo-stanie

gwattowniejsze jest hamowanie. Rys. ten poucza nas,

nie nalezy by¢ lekkomys$lnym podczas jazdy i ze nalezy
uzywa¢ hamulcéw umiejetnie a wiec nie hamowaé¢ gwat-

townie. inz, Wolfgang Vogel.

(thum. z niem. J. Goldsztajn).

ZAKLAD WULKAN]ZACYJINY

,,POLONJA”

Ve JAN STRZELECKI

Warszawa, uf. Czermakowska Nr. 221/223 iazece;
Telefon 31-66.

WYKONYWA TANIO, SZYBKO | DOKLADNIE
WSZELKIEGO RODZAJU NAPRAWY

OPON i DETEK SAMOCHODOWYCH

na amerykanskich aparatach najnowszej konstrukciji
ZA ROBOTE GWARANTUJEMY.

SPRZEDAZ OPON | DETEK WSZELKIEGO
WYMIARU.

W ptyw hamulcéw. Po zapoznaniu sie na rys.
k, z wptywem jaki wywierajg na opone rézne sity zwig-
zane z ruchem samochodu, mozemy w krotkich stowach
Tutaj
(rys. i) reka naciska na beben hamulcowy i usituje silnie
naciskane ciezarem wozu
(fadunku), napierajgc na jezdnie, zostaje hamowane w bie-
to guma protektora ociera sie o jezdnie.
W przeciwienstwie do ruchu naprzéd (rys. k), kiedy guma
wprawiona w ruch
i zacznie sie odpycha¢ od ziemi, tutaj réwniez poddaje sie
lecz nie w tym samym kierunku lecz w odwrotnym co jest
unaocznione kreskami, biegnacemi dookota opony (rys i).
To poddawanie sie¢ gumy jest tem szkodliwsze dla niej im



8 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY Nx 7

W obliczu sprawiedliwosci sadowej
I administracyjnej

Mimo licznych interwencyj Zwigzku w Ministerstwie
Sprawiedliwoéci — dzi§ jeszcze me wiadomo mc kon-
kretnego, kiedy ukaze sie rozporzadzenie zezwalajace
rzeczoznawcom z pos$réd kierowcdéw stawaé¢ w sadach przy
sprawach automobilowych, jak roéwniez, kiedy w v.le-
kszych miastach zostana wydzielone sgdy automobilowe
i zaczng urzedowa¢ w nich specjalni sedziowie obeznani
z pojazdami mechanicznemu Szoferzy do$é¢ chyba przed-
stawili aowodow na to, ze sprawa ji st phna, jak irowniez
urzadzajac wiece w catym kraju, dobitnie zaakcentowali,
ze stanowczo zadajg tej reformy,

Wtadze ciggle zastanawiajg sie jeszcze. A tymcza-
sem zycie idzie naprz6d , przynosi coraz nowe dowody
na to, ze nie mozna przej$¢ do- porzadku dziennego nad
ta nowa forma lokomocji i ze nietylko sami szoferzy, ale
i sady roéwniez odczuwajg konieczno$¢ zreformowania
obecnych stosunkéw.

Niedawno w Sadzie Okregowym toczyta sie sprawa
t. zw. ,samochodowa ‘' a raczej ,motocyklowa", ktéra do-
bitnie wykazata jak konieczng jest rzecza znajbmos$é¢ tych
wszystkich zagadiren, ktdére sa Scisle zwiazane z trakcjg
mechanicznag nietylko na ulicach miast, ale réwniez i na
szosach.

Na tawie oskarzonych zasiadt mieszkaniec todzi Ar-
tur Bartoszek, ktéremu akt oskarzenia zarzucal, iz w nie-
dziele 4 sierpnia 1929 r. pod towiczem prowadzac bez
prawa jazdy motocykl, nie dajac sygnatéw na skrecie, na-
jechat na idaca szosg Marjanne Bakalarz... Doznala ona
ztamania czaszki i zmarta po uptywie Kkilkunastu minut.
W tym to dniu witasnie odoywat sie bieg kolarski dookota
Polski. W zwigzku z tym klub sportowy ,Union" w todzi
wydelegowat 10 motocyklistéw celem zajecia wyznaczo-
nych im posterunkéw na odcinku £6dZ — towicz. W gru-
pie 10 motocyklistow byt witasnie oskarzony Bartoszek,
pomimo, lz. nie miat prawa jazdy.

Przewdd sadowy ustalit, iz ofiara wypadku Marjanna
Bakalarz tobieta 50-letnia szta po prawej stronie szosy
na jej krahcu tuz obok murawy,.. Oskarzony za$ jechat
w szeregu motocykli réwniez po prawej stronie i aczkol-
wiek nie dawat sygnatéw, to jednak byto to zbyteczne,
gdyz warkot silnikéw dostatecznie gto$no- uprzedzat ida-
cych szosa o zblizajgcych sie pojazdach.

Obronica oskarzonego' adw. Gelernser dowodzit, ze
wypadek nastgpit wskutek tego, iz motocykl ,adac po wy-
boistej drodze zostal nagle zarzucony na pasmu piasku
idgce wzdiuz szosy, tak ze kierowca stra<iwszy panowa-
nie nad maszyna nie mogt zahamowac jej i uniknaé¢ zde-
rzenia, W zwigzku z tg teza byli badani dwaj b:agli, kt6-
rzy ztozyli nader ciekawe wyjasnienia. M .in. stwierdzit,
oni, ze zasadniczo sam ichody i motocykle moga kurso-
waé po szosach z dowolng szybkoscia, Jedynie na zakre-
tach”™,i na mostkach nalezy jecha¢ ze zmniejszong szyb-
koscia.

Caly szereg Swiadkow ustalit, ze odoinek, na ktérym
mial miejsce wypadek ,nie nalezal do najlepszych".

W koncowych wywodach obrona prosita Sad o unie-
winnienie oskarzonego, gdyz chociaz jechat on bez prawa
jazdy, to jednak umial przeciez kierowaé¢ motocyklem
w dowod czego obrona ztozyta zaswiadczenie klubu spor-
towego ,Union" w todzi stwierdzajgce iz Bartoszek przed
wypadkiem byt dobrym i wyszkolonym motocyklista,

Sad okregowy oskarzonego Bartoszka po  kroétkiej
naradzie uniewinnit.

Wyrok ten w kotach automobilistéw ii motocyklistow
wywotat duze zainteresowagi*e i byt zywo komentowany.
*

A teraz pizejdzmy do zasad sprawiedliwosci, ze tak
sie wyrazimy ,adminl itracyjntd* i zajrzyjmy jak ta kwe-
stja wyglada w panstwach przodujacych w aut-omobiliz-

mie. Kary administracyjne sa tam znacznie wiecej spra-
wiedliwie wymierzane mi u nas. W Austrji np, wyszto
niedawno inowe rozporzadzenie dotyczace automobili

stow. Nie bedziemy, tutaj przytacza¢ szczeg6téw rozpo-
rzadzenia. Lecz zastanowimy sie nad tresScia najwazniej-
szg postanowienia, ktére mowi co nastepuje: Jezeli Kie-
rowca samochodowy pod wptywem niedbalstwa lub przez

swoje postepki uznany zostanie za
czasowo do prowadzenia wozéw — wiadza
w miejscu jego zamieszkania winna go pL nienni
strzec.

k atwiejsze Kierowanie

Nowoczesnym samochodem
tatwiej jest kierowa¢, niz sa-
mochodem z przed 5 lat.

Kierowanie samochodem
jest jeszcze bardziej utat-
wione jezeli 3ie jezdzi na o-
ponach Royal nowego typu,
ktére «a przystosowane
z naukowa doktadnos$-
cig do potrzeb nowo-
czesnego samochodu.

Dzigki zastosowa-
niu nowego typu pro-
tektora nowe opony
Royal posiadajg moc-
niejszy chwyt drogi,
co utatwia znacznie
kierowanie.

Jedzcie na oponach
Royal Cord nowego
typu, a poznacie ro6z*
nice-

Nowego typu opona

ItOY M

Wytaczne przedstawicielstwo na Polske ,,Opona'l sp,
z 0. 0. Warszawa, Mazowiecka 11, tel. 135-84, Sprzedaz
wytacznie hurtowa,

nieodpowiedniego
policyjna
prze-
Wrazie gdyby to pozostato bez skutku, wiadze
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moga pozbawié¢ kierowce prawa jazdy Przed wydaniem
jednak takiej decyzji, musi by¢ dana mozno$¢ wypowie-
dzenia sie tak zw. radcom automobilowym. Czitonkowie
tej rady rekrutuja sie w réwnej mierze z przedstawicieli
Zwigzkow wtascicieli samochodéw i szoferéw.

Rozporzadzenie to $wiadczy o zywem zainteresowa-
niu sie spoteczenstwa ruchem automobtlowvm.

Widaé¢ z tego, ze spoteczenstwo' to nie w-dzi w kie-
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rowcy zbrodniarza tak juk to jest u nas, gdzie poczyna-
jac od przechodnia a konczac na witadzach, wszyscy szo-
fera traktujg z uprzedzeniem i bezapelacyjnie,

Austrjackie spoteczennstwo widzi w szolerze cztowie-
ka ciezkiej pracy, wykonywujacego swéj trudny zawéd
w rretatwych warunkach, a wiec na ulicy wséréd wielkie-
go ruchu, gdzie jest potrzebna przytomno$¢ umystu i duzo
zimnej Krwi.

Na tle niewtasciwego stosunku wtadz do szoferow

Zabojstwo szofera przez przodownika policji

W astatmch dniach czerwca b. r. Warszawa byta
widownig smutnego obrzedu. Szoferzy odprowadzalt na
miejsce wiecznego spoczynku swego Jcolege $. p. Ptaszyn-
skiego, zamordowanego przez pijanego przodownika poi.
panstw".

Na czele konduktu jechata takséwka, na ktérej po-
uktadane byty wience. Szarfy podtrzymywali idacy z bo-
ku koledzy i przyjaciele zmartego. Za konduktem dwoma
rzedami jechato okoto dwustu samochodoéw,

Nad mogita przemawiat przedstawiciel Zwigzku
wskazujac, ze §, p. kolega padt Kastety z reki ,,obroncy“
porzadku publicznego; choc zmarty tragicznie niie byt
cztonkiem Zwigzku, lecz tylko jego sympatykiem, Zwia-
zek widzac w fakcie zabdjstwa bardzo nieoezpieczny ob-
jaw dla catego ogétu szoferéw — bedzie sie domagat od
wtadz surowej kary dla zabojcy,

Przebieg zajscia, w ktérym zgingt kol. Ptaszynsk: byt
nastepujacy: Podczas bytnosci jego w kawiarni wszedt
do niej pijany przodownik Adam tukawski w cywilnem
ubraniu. W czasie przeprowadzania przez niego' rozmowy
telefonicznej — kolega Ptaszynski zrob-t jaka$ uwage
w kierunku telefonujagcego. Wtedy 6w przestat telefono-
waé, podszedt do kolegi Ptaszynskiego i uderzyt go
w twarz. Syn witasciciela kawiarni rzucit sie miedzy nich,
chcac przerwacé¢ zajs¢te, lecz otrzymat tez uderzeni”
w twarz od przodownika. Podczas wynikiego zan, ;eszania
przodownik wyciggnat rewolwer i strzelit do kolegi Pta-
szynskiego, ktéry sie zwalit na ziemie. Juz do lezgcego—
przodownik dal jeszcze dwa strzaly, co jest najlepszym
dowodem, ze nie powodowata nim Kkonieczno$¢ obrony,
lecz cheé¢ zabodjstwa.

Wtadze poczatkowo nie zaw;e™ty w czynnosc;ach
przodownika, co dato mu mozno$é¢ nastepnego dnia
przyj$¢ na ten sam teren i aresztowac ludzi, ktérzy gto-
$no nazwali go zabdjcga. Dopiero po pugrzebie kol. Pta-
szynskiego — przéd iwn.k tukawski zostat .. zawieszony

w czynnosciach.
*

* x
Poza bolesng strata jaka poniosta rodzina zabitego,
koledzy i przyjaciele Ptaszyriskiego — $mier¢ Jego roz-

goryczyta i wzburzyta gteboko wszystkich szoferow war-

'strofowaniO, jak réwniez mozno$¢ utrudniania

szawskich, bowiem stusznie zupeinie dopatruja s.e on:
w tym wypadku — nie jakiego$ oderwanego zajscia, lecz
charakterystycznego przejawu, jednego tyilko ogniwa —
w tancuchu, zupetnie niewtasciwie uktadajacego sie sto-
sunku wtadz bezpieczenstwa publicznego do szoferdw.

Jednym z warunkéw wykonywania zawodu szofer-
skiego jesl ciagte stykam sie z przedstawicielami tych
wtadz. Réwnoczesnie wladze te maja specjalng przewage
nad szoferami, posiadajac prawo doraznego karania ich,
im zycia
pod kazdym wzgledem w drodze uniemozliwienia wyko-
nywania swegolzawodu.

Juz samo to wystarczy, aby w duszach szoferéw na-
gromadzito sie duzo goryczy pod adresem wiadz admini-
stracyjnych. Bo przeciez wszyscy wiemy, ze ta przewaga
policji i jej uprawnienia sa az nadzbyt czesto wykorzy-
stywane i naduzywane na niekorzy$¢ szoferéw. W tych
warunkach jasnem jest, ze witadze bezpieczenstwa i po-
rzadku publicznego, ktérych zadaniem przeciez chyba nie
jest stwarzanie jakiego$ wrogiego sobie obozu szoferéw,
powinny szczegélng uwage zwréci¢ na to, by w wypad-
kach kiedy niema powodu, aby szofera traktowac gorzej,
niz innego obywatela, odczut on bezstronno$¢ i biak
uprzedzenia do niego ze strony policji.

Tymczasem dzieje sie wrecz odwrotnie Na kazdym
kroku szofer zawinit, czy nie zawinit — bywa przes$lado-
wany przez policje. Posiadamy na to wieile dowodéw.
Kilka charakterystycznych faktéw, ktére mamy pod re-
ka, opubhkujemy w nastepnych numerach Aut. Zaw, Na-
razte zaznaczamy, ze $mier¢ kolegi Ptaszynskiego — jest
niewatpliwie jednym z przejawdw tego antagonizmu Kkto-
ry z winy witadz wytwarza sie miedzy niemi, a szoferami.
Antagonizm ten moze m-e¢ jaknajbardziej ujemne skutki,
jezeli wtadze nie zawrdca z tej zle obranej drogi.

Najlepszym za$ dowodem w tej chwili, ze wtadze sa
na ztej dredze — jest fakt, ze kiedy szofera aresztuje sie
dla stosunkowo nieraz btachego powodu, przodownik,
ktéry zabit szofera — buja sobie na wolnosci i ma moz-
nos$¢ paralizowania S$ledztwa.

Domagamy sie niezwiocznego osadzenia w areszcie
i surowego ukarania zpbdjcy!

CZESCI ZAMIENNE fima VARPARTS“

Do samochodéw francusKich

UW AG A P. T. Cztonkowie

Koszykowa 53.

Zwiazku

BV Wi Rordawle
Telefon 293-07.

otrzymuja specjalny rabat.
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WYLACZNE ZASTEPSTWA i GH-GWNY SKLAD
NA POLSKE

JtUTOTI

KRAKOW, UL. BRACKA L.5
TELEFON Nr. 4343

S)M SAMORGES Szwajcarja
TLOKI,PIERSCIENIE TLOKOWT
i ZAWORY SAMOCHODOWE

DOSTAWA ZE SKtADU
CENY KONKURENCYINE

ZASTEPCY POSZUKIWANI

J SCHMID-ROOST S. A.
Oeriikon-zurych

LOLYSKA KULKOWE i ROLKOWE

Z ZYCIA ZWIAZKU

Oddziat Warszawa

UNIFORM KIEROWC6W—CZY PORONIONY POMYSL

Diszto' do wiadomosci Zwiazku, ze witadze noszag sie
z zam'arem umundurowania szoferow w biate kitle z n e-
bieskiemi koinierzami i niebiesLjemi mankietami.

Tendencje tworcy projektu nowego umundurowania
tatwo uchwycié. Przeb’ja tu pare motywéw, Przedewszy-
stkiem cheé¢ upodobnienia szofera do... stuzby domowej,
powedzmy delikatnie, Nastepnie ,,twdrca“ chciat dac
zapewne moznos$¢ policji $c'aganiia kar za brudne ubrania
bo przeciez kazde dotkniecie sie do samochodu pozosta-
wi plamy na uniformie. Trzeba przyznaé, ze pomyst do-
skonaty! Bytyby zZzniwa. Kazda plama — to mandat 1 zlo-
towy.

Pi .,ektodawca w mysli napewno zatowat, ze niemoze
zostai wspoélnikiem, tego mandatowego interesu, bo do-
chody zapewnione i to mezte. To tez zdajac sobie sprawe
z nowego niebezpieczehstwa, jakie grozi szoferom —
Zarzad zwrbcit sie do Wydziatu Przemystowego przy Ma-
gistracie do Wydziatu Drogowego przy Komisarjacie
Rzagdu. Obie instytucje wypieraja sie, nikt nie ma odwa-
gi przyzna¢ sie do sptodzonego projektu. Projekt zostat
sierotg! Lecz wszyscy jednak twierdza, ze projekt ,jest
rozwazany". A wecJfstnieje i nikt nie wie czy pewnego
dnia nie stanie sie prawem, | dlatego szoferzy musza ze
swojg organizacja zawodowag na czele $ledzi¢ bieg prac
Komisji artystycznej, zeby czasem nie upiekszyta miasta
wystawieniem szoferéw na posSnrewisko wobec pracow-
nikéw Warszawy, jak i catego Swiat'a.

JAKI BEDZIE KOLOR TAKSOWEK?

Wydziat artystyczny zakomunikowat nam, ze kolor
zielonkawy na jaki pomalowano pare takséwek ru utrzy-
ma sie.

Jezeli chodzi o zdanie przewazajace ws$rdd Kkierow-
cow taksdédwek, to* uwazajg on', ze o de chodzi o ozywie-
nie miasta i jego piekno, to moze najlepiej by zezwoli¢,
aby takséwki byly w kolorze dowolnym, tak jak tc jest
w innych miastach. Bo kolor jasny bedzie niewygodny,
gdyz kazda plama smaru bedzie widoczna a kto ustrzeze
sie, zeby nie byto plam ttuszczowych?

Rada uchwalita ostatecznie wpirowadzi¢ w Warsza-
wie jeden typ dorozek samochodowych o kolorze: kan-

serji piaskowej, daszku czarnym, pasie miedzy daszkiem
i, karoserja czerwonym, czerwonych zderzakach i numera-
mi dorozek, oraz ceny czarnych.

Inne kolory rada artystyczna odrzucita.

Obecnie .inspektorat artystyczny magistratu przestat
oddziatowi drogowemu kormsarjatu rzadu zatwierdzony
przez siebie projekt rady artystycznej, z prosbg o jego
stopniowe wprowadzenie i przestrzegan;e na przysztosé,

PRAWA JAZDY.

Komisarjat rzagdu m. stot. Warszawy wydat w ciggu
maja 425 nowych praw jazdy (z tego 15 kobietom), w tej
liczbie 361 na samochody z wyjatkiem wozéw uzytecz-
nosci publicznej, 1 na wszystk e samochody n:e wytacza-
jac wozéw uzytecznoséci publicznej, 22 na samochody
i motocykle prywatne, 41 na same motocykle.

Do' 1 czerwca kom,'sarjat rzadu wydat ogétem w r. b.
2.475 praw jazdy, a wogble 24.278 praw.

CIEZKA SYTUACJA GOSPODARCZA
ODBIJA SIE NA KIEROWCACH.

Do wydziatu przemystowego w r 2z, zgtaszato sie co
miesigc przecietnie po 60 nowych takséwek. W r. b. ruch
rejestracyjny znaczn € zmalal, liczba rejestrujacych sie
takséwek spadla do 5 — 6 miesiecznie. Nie wszystkie
rejestrujace sie takséwki sg nowe, wiekszo$¢ stanowiag
stare, przechodzace z ragk jednego wiasciciela do drugie-
go, _Sytuacja gospodarcza odbita sie ujemnie na ruchu
taks6wkowym w Warszawie. Obroty takséwek spadty
0 40 proc., posréd bezrobotnych notowani sa coraz cze-
$ciej bezrobotni kierowcy, Kierowcy warszawscy wyjez-
dzajg na prowincje gdzie otrzymuja.', prace przy autobu-
sach i samochodach ciezarowych.

KOLEDZY! NIE NADUZYWAJCIE SYGNALOW.

Sprawa spokoju w miescie jest obecire tematem roz-
wazan komisa”jatu rzadu, Maja by¢ wydane przepisy
0 spokoju, Uzywanie razgcych klaksonéw w miescie be-
dzie wzbronione. Jedynie samochody strazy ogmowej,
Pogotowia ratunkowego i policji, bedg mialy prawo uzy-
waé syren, klaksonéw i t. p, sygnatéw, Dyplomatyczne
1 rzagdowe samochody moga uzywaé¢ sygnatéwek wieloto-
nowych. Takséwki muszg mieé¢ jednotonowe tragbki. ,2a-
puszczame" motoru i otwieranie ttumikéw w nocy bedzie
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Wazne dla automobilistow.

w opracowaniu Kol. Biasiona

.,Kilometras automobilowy"

obejmujacy obliczenia odlegtosci kilometrowych drég samochodowych w catej Rzeczypospolitej Polskiej oraz najwazniejszych
szlakéw przebiegajacych przez terytorjum Rzeczypospolitej Polskiej.

Osobny dziat stanowi spis wielkich szlakéw miedzynarodowych w Europie.

Cena pojedynczego egzemplarza dla cztonkéw Z. Z. A. zt. 3, dla nie cztonkéw zi. 4,

Zamoéwienia kierowaé¢ nalezy do Kol. Jézefa Biasiona Krakéw, Podzamcze L. 3. Wysytke uskutecznia sie wytacznie

za pobraniem pocztowem.

wzbronione. Patrole policyjne odbn ra¢ majg prawo jazdy
hatasujacym szoferom.

Nalezy zaznaczy¢, ze komisarjat rzadu zanadto lubi
szafowa¢ ,odbieraniem prawa jazdy". Zdajemy sobie

sprawe, ze i u nas jak jest to réwniez zagranicg — sy-
gnaty nie powinny by¢ naduzywane. Ale jest chyba dos$¢
sposob6w pociggania winych do odpowiedzialnos¢' — bez

odbierania prawa jazdy,

ZBYT SZYBKA JAZDA AUTOBUSOW MIEJSKICH.

SsalisSmy juz o lem i z wielu stron zwracano uwage
Dyrekcji Tramwajow, pod ktdérej opieka znajduja sie au-
tobusy miejske, na zbyt wielkg szybko$¢ autobuséw
szczeg6lmej na najgorszym szlaku, szlaku linji ,C", tacza-
cej (Muranéw z dworcem Gt,

Narzekali pasazerowie, wyrzucani z wozow na za-
kretach, narzekali kierowcy na okre$Slony przez Dyrek-
cji czas trwania jazdy, narzekaja wresz'ie kierowcy in-

nych pojazdow i policjanci, regulujacy na ul cach ruch
kotowy.
Narzekania le — dotychczas skutku nie odniosty.

Dyrekcja tramwajéow trwa nadal w swym bezmys$inym
uporze i nie mysli nawet zmniejszy¢ szybkosci Kkursuja-
cych na ulicach waskich o bardzo ozywiunym ruchu ko-
towym i pieszym autobuséw.

Updr ten wydaje odpow.ednie owoce w ciagu pieciu
miesiecy na trasie linji ,C" autobusy miejskie zabity pie¢
os6b nie liczac juz wielu ofiar, mniej lub Wiecej ciezko
rannych.

Z liczby pieciu ofiar — trzy osoby zostaly zabi;e na
Nalewkach, jedna na ul. Bagno i jedna na pl, Mura-
nowskim.

Kogo wini¢ i kto bedzie ponosit odpow ledz.alno$¢ za
$mieré¢ tych ludzi?

Czy mozna wmi¢ kierowce, ktéry m,a przepisany czas
jazdy i ktéremu za sDézn cuia groza kary, czy tez odpo-
wiedzialno$¢ za nieszczesSliwe wypadki spada na Dyrek-
cje Tramwajow, ktorej nikt dotychczas nie wytiumaczyt,
Ze wyznaczony przez nig czas jazdy na trasie linji ,1“ —
jest nonsensem w skutkach swych tragicznym.

Moze wreszcie tak wielka liczba ofiar autobuséw
miejskich — zwréci na te sprawe uwage wiadz panstwo-
wych, ktére musza pouczy¢ kogo nalezy, ze przed wyda-
niem przepiséw trzeba najpierw zastanowi¢ s' nad tem.
czy mozliwe bedzie ich zastosowanie w praktyce

A nalezy doda¢, ze na linjach autobusowych . A" kté-
rg uruchomiona przed 2 laty i ,A-bis", otwarta w rok
pézniej, nie bylo* jeszcze $Smiertelnego wypadku.

SAMOCHODY W WARSZAWIE.

Oddziat drogowy komisarjatu rzgdu zarejestrowat
w Warszawie w maju 72 prywatne samochody osobowe.
13 dorozek samochodowych, autobus, 21 samochodéw
ciezarowych, 11 specjalnych i 60 motocykli, razem 178
poiazdow.

Ogoétem na 1 czerwca r. b, po odliczeniu przereje-
strowanych na prowncje pojazdéw, zarejestrowanych sa-
mochodéw w Warszawie byly 9.243, z czego 3.450 pry-
watnych osobowych, 3,194 dorozek 101 autobuséw, 1.421
samochoddéw ciezarowych, 122 specjalne i 955 motocyKkli,

RUCH KOLOWY NA PLACACH.

Dziat drogowy kom sarjatu rzadu prowadzi badania
ruchu kotowego na placach miejskich. e

W zaleznos$ci od tych badan ustalone bedag osie kaz
dego placu miejskiego, aby w zaleznos$ci od tych osi do-
kona¢ regulacji placow.

Do naitrudniejszych pod wzgledem komunikacyjnym
nalezy Plac Trzech Krzyzy. Plan tego placu nie odpowia-
da wymaganiom wzmozonego ruchu. Plac ma by¢ w roku
przysztam przerobiony.

Nastepnie ma byé¢ przerobiony Plac Bankowy, Pro-
jektuje sie zaokraglenie skweru, rozszeizenie chodnikoéw
i wpiowadzenie ruchu okreznego.

NOWE LINJE AUTOBUSOWE,

W maju warszawski urzad wojewo6dzki zarejesti owal
66 samochodéw (w kwietniu 76, w marcu 42). z tego 26
osobowych, 19 motocykli, 9 ciezarowych i poéiciezaro-
wych, 7 autobuséw, 3 dorozki i 2 samochody specjalne.
Wydano 131 nowych praw jazdy, z tego 3 kobietom i 21
potwierdzen zgtoszen o uruchomienie przedsiebiorstw
autobusowych. Dokonano ponownego przegladu techni-
cznego. Z liczby potwierdzen zgtoszen o uruchomieniu
przedsieDiorstw autobusowych, wymieni¢ nalezy trzy lin-
je; Warszawa — Brzes$¢ n/B., Warszawa — Opole Lubel-
skie i Warszawa — Gro6jec — Boglewice.

TAMOWANIE RUCHU NA ULICACH.

W zwiazku z rozpoczetym sezonem budowlanym,
oraz okresem remontowania doméw — przedsiebiorcy
budowlani me krepujg sie zbytnio przepisami, reguluja-
cymi te kwestje — zamiast budowaé¢ oparkameire zamy-
kajg sobie poprostu linami lub barjerami cze$¢ chodnika
przed domem, zmuszajac przechodniéw do przechodzenia
na jezdnie, co tamuje ruch kotowy jest przyczyna nie
szczesSliwych wypadkow.

| tak przecnodnie nie uwazajg na jezdni, a c6z dopie-
ro — jezeli zagradza im sie chodnik. A szofer p6zniej od-
powiada za nieszczes$liwy wypadek,

Taka samowola winna by¢ przez wiasciwe czynn ki
natychmiast ukrécona.

LICZNIKI PRZY DOROZKACH KONYCH.

Dziat drogowy komisarjatu rzgdu zastanawia Sie nad
sprawg wprowadzenia licznikéw do dorozek konnych.
Teraz z calg stanowczos$cia stwierdzi¢ mozna, ze doroz-
ki konne nie -znikng tak piedko w Warszawie. W Paryzu
i w Berlinie konny ruch dorozkarski przy réwnolegle roz-
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wimetym ruchu samochodowym zamkat w ciggu 20 lat.
D9iat drogowy ma do czynienia ze skargami pasazerow
na dorozkarzy, ktérzy zadaja optat ponad takse, awan-
turuja sie, gdy im tych optat nie dajg i traktujg obowig-
zujaca takse, jako przezytek. Komisarjat rzadu wystapi
w sprawie wprowadzenia obowigzkowych licznikéw przy
dorozkach konnych. Jednocze$nie bytaby ustanowiona
taksa, zapewne inna niz w dorozkach samochodowych.
Sprawa ta nie jest obojetng dla szoferéw, bowiem
z chwila wprowadzenia licznikéw, dorozki beda stanowié
wiekszg niz d itychczas konkurencje dla taksdéwek,

NOCLEGI W TAKSOWKACH.

Podobno takséwki warszawskie szoferzy niekiedy
odnajmujg na nocleg.

Dziat drogowy komisarjatu rzadu postanowit zwal-
cza¢ tego rodzaju konkurencje hoteli. Nocne kontrole
sprawdza¢ beda, czy w takséwkach niema nocujacych.
Szoferzy winni odnajmowania takséwek na nocleg, pocig-
gani bedg do odpowedzialnosci karno - adnrnlstracyjnej.

Do czego ten brak mieszkan doprowadza!

POLICJANT W BLa SZANCE.

Przy zbiegu Marszatkowskiej i Alej Jerozolimskich
wydziat techniczny Magistratu ustawit przed paroma
dniami nowga i bardzo piekng ale metalowag budke dla po-
licjanta.

Policjant, gdy go wsadzono do tej klatki — poprostu
zemdlat. Wéwczas Magistrat' postanowit co$ w tej spra-
wie zmien 6, Proponujg, by budki wytozyé korkiem, chro-
niacym od zimna ii goraca.

Proponowano nawet, odnajecie dolnego pietra ory-
ginalnego budynku na Kkiosk z gazetami; nie wiadomo
tylko, kto zechce dobrowolnie w owym zelaznym garnku
sie gotowad,

KOMPROMITUJACE DOJAZDY DWORCOWE — BEZ
ZMIANY,

Z robotami' brukarskiemi magistrat w tym roku nie
bedzie sie miastu naprzykrz,al.

Caly budzet brukarski niewiele przekracza m.iljon
zlct/ch i jest najmzszy od czaséw wprowadzenia ziotej
waluty.

Roboty w wiekszym stylu ograniczaja si¢ do wyasfal-
towania Alei Ujazdowskiej i placu Teatralnego. Aleja
Ujazdowska wykornczona bedzie w ciggu biezgacego mie-
sigca, plac Teatralny w lipcu i sierpniu.

Wybrukowanie polnych uliczek podmiejskich utoze-
nie gtadkiej nawierzchni na arterjach wylotowych i przed

dworcami kolejowymi — wszystkie te roboty cho¢ pilne
i konieczne — odtozone sg do ,lepszych” czaséw.
Oddziat Poznan

ZEBRANIE PLENARNE CZLONKOW ODDZIALU,

Ostatnie plenarne zebranie cztonkéw
dnia 4 ub. m. 1930 r.

Po zagajeniu, odczytaniu i zatwierdzeniu protoko6tu

z poprzedniego zebrania, Zarzad zakomunikowat, ze od-

odbyto  sie

dziat systematycznie rozwija sie pod wzgledem liczeb-
nosci cztonkow. Wprawdzie ilos$¢ nowo wstepujacych
cztonkéw nie jest taka, jak w okresie przedroztamowym,
gdyz przyczynia sie do tego dezorjentacja nienalezacych
do zwiazku kolegéw, wskutek powstania nowego Zwigz-
ku. Jednak zajmowanie zupetnie negatywnego stanowiska
nowego Zwigzku w stosunku do zasadniczych a zywot-
nych naszych spraw zawodowych powoduje zywsze za-
interesowanie sie naszym Zwigzkiem, a w konsekwencji
liczniejszy przyptyw nowych cztonkow,

Z sprawozdania sekretarjatu wynika, ze w okresie od
8,V do 4 czerwca 1930 Oddz at wygrat w Sadach 8 spraw
o wartosci 520 zt., a rozpraw w tym czasie odbyto sie 25.

Nastepnie rozpatrywano szczegétowo' ministerjalny
projekt o czasie pracy dla kierowcéw samochodowych.

W bardzo ozyw.onej dyskusji liczni méwcy zajeli
krytyczne stanowisko' co do niektérych punktéw projek-
tu, chociaz zasadniczo wyrazili uznanie, ze nareszcie
witadze rzgdowe ulegly naciskowi naszego Zwigzku, przy-
siepujac do unormowania tak palgcej kwestji, jaka jest
czas pracy dla kierowcéw zawodowych. Uskarzano sie
na. wyzysk, stosowany przez wtascicieli autobuséw i au-
to - dorozek, bowiem cekm sptacenia rat wekslowych
zmuszajg oni szoferéw do jaknajdituzszej pracy, tak, ze
w licznych wypadkach, szoier 'niemal zostaje zmuszony
urzadzi¢ sobie w wozie sypialnie i umywalnie, gdyz n.,e
daje mu sie moznosci sypiania w domu i umycia sie.

Zebrani w koncu zatwierdzili poprawki proponowa-
ne do wsp projektu z tem, ze projekt ten bedzie ponow-
fnie poddany rozpatrzeniu przez ogolne zebranie szo-
ferow.

W wolnych gtosach poruszono sprawe nadmiernego
produkowania nowych szoferéw. W przeméwieniach wy-
kazali koledzy na podstawie szeregu dowodoéw, ze szko-
ty postugujtSsie krzykliwg reklama, wabigc kandydatéw
roznymi udogodnieniami i obiecankami, ktérych jednak
nie spetniajg. Natomiast wtadze zamiast doktadnie egza-
minowa¢ kandydatow, udzielajg w .dliwie i n ewystarcza-
jaco wyszkolonym praw jazdy. Zebran' w koncu staneli
na stanowisku, ze nalezy zaprotestowac¢ u wiadz prze-
ciwko niesumiennesci niektérych szkét i ze nalezy przez
pogtebienie i przedtuzenie okresu nauki zatamowac¢ nad-
produkcje szoferéw. Réwniez postanowiono zwréci¢ sie
z ostrzezeniem do- kandydatéw do stanu szoferskiego,
aby ze wzgledu na wielki nadmiar szoferdéw, nie obierali
sobie zawodu, w ktérym narazie niema widokéw na uzy-
skanie posady.

Nastepnie zwré6cono uwage, ze cnadecki zwigzek
zmieniajac swa firme p iraz trzeci, wybrat sobie nazwe:
Zrzeszenie Zwigazkdéw (!1?} Zaw, Automobilistow Ziem Za-
chodnich Rzeczypospolitej Polskiej, co mniej orjentu-
jacych sie cztonkéw, wprowadza w bigd. Wobec tego
postano”™-ono nazwe te zakwestjonowaé, powierzajac za-
tatwienie tej sprawy Zarzadowi Giléwnemu.

W koncu uchwalono przystgpi¢ do pobierania sktad-
ki do funduszu posmiertnego w wysokosci 1 zt. z powo-
du zgonu kol. §. p. Rudnickiego

O godz. 24.30 zebranie zakohczono.

NAJWIEKSZY GARA2 STOLICY. BOKS — 50 Zt. MIESIECZNIE
ul. LUZYCKA 8, telef. 347-99.

Urzadzenie nowoczesne z kanatami, (10 punktéw do mycia samochod6w), elektrycznos$cia, telefonem, bufetem— poczekalnia.

Tow. Przem. , GARBILNZOL" ™ 0
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SKta DKI NA FITNDUUSZ POSMIERTNY.

Moca uchwaty plenarnego zebrania z dnia 4 czerwca
1930 r. przystepujemy do zb.eranla skiadek w wysokosci
1 zt. na fundusz pos$m. :rtny.

Prosimy wobec tego Szan. Kolegéw, aby w najkrot-
szym czasie wptacili wymieniong skiadke do Oddziatu.

SPROSTOWANIE.

W poprzednich numerach ,,Aut, Zaw." w sprawozda-
niach naszych z zebran podano ze sekretarjat przepro-
wadzit szereg spraw, wydatkujgc takie a takie kwoty.
Otéz musimy donieéé, ze sekretarjat wymienionych sum
nie wydatkowat, lecz droga sadowg te sumy czionkom
wyprocesowat,

Oddziat Katowice

IMPONUJACY WIEC PROTESTACYJNY.

Wiec Protestacyjny zwotany przez Zwigzek Zawodo-
wy Automob. odbyt sie dnia 30 maja b, r. w sali ,,Tivoli‘.

Wiec zagait tow. Adamczyk, jako przewodniczacy
okregu, udzielajac gtosu do referatu tow. Augsburgowi,
ktory w godzinnym przemoéwieniu zanalizowat ostatm
Projekt Rozporzadzenia Mm, Pracy. Referat dopeinit tow.
Adamczyk w jezyku a’em eckim.

W dyskusji przemawmli tow, tow. Kubel, Chmiel,
Grafradt, Rezny, Melek i wielu innych, Wszyscy potep'ali
jaknajenergicznPj projekt o czasie pracy, twierdzac, ze
dla szoferéw wystarczy w zupetnosci, ze sa zmuszeni
z koniecznosci swojego zawodu naraza¢ se na niebezpie-
czenstwa i to w wiekszoséci wypadkéw nie ze swrojej winy.
Pracodawcy ,uz dawno zmuszajg szoferéw do jezdzenia
dniem i nocg, powodujgac przemeczenie, nastepstwem cze-
go sa te niezliczone katastrofy i ofiary z zycia wielu lu-
dzi, bo szofer przemeczony n.e jest w stanie panowa¢ nad
kierownica.

Co do zaliczenia szoferéw, jezdzacych na prywatnych
wozach, pod ustawe traktujaca o stuzbie domowej,
to tez rfie potrzeba byto dopiero projektéw, gdyz;
i ter; z pracodawcy zadaja aby szofer wykonywat nietyl-
ko roboty reperacyjne przy samochodach, co wymaga
nieraz bardzo skomplikowanych i specjalnych narzedzi
ktére moze mieé¢ tylko warsztat wytgcznie dla tych celéw
urzadzony, ale w dodatku pracodawcy zadajag wykonywa-
nia prac przy centralnych ogrzewaniach, przy S$wiede
elektrycznym i innych robotach nie wchodzgacych w za-
kres prac dotyczacych szofera. Mozna sobie wyobrazi¢ co
sie bedzie dziato, jezeli zostanie uchwalona ustawa, ktéra
wyraznie zaliczy szoferéw do ,stuzby domowe,".

Na zebraniu zgromadzeni szoferzy protestowali prze-
¢ wko projektowi tej ustawy z w elkiern oburzeniem, do-
magajac sie jednolitej ustawy dla wszystkich szoteréw
wiaczme z dorozkami samochodowemu

Obecny projekt ustawy daje wolng reke dc przedtu-
zania czasu pracy dowoli pracodawcom, nieraz nteliczg-
cym sie z najelementarniejszenr przeoisami o czasie pra-
cy i bezpieczenstwa.

Dlatego tez zebrani jednogto$nie uchwalili protestu-
jaca rezolucje, poczem kolega Drozdek zamkngt imponu-
jace zebranie okrzykiem na cze$¢ zwyciestwa szoferéw.

ZGROMADZENIE CZLONKOW SPOLDZIELNI.

Walne Zgromadzenie cztonkéw Spétdzielni Automobi-
listow odbyto sie w Katowicach w lokalu ,Tivoli", ul. Jor-
dana 12, dnia 2 czerwca 1930 r., o godz. 20.30 wieczorem.

Przewodnictwo objat kol. Alojzy Adamczyk, sekreta-
rzowat kolega J6zef Adamczyk. Protokét z poprzedniego

Zgromadzenia, odczytany przez kol Jézefa Adamczyka—
przyjeto bez zastrzezen.

O zasadach spodtdzielczosci referowat kol. Augsburg,
wykazujgc réznice pomiedzy spétdzielnig a towarzystwem
akcyjnym, jak rowniez wskazujac, ze sp6tdzielnia daje wie-
le cztonkom. Kol. Al. Adamczyk wywody te rozszerzyt
i uzupeinit.

Sprawozdanie z dziatalnosci za rok 1929 przedstawit
kol. Adamczyk Alojzy, wykazujac, w jakim stopniu spoét-
dzielnia sie rozwijata i co Zarzad, jak réwniez Rada Nad-
zorcza, dla tego rozwoju zdziatali. Kol. Adamczyk Jézef
odczytat bilans za rok ubiegty, z czego wynika, ze czysty
zysk Spoétdzielni na 1.1.1930 wynosit ztotych 7.216.96. Wy-
wody te uzupetnit cztonek Rady Nadzorczej, kol. Wilk,
stwierdzajac,, ze dziatalno$¢ Zarzadu jak i kierownictwa
byta bez zarzutu i stawiajac wniosek o udzielenie ustepu-
jacemu Zarzadowi absotutorjum, co obecni z uznaniem
przyjeli i uchwalili.

Czystag nadwyzke za rok 1929 zi. 7.216.96 postano-
wiono podzieli¢ w nastepujacy sposob;

N0-n&na Kase Zapomogowo - PoSmiertng przy Zwiaz-
ku Zawodowym Automobilistéw,

12.j~god udziatow.

Obecni, wychodzgc z zatozenia, ze w roku ubiegtym
ksiega kontroli zakupéw zostata zaprowadzona dopiero od
dnia 1 wrze$nia 1929 r., ze wobec tego trudno ustali¢ kto
za jakg sume wybrat towaréw, postanowili dywidendy za
rok ubiegty nie pobieraé¢, a przela¢ pozostato$¢ na kapitat
zasobowy Spoétdzielni.

Sprawe budzetu referowat i uzasadniat kol Adamczyk
Alojzy. Obecni uchwalit, po dyskusji budzet na rok 1930
w kwocie zt. 18.303.20

W tajnem gtosowaniu do Zarzadu wybrani zostali
kol, kol.;

Stachuta Ludwik — szofer (ul. Starowiejska 3J.
Augsburg Gustaw — mechanik autmobilowy (ul. Jor-
dana 12).

Drozdek Ryszard — szofer (ul. Szkolna 6), Wszyscy
trzej po 13 gtoséw.

Zastepca Wrébel Ludwik — szofer (Katowice IIl, ul.
Krzyzowa 3) 12 gtosow,

Do Rady Nadzorczej wybrano:

Adamczyk Alujzy—automobilista (ul. Kos$ciuszki 49).

Gorecki Jozef — szofer (ul Powstaricow 50).

Wilk Jozef — szofer (ul. Jagielon&ka 2).

Menzyk Franciszek — szofer (ul Rybnicka 4).

Kwasizur Stanistaw — szofer (ul. Mickiwiecza 10),
otrzymali po 13 gtoséw.

Zastepcy: Zielinski Jan — szofer (ul. Julj. Ligonia 3)
12 gtosow. Zawada Feliks — szofer (ul. Rybnicka 6) —
5 gtoséw. Zgraja Karol — szofer (Karowa 50) — 13
gtosdow.

Poszczegdlnl cztonkowie na zakonczeni'; wyrazili zy-
czenie, azeby nowe witadze Spoéidzielni z oddaniem zaje-
ty sie pracag nad dalszym rozwojem Spélazieilni.

Zgromadzenie zamknieto o godzinie 24-ej weczorem.

Oduziat L6dzZ

WLADZE ZABRANIAJA SZOFEROM MOWIC
O SWOICH SPRAWa CH.

W zwigzku z wydanym przez Ministerstwo projek-
tem rozporzadzenia o czasie pracy szoferow, Zarzad Od-
dziatu toédzkiego. Z, Z. A., postanowit zwota¢ wielk: wiec
protestacyjr.y”oelem obrony praw szoteréw przed nowym
tym zamachem.
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Wiec wyznaczony na dzien 1 czerwca r. b.. w lokalu
szkoty kierowcéw p. Gretkiewicza przy ul. Piotrkowskiej
Nr. 111 musiat byé¢ jednak odwotany ze wzgledu na to, ze
Starostwo Grodzkie odmoéwito wydania nam zezwolenia,
motywujac swe stanowisko... niezachowaniem obowigzu-
jacych formalnosci. Oczywiscie, ze wszelkie interwencje
u wiadz wojewédzkich okazaty sie bezskuteczne, gdyz za-
wiadomienie o zakazie otrzymano na kilkanascie godzin
przed majacym sie odby¢ wiecem.

Mimo takiego fiaska wszczeto starania o zwotanie
drugiego wiecu na dzien 15 czerwca. Wydana zostata
ulotka, omawiajgca kor eczno$¢ zaprotestowania prze
ciwko krzywdzacemu projektowi Ministerstwa. Ulotka ta
wyraznie stwierdzata w ostatnich swych ustepach

sNiech wiec n kogo nie zbraknie w tym zbiorowym
protescie, gdyz zlekcewazenie tak waznej sprawy, moze
by¢ fatalne w swych skutkach. To tez stawcie sie licznie,
abySmy mogli Was zapozna¢ o wyrzadzonej Wam Kkrzy-
wdzie w tym now ym rozporzadzeniu i abySmy w dniu
tym podtozyli silne podwaliny jednolitej organizacji pra-
cownikéw aulLomobilowych.

Pam etajcie, ze jesteSmy czastka w'elkiej rodziny
proletarjatu i dlatego obowigzkiem naszym jest budowac
silug ii trwatlg organizacje, ktéra prowadzi do poprawy
bytu i wyzwolen.’a sie w przysztoéci z pet niewoli kapita-
listycznej".

Koledzy t6dzcy st'awili sie licznie, ale c6z kredy i tym
razem czynniki wrogie szoferom. — spowodowaty rozwia-
zanie wiecu, paralizujac w ten sposéb wysitki Zarzadu
Oddziatu, stajgcego w obronie najstuszniejszych postula-
tow szoferdw.

Naturain:e, ze Zarzad Oddziatu mimo wszystko nie
daje za wygrane i wbrew wszelkim przeciwienstwom
akcje swag nadal bedzie kontynuowat.

NOzEM W PLECY.

Smutne to jest gdy wiladze powotane do przestrzega-
nia przepis6w o porzadku na zgromadzeniach publicz-
nych — uniemozliwiaja wogo6le odbycie tych zgromadzen.
Trudno! Nad tak;em postepowaniem musimy narazie
przej$¢ do poizgdku dziennego. Lecz trudno jest przemil-
cze¢, kiedy organizacja mianujaca sie ,obroncg" praw
proletarjatu, swojemi poczynaniami nietylko wprowadza
w blad rzesze szoferskie za pomocg ‘tatszywych wiado-
mosci zamieszczonych w réznych ulotkach, lecz przytcm
te zdradziecka akcje, jak pchniecie nozem z tytlu, rozpo-
czyna witasnie w momencie, kiedy szoferzy winni wyka-
za¢ jaknajw.ekszag solidarnos¢, aby n'e dac¢ sie skrzywdzi¢
wymierzonem przeciwko nim rozporzadzeniem.

P6Znym wieczorem witasnie w przeddzien wiecu,
ukazaty sie na miescie wydane przez tak zw. ,Central-
ny" Zw. Zaw. Szoferéw w Polsce — specjalne ulotki, pet-
ne oszczerczych kiamstw i bredni.

Jako naktadcy f guruje na nich nazwisko L. Wieczor-
kiewicza, osobnika o bardzo bujnej przesztosci, stojgcego
w kolizji z Kodeksem Karnym.

Osobnik t'en z catag bezczelnoscia wmawia w szofe-
row w wydanej ulotce, ze projekt rozporzadzenia o czasie
pracy, szoferom niczem nie grozi, ze jest to wszystko wy-
myst z naszej strony jako ,ka jerowiczow".

Uzywajgc tego ostatniego wyrazenia — Wieczorkie-
wicz najwidoczniej wzigt przyktad z samego siebie, gdyz
rozpoczynajac swojg ,dziatalnos¢" w W Inie — tak sie
zagalopowat mys$lag 0 karjerze, iz zmuszony byt do szyb-
kiej ucieczKki i nie opart sig, az w Toruniu. Nastepne za-
trzymat sie w todzi i wstapit do naszego Zwigzku, gdzie
szybko poznano sie na jego ,talentach". Wydalony

z naszego Zwigzku za niewyTczenie sie z gotéwk szukat
zeru w frakcji rewolucyjnej P. P. S. Poniewaz i tam po-
znano sie na jego operacjach udat sie pod opieke Bloku
Bezpart. w nadziei stworzenia lepszego jutra ale natural-
nie... tylkoi dla siebie.

Tak sie przedstaw i cala dziatalno$¢ tego ,opieku-
na" proletarjatu. Zbedne sa juz dalsze komentarze co do
jego osoby. Nie watpimy, ze Kkar.jera Wieczorkiewicza
w B. B niedtugo sie skonczy, oby tylko nic w domu
karnym, czego jednak mozna sie spodziewad.

Co za$ do tresci ulotki, to ,ak juz wspomnieliSmy jest
cna stekiem réznych bredni. Powtarza sie przytem z roz
porzadzeniem o czasie pracy ta sama Kslorja co z bada-
niami psychotechniicznemi. Kiedy nasz Zwigzek prowa-
dzit wytezonag akcje przeciwko zastosiwaniu tego rozpo-
rzadzenia do starych kierowcéw — B. B, S.-owski ,Cen-
tralny" Zwigzek drwit sobie z catej tej sprawy i wmawiat
w szoferéw, ze to wszystko sg ,wymysty" naszego
Zwiazku.

Dopiero kiedy ,Centralny" Zw;azek zobaczyt, ze szo-
ferzy zaczynajg sie poznawaé¢ na tej bezmys$inej kiamli-
wej, demagogicznej gadaninie i odwracajg sie¢ z oburze-
niem od zdradzieckiej, szkodliwej ,dziatalnosci" B.
B. S.-owskiego Zwigzku — wowczas nagle ,Przedswit"
v ykonat karkotomne saltomortale i dostownie stajgc na
gtowie, zaczat dowodzi¢, ze to wtasnie ,Centralny” Zwig-
zek chodzit do Ministerstwa, zajmowat si" cata sprawag
i odwrécit grozace niebezpieczenistwo!

Cata tg poprostu humorystyczng afere ,Przedswitu”
i ,Centralnego" Zwigzku opisaliSmy w Nr. 4-5 ,Autom.
Zawo6d.". A teraz zaczyna sie¢ to samo!

B. B. S.-owcy wmawiajg, ze szoferom nicme groza,
bo jak piszg w ulotce ,wt $nie ten rzad a ne ,nny dba
najwiecej o wszelkie ustawy i prawa". A nast'epnie jed-
nak przekonacie sie, koledzy, ze o ile Zw. Zawdéd. Aut.
przeprowadzi odpowiednig akcje i by¢ moze uda mu sie
zmieni¢ na korzys$¢ szoferéw projekt rozporzadzenia, to
,Centralny" Zwigzek z catg pewnoscig napisze, ze to
jego jedynie zastuga, ze ,on jeden" przewidziat mebez-
nieczenstwo, gdyby nie on! i i. d. i t. d.

Coz zresztg innego moze powiedzie¢ zwigzek, ktéry
mnym zarzuca ,partyjmetwo’, a sam zajmuje sie wy-
chwalaniem Rzadu i réznych bezpartyjnych partji, Kto
czytat w dwucb numeracf ostatnich ,Automobdisty Za-
wodowego" krytyke naszg projektu rozp. o czasie pracy,
ten widziatl doskonale, ze projekt ten rozpatrywaliSmy
ped katem widzenia czysto rzeczowym i fachowym a nie
z t'ego punktu widzenia — jaki rzad go wydat! Tem wta-
$nie réznimy sie od tych wszelkich ,bezpartyjnych co
do ktorych tacno mozna zastosowac przystowie ,na zto-
dzieju czapka gore". Wykrzykuja oni na kazdym kroku
na ,partyjnikéw", sami nieustannie, dajac dowody, ze
kieruja nimi pobudki nic wspélnego =z zawodem szofe-
ra nie majace.

Ulotka B. B. S. owska naszpikowana jest wreszcie
oszczerstwami przeciwko naszemu Zwigzkowi, ktdrych
bezsensownos$¢ i ktamliwos$¢ rzuca sie sama w oczy! Aby
jednak nalezycie napietnowa¢ oszczerce — Zarzad Od-
dziatu wystepuje w tej sprawie przeciwko Wieczorkiewi-
czowi na droge sadowa.

Czy kolega juz
? wptacit sktadke ?
do Oddziatu
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Samochdéd na Miedzynarodowej
Wystawie Komunikacji
I TurystyKki

Niezwykta atrakcja M. W. K. T. jest urzadzenie po
raz pierwszy w Polsce wielkiei wystawy samochodowej.
Dotychczas chcac przyjrze¢ sie podobnej wystawie, trze-
ba byto zwiedza¢ tak zw. salony automobilowe w Paryzu,
Wiednm, Londynie, Berlinie i t. p. Obecnie dzieki Mie-
dzynarodowej Wystawie Komunikacyjnej taka wystawe
samochodowg, zakrojong na w'elkg skale, a przewyzsza-
jaca salony automobilowe w Europie, oglada¢ beda mo-
gli w Poznaniu wszyscy zainteresowani.

W Wystawie bierze udziat niezwykta ilos¢ wystaw-
céw ze wszystkich panstw produkujgcych samochody.
Demonstrowane bedg najnowsze modele i najnowsze typy
samochodéw takze z ich zastosowaniem do przer6znych
celow.

W obecnym tak waznym momencie, jaka przezywa
nasz kraj, w dziedzinie modernizowania i usprawniania
komunikacji, wystawa taka jest specjalnie na czasie, bo-
wiem zdolna bedzie poréwnawczo wykaza¢ juka produk-
cja najlepiej nadaje .sie w naszych warunkach zapozna
nas z najnowszemi wynalazkami tak w dziedzinie .samego
samochodu, jak tez i jego uzywalnosci.

Liczy¢ sie wiec nalezy z tem, ze wystawa samocho-
dowa na M. W. K. T. cieszy¢ sie bedzie niezwyktem za-
interesowaniem ws$rdd og6tu ludnosci, a szczeg6lnie oséb
majacych bezposiednio z samochodem do czynienia.

W Wystawie wezmag udzial poza autobusam , naste-
pujace typy samochodéw: 1) samochody ciezarowe do
przewozu towar6w, sanitarne, do czyszczerra i polewania
ulic? pozarnicze (wazny dziat dla zarzadéw miast i sej-
mikéw). handlowe i reklamowe, prowadzace do moder-
nizacji waznej funkcji wymiany towarowej, samochody
osobowe, traktory, a pozatem mnogos¢ typow cyklone-
lek, motocykléw, roweréw i sprzetu samochodowego.

Dowodem zamteresowania sie zagranicy akcja wy-
stawowa jest ilos¢ zgtoszen najpowazniejszych firm. Prze-
glad sto'sk przedstawia sie istotnie imponujgco.

Wedtug ostatnich informacyj w wystawie samocho-
dowej na M. W. K. T. wezmag udzial nastepujgce fabryki;

Austro - Daimler Austro - Fiat, Steyer, Citroen,
Ford, Praga, Minerwa, Fiat, Stoewer, DKW BWM,, Nor-
ton, Singer, Hyllmen, Boutley, Humber, Rolls - Royce,
Graham - Paige, Commer, Biissing, Lancia, Chrysler, Ta-
tra Yoisin, Rochet - Schneider, Krupp, NA.G., Berliet,

WARSZTATY SAMOCHODOWE

Jozef Grabos

Krakow, KAZIMIERZA WIELKIEGO 21
Telef. 3545.

Przeprowadza gruntowne remonty samochodéw:
Jedyna w Polsce specjalna automatyczna

szlifirba do szlifowania cylindréw z gwa-
rancjg za doktadno$¢ szlifowania.

Adler, Henschel, Saurer, Zbrojéwka, Vomag Brenn abor,
Krupp M. A. N Renault, Delage, Scemia, Lalsile, Morris,
Skoda, Morcedes - Benz, Dyrsan Morgan - Ruunabout.

Produkcje polska reprezentowaé¢ bedg Panstwowe
Zaktady Inzynierji, Podlaska Wytwoérnia Samolotéw
i Stocznia Gdanska,

Cato$¢, zajmujgca prawie 12.000 m-, ujeta w wielkag
Miedzynarodowa Wystawe Samochodowg, zostanie otwo-
rzona dnia 6 lipca br.

£ S

WARSZAWA
LESZNO Nr. 75

TEL. 79-68.

zaKtad rekauczukowania
i wulkanizacji opon

przyjmujemy do regeneracji
opony wszelkich, wymiardéw
Petna gwarancja za ka-tdg dokonang reperacje

/AKLAD BL,.ACHARSKI
L. Weltiman

warszawa Zelazna n. 82

sklep z frontu

Wyrabia chtodnice nowe do samochodéw wszelkiego
typu, naprawia szybko stare, wykonywa btotniki, mas-
ki jak roéwniez wszelkie roboty w zakresie blacharstwa
WYKONUJE
SZYBKO 1 TANIO
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Demonstracja Kierowcow

W koncu marca, pized gmachem magistratu w Mar-
syiji (Francja) demonstrowato 800 kierowcdéw taksdwek,
njedzy nimi réwniez i witasciciele, przeciwko podwyzce
optat za postdj o przeszio 100 procent, przez gmine, ja-
kotez, pizeciwko dopuszczeniu nowych 75 doiozek.

Demonstracja ta miata za zadanie zwrécenie uwagi
spoteczenstwa na ciezkie potozenie kierowcow, ktérzy
muszg pracowac¢ po 14 — 15 godzin na dobe, aby zaro-
bi¢ okoto 50 fr.

Marsytijscy szoferzy otrzymuja 40 procent wpiywu,
pr-zyczem ponoszg koszta benzyny i innych materjatow
pednych, jakotez koszta remontu motoru.

WyniKi zbiérKi na pogrzeb

Grupa kolegéw Zmartego tragicznie $. p, kol Ptaszynskie-
go podjeta sie;5biériki o iai pienieznych na koszta pogrzebu.

Byta to konieczno$¢, gdyz Zmarty nie byt zapisany do Ka_
sy Chorych, a rodzina nie posiadata funduszéw na pochowanie.

Zbierajacy zwrocili sie do Zwigzku o skontrolowanie pie-
niedzy uzyskanych ze zbiérki jak i wydatkéw. Po dokonaniu
tej kontroli — Redakcja stwierdza, co nastepuje:

Zbiorki podjeli sie kol. kol.: Fijatkowski Jézef, Oldak Ro-
man, Szweryn Fdmund, Grochowski Stefan.

Wptyw wyniést:
Z listy .Nr. 1 (zbierano na placu (Broni cdkier. doiozek) 117,30

Z listy Nr. 2 (zbierano na Gréjeckiej) 62,30
Z listy Nr. 3 (zbierano na placu Broni) 348,—
Ogdlna lista na wieniec 27,—
Lista Nr. 6 (zbierano ul, Solec Nr. 60) 21,—
Dista™pfr. 7 (Firma ,Skowek”) 20,—

Razem zt. 595,80
Wydatki wyniosty:

Whpisali si¢ a nie wptacili z 3-ciej i 4-ej listy 25,50
Kupno krzyza 32—
Wieniec 50,—e=
Cato$¢ wydatkéw na pogrzeb 385,—
Drobne wydatki przy zatatwianiu formalnosci 32—
Pozostato$¢ wreczona zonie zmartego 71,30

Razem zt. 595,80

Wszystkie rachunki zostaly sprawdzone przez Redakcje.

Rov.,noczes$nie Redakcja poczytuje za swoj obowigzek wy-
razi¢ podziekowanie wszystkim kolegom, przeprowadzajgcym
zbiérke, jak réwniez ponoszacym trudy w zwigzku z urzadze-
niem pogrzebu. (Gotowo$¢ i gorliwosé, z jakg koledzy* ci podje.
li sig tych smutnych kolezenskich obowiazkéw — byta jeszcze
jednym dowodem wiecej — solidarnosci szoferéw, ktéra w po-
waznych momentach zawsze wyrazn;e sie uwidacznia,

(—) Rongens,

1l

WSZELKICH TYPOW | MAREK
BUDOWA NOWYCH | REMONT STARYCH
Skrzydta, lejki, banki transportowe

Wszelkie wyroby blacharskie.

TANIO! SZYBKO! SOLIDNIE!

LJTRYTO n|

Warsztaty Blacharsko Mechaniczne Sp. z. o, 0.
Warszawa, Madalinskiego Nr. 3, tel. 348-52-

Podziekowanie

Towarzyszom z Wilna, Stanutawowi Gryde, se-
kretarzowi Zwigzku i Aleksandrowi Salmanowiczow.,
sktadajg serdeczne podziekowanie i uznani >za kole-
zenskg pomoc przy urzadzeniu pogrzebu §, p, Witady-
stawa Brocnockiego,

RODZICE i BRAT.

Odpowiedzi RedaKcji

Kol. Dawidowiczowi Mikotajowi z Poznania. Za na-
destanie nam wyroku sadowego — dz.ekujemy, Wykorzy-
stamy w jednym z najbl zszych numeréw.

Kol, Wojewédzkiemu St. z Warszawy, Wypadek opi-
sany przez Kolege jest interesujacy. Umiescimy kores-
pondencje w jodnym z nastepnych numeroéw.

KORZYSTAJ Z OK/ZJI

Tylko jeszcze jeden
miesigc
obnizamy ceny

dla Czytelnikow A. Z.
zt. 5.50 zam. 25

za plaski szwajcarski zega
rek w lepszym gat z wiecz-
nem niettbkacym sie szkrem

Wysytamy pocztg za zaliczeniem elegancki zegarek
niklowy marki ,Schweizerwatsch".—Chdéd dzwiecz-
ny. Wyregulowany do minuty, z gwarancjg za do-
bry chéd na 8 lat — 4 sztuki 19.50, 6 szt. 32.50.
W lepszym gatunku 5.95, 7.50, 9.00, 11.00 zt. Na re-
ke z paskiem 14, 17, 20, 25 zt. Z francuskiego no-
wego ztota 15, 2 szt. 29.50, 3 szt, 44 zij reczne
z paskiem lepszeg. gatunku 20, 25. Znane marki
,Cyma" 38. Gat. ,Prima" 49, Mark, ,A. Moser" 17
i 19. Budziki stotowe 10, 12 i 14 zt. tancuszki z no-
wego ztota po 2, 3 i 6 zt. Brzytwy zagr. zi 5.75,
7.75 i 9.75. Maszynki do strzyzenia wioséw z zapas,
grzebieniami zt. 8.95, 10.95 i 11,95. Za koszta prze-
sytki i opakowanie ptaci kupujacy.
Fabryczny Skitad Genewskich Zegarkoéow

Joézef Jakubowicz. Warszawa, Sienna 27.
Oddziat 12.

Firma egzystuje od roku 1900. Nagrodzona wieloma
ztotemi medalami i krzyzami. Mnéstwo listéw dzigk-
czynnych. Z powodu braku miejsca zamieszczamy
niektére: Nr. 4310. Zegarek otrzymatem, za ktory
bardzo dziekuje, chodzi co do minuty i bardzo mi-
ty dla oka. Ku mojemu mitemu zdziwieniu—chodzi
lepiej od ,,Omegi”, ktéry robi réznice naprzéd albo
w tyt, Zegarek, otrzymany od Pana, nie robi zad-
nej réznicy. Prosze o taskawe przystanie rijjw Krot-
kim czasie jeszcze dwdch zegarkéw ptaskich. Po
otrzymaniu zrobie zamoéwienie na wieksza ilos¢ dla
catego biura. Z powazaniem Jan Katuzynski, Lublin.
Nr. 3455, Sz. P. uprzejmie prosze o wystanie jeszcze
jednego zegarka z francuskiego nowego ztota. Przy
tej sposobnosci mamy zaszczyt podziekowaé za
otrzymane 3 zegarki, z ktérych jestesmy zadowoleni
W najblizszych dniach wys$le zamoéwienie na Ki'ka
zegarkéw. Stanistaw Borowicz, prezes Tow. Rol-
nictwa w Kutnie.

Dobry zegarek kupisz tylko w znanej we wszystkich
dzielnicach kraju firm. J.Jakubowicz. Warszawa 12.



