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Pod znaKiem solidarnosci zawodowej!

A wiec — walka rozpoczeta!

Stato sie asnem, o czem juz pisaliSmy w arty-
kule wstepu ym pazdziernikowego numeru Aut. Zaw.,
,2e witadze rzadowe odmownie odniosty sie do naj-
bardziej zywotnego i najbardziej aktualnego postula-
tu szoferdow, jakim est postulat wytonienia specjal-
nych sadéw aut omobilowych.

Dla zadnego kierowcy sprawa ta nie moze byc¢
obojetnag!

Zawod nasz wykonujemy w tak trudnych warun-
kach, ze nieustannie wszelkie sporne kwestje muszg
jbyc oddawane poa rozpatrzenie Sadu. Czy dostat
sie kto$ pod kola samochodu, czy pasazer odmawia
zaptaty, czy policjant uzna za witasciwe za Dyle gtup
stwo sypnaé¢ 10 zt. grzywny — we wszystkich tym
podobnych wypadkach kierowca zwykle niema inne-
go wyjscia, Jak tylko przed sgdem szukac¢ dla siebie
Sprawiedliwosci,

A. jezeli ktokolwiek ustrzegt sie dotad przed ta-
kiemi przejsciami — to z pewnoscia nie uchroni sie
przed niemi w przysztosci!

Stad tez kierowcy nie moga pod zadnym pozo-
rem wyrzec sie swego zasadniczego zadania, aby do-
tyczacy ich wymiar sprawiedliwosci — stat na wyso-
kosci zadania! To znaczy, zeby wnikat we wszystkie
tajniki skompletowanego i trudnego zawodu Kie-
rowcy!

Nie chodzi tu o fraszke i Bo bardzo czesto szofe-
rowi, w sprawie ktdérego zapadnit wyrok skazujacy
nie pozosta:e nir innego, jak poproetu powiesi¢ sie na
suchej gatezi! Jezeli odebrane mn zostanie prawo
jazdy, to gdziez przy obecnych warunkach szalejace-
go bezrobocia — znajdzie prace?

A jezeli nawet poza szoferkga — ma jaki$ inny
fach, jazeli np. jest mechanillzm lub zna sie na czem-
kolwnk innem, to gdziez jest nagroda za szereg lat
strawionych przy kierownicy? Przeciez w owym
(zawodzie — bedzie miat nowe warunki, bedzie mu-
siat rozpoczynac¢ od poczatku i kto wie jakie go trud-
nosci i rozczarowan”™ czekaja!

A Kt6z zareczy, czy 6w sedz;a ktory wydat wy-
rok Smierci na kieiowce, wejrzat we wszystkn szcze-
goty rozpatrywanego wypadku? A co najwazniejsze,

czy umiat je nalezyc : ocenic?
Pzeuez tu sama dobra wola — mie wystarczy,
Sam sedzia jest cztowiekiem! | on z pewnoscia
nieraz rano pedzi na oznaczong godzine do sadu i jak
(kazdy $pieszacy sie pr.zechodz;en — moze znalezé
6ie, przebiega ac jezdnie — o wilos od niebezpieczen-
stwa, nie z winy kierowcy! | kto wie, czy zupeinie

mimowoli w duszy sedziego nie narasta chocby w nie-
wielkim stopniu pewne uprzedzenie do kierowcow!

Zupetnie co innego — sedzia, ktéry potrafi pro-
wadzi¢ sam auto, ktéry zna ulice, zna samochaod!

Taki sedzia inaczej podejdzie do sprawy automo-
bilowej! Wyjasnia¢ tego kierowcom me trzeba!

Taki sedzin wyda wyroik z pewnoscia sprav edli-
wy! A o to tylko kierowcom chodzi!

A przeciez nie zagdamy czego$ nadzwyczajnie
trudnego do speinienia. Bo sgady automobilowe Ist-
niejg juz zagranicg! A iu nas w Polsce istniejg sady

specjalne, dla rozpatrywania niektérych rodza,ow
spraw jak np. sady prasowe, sady pfacy td

Wiadze rzadowe jednak nie chcg wuznaé¢ tego
stusznego zadania szoferéw. Nie pozostaje m zaitem
nic innego — jak walka, co wyraznie zaznaczylismy
na wstepie niniejszego artykutu.

Niema sie bowiem co tudzi¢, ze wiadze nie zej-
da naiazie tak tatwo z dotychczasowego' swego stano-
wiska. Trzeba bedzie duzo wysitkéw, aby przetamac
opor i btedne poglady w tej spiawiie M nlsterstwa

sprawiedliwosci. Jednem stowem — nalezyty wy-
miar sprawiedliwo$ci — musza sobie kierowcy wy-
walczyé! A jikie formy i Jakh obrét ta walka przyj-
mie — to sie okaze w przysztosci!

W kazdym razie pewni jesteSmy, ze predze; czy
po6zniej akcje te wygramy, bu jo naszej stronie jest
st.usznos¢! o

$ts

W tem miejscu warto zaznaczy¢, ze swoje zabie-
gi i wysitki w sprawie uzyskania dla kierowcéw ta-
kich warunkéw, w ktorychby ich sprawy byty jak-
naibezstronniej, a wiec jaknajkoirzystniej dla nich sg-
dzone — rozpoczat Zwigzek nie od dzis!

Od chwili swego powstania Zwigzek gtosi na le-
wo i na prawo, ze kierowcy w.nni by¢ traktowani za-
rowno przez wiadze administracyjne, jak i sgdowe
nie jako poszukiwacze przygdd, ani jako przestepcy,
czyhajacy tylko, gdzae aby kogo przejechaé, lecz ja-
ko przedstawiciele najbardziej nowoczesnego, bar-
dzo potrzebnego i bardzo trudnego zswodu!

Oswietlajac w prasie warunki pracy bytu kie-
rowcoéw, wystepujac do wiadz, urzadzajac zgromadze-
nia, jednem stowem, poruszajac wszelkiemi sposoba-
mi opinje publiczng — Zwigzek dopiat tego. ze wy-
miar sprawiedliwosci w sprawach szoferskich — po-
prawit .ue znacznie w ciagu ostatnich kilku lat.

Nawet w niniejszym numerze znajda koledzy bar-
dzo interesujace i wazne wyroki sgdowe, ktére swiad-
cza, ze w sgdach powoli zaczynajg sie am.eniac¢ za-
pafrywrria na moznos¢ i sposob wykonywania za-
wodu kierowcy.

Jeszcze kilka iat temu nie trafiaty sie wyroki
ktére by oceniaty nalezycie wine przechodni", lekce-
wazgcego przepisy ruchu ulicznego. Wy trwata akcja
Zwigzt u— znaczy sie dzi$ iuz duzym postepem w tej
dziedzinie.

Ai i na chwile jednak nie trzeba przypuszczaé,
zeby kierowcy mogli sie zadowolni¢ stopniowag popra-
wa w tej dziedzin-o, liczac na to, ze nawet bez wpro-
wadzenia specjalnych sadow automobilowych, sedzio-
wie beda wydawac¢ coiaz sprawiedliwsze wyrok
i dojda kiedy$s w tej dziedzinie do zupelnej bez-
stronnosci. | ze co za tem 'dzie sady automobilo-
we —lokazg sie n ;potizebne!

Mylitby sie bardzo, kto by przypuszczat.

Zawdzieczajgc staraniom Zwigzku sprawy szofer-
skie w sadach zwyktych sg i bedg w przysztosci co-
raz doktadmej i wiasciwi ;) rozpatrywane Aie to nie
wystarcza!

Niewatpliwie, jezeli chodz o sprawy mato skom-
plikowane, to z czasem moze doszlibySmy do tego,
ze nietylko od szofera wymagac sie bedzie znajumo-
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&cii i przestrzegania przepiséw, porzadku publiczne-
go, lecz w rownej mierze i od przechodnia, jak i od
policjanta.

Ale sady nietylko majg do czynienia z talkiemi
wypadkami, k;edy np. ws$réd ozywionego ruchu,
w biaty dzien, kto$ ni z tego ni z owego, wybiega na
jezdnie i wpada pod jeden z pedzacych samochodowi
W sprawie takiej —enie jesi zbyt trudno przyznac ra-
cje szoferowi, jezeli bedzie ona witasciwie sgdowi
przedstawiona.

Ale ilez jest takich wypadkoéw, kiedy szofer nie
moze przedstawi¢ ani jednego swiadka! Kiedy o wy-
padku zdecydowat jaki$ niezawiniony defekt maszy-
ny! K<edy z bruzdy, wyztobionej przez kota rap-
townie zahamowanego lub skreconego, wuzu — z po-
tozenia, w jakiem sie znaidnje — trzeba dopiero
whnioskowaé¢ o zachowaniu sie szofera w danym mo-
mencie! We wszystkich iych wypadkach bedzie moégt
orzec zupemie bezstronnie i sprawiedliwie tylko se-
dzia - fachowiec, sedzia — automobiliista. O sadzie
zwykitym mgdy w takich razach nie mozna: bedzie
powiedzie¢ z calg pewnoscia, ze nalezycie sprostat
swemu zadaniu.

Dlatego walka o specjalne sgdy automobilowe
est niezbedng \ jest nakazem chwili obecnej!

* %
*

erny swym zawsze gtoszonym zasadom —
Zwigzek nasz, rozpoczynajgc te walke w imie dobra
zrzeszanych mas szoterskich, siegnat przedewszyst-
kiem do bioini najmezawodniejszej i najbardziej od-
powiadajgcej naszym przekonaniom! Bronig tg — jest
solidarnos$¢ pracownicza.

A wiec bez wzgledu na réznice dzielagce nas od
innych zwigzkéw, wychodzac z zatozenia, ze w tak
doniostej i zasadniczej spiawie nie moze byc¢ réznicy
zdan nawet najmniejszej, Zwigzek nasz naktonit do
wspoétdziatania wszystkie organizacje zawodowe au-
ton.obiiistow.

Wobec tej inicjatywy naszego Zwigzku — w dniu
27 pazdziernika odbyta sie w lokalu Zwiagzku przy
ul. Czerwonego Krzyza 20 — pierwsza konferencja,
na ktdérej z ramienia Z. Z. A, wystepowat: kol, Ron-
gens i Trzeciak,

Zagait konferencje koi. Trzeciak, a nastepnie kol.
Rongens zreferowal wszystkie starania Zwiagzku
w spi awie wytonienia specjalnych sgdéw automob lo-
wych, poparte szeroka akcjg wiecowag w catym kraju.

Konczac kol. Rongens stwierdzit, ze uznajac ko-
niecznos¢ solidarnego i ednolitego kontynuowania
rozpoczetych staran, Zwiazek wzywa do wspétdziata-
nia wszystkie zainteresowane oiiganizacie.

W dyskusji, jaka sie rozwineta, wyptynat wmo-
sek, aoy poza organizacjami pracowniezemi i wia-
Scicielami zaprosi¢ réwniez na nastepne posiedze” e
przedstawicieli klubéw sportowych. Zwigzek nasz
przeciwstawiat sie temu wnioskowi, uwazajac, ze
wspotdziatanie miedzy zwigzkami pracowniczemu, a
typowo burzuazyinemi klubami, jakim kst np. Auto-
mobilklub — nie bedzie mozhwe i nie da zadnych
rezultatéw. Ostatecznie jednak przedstawiciele nar
szego Zwigzku zgodzili sie na wspomni ma propozy-
cje, nie chcac scigga¢ na siebie zarzutu aby w czem-
koiwiek cho¢ utrudniali rozwiniecie jaknajsze:rszego
frontu zbiorowoj -akcji.
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Jak jednak stusznem byto stanowisko Zwigzku,
tego dowodem jest fakt, ze ma druigie posiedzenie
przybyli z posréd zaproszonych klubéw tylko przed-
stawiciele miodego klubu turystycznego (Touring
Club), natomiast Automobilklub odrzucit propozycje
wspoétdziatania, twerdzac, ze idzie w te sprawie
wilasng droga.

Nie mamy sie co tudzi¢, naturalnie, ze nrrno
przystapienia do wspolnej akcj — Zwigzkow wias-
cicieli, w razie koniecznosci dokonania jakichkolwiek
zdecydowanych posuniec¢, punkt ciezkosci bedzie spo-
czywat na organizacjach pracowniczych, a przede-
Wszystkiem na naszej organizacji , jako liczebnie zna-
cznie przewyzsza.;gcej inne,

Zadaniem wiec wszystkich zarzadéw Oddziatéw
Jdk i wszystkich swiadomych rzeczy cztonkéw Zwigz-
ku, jest przygotowywac¢ ogol szoferéw do nalezyte-
go poparcia akcji Kon,'tetu, ktéry zostat wytoniony
na drugiem posiedzeniu zblokowanych orgamzacy;
w sktad ktérego wszedt z ramienia Z. Z. A. kol
Rongens.

Do sprawy omawianej ,©szcze niejednokrotnie
powi 6cimy i informowac¢ bedziemy wszystkich czton-
kéw o przebiegi' akcji.

Narazie pragniemy jeszcze tylko z catym nacis-
kiem zaznaczy¢, ze zainteresowani sg tu wszyscy Kie-
rowcy, bez wyjatku, w catym kraju.

Bowiem nawet w tych miejscowosNach, gdzie,
jak np. w mniejszych miastach, jest tylko jeden sad
ii gdzie wobec tego trudno bytoby stworzy¢ sad spec-
jalny, w tych m‘ejscowosciach szoferzy réwniez mu-
szg popiera¢ ogo6lng akcje.

Bo, jezeli nawet nie uda sie m zdoby¢ sadu
I-szeij instancji, to tem wazniejsze bedzie dla nich,
aby mogli apelowac¢ do li-ej instancji, a wiec do Sg-
du Okregowego, gdz:'3 juz zawsze jest moznos$¢ stwo-
rzeniu oddzielnego wydziatu dla spraw automoblo-
wych. A wiec czy tak czy owak, sprawa kazaego
kierowcy bedzie mogta trari¢ do sadu automobilo-
wego.

A wiec, Koledzy! Rozwazcie sobie doktadnie
omoéwiong sprawe, a z pewnoscig uznacie za koniecz-
ne poprze¢ Zwigzek, a poparcie to i otecnie okazaé
mozecie, biorgc jaknajzywszy udziel w zyciu zwigz-
kowem,

Cz.

PKkODUKTY NAFTOWE

UTO BENZ"

TELEFON 914-33.

BENZYNA, OLEJE, SMARY KRAJOWE
| ZAGRANICZNE

na zadanie z dostawa.

DLUGA

Uwaga!
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Kto otrzyma nastepny numer
~2Automobitisty Zawodowego"

Okoélnik Zarzadu Giéwnego Z. Z. A.

Jak wykazato dosSwiadczenie miesiecy ostatnich —
nie wszyscy niestety w naszym Zwiazku zdajg sobie spra-
we z waznosci wydawania i posiadania wiasnego organu
prasowego jakim jest ,Automobilista Zawodowy”!

Jest to bardzo smutne! Ambicjg kazdego powaznego
i szanujgcego sie Zwigzku — jest posiada¢ wtasne pismo!
Jest to ambicja zupetnie uzasadniona i rozumna, bowiem
pi ano oadam ogromne ustugi w codziennej walce o zaspo-
kojenie naszych stusznych zadan i potrzeb.

A tymczasem trzeba pamietaé, ze kazdy organ pracow-
niczy, a tembardzie j organ bojowy — musi walczyé¢ z du-
zemi trudnosciami finansowemi! Ze nie ptynag do niego
wartkim strumieniem ogtoszenia, jak do réznych Iluksuso-
wych pism automobilowych.

Stad tez jest nieodzownym warunkiem regularnego
ukazywania sie pisma i wogoéle warunk om moznosci wy-
dawania go. aby fundusze organizacyjne na ten cel prze-
znaczone, a wiec w mys$l naszych uchwat 50 groszy od ka-
zdej wkiadki — wplywatly co miesiagc do administracji
pisma.

Tymczasem tak sie nie dzieje! hundusze te nic wpty-
waja tak, jakby nalezato! Wina lezy tu czasem po strome
samych cztonkéw, czasem za$ po stronie Zarzadéw Od-
dziatow

Po stronie cztonkéw — jezeli nie placg w pore
wktadek i Zarzady Oddziatéw nie moga z tego powodu
przesta¢ pieniedzy Centrali. Po stronie Oddziatéw zas,
jezeli majac pieniadze, zaspakajaja inne potrzeby, a spra-
we przestania pieniedzy Centrali — odklad >a na szary
koniec1l

Koledzy! Tak dalej byé¢ nie moze. Administracja

pisma wyczerpata wszystkie swe mozliwosci kredytowe
i jezeli w listopadzie cztonkowie : zarzady Oddziatéw nie
wylwigzg sie nalezycie ze swych zobowigzan organizacyj-
nych — Cetrala wyda numer grudniowy ,Aut Zawod.“
tylko dla tych cztonkéw, ktérzy wkiadki uiscili!
Zarzagdy Oddziatéw, ktore nie uregulujga swych ra-
chunkéw z Centrala, otrzymaja tylko numer okazowy!
Zawiadamiamy o tem wszystkich cztonkéw lojalnie,
aby wiedzieli, ze o ile nie otrzymajg numeru grudniowe-

go Aut. Zaw.", to musza mie¢ pretensje — do siebie,
jezeli nie zaptacili wktadek, lub — do swoich Zarzadoéw
Oddziatéw.

Gtos nalezy teraz do czitonkéw.

Zarzad Gtéwny Z. Z, A,

Wiecej takich policjantéw, a mniej
bedzie wypadkow!

Wypadek godny podkreslenia zdarzyt sie niedawno
naszemu koledze w Warszawie.

Kolega ten prowadzit takséwke, zajeta przez pasaze-
ra i jechat ul. Zabig w kierunku placu Bankowego. Wobec
tego, ze ulica ta jest do$¢ ruchliwa i wzgledom waska,
kol. P. ciggle dawat sygnaty, ostrzegajac przechodnidéw.

Mimo to w pewnym momencie Stalezli sie przed sa-
mochodem jacy$ dwaj osobnicy, widocznie kandydaci sztu
ki cyrkowej, ktdrzy, nie zwazajgc na sygnaty, wyprawiali
sztuki akrobatyczne na samym $rodka jezdni. Wreszcie
leden z nich, jak widaé, rozsadniejszy, zszedt z jezdn'

widocznie w ostatnim momencie nabierajgc przeswiadcze-
nia o taktycznem niebezpieczenstwie. Jego towarzysz jed-
nak nadal wyprawiatl harce i tylko dzieki zimnej krwi
i wspanialemu opanowaniu maszyny orzed takséwka je-
chata polewaczka i byto b. Slisko), kolega nasz zdotat za-
trzyma¢ maszyne juz w ostatniej chwili

Wtedy to oburzony kolega P zawezwat posierunk ;-
wego Nr, 1763 i przedstawit mu sprawe. Policjant, jak
wida¢, cztowiek, majacy prawdziwe zrozumienie istoty
swych obowigzkéw, nie postgpit tak, jak tysigce ;ego ko-
legéw w podobnych wypadkach postepuja. Bowiem prze-
pytawszy $Swiadka pasazera, $ciggnagt mandat z tobuzer-
skiego przechodnia. Doprawdy zatowac tylko trzeba, ze
mandaty za takie przestepstwa sg tak mate — w poréw-
naniu z temi karami, ktére sypie sie szoferom.

Gdyby tak wiecej takich pohcjantow byto w Polsce,
to szofer spokojn;°, bez bicia serca, siadatby przy k.~réow-
nicy, wiedzgc, ze pclicia w razie ewentualnego wypadku,
lub jego mozliwosci, bedzie bezstronnie i ze znajomosciag
rzeczy rozstrzygata sprawe, odnoszgc sie do niej bez "a
kichkolwiek uprzedzen,

Strajk pracownikéw
autobusowych w Rydze (Lotwa)

Od dnia 22 do 2t> czerwca trwat strajk pracownikoéw
autobusowych w Rydze

Do strajku przystagpito okoto 300 szoferéw, 300 kon-
duktoréw i 25 pracownikéw garazowych, zadajac podpi-
sania umowy zbiorowej i podwyzszenia zarobkéw. Umowy
zbiorowej nie udato sie wywalczy¢, lecz uzyskano podwyz-
ke ptacy, wynoszaca od 7 do 20%).

Podczas akcji — 40 pracownikéw wystapito w roli
tamistrajkéw. Po proklamowaniu strajku, przeds;ebiorcy
przerwali pertraktacje. Policja staneta po stronie orzed-
siebiorcow i aresztowata itych kolegéw, ktérzy rozdawali
wezwania, nawotujgce szoferéw do str?'ku, a publicznos$é
do bojkotowania przedsiebiorcow. Areszty nastapity mi-
mo to, ze proklamacje nie byly skonfiskowane przez sad
okregowy. Aresztowano rown ez patrole strajkujacych.
Ogoétem 15 kolegow ma teraz stang¢ przed sadem.

Te metody walki, w szczeg6lnosci areszty kolegéw
popierajacych strajk, nietylko niie ostabity zapatu, lecz do-
dawaty bojowosci strajku'acym. W czasie walk' z tami-
strajkami, jednego poraniono, Stiuczono okoto 50 szyb
w jezdzacych autobusach.

Jednocze$nie strajkowano w 32 przedsiebiorstwach.
Potozenie jednak byto b, ciezkie, bowiem gdy przedsie-
biorcy szli reka w reke, miedzy pracownikami brak byto
dostatecznie zawodowej dyscypliny. Jest to o tyle zrozu-
miate, ze bratnia nasza organ.zacja szoferska na Lotwie
istnieje wszystkiegu 132< roku.

W rezultacie, mimo uzyskani,” podwyzai, w wyniitu
strajku 50 pracownikéw autobusowych pozostato bez chle-
ba Wooec wciggniecia ich na czarng liste, trudno im zna-
lez¢ "race w jakiemkolwiek przedsiebiorstwie autobuso-
wemu Pozostajg oni na utrzymaniu Zwigzku do tego cza-
su, az otrzymaja za jego posrednictwem jakakolwiek prace.

Ten ostatni wzglad wskazuje, ze walke naszych rys-
kich koiegow mozna uwazaé¢ tylko za czesSciowo wygra-
na, Niestety, walka nie moze sie obej$s¢ bez ofiar, lecz
przyniosta ona w tym wypadku wiele pozytecznych do-
Swiadczen mtodej organizacji i spodziewac sie nalezy, ze
wszystkie nastepne akcje beda coraz pomysSlniejsze,

1. T. F.
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Ttoki z leKKich stopow

W trakcie prac, zmierzajacych do doskonalenia szyb-
kobieznego silnika spalinowego przekonano sie o donio-
stym znaczeniu ttokdéw z lekkich stopéw metalowych. Cho¢
sam problem wydawat sie by¢ prostym i realizacja jego
pozornie byta bliska, uptyneto wiele lat, nim lekki tiok
z aluminjum, lub podobnych stopéw zdobyt dzisiejsze zna-
czenie.

Stosowanie lekkich ttokéw w silnikach samochodo-
wych przez szereg lat postepowato tylko bardzo wolno
naprzéd. Lekki ttok aluminjowy nawet wytworzyt sobie
catg armje wrogéw, do czego nie mato przyczynita sie
wspomniana juz pozorna prostota i zachecajgca tatwos$é
rozwigzania tego zagadnienia. Ona to skusita wielu nie-
powotanych do zajecia sie wytwarzaniem lekkich ttokoéw.
Skutki takich krokéw byty najczesciej wprost fatalne i nie-
zadowolenie odbiorcéw spowodowato pewng nieche¢ do
ttokéw aluminiowych. W tym stanie rzeczy tylko systema-
tyczna pracag doswiadczalng osiagniete wyniki mogty zio
naprawi¢ i doprowadzi¢ do cho¢ powolnego, ale trwatego
zdobywania gruntu przez tiok aluminjowy.

Powstatly w latach powojennych nader silny prad ra-
cjonalizacji w przemys$le w duzej czes$ci uniemozliwit i zdu-
sit w niewyspecjalizowanych i nieprzygotowanych fabry-
kach silnikéw lub samochodéw dalsze eksperymentowanie
na witasna reke. Z malemi wyjatkami przekonat sie pra-
wie kazdy fabrykant samochoddéw, ze tylko specjalizacja
moze doprowadzi¢ do taniego i dobrego produktu. Dlate-
go czesto nawet mimo posiadania wtasnych urzadzen wy-
twoérczych, sprowadza fabrykant niektére wazne czesci
sktadowe do produkowanych maszyn ze specjalnych wy-
twérni. Tu jeszcze zaznaczy¢ nalezy, iz lekki tlok nalezy

do wyjatkowo wrazliwych elementéw i dlatego bezwa-
runkowo lepiej jest jego produkcje pozostawic¢ specjaliscie.

W Stanach Zjednoczonych i w Europie zachodniej
istnieje szereg fabryk, zajmujacych sie wylgcznie wytwa-
rzaniem lekkich ttokéw dla silnikéw spalinowych. Znaj-
dujgc ostatnio coraz to wiekszy zbyt, fabrykanci lekkich
ttokéw przystgpili do pewnego znormalizowania wiel-
kosci i opracowali szereg wskazéwek dla wbudowania
tlokéw. Sciste przestrzeganie tych wskazéwek jest nie-
zmiernie wazne i wprost decyduje o uzytecznos$ci tloka
ze wzgledu na wspomniang juz jego wrazliwos$¢ i zna-
czenie na sprawnos$¢ silnika.

Oczywiscie, ze w fabrykach silnikéw lub samocho-
déw odbywa sie wbudowywanie lekkich ttokéw 2z naj-
wiekszy doktadnoscia w Swiadomosci jjego znaczenia.
Zresztg tak niezmiernie wazne przestrzeganie precyzji
w zachowaniu koniecznego i dopuszczalnego luzu miedzy
ttokiem, a cylindrem jest w fabryce stosunkowo tatwe
ze wzgledu na to, ze produkcja silnikéw odbywa sie zwy-
kle serjowo i jednorazowe dokiadne nastawienie instru-
mentéw pomiarowych wystarczy do kontroli catej masy
fabrykatéow tej samej serji.

Inaczej przedstawia sie sprawa przy poézniejszej wy-
mianie ttokéw w warsztacie reparacyjnym. Wewnetrzna
powierzchnia kazdego cylindra ulega z biegiem czasu
pewnym zmianom: zaleznie od rozmaitych okolicznosci
wczes$niej lub pézniej cylinder owalizuje sie wskutek na-
turalnego zuzycia, badz zostaje wybity z powodu uszko-
dzen tioka, pierscieni lub przesuniecia sworznia korbo-
wodu. Aby usungé¢ skutki i zapobiec nastepstwom tego
stanu, nalezy cylindry doprowadzi¢ do normalnej formy
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przez przeszlhowanie ich i nastepnie wbudowaé nowe
tloki . Robota ta przedewszystkiem wymaga odpowied
nich obrabiarek, ktére sg bardzo kosztowne, sumiennosci
i znajomosci rzeczy.

Tak czesto spotykane u nas narzekania na zte alu-
miniowe tloki spowoduwane sa najczesSciej nie przez nie,
a jedynie przez nieunrejetne I niewtasciwe wbudowanie
ich.

Poza gotowemi ttokami wypuszczajg zwykle fabryki
jeszcze tloki surowe, wymagajgace catkowitej obrobki
i tloki potoDrobione,

W normalnych warunkach, t. j. przy naprawde fa-
chowem traktowaniu w odpowiednio wyposazonym war-
sztacie najbardziej wskazanem jest nabywaire tlokow
po6tobrotu mych, przez co przeprowadzenie wszystkich
operacj zwigzanych z wymiang moze by¢ bardziej indy-
widualne. Mianowicie przeszlifowanie cylindréow dane-
go bloku ogranicza sie wowczas ao zajecia z wewnetrznej
Sciany tylko tej minimalnej warstwy miesa, ktéra jest na-
prawde konieczna wskutek zuzycia przy jednoczesnem
wzajemnem wyréwnaniu $redni, poszczeg6lnych cylin-
dréw.

Wymiana ttokéw zeliwnych na lekkie jest bardziej
skomplikowana i wymaga zwykle pewnych zmian w usta-
wieniu rozrzadu silnika, zapatu, gaznika w zwigazku z po-
wiekszeniem kompresji i zwiekszeniem obrotow.

Ze wzgledu na okolicznosci, w ktérych tiok pracuje,
trudny dostep do niego i t. d. przeprowadzenie Scistych
pomiaréw i badan zachowania sie rozmaitych jego su-
rowcéw podczas pracy byto niezmiernie uciazl we.

W toku doswiadczen stwierdzono, ze najwazniejszym
problemem do rozwigzania jest opanowanie, wzgl. zmji. j-
szenie rozszerzalnosci, wystepujace pod wplywem wy-
sokiej temperatury pracy i dajgcej sie bardzo we znaki
w tltokach ze stopéw aluminjowych . Poniewaz utrzyma-
nie temperatury w tloku zalezne jest w pierwszym rze-
dzie od zdolnosci przewodzenia ciepta, zatem zagadnie-
nie minimalnej rozszerzalnosci $cisle jest zwigzane ze
spéitczynnikiem rozszerzania, z tem jakim przewodni-
kiem ciepta jest materjat uzyty do wyrobu tlokéw i wresz-
c'e jak to ciepto odprowadzone zostaje nazewnagtrz.

W praktyce zasadniczo wieksza rozszerzalno$¢ lek-
kich stopéw odbija sie koniecznosécia stosowania wspom-
nianego juz luzu miedzy ttokiem, a $cianami cylindra.

W ciggu diugich i zmudnych doswiadczen z lekk' :mi
ttokami wytonity sie trzy nastepujace grupy odpowied-
nich stopéw:

aluminjowo - miedziowa,

aluminjowo - krzemowa i

magnezjowo - krzemowa, t. zw. elektronowa.

Rys, 2.

Oczywiscie kazdy z powyzszych stopéw posmaa po-
za wymienionemi zasadniczemi skladnikami jeszcze inne
domieszki.

Dochodzac .do wniosku, ze dotad metalurgja nie do-
starczyta nam jeszcze tego idealnego surowca, ktoryby
taczyt w sobie wszystkie pozadane witasnosci, postarano
sie droga czysto konstrukcyjnag lub posredniag wyrownad,
wzgl, usungé najwieksze wady obecnie znanych stopow,
uzywanych do wyrobu lekkich tiokéw

Nie sposob tu wylicza¢ jak rozmaici konstruktorzy
us itowali rozwigza¢ to zadanie. Zasadniczo wytonity sie
dwa typy ttokow:

a) zrobione z dwéch surowcéw o zupetnie odm en-
nycb witasnosciach réznych spétczynninach rozszerza-
nia, jak np. z alummjum i stali lub aluminjum i zeliwa,
oraz

b) zronicne jednolicie z lekkiego stopu, ktérym na-
dano specjalny ksztatt zewnetrzny w potgczeniu z pewna
finezja wykonania.

Czotowym reprezentantem pierwszej grupy sga ame-
rykanski' ttoki Nelson - Bohnalite ostatnio mocno rekla-
mowane i takze fabrykowane w Europie. Wiegkszosci
czytelnikow niewatpliv le znany jest osobliwy Kksztatt
tych ttokéw, zaopatrzonych w wktady ze steli inwarowej,
ktéorych zadaniem jest zahamowanie, wzgl. zmniejszenie
swoistej lekkim stopom do$¢ znacznej rozszerzalnos$ci pod
wptywem wysokiej temperatury, Pozatem ptaszcz ze-
wnetrzny oddzielony jest tuz za pierScieniami prawie zu-
petnie od swej doklej czesci, ktéra zaopatrzona jest z jed-
nej strony (zatem uwaza¢ przy wbudowaniu!) podtuznem
skosnem nacigciem (szlicem), wskutek czego z biegiem
czasu wystepuje pewna skitonnos$¢ do owaliza iji.

Do drugiej z wymienionych grup naleza m in. tak
zwane poisztywne ttoki marki Siindural, wyrabiane ze
stopu alumiii]cWO - krzemowego ze znaczng domieszka
miedzi i niklu. W stosunkowo krotkim czasie ttok ten
(Rycina ), ztozyt wiele dowodéw swej wartosci i znalazt
szerokie zastosowanie.

Przewodnig mys$lg przy konstruowaniu poétsztywnego
ttoka Sidmural B, byta dgzno$¢ do umozliwienia stosowa-
nia jaknajmniejszego luzu mimo do$¢ znacznego, spotczyn-
nika rozszeizania stopu aluminjowego tak, aby wyklu-
czy¢ stukanie ttoka w zimnym stanie, ograniczy¢ zuzycie
oliwy, a z drugiej strony unikngé¢ zatarcia, nastepujacego
przy zamalym luzie. Liczac sie z wlasnoéciami materja-
tu, skupiono baczng uwage na jaknajwieksze i jaknaj-
szybsze odprowadzanie nagromadzonego, w denku tioka
ciepta przez ptaszcz na $ciany cylindra, a pozatem przez
odpowiednia konstrukcje postarano sie o unikniecie szko-
dliwego wptywu wad stopéw aluminjowych.

Jak wida¢ z ryciny 1 i 2 (przekréj poprzeczny' ptaszcz
pétsztywnego ttoka Simoural B posiada dwie diugie na-
przeciwlegte zaktadki (talce) pionowe, dotykajgce obsady
sworznia. Zaktadki te komunikujg sie z poziomemi na-
cieciami, znajditjacemi sie w gdrnej czesSci ptaszcza tto-
kowego. Dzieki zaktadkom, ktore spowodowaty pewne
nagromadzenie materjalu i nacieciom poziomym ptaszcz
tloka posiada dos$¢ znaczng trwalg elastycznos$é; jego
normalna rozszerzalno$¢ znajduje poniekad ujecie w ela-
stycznych zakladkach, ktére poddajac, pochtaniaja ja,
przyczem wsKutek symetrycznos$c: budowy ptaszcz tloka
nie traci formy i stale zachowuje $cisle cylindryczny
ksztatt.

Stosowany przy montazu luz dla ttokéw Simdural B
sztywnych (zwyktych) i Smidurai B pét-sztywnych w $rod-
kowej strefie ptaszcza ttokowego tylko bardzo nieznacz-
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me jest wiekszy od luzu tlokéw zeliwnych, w dolnej cze-
$ci sprawa ta jeszcze lepiej sie przedstat.la. Wskutek
tego poétsztywny tiok Simdural B mocne ma prowadzenie,
a zatem stukanie przy witasciwem wbudowaniu nie wy-
stepuj : jest stale szczelny, a z drugiej strony zatarcie
jest wykluczone. Ptaszcz ttoka zawsze zachowuje kon-
centryczno$¢ wzgledem cylindra dlatego, ze styka sie ca-
ta powerzchnig ze $cianami cylindra i szybko odprowa-
dza ciepto. Tioki Simdural zaopatrzone sa w dolnej cze-

Zwiazek — przeciwko

Dziek. wytrwalym zabiegom naszego Zwigzku —
znikneto z przed oczu starych szoleréw widimo egzami-
noéw psychotechnicznych. Dzieki temu — wielu kolegéw,
ktérzy sob e moze z tego nie zdajg sprawy, zostalo oca-
lonych przed utrata moznosci zarobkowiania w swoim
zawodzie, a wiec temsrmem uratowanych przed nedza,
ktéra grozitaby im w wypaciku ujemnego wyniku egza-
minu.

Chociaz akcja Zwigzku zakorniczona zostata pomysl-
nie, spiawa ta — ntmo wszystko — nie maze przesiaé
nas interesiowac,

O ite bowiem Zwigzek widziat stusznie w badaniach
psychotechnicznych ogromne niebezpieczenstwo dla tych,
ktérzy od szeregu lat oddajg sie zawodowi auto-mobilisty
i nie majg juz z tej dro-gi powrotu o tyle — 'jezeli chodzi
o0 przysztych szoferéw, to Zwigzek zawsze istut na tem
stanowisktiij ze badania psychotechniczne moga odegraé
role b, doniostg, Powinny one, zatamowac¢ doptyw do za-
wodu szoferskiego ludzi nieposiadajacych odpowiednich
kwalifikacyj, ktorych nalezy ustrzec przed wstgpieniem na
droge dla nich nieodpowiedniag, gdyz majg wiele innych
drég do wyboru.

Nie potrzeba wyjasnia¢, jak waznag j-est ta (kwesitja
dia szoleréw, (ktérym coraz silniej zaczyna zagraza¢ nad-
miai pracownikéw, zatrudnionych w automobi”zmie. Na-
turalnie ze niemozliwem jest zahamowa¢ zupetnie doptyw
Swiezych sit, lecz nalezy dazyé¢, aby w kazdym razie do-
ptyw ten zmniejszyt isie i aby nasze szeregi, jezeli sie¢ ma-
ja powiekszaé, to w kazdym razie o ludzi odpowiednio
uzdoln unych; bowiem im wyzszy bedzie poziom stanu
szoferskiego, tem wieksze sg mozliwos$é' podn. ;sien i za-
robkéw i uzyskania odpowiednich przepiséw prawnych.

Wiasnie z tych ws,zystk’'ch wzgledow niewatpliwie
interesujacym bedzie dla kazdego 2z kolegow przebieg
konferencji, ktéra odbyta sie w zesztym miesigcu w pan-
stwowym instytucie psychotechnicznym.

W konferencji tej brali udziat przedstawiciele Mini-
sterjun Robét Publicznych, Komisarjatu Rzadu, Warszaw-
skiego Urzedu Wojewddzkiego i delegaci 3-ch Zwigzkoéw
Zawodowych. Nasz Zwigzek reprezentowany byt przez
sekretarza generalnego kol. Rongensa.

Zagait konferencje p. inz. Miinchajmer (Min. Robét
Publ.) stwierdzajac, ze chiodzi o ustalenie rezultatow
dotychczasowych badan psi chotecnnicznych w odnie-
sieniu do szoferow.

Zabrat glos prof. Macewmz, ktéry opierajac sie na
osiggnietych wynikach -badan wskazat, ze szoferzy polscy
pod wzgledem iswych uzdolnien zajmujg 2-gie miejsce, po
szoferach francuskich-

Na 617-tu zbadanych — okazato sie 3n-ciu nie na-
dajacych sii do tego zawodu (b%), przecietne zdotnos$-c:
wykazato 458-iu, a wybitne zdolmo-§-ci 120-tu. Mobwca
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éci ptaszcza w dodatkowy pierscien t. zw, oliwny, ktdry
przyczynia sie do zmniejszenia zuzycia smaru, oraz do
lepszego prowadzenia i ma szczeg6lnie donioste znacze-
ni przy zastosowaniu krotkich ttokéw o nisko osadzo-
nym sworzni. Symetryczne rozmieszczenie zaktadek
po obu stronach ptaszcza ma jeszcze te dobrag strone, ze
przy wbudowywaniu nie trzeba titoka specjalni.? nasta-
wiac.

nadmiarowi K erowcow

stwierdzit przytem, ze w ninKtérych wypadkach o ujem-
nych wynikach decydowato nicobeznanie 2z aparatami
psychotechmoznemi , pewna wrazliwo$¢ na te nowe me-
tody nadania, Dopuszczeni bowiem do 2-go a nawet 3-go
badania — ci sami szoferzy — wykazywali lepsze wyni-
ki, niz za 1-ym razem.

Naogét p. profesor odniést z zetkniecia sie z szofera-
mi jaknajlepsze wrazenie. Nawet ci co zostali uznani za
stabo uzdolnionych tatwo dali sie przekona¢ profesorowi,
ze pozos-tawani» w dotychczasowym zawodzie nie lezy
w ich interesie i opuszczali instytut bez jakiejkolwiek
urazy.

Po wyczerpujacym ciekawym referacie zgroma-
dzeni zgtaszali rézne zapytania i uwagi Miedzy innem
nacz. odd—atu drogowego p. Oilechno-wicz zapytywat: 1)
czy instytut prowadzi statystyke z jakich zawodéw kan-
dydacilnajwiecej nadajg sie na kierowcéow — po 2-ie) czy
szoferzy, bedacy diuzszy czas kierowcami, a kierowani na
badania psychotechniczne z po-wodu swych przewinien —
sg badan” ostrzej niz inni, co zdaniem p, Olechnowicza
powmno mie¢ imejsce i 3) czem instytut kieruje sie kwa-
lifikujac kierowcoéw, alko nienadajgcych sie dc kierowa-
nia wozami do uzytku publicznego.

Na 1-sze pytanie odpowiedziat p, profesor, ze staty-
styka jeist prowadzona, lecz wyniki jej bedg opracowane
przy kohcu roiku

Jezeli chodzi o szoferéw przysytanych do instytutu
z powodu ich przewinien, to narazie byli oni badani na-
rowni z innymi; zdaniem profesora naczelnicy urzedéw
ruchu powinni zaznacza¢ w jakim kierunku dany szofer
specjalnie powinien hyé zbadany, a instytut moze sie do
tego zastosowac,

Jrzy okres$laniu zdolnosci do Kkierowania wozam'
przeznaczonemi do uzytku -pulblicznego brano pod uwa-
ge, ze praca na dorozkach i auiobusjach jest b. meczaca,
mwobec czego kandydai musi mie¢ odpowiedni zaséb sit
f'’zydznych.

Powyzsza kwesfja wywotata ozywiona dysikuge w
wyniku ktérej przyjeto zasade ze opinje instytutu na
przyszto$¢ bedg moéwié¢ ogdélnie o uzdolnieniach badanego,
a wiec nie beda dziel ¢ kierowcéw na zdolnych do pro-
wadzenia pojazdéw prywatnych i na zdolnych do tero-
wania pojazdami uzytecznosci publicznej,

Przedstawiciel naszego Zwiagzku irosil instytut
0 dane statystyczne, dotyczgce wzajemnego stosunku uz-
dolnien kierowcy — do lat jego pracy,

Wreszcie przedstawiciel naszego Zwigzku wystapit
z niezmiernie waznym wnioskiem, aby badaniom psycho-
technicznym byli loddawani kandydaci do stanu szofei-
skiego, a me ci, ktérzy juz ukonczyli szkote i narazili sie
w ten spos6b na znaczne nieraz wydatki.

Wiadomo, ze dzi$ szkoty szoferskie wabia tudzi réz-
nymi sposobami, Nieraz robotnik rolny -sprzedaje ostatnig



8 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY Nr. 11

krowe, lulb odstepuje swg schede i niesie to grosiwo do
szkoty. A pébznie) ikiedy wszystkie pienigdze z mego wy-
pompowano, dowie sie dop.ero po roiku, ze nie nadaje
sie na szofera.

Wniosek przedstawiciela naszego Zwigzku zostat je-
dnogtosnie przyjety; postanowiono porozumieé¢ sie z Mini-
sterstwem Os'wiecetiia Publicznego, aby kursy kieiowcéow
samochodowych przed przyjmowaniem kandydatéw na
szoferow wysytaty ich do instytutu baaan psychotechnicz-
nych, celem ustalenia czy nadawac¢ sie bedg do tego za-
wodu.

Dzieiki zatem akcji Zwigzku starzy szoferzy spokoj-
nie patrze¢ moga na apai aty psychotechniczne. Nietyllko
ci, co m-,3 czerwone prawa jazdy! bo wszyscy kierowicy,
posiadajacy prawa jazdy, wydane przed 20.1V.1928 r.
w razie staran o uzyskanie czerwonego praiwa jazdy, eg-
zaminom psychotechnicznym nie podlegaja.

Naodwroétjidzieki zabiegom Zwigzku, aparaty psy-
chotechiNczne beda przeciwdziata¢ naptywowi jakichkol-
wiek elementéw nieodpowiednich do naszego zawodu.
Kazdy miody cztowiek, ktéry bedzi chi.at obra¢ zawod
szofera, bedzie maégt spiawdzi¢ w instytucie, czy ma po
temu odpowiednie zdolnosci.

Zyczy¢ by sobie tylko nalezato, aby w przysziosci
kandydaci na policjantow réwniez, jak to jest w Berlinie,
byljC poddawani badaniom psychotechnicznym, i aby w
ten spos6b dabierano z posrod tych kandydatéw napraw-
de kwiat prawa i porzadku.

R.

Zmart Harry Oosling

Dnia 24 pazdziernika b. r. zmart w wieku lat 69 —
przewodniczacy brytyjskiego Zwigzku Transportowcow,
cztonek parlamentu brytyjsk-ego, tow, Harry Gosling.
Choroba se-rca, odrywajgca go w ostatnich czasach czesto
od pracy, powalita go wreszcie na tuze $Smierci.

Kto interesuje sie miedzynarodowym ruchem zawo-
dowym, a w szczegdlnosci rriedzynarodowa ‘'organizacja
transportowcéw, dla tego nazwisko — Harry Goshnga—
nie jest obce...

Zycie tego niestrudzonego dziatacza, ktéry rowno pot
wneku pracy poswiecit klasie robotnicze), est wymownym
przyktadem, ze ofiarna i gorliwa dz atalno$¢ nawet w $ro-
dowisku liczebnie niewielkiem —edaje mozno$¢ wysunie-
cia sie na czoto ruchu i zaspokojenia szlachetne am-
bicji kierown.ctwa.

Jako mitody cztowiek Harry Gosling zorganizowat
angielskich piacownikéw rzecznych,-i byt przez 28 lat se-
kretarzem tego Zwiazku. Zdolnos$ci jego- ujawnity sie jed-
nak iina tym niewielkim terenie i -stopniowo powierzane
mu byty coraz odpowiedzialniejsze mandaty.

Miedzy innemi byt w pierwszym angielskim rzadzie
robotniczym —i ministrem komunikacji, cztonkicm rady
mie skiej m. Londynu i od 1918 r. postem do parlamentu.

Zjednoczenie organizacji transportowcéw po wojn e,
a wiec powotanie do zycia Miedz. Fed. Transp. (I. T, F.)—
byto w duzej mierze zastuga tow. Go-stinga.

Mimo piastowania wysokich i odpoo -edzialnych sta-
nowisk, Harry Goslng byl jednakowo dla wszystkich mi-
ty i dostepny, miat dobre stowo na ustach dla kazdego.
Towarzysze w ogien za niego byli gotowi skaka¢. Szla-
chetny Jego charakter byt ceniony zaréwno przez przyja-
ciét jak i nieprzyjaciét. Ni > posiadat wrogéw osobistych.
Zycie jego — byto walkg z n-~sprawiedliwoscig  w tej
walce byt on we-iell im pionierem klasy pracujacej.

Ze $mi erciag Harry Gosunga zeszedt ze $v.iata wielki
dziatacz proletarjacki- i maz szlachetny.

WyroKi sgdowe, ktore
zainteresujg automobilistéw

Dwa -bardzo wazne dla auitomopdiistow orzeczenia
zapadty ostatnn w Sadzie Okregowym w Poznaniu.

Otéz kol. S. oskarzony byit, ze w ubiegtym rdku ja-
dac -ul -Strumykowa, nie dajac sygnaft,w, przejechat
dzietko, ktére wiskutek tego odniosto powazne uszko-
dzen' cielesne.

Urzad Wojewo6dzki w Poznaniu, ktoiry wogéle przy
ocenie wypadkéw samochodowych okaz-uije niezwykita
surowo$¢ w stosunku do zawodowych kierowcéw, ode-
brat kok S. prawo -jazdy, stojgc na stanowisku, ze ponosi
on catkowita wine

Sad Okregowy atoli, przed ktérym stanagt koi. S.
jako oskarzony, zajat zgota odmienne stanowisko.
Mianow cie orzeki, ze dziecko przebiegajac przez je-
zdnie, same poniosto wine wypadku, a nie szofer, bo-
wiem przekraczajac jezdnie, ktéra w pierwszym rzedzie
przeznaczona jest dla pojazdéw, a nie dla pieszych, kazdy
winien zachowa¢ wszelkie $rodki ostroznos¢’, Giowna
za$ wine ponoszg rodzice, gdyz nie roztaczaikiniezbe-
dnego nadzoru nad dzieckiem. Sad Okregowy wobec tego
zwolnit kok S z winy ij kary.

Drugi wyrok, niemmei charakterystyczny, zapadt
w dniu 30.X 1930, w tym samym Sadzie Okregowym.
Oskarzony byt kol. Kr. o najechanie na pil. Wolnosci
kobiety, za co Urzad Bezp. i Porzadku Pnbl. w Pozna-
niu ukarat ,go w postepowaniu administracyjno - karnem
grzywna w wysokosci 70 z+. Od orzeczenia tego odwo-
tat sie kok Ki, do Sadu Okregowego- w Poznaniu, ktéry
po Swietnej obronie adwokata zwigzkowego p. Dr. Mar
jewskiego uwolnit oskarzonego od wi-ny i kary. ldac po
linjajr wywodo-w obrony, Sad uznai, ze wsp. Kkobi sta,
przekraczajac jezdnie w tak ruchliwem miejscu, Jak skrzy-
zowanie pik Wolnosci z Nowa i Al. Marcinkowskiego,
sama ponosi wine, ze zostata najechana. Publicznos$é
bowiem, o ile przekracza jezdnie, winna wybraé¢ sobie
takie miejsce, gdzie niebezpieczenstwo najechania jest
mniejsze lub tego niebezpieczernstwa niema. Szofer za$
jechat z nalezyta ostroznoscia i zmniejszong szybkoscia,
czego dowodem o-kotiezno$¢, ze na po6t obrotu kota zdo-
tat zatrzyma¢ samochdd przed lezaca na ziemi kobieta.

Jak z powyzszego widizimy, choc bardzo zwotina, na-
reszcie jednak nasze sgdownictwo idzie za -posiiepem cza-
su, przystosowujac isie do obecnych warunkdéw komuni-
kacyjnych i pozbywajgc sie utartego szablonu, ze jak tyl-
ko zdarzy sie wypadek samochodowy — wszelkie oko-
licznosci bierze sie z n.ekorzystfiego dla szofera punktu
wadzenia, Widzimy roéwniez, ze punkt widzenia sado-
wnictwa c,0 do oceny winy w tych wypadlka-ch réznit sie
skrajnie od zapatrywan witadz adimi-niistracyjnych.

 Mamy nadzieje, ze postep na tem polu zo-stanie uko-
ronowany stworzeniem sadownictwa automobilowego,
kitéore zapewni nam wszechstronng sprawiedliwos¢.

Z prawdziwe-m wiec zadowoleniem podaj ;my do wia-
domosci kolegom powyzsze wyroki, wyrazajac nadzieje,
ze nie beda one bialtymi krukami w naszem orzeczni-
ctwie. K.

R.egtilarnetr ptaceniem wkta-
dek — przyspieszasz rozwdj orga-
nizacji i pomagasz sobie*oraz swej
rodzinie!
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Z ZYCIA ZWIAZKU

Oddziat Warszawa

BACZNOSC SZOFERZY WARSZAWSCY!

Dnia 28 listopada r b. o godz. 7 wiecz, odbedzie sie
walne zebranie cztonkéw Zwigzku w lokalu przy ul. Dtu-

giej 19. Na porzadku obrad sprawa Kasy posmiertnej.

DOROCZNA REJESTRACJA TECHNICZNA
TAKSOWEK

Dnia 1 listopada rozpoczeta sie aoroczna rejestracja
techniczna taksowek, autobuséw i karetek do przewozu
ctio-ych.

Optata za rejestracje wynosi 4.50 zt. za kazde 100
ttE- wagi samochodu

Wszystkie dorozki samochodowe, kierowane do
pizegladéw rejestracyjnych, podlegaja szczegétowemu ba-
dania technicznemu pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.
W szczego6lnosci zwraca sie uwage na wtasciwe ustawie-
ni kot, posiadanie zdatnego do uzytku kota zapasowego
i t. d Ponadto spec,alng uwage zwraca sie na takséwki
dawnych typoéw, jako bardziej zuzyte i mniej odpowie-
dnie pod wzgledem bezpieczenistwa.

Przy obecnych przegladach witadze admii istracyjne
zwracajg baczng uwage na stan wewnetrzny takséwek
i odmawiajg rejestracji dorozkom, posiadajacym zniszczo-
ne siedzenia, Zle opraw ione szyby i t. d. Ponadto niezbed-
nym warunkiem rejestracyjnym jest zaopatrzenie dorozki
w dobrze funkcjonujacy ,starter" (rozrusznik).

SMUTNY FINAL ,ZABAWYIL W SZOFERKE.

Karygodne stosunki, panujagce w podmiejskiej komu-
n.kac autobusowej znalazty odbicie w sadzie okrego-
wym, gdzie na tawie oskarzonych zasiedli dwaj nieletni
chiopcy, oskarzeni o spowodowanie katastrofy autobu-
sowej, w ktorej kittka osob doznato ciezkich okaleczen
i zranieh.

Dnia 18 wrze$nia r, uib. podrézni tzlaku autobuso-
wego Warszawa - Grdéjec, ku ogromnemu swemu zdzi-
wieniu spostrzegli, ze koto motoru auta krecag sie dwaj
malcy, manipulujgc korba i kierownicg. Zdumienie wzro-
sto, gdy jeaen z podrostkéw, po puszczeniu w ruch mo-
toru, ujat w rece Kkierownice. Auto wyrwato z miejsca
.petnym gazem", jak szalone i poczeto zataczaé¢ sie na
wszystkie strony.

Pasazei owie zaczeb glosno protestowaé przeciw ta-
kiej jezdzie Kilka oséb starato sie wysig$é, ale czy szo-
fer nie umiat zatrzymaé samochodu, czy tez zal mu by-
to zarobku od straconych pasazerow, do$¢ ze zaczat us-
pakaja¢ cate towarzystwo, modwigc

Bedzie wszystko dobrze, jak tylko wyjedziemy z mi i-
sta na dobrg droge.,.

Tymczasem isamiochéd, prowadzony niewprawng
reka 16-letniego chiopca nabawiatl pasazeré6w morskiej
choroby. Rogatke przejechano jako$ szcze$liwie, ale da-
lej — ani rusz.

Koledzy! Piszcie do ,,Automo-
bilisty Zawodowego" — 0 swych
sprawach zawodowych!

Obaj zamorusani chiopcy zsiedli wiec i, poma stro-
wawszy co$ przy chi: aerycznym motorze, zdotat urucho-
mi¢ samochéd. Niedtugo jednak. Ledwie na zakrecie za
Wierzbnem ukazata sie furmanka wtoscianska, gdy samo-
chéd, chcac jg wymingé, gwattownie skrecit w bok i prze-
sadzajac gteboki row, wywrécit sie dc goéry kotami, przy-
gniatajac swym ciezarem podréznych,, Rozleglty sie jek
skaleczonych i przeklenstwa pottuczonych

A chiopcy — sprawcy katastrofy zbiegli,

Wtasciciel autobusu, P;otr Kurek os$wiadczyt wia-
dzom, ze chtopcy samowolnie zawtadneli samochodem
ruszyli w droge bez jego wiedzy. Schwytani nazajutrz
miokosi, inaczej przedstawili sprawe,

~Kierownik" karkotomnej jazdy, 16-letni Jan Dabro-
wski, oswiadczyt, ze kilkakrotnie juz prowadz1 auto, jak
dotad bez wiekszych wypadkéw. ,Prawa jazdy" oczywis-
cie nie posiadat. Jechat z rozkazu ,kasjera" - kondukto-
ra, rowiesnika swego Ch. Zacharewicza, ktéry zaniepo-
kojony spdznieniem sie szofera, dat sygnat od’azdu.

Obaj chiopcy za pokaleczenie podréznych skazani
zostat’ kazdy na pél roku wiezienia, a wtasciciel za po-
zostawienie samochodu bez zabezp:eczema na 1 miesiac
aresztu.

Tak to wyglada sytuacja na naszych drogach pod-
miejskich, a p6zniej sktada jie to wszystko na karb ..nieo-
stroznej" jazdy zawodowych szoteroéw.

BUDOWA PIERWSZECO DWORCA AUTOBUSOWEGO
W WARSZAWIE

Centralny zwigzek wlasc'C'eli autubuséw rozpoczat
roboty przy budowie dworca autobusowego w Al. Jerozo-
limskiej Nr. 123, Prace przygotowawcze poiegQa na zni-
welowaniu terenu i zatozeniu fundamentéw Roboty maja
by¢ wykonywane w takiem tempie, aby najp6zniej 15 gru-
dnia dworzec mégt byé oddany do uzytku

Autobusy przed wyruszeniem w droge stawa¢ bede
w ciggu 15 minut przed poczekalnig Po przyjezdzie ka-
zdy autobus bedzie wymyty i przedezynfekowany oraz
sprawdzony technicznie. Bedzie to pierwszy nowoczesny
dworzec autobusowy w Polsce, koszt budowy ktérego wy-
niesie 309 000 z+. Nadio opracowane beda przepisy regu-
lujace sposdb korzystania z tego dworca, ktére bede
pierwszemi tego rodzaju w Polsce

Zakdad Blacharsko-Samochodowy
Z. HOCHMAN

WARSZAWA
Ztota Nr. 75, Telefon 246-97.

Przyjmuje wszelkie obstalunki i reperacje.
Chtodnice samochodowe, nowy system wezykowy. Bitotniki
wszelkich fasonéw. Skrzynki do akumulatoréw oraz repe-
racje latarn samochodowych, wchodzace w zakres robo6t

blacharskich i metalowych.

Ceny przystepne. Robota solidna.
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Oddziat RraKoéw

OKOLNIK ORGANIZACYJNY DO WSZYSTKICH
KIEROWCOW WOJEWODZTWA KRAKOWSKIEGO

Niejeden z kierowcéw samochudowych skarzy sie
wszedzie, ze jest mu zle, ptaca marna, nigdzie zadnej
obrony i pomocy znalezé¢ nie moze, a niedomagania te sg
coraz wieksze!

I nic dziwnego, jakze ma by¢ inaczej! Kto sie ma
spiawami kierowcéw samochodowych zajmowaé, opieko
waé¢ nad nim czuwaé, skoro sami pomocy tej i opieki
nie szukaja, A do tego jeszcze bardzo czesto w pracy
dla ich dobra — przeszkadzajg, luib prace taka celowo
obmys$lang— dezorganizuja, ograniczajgc sie do pokatnych
narzekan.

Nie mozna sie dziwi¢, ze upadio poszanowanie Kie-
rowcy samochodowego u witadz i spoteczenstwa, bowiem
,e$li kierowcy samochodowi majg by¢ nalezycie trakto-
wani, jesli wtadze kompetentne majg na ich sprawy zwra-
ca¢ krytyczng uwage i dbaé¢ nietylko o obowigzki kie-
rowcow, lecz takze o ich prawa, — to przedewszystkiem
obowigzani sg sami kierowcy dawaé¢ o sobie znaé, swoje
niedomagania przedstawia¢ i o zatatwien e ich upomi-
nac sie.

Kto i w ja-kich warunkach prace taka moze prowa-
dzic¢?

Do pracy tej powotang jest organizacja zawodowa,
w tym wypadku Zawodowy Zw gzek Auiomobillstéw,
Oddzi¢t w Krakowie,

Kardynalnym warunkiem prawdziwego polepszema
sytuacji jest przynalezno$¢ kazdego- bez wyjatku kierow-
cy samochodowego do- swej organizacji zawodowej, bo

tylko w takim wypadku Zarzad majac petny i jasny obraz
potozenia szoferéw pracuj, cych prywatnie, czy tez w roz-
maitych instytucjach, oraz poglad na wszystkie sprawy
zwigzane z wykonywaniem tego odpowiedzialnego zawo
du — bedzie w moznosci w kazdym kierunku czynié¢ kro-
ki, przedstawia¢ kompetentnym czynnikom wszelkie ob-
jawy zycia kierowcy samochodowego, A wobec rzeczo-
wego i powaznego ujmowania spraw — napewno zada-
nia czy tez zyczenia Zarzadu nie beda -lekiko traktowane
i pomijane milczeniem, lecz kazda sprawa bedzie rozpa-
trywana pod katem widzenia nietylko obowigzkéw Kkie-
rowcy, lecz takze z punktu widzenia jego uprawnien,
uprawnien, ktérych dzk-aj przewaz-m _ (kierowcy sg po-
zbawieni.

To jest jedyna droga do celowej, wydatnej i korzyst-
nej pracy,

Zv.;azek nasz pracuje rzeczowo, stoi na stanowisku
wytgcznie' istatutowem,, nie zajmuje sie polityka, dlatego
tez zaden z kierowcéw samochodowych nie powinien
mie¢ watpliwosci ani zastrzezen co do przystapienia do
naszego Zwigzku.

Zarzagdem nie kierujg zadne nne wzgledy, jak tyliko
che¢ pracy dla dobra ogétu, gdyz zaden z cztonkéw Za-
rzadu za swe prace nie pobiera zadnego wynagrodzen: i.

Zwigzek nasz juz niejednemu kierowcy samochodo-
wemu bardzo, a bardzo w ele uczynit.

Trzeba juz raz skonczy¢ z zasada, ze tylko woéwczas
przychodzi sie do Zwiagzku, jesli go sie koniecznie po
trzeouje i wie o tem, ze nikt danej sprawy oprécz Zwiaz-
ku nie zatatwi, lub ze zatatwienie jej w Zwiagzku nic nie
kosztuje.

Dlatego Zarzad wzywa wszystkich kierowcéw samo-
chodowych Wojewdédztwa Krakowskiego-, a przedewszy-
stkiem miasta Ki akowa, by gremj_inie przystapi! do
Zwiazku.

Prezes: Guszlewicz St.

KOMUNIKAT KANCELARJI ODDZIALU,

Kanceiarja Zwigzku czynng jest codziennie od godzi-
ny e6-ej wieczorem do godziny 9-ej wieczorem, Ww rre
dziele i Swieta od godziny 11-ej przed potudniem do godz,
1-ej popotudniu.

W kancelarji zatatwia sie odrecznie wszelkiego ro-
dzaju rek-u-rsy (z wyjatkiem spraw sgdowych),, a tnec od-
wotania od nakazéw karnych i innych, niemniej udziela
sie wszelkich porad w sprawach majacych jakakolwiek
tacznoéé z zawodem k erowcy samochodowego.

Rowniez w kancelarji zgtaszaé mozna pisemnie lub
ustnie zazalenia, zadania i t. p. oraz w-niosk' organiza-
cyjne, ktore beda rozpatrywane na posiedzeniach .Za-
rzadu.

OBRONA PRAWNA.

Kazdemu cztonkowi przystuguje bezptatna porada,
pomoc i obrona prawna.

'Syndykiem Oddziatu Krakowskiego jest od- di. 1 m -
ja 1930 roku p. dr. Jozef -Ro-thwein, adwokat w Krakoéw.e,
ul. Diuga L. 76,

Karty polecajgce wydaje sie w gudzinach urzedowych
biura.

Zwraca sie ednak uwage, ze po karty polecenia na -
lezy sie zgtasza¢ natychmiast po otrzymanm wezwania
sadowego, wzglednie natychmiast w chwili z ij$cia potrze-
by interwencji pana Syndyka. Albo-wiem w -mys$l regula-
minu o-bro-ny prawnej zawartego -miedzy p. Syndykiem a
Zwigzkiem:, ka-z-dy -cztonek winien sie zgtosi¢ w sprawie
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obrony na rozprawie sadowej, conajmniej na 2 (dwa dni
naprzéd).

W razie przeciwnym cztonek z swojej winy moze sie
narazi¢ na utrate moznosci bronienia go, albowiem me
mozna zada¢ od Syndyka aby w jednym dniu zapoznat
sie z aktami llub przeprowadzit konferencje nieraz po-
wazna.

We wszelkich innych sprawach nie majacych zwigz-
ku ze sprawami zawodowemi p. Syndyk udziela zrizek
cztonkom Zwigzku na podstawie zaswiadczenia Zwigzku.

Podkres$la sie z catym nar skiem, ze dotychczasowa
obrona prawna naszegu p. Syndyka budzi ogélne zadowo-
lenie, tak ze kazdy cztonek moze z caltym spokojem swe
sprawy wymagajace pomocy adwokacko - prawnej ztozy¢
W rece naszego Syndyka dr. Jozefa Rothweina, ktoéry nie
szczedzi trudéw, by kazde pokrzywdzenie kierowcy sa-
mochodowego zostato naprawione.

WYKELADY, ODCZYTY, BIBLIOTEKA

Wiadomag jest rzecza, ze nauka niemall z kazdym
dniem rrzynosi coraz to nowsze wynalazki, udoskonale-
nia i t, p, w dziedzinie techniki samochodowej

Zarzgd postanowit w miesigcach najblizszych urza-
dzi¢ szereg wykiadéw i odczytéw, ktére zainteresuja
kazdego kierowce samochodowego, pragnacego wiedze
swa pogtebic.

Jednym z wykiaduw bedzie nauka o elektrotechnice
samochodowej, ktérego podjat sie instruktor szkoty samo-
chodowej w Krakowie.

Koledzy, ktérzy chca braé¢ udzia® w tych wyktadach
zechca zaw -domié¢ o tem ustnie Tulb pisemnie kancelarie
Oddziatu w terminie do dni 10,

Biblioteka czynng jest codziennie w godzinach urze-
dowych.

PROLONGATA PRAW JAZDY.

Przypomina sie cztonkom, ze z dniem 1 stycznia It
r. nastepuje prolongata Draw jazdy. r

Spi awy te bedzie zatatw ;a¢ Zwiagzek.

Celem rycblejiszego przys$pieszenia tych spraw ze
wzgledu na znaczna ich liczbe zalecane jest wczes$niejsze
zgtaszanie sie.

CO JEST OBOWIAZKIEM KAZDEGO ZRZESZONEGO
KIEROWCY SAMOCHODOWEGO?

Kazdy zrzeszony kierowca samochodowy t. j, cztonek
Zwigzku ma obowigzek moralny — szerzy¢ propagande
organizacyjng i osobiscie kierowaé¢ niewp’'sanych jeszcze
kierowcow samochodowych do naszego' Zwigzku.

Oddziat Poznanh

SPRAWY BIEZAC E, PORUSZANE NA ZGROMADZENIU

mPod przewodnictwem ikoll, prezesa Gebla odbyto sie
w dniru 1 pazdziernika 1930 r. plenarne zebranie Oddz.
pozn. Zw, Zaw, Automdbilisttowj Rz. P.

Po zagajeniu, i po zatatwieniu formalnosci wste-
pnych, przystgpiono do komunikatéw zarzadu;

Po pierwsze odczytane nazwiska 13 nowoprzyjetych
cztonkéw, poczerni zdano sprawozdanie z dziatalnosci
sekretarjatu. Z sprawozdania tego m, in. wynika, ze
w okresie sprawozdawczym odbyto s’e 20 rozpraw, w wy-
niku ktérych wygrano spraw na sume 088.60 zi.

Nastepnie odczytano ,pismo lzby Przemystowo-
Handlowej w Poznaniu z dtiia 14 wrzes$nia br,, bedace
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odpowiedzig ina naszg interpelacje z dnia 13.1X 1930 r.
Pismo to donosi, ze przedstawicielem pracobiorcéw na
owej konferencji ,ktéra rozpatrywata ministerjalny pro-
jekt w sprawie czas.u pracy szoferéow, byt delegat Zrze-
szenia Zw. Zaw. Automobilisitéw. PisaliSmy o tem, ze
konferencja ta przeszta do porzadku dziennego nad Ucz-
nemi zastrzezeniam ktére podnidst ogot zorganizowa-
nych kierowcéw w stosunku do wielu szkodliwych po-
stanowien tego projektu,

Z kolei odczytano pismo Prezesa Sadu Okregowego
w Poznaniu,, bedace odpowiedzig na nasze zazalenie.
W pismie .sm prezes Sadu komunikuje, ze termin w spra-
wie karnej przeciwko Stan, tachajczykowi o sprzenie-
wierzenie sztandaru wyznaczony zostat przez lzbe karng
na 12 listopada b. x.

Odczytano tre$¢ doniesienia karnego, skierowane-
go do Paua Prokuratora przy Sadzie Okregowym w Po-
znaniu przeciwko tachajczykowi, Smulowi i Kaczmar-
kowi Franciszkowi z powodu skradzeria nam sztandaru.

Dalej podano do wiadomosci okdlnik Miejskiego
Urzedu Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego z dnia
15.1X 1930, zawiadamiajacy o zaprowadzeniu na ulicach
miasta Poznania miedzynarodowych znakéw orjentacyj-
nych.

Podano do wiadomosci, ze zarzad uchwalili pozba-
wi¢ obrony prawnej kilku kolegéw, majacych proces
z Pozn. Kol. Elektr. Pow6d — =zaleganie ze skiadkami.

Podano dalej do wiadomosci tres¢ okélnika, wysto-
sowanego przez Zarzad do wszystkich fil i Zrzeszenia
Z. Autom,, w iktéorem wzywa sie je do odstagpienia od
Zrzeszenia,, przedstawiajac szeroko ujemng dziatalnosé
tego Zrzeszenia.

Zakomunikowano wreszcie, ze sprawa sadéw auto-
mobilowych nie zostata jeszcze przez czynniki urzedowe
ruszona z martwego punktu.

Nastepnie dokonano wyboru do komisji zabawowej,
gdyz w mys$l uchwaty poprzedniego zebrania zarzad
ustalit termin odbycia sie zabawy na dzien 18.X 1930
na sali Boullevard, 'Do komisji wybrano kol. kol.: Bram-
bora, Stankowskiego, Kubiaka, Wyrembka M. 1 Stycznia.

Przystapiono do sprawy taryfy, W tej kwestji zako-
munikowano, ze Zw. WHtasdcicieli Dor. Sam. z niezwy-
ktym uporem odmaw:a odbycia konferencji, ktéraiby
miata na celu uzgodn.enie warunkéw pracy i ptacy. Wo-
bec tego Zarzad odwotatl sie do Komisji Rozjemczej ce-
lem ostatecznego rozstrzygniecia tej sprawy.

W wolnych wnioskach omawiano m, in. sprawe od-
bierania kierownicy zawodowym szoferom, przez wtasci-
cieli lub ich domownikéw, miepusiadajagcych prawa
do prowadzenia samochodu. Z tego powodu szoferom
grozag katastrofalne wprost nastepstwa, wrazie nie-
szcze$liwego wypadku, Postanowiono zwréci¢ sie w tej
sprawie z odpowiednim memoriatem do- miarodajnych
wiadz.

Po omoéwieniu szeregu aktualnych sprav zakon-
czono zebranie o godz. 24. K,

BLAGA NA BLADZE | BLAGA POGANIA!

W szeregu artykutéw wykazaliSmy, jakim szkodli-
wym tworem na gruncie poznanhskim jest Zrzeszenie
Zwigzkoéw Zaw. Autom,obilliistbw. Juz sama nazwa tej
organizacji wystarcza, aby kazdy orjentujgcy sie szoter
przekonat sie, ze ma do czynienia z typowa blaga,

Z nazwy tej nalezatoby sadzi¢, ze pewna ilo$¢ orga-
nizacyj szoferskich, wystepujacych dotad lokalnie, pota-
czyta sie w jedna cato$¢ i ustanowita jakis organ gtéwny
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w posta¢ zarzadu centralnego. W rzeczywistosci te rze-
komo ,potgczone" organizacje pracujg naaal pod stare-
nu swemi nazwami, a jak wynika z nadestanego nam
z Bydgoszczy pisma, orgarnzac,e te uzalezniajg ptacenie
sktadek na rzecz ,centrali" od tego, czy ,centrala" pia-
oowa¢ bedzie korzystnie. Samo ,zrzeszenie" zatem jest
w istoc e fikcja.

Sledzac uwaznie sprawozdani! Zrzeszenia, um_zsz-
czane w ,Samochodzie" doszliSmy do ciekawych wyni-
kéw. Wedtug tych sprawozdan Poznan jest siedzibag ,cen-
tralnego zarzadu , siedziba okregu (oczywiscie w takim
razi : musi by¢ réwiid ?z zarzad okregowy), no i wreszcie
siedzibg fitlji z zarzgdem na czele.

We wszystkich trzech zarzadach, sadzac z pulbilika-
cyj i korespondencyj Zrzeszenia, zasiadajg jedne i te sa-
me osoby, ktére nie umiejg absolutnie odgraniczyé¢ swych
kompetencji -jako centralny, czy okregowy lub filijny za-
rzad. | tak zarzad filji zwraca sie do innych filij z za-
rzadzeniaml, ktére winny by¢é wydane przez zarzad okre-
gowy luib centralny. W innym wypadku zarzad centralny
zwraca sie do jKfoj z poleceniami, ktére winny by¢ wyda-
ne za posredn-ctwem okregéw Lub przez okiegi. Zarzad
illji przedktada filjoim (niewatpliwie réwniez i Zwigzkom,
skoro nazywa sie Zrzeszeniem) jakie$ projekty do zaopi-
niowania. Otrzymujgc odpowiedzi, pizedstawia je za-
rzad filji zebraniu cztonkdw liljti. Gdy zebranie to uchwal'
co$, to uchwata obowigzuje cate Zrzeszenie, a wiec
wszystkie rzekomo zrzeszone Zwiazki, dalej okregi i filje.
Dalej zarzad filijny podejmuje jak e§ postanowienie,
przedktada j,., cztonkom do zaakceptowania i to. w takjej
sprawie, kitérajilezy w wytgcznej kompetencji centrali,
a n :okregu, ani filji. Jednem stowem — wyjatkowy ba-
tagan. Na,przyktad zmart cztonek Zwigzku szoferéw
w Inowroctawiu. Zarzad fillji uchwala pewng zapomoge
i przedktada te uchwate zebramu filji, ktére jg zatwier-
dza. Wynika z tego wszystkiego, ze zarzad filji jest
czynnikiem, Kktéry zawiaduje wszystkimi zrzeszonymi
zwigzkami, okregami i tiljanr, za$ zebranie cztonkdéw filji
w Poznaniu jest rodzajem parlamentu, Kktory decyduje
o wszystkiem, co w Zrzeszeniu, jakoi1catosci, sie dzieje.

Kazdy jako tako znajacy strukture organizacyjha
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wie, ze absolutnie niedopuszczainem jest, aby zebranie
filijre czy zarzad filji—mialy decydowa¢ o catoséci zw-gz-
ku. Fillja moze decydowac¢ tyilkc w tym wypadku, o ile
jaka$ sprawa dotyczy wytacznie danej filji. Do decydo-
wania za$ o cato$ci organizacyjnej kompetentny jest Za-
rzad Giéwny i Zjazd przedstawicieli poszczegélnych fulji.
To chyba jasne!

Typowym przykiadem, dowodzacym o istnem po-
mieszaniu poje¢ organizacyjnych, panujagcem w Zrzesze-
niu, stanowi komunikat, umieszczony w numerze 4 ,Sa-
mochodu" z 26.X.3(J Komunikat ten podaje filja poznan-
ska. W ostatnim ustepie jednym ticheim zarzad centralny
przypomina obowigzek abonowan.a ,Samochodu , bo
w nim zarzad (jaki?) umieszc-za swe iKomurdkaty. Jaki$
zarzad wzywa fiitje do odestania centrali liste otrzymanych
od Z. Z, Aut. Zarazem zarzad centralny zwoluje ze-
branie.

Wszystkie te przykiady dowodza, ze samo Zrzesze-
nie, albo jest fikcyjnym tworem, albo tez menerzy Zrze-
szenia nie majg zgota zielonego pojecia o pracy organiza-
cyjnej. Na catym $wiecie nie znajdzie sie podobnej orga-
nizacji, jalka jest Zrzeszenie, gdzie filja. jesit dla catej or-
ganizacji miarodajnym ii decydujacym czynnikiem.

Jest to doprawdy unutai bezprzyktadny, ktory magt
zrodzi¢ sie tylko w moézgach ludzi, chorujgcych na ambi-
cje w dziedzinie,, o ktdrej nie majg nawet elementarnych
poje¢. Jak organizacja, ktéra zbudowana jest na tak dzi-
wacznych, a przytem #ak kruchych podstawach,, moze
zapewnié¢ cztonkom strzezenie icb intereséw. Jest to> zu-
petnie wykluczone!

W koncu pragniemy dac jeden jzszczp typowy przy-
ktad wzglednie przypomnie¢. Oto kiedy w mant b. r.
odbywata sie w Inspekcj' pracy konferencja w sprawie
umowy dia kierowcéw dorozek samochodowych, prezes
centrali Zrzeszenia, ktéry rdéwnocze$nie jest prezesem
filji poznanskiej oswiadczyt, ze nie moze podpisywaé za-
dnej umowy, bo musi wedle statutu zasiegna¢ zgody
z Pomorza. Gdzie jesit centrala? w Poznaniu, czy na Po-
morzu'? Gdzie jest kompetencja prezesa filji w wypadku,
kiedy wtasnie chodzito o sprawe, obchodzaca tylko i wy-
tacznie fiilje poznanska.

Doprawdy, gdy isie to wszystko zwazy, dostaje sie
formalinie zawrotu gtowy.

Szoferzy Ziem Zachodnich, ktérzy czytaja unma
i widza ten balagan, nit moga ochtongé¢ ze zdziwienia,
ze jeszcze sg szoferzy, ktérzy cie "pffiwie do takiej organi-
zacji naleza. Jasnern jest jednak, ze orgai.-zac.a zbudowa-
na na takich podstawach, wnet sama sie zatamie.

K.

KOMUNIKAT W SPRAWIE ZASILKOW.

Zwracamy Szan. Kolegom wuwage, ze w mysi § 49
regulaminu, uchwalonego na walnem zebraniu w diiiu 26
stycznia 1930 r. prawo do korzystanie, z zasitku z tak zw.
funduszu zapomogowego (po$Smiertnego) rzy Shuguje
cztonkom i ich zonom (o ile naleza one do funduszu) —
dopiero po uptywie pét roku przynalezenia do Zwigzku;
zonom za$, po uptywie p6l roku zamsania sie"30 tego
funduszu.

Zar-zad bedzie z cala bezwzgledno$cig przestrzegat
tego postanowienia.

Zwracamy rowniez uwage, ze nieuiszczenie skiadki
do funduszu po$miertnego pozbawia cztonka prawa do
korzystania z zapomogi, dlatego tez apelujemy, aby
sktadki te jaknaj$pieszniei koledzy uregulowali.
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Koledzy! Nie myslicie,
ze to dawny ,, dwornik”
rosyjski zmartwychwstat!

To szoferzy demokra-
tycznej Rzeczypospolitej
z Nowogrdédka przesy-
taja Wam zawodowe po-
zdrowienie.

Oddziat Nowogroédeh

NOWY ZARZAD STANAL NA CZELE ODDZIALU.

Zebranie cztonkéw Zw. Zaw. Autom., Oddziat w No-
wogrédku odbyto sie w dniu 16 pazdziernika 1930 r.
0 godz. 13-ej, w lokalu W.-Rynek 13.

Na porzadku dziennym postawiono nastepujace spra-
wy: 1) wybér prezesa Zarzagdu na miejsce ustepujacego.
2) Przewybory Komisji Rewizyjnej, 3) Wyb6r Komitetu
dla urzadzania zabaw tanecznych, 4) Sprawa przynalez-
noéci cztonkéw do Kasy Chorych i Funduszu Bezrobocia.
5) Zawieranie umoéw miedzy wtascicielami a szoferami.
6) Wolne wnioski.

Na przewodniczgcego zebrania, wybrano jednogto-
$nie kol. Piotrowskiego Adama, na sekretarza kol. Za-
charczuka Jo6zefa. Po krotkiej dyskusji wybrano jedno-
mys$inie na prezesa Oddziatu Zwiagzku koli. Niesyna Bro-
nistaw” na miejsce ustepujacego kol. Bartnickiego Jana,
na zastepce powotano kol. Liszanskiego Oszera, na czton-
kéw kol. kol. Zaganskiego Juljana i Kepke Franciszka.

W skiad Komitetu dla urzadzania zabaw tanecz-
nych oraz zbierania sktadek nadzwyczajnych, a wszystko
to celem zebrania funduszu na sztandar zwigzkowy —
weszli kol. kol.: Zacharczuk Jézef, Bartnicki Jan, Niesyn
Bronistaw i Kopacz Aleks. Do Komisji Rewizyjnej wy-
brano na miejsce ustepujacych kol. kol.: Bartnickiego
Jana, Piotrowskiego i Jurackiego,

Polecono Zarzadowi sprawdzié¢, czy wszyscy czton-
kowie nalezg do Kasy Chorych i czy ptacag na Fundusz
Bezrobocia; w przeciwnym razie poczyni¢ odpowiednie
kroki.

Sprawe zawierania umoéw miedzy wtascicielami wo-
z6w a szoferami — pozostawiono do nastepnego sezonu,

W wolnych wnioskach byta omawiana sprawa wy-
nagrodzenia sekretarza Zwigzku, poczynajac od dnia
1/1X r. b. (100 zt) oraz sprawa zalegtych skiadek, ktéra
bodaj jest najwiekszg bolgczka Oddziatu, Cztonkom Za-
legajacym z optatami organizacyjnemi, Oddziat zmuszony
bedzie odmawia¢ obrony prawnej jak i inneji pomocy.
Postanowiono rezerwowgag gotéwke znajdujaca sie w Od-
dziale, sktada¢ przez Skarbnika do P, K. O,

Na tem zebranie zakonczono.
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PRZECIWKO DEKOROWANIU SZOFEROW
BLACHAMI.

W sprawie zniesienia szyldzikéw z napisem ,Kie-
rowca" Zarzad Zwigazku powtérnie piSmiennie zwrdcit
sie do p. Wojewody w dn. 14/X, na co Urzad Wojewédz-
ki zazagdat, by Zwigzek ztozyt proponowany znaczek
zwigzkowy do Dyr. Rob. Publ. w Nowogrédku.

Znaczek zwiazkowy oraz czapke koloru ciemno-gran.
Zarzad Oddziatu ztozyt w dn. 21/X r. b.

Oczekujemy decyzji p. Wojewody!

NADUZYCIA ZE STRONY PRACODAWCOW.

Coraz czesSciej zaczynajag wychodzi¢ na jaw naduzy-
cia ze strony pracodawcéw w stosunku do szoferéw.

Dopiero teraz wydobywaja sie na $swiatto dzienne fa-
kty, wskazujgce, w jakich warunkach pracuja i jak sag tra-
ktowani kierowcy przez wtascicieli wozdéw.

Aby obroni¢ sie przed zachtannoscig tych ostatnich
i ukréci¢ tak szkodliwe dla kierowcéw metody, Zarzad
Oddziatu izwréait sie do Inspektora Pracy 65 Okr. w Li-
dzie o przeprowadzenie $cistego dochodzenia, przedewszy-
stkiem co do wyptacalnosci wtascicieli i przestrzegania
norm czasu pracy, ktérych nasi przedsiebiorcy zupeinie
nie uznaja,

W Nowogrdédzkiem ustawa o czasie pracy — zupeinie
jakby nie istniata. Zmusza sie szoferéw do pracy po 18 go-
dzin na dobe, a latem bywa nawet gorzej. Powoduje to
naturalnie wypadki, jak to miato miejsce z kol. Szarankie-
wiczem Konst.,, zatrudnionym w spo6ice autobusowej
Iwienieckiego w Nowogrédku, ktéry po kilkakrotnym kur-
sowaniu do pociggow w Nowoijelni byt do tego. stopnia
przemeczony, ze zasnat, jadac i spowodowal wypadek
przewrécenia sie auta do rowu.

Najgorszym wyzyskiwaczem na brukach nowogrédz-
kich jest przedsiebiorstwo wozéw ciezarowych ,Auto-
Transport® Michalski i S-ka. ByliSmy $wiadkami, jak np.
kol. Jezéw Aleksander wrocit z jakiej$ jazdy, ktérg rozpo-
czal o 4 godz, rano i w porze obiadowej poswiecit pot-
godziny na swoje osobiste sprawy. Za to zostat tak zwy-
mys$lany pr,ze,z p. Michalskiego z zagrozomem zwolnieniem
z pracy, ze jako cztowiek w latach, nie mégt z zalu po-
wstrzymacé sie od tez. Podobny wypadek mial miejsce
w tym samym przedsiebiorstwie z kol. Sotowjanem Mi-
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Irofanem, ktory zw-ocit sie do p. Michalskiego z prosha
o wyptacenie zalegtosci, gdyz nie miat ani grosza na obiad.
Zostal za to réwniez zwymyslany przez p. Michalskiego,
ktéry ,argumentowat ', ze on ma swoje weksle do ptacenia,
Niech te wypadki beda ostrzezeniem dla wszystkich
kolegéow. Tylko dzieki naszemu Zwiazkowi, potrafimy
ukroéci¢ takiz postepowan e pracodawcow, tylko przy zje-
dnoczeniu sie potrafimy zdoby¢ dla siebie lepsze prawa
stosunki, w poréwnaniu z temi, jakie do tej pory pano-
waty i narazie panujg w Nowogrdédzkiem.
Kazda skarga, ztozona przez Kolegéw do Zwigzku
w sprawie niewyptacalnosci wtascicieli jak i zmuszania dc
pracy w godzinach nadliczbowych — bedzie podstawg dla
energicznej interwencji Zarzagdu Oddziatu, a zmusimy réz-
nych dorobkiewiczéw do regulowania naleznosci pracow-
nikom.

DLACZEGO CORAZ MNIEJ ZARABIAMY?

Znaczny spadek zarobkéw na terenie tut]l wojewo6dz-
twa, spowodowany jest naptywem $wiezo upieczonych
szoferéw, ktérzy niedawno ODUscilii szkoty i gotowi sa na-
wet zadarmo pracowaé, strasznie podkopujac przez to po-
ziom wynagrodzenia. W ten spcs6b dajg oni moznos¢
jaknajpredzej sie wzbogaci¢ wtascicielom, ktérzy odma-
wiajg prawa ludzkiej egzystencji szoferom, zmuszajgc ich
do najgorszych warunkoéw pracy. Z cala energja Zwiazek
bedzie tepit tak eh podkopywaczy bytu szoferéw, jak i
wtascicieli, ktoérzy pragna wzbogaci¢ sie dzieki takim
gagatkom.

Oddziat Wilno
ROZIGRANE NERWY WELADZ ADMINISTRACYJNYCH.

W dniu 16 wrzes$nia b. r. na ul. Zarnikowej autobus,
prowadzony przez szofera kol, Jun: ewicza Wactawa, prze-
jechat 13-letnig uczenice, ktéra w krotkim czasK zmarta.

Nie wchodzimy narazie w szczegéty co do zachowa-
nia sie szofera, czy tez nieuwagi przejechanej na to osta-
leczn e odpowie przewo6d sadowy.

Jednak jest rzeczg charakterystyczng, ze, pomimo
opinji catej prasy wilenskiej (co jest rzadkim wyjagtkiem),
jak réwniez licznych $wiadkéw, ktérzy wyraznie zazna-
czyli, iiz winy szofera w tym wypadku nie byto, jednak
witadze zastosowaly areszt zapobiegawczy na okres 2-ch
miesiecy. Dopiero na interwencje rodziny, jak i Zwiazku,
Prokuratura, po 13 dniach, wypusdcita kol. Juniewicza
z wiezienia na wolng stope, zatrzymujac prawo kierowa-
nia. Dziato sie to wszystko, jak pdézniej dowiedz ieliSmy sie
celem ,zastraszenia". Faktycznie po paru dniach zostaty
zaprowadzone przez wtadze administracyjne represje.
Ofiara ich padli szoferzy kol .kol.: Thomas, Szablewski,
Majewski i inni. ktérzy za rzekoma szybkg jazde po tejze
ulicy Zamkowej zostali pozDawieni praw jazdy na okres
miesieczny i tylko na interwencje Zwiazku uzyskali je po
10 dniach,

Rozumiemy zdenerwowanie witadz w takich wypad-
kach, lecz mogtoby sie ono wytadowaé najlepiej w ten
spos6b, aby zostato wydane odpowiednie zarzgdzenij, za-
kazujace przekraczania jezdni w dowolnych punktach
oraz aby pociaggnieto do odpowiedzialnosci tych obywa-
teli, ktérzy spacerujaa po jezdr i, jak u siebie po salonie,
szczeg6lnie w miejscach, gdzie ruch jest wzmozony.

Jednocze$nie powiadamia sie wszystkich szoferéw
w Wilnie, jak tez i przybywajacych do Wdna ,z catej Pol-
ski, ze stosownie do zarzadzenia parta starosty grodzkie-
go, jazda ulicami: Zamkowa, Niemiecka, Trocka i Wilen-
ska winna nie przekracza¢ w zadnym razie 10 kim. na go-
dzine.

Oddziat Wielun

BIERZMY SWOJE SPRAWY — W SWOJE RECE!

Na teren;e Oddziatlu Waielunski:go organizuje sie
sp6tka Zjednoczonych Szoieréw p. n. ,Fach".

Do Spétki tej maja naleze¢ tylko szoferzy. Celem jaj
jest zakup autobusu na 30 os6b ktdéryby kursowat na linji
Wielun — Sieradz — +t6dzZz. Wypuszczonych zostaje 30
sztuk akcyj po zt. 1.166, przyczem nabywca akcji wptaca
narazie 300 zt., reszte za$ obowigzuje sie pokry¢ zyskami
z eksploatacji autobusu,

W zwigzku z ta inicjatywa, ktéra wywotata duze po-
ruszenie w Oddziale - Zarzad Oddz, nadsyta nam naste-
pujaca odezwe, skieiowang do wszystkich wielunskich
kolegow.

Odezwa brzn.i, jak nastepuje:

Koledzy!

Wzywamy cztonkdéw Wielunskiego' Oddiiatu Z. Z, A.,
aby, kto tylko ma mozno$¢, zapisywat sie do Zjednoczenia
Szoferéw p. n. ,Fach".

Koledzy! Wiecie doskonale jak szoferzy sg wyzyski-
wani przez iswych pracodawcéw przedsiebiorcow. Dlatego
trzeba sie uniezalezniaé, trzeba mysle¢ o swojej przyszto-
$ci! A najlepiej to uczyni¢ dazac do usamodzielniania sie
w swym wiasnym izawodzie, co ma witasnie na celu spétka
Zjednoczonych Szoferéw.

Nie stuchajcie Koledzy gtoséw , plotek rozsiewanych
przez tych, ktérzy przez zawisé¢ lub z obawy przed konku-
rencja — wystepuja przeciwko naszym zamiarom i chca
nam utrudni¢ dokonanie tego solidarnego wysnku

Przeciwnicy nasi wiedzg dobrze, ze ta tgcznos$¢ wy-
tworzona miedzy nami stworzy site, z ktéra beda musieu
sie liczy¢. Woleliby, zebySmy cate zycie bylf w zaleznosci
od pracodawcoéw i poddawali sie uciazliwym warunkom
przez nich narzucanym.

Dlatego tez Zle robig ci, cztonkowie naszego Oddzia-
tu, ktérzy sie dali pociagna¢ na lep tej wrogiej agitacji. Sa-
dzimy, ze zejda oni z mylnej drogi i bez wzgledu aa to, czy
przystapi¢, do Zjednoczenia — bedag te akcje popieracd.

Koledzy! N'e zwalczajmy sami sieb e, a przeciwnie
dazmy wspélnemi sitami do lepszej przysztosci!

Wstepujcie jako cztonkowie do Spéiki Zjednoczonych
Szoferéw p. n. ,Fach Projekt wzajemnej umowy jest
opracowany i w dowolnej chwil: moze sie kazdy z Kole-
géu z nim zapoznaé.

Siedziba Komitetu Organizacyjnego miesci sie przy
ul. Krakowsk e Przedmiescie Nr. 19 w Wieluniu.

Kom. Org.

KULEDZY! JUZ CZAS NAJWYZSZY!

Zarzad Oddziatu Wielun Z,iZ. A. R P. wzywa wszy-
stkich 'Cztonkéw, zalegajacych w optacaniu skitadek czton-
kowskich, aby do dnia 15 grudnia r, b. optacili! wszystkie
sktadki od m-ca lipca witacznie, w przeciwnym razie ko-
ledzy uchylajacy sie od tego obowigzku organizacyjnego
przestang by¢ Czitonkami na pod?tawie paragrafu 7 Statu-
tu Z. Z, A. R. P,

Oddziat

OBRANIE NOWEGO ZARZADU ODDZIALU

Kotomyja

Dnia 21.1X 1930 na zgromadzeniu szoferéw zawodo-
wych, cztonkéw Oddz, Kotomyja, wybrany zostat nowy
Zarzad, w skiad ktérego wchodzg kok kol.: prezes Wa-
lerjan Zielinski, sekretarz Jan Pielich. zastepca prezesa
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Jézef Bizou, zastepca sekretarza
skarbnik Marjan Bodziak.

W skiad komisji rewizyjnej weszli kol. kol,: Euge-
njusz bernacki, Jan Biatorucki i Henryk Wasarzewski.

Nowy Zarzad zazadal po pierwsze: sprawozdania za
czas od dnia 1.1 1930 z dziatalnosci poprzedniego Zarzadu
od b, prezesa kol. Wactawa Kozakiewicza,

Nastepnie zwrocit s'e Zarzad Oddziatu do czionkow
Zwiazku, wzywajac ich do ztozenia wktadek mie$. za
wrzesien i pazdziernik 1930. Przystapit réwniez do przyj-
mowania nowych cztonkéw do Zwigzku.

Redakcja zyczy nowoobranemu Zarzadowi jaknuj-
pomysliniejszych wynikéw w jego pracy i wyraza niepton-
na nadzieje, ze postawieni na czele Oddziatu koledzy —
nie zawioda zaufania cztonkoéw.

A z pewnos$cig w krotkim czasie uda im sie zwiek-
szy¢ wsrod kolegéw zapat dc pracy organizacyjne’

Emiljan Jurkiewicz,

WIELE SPRAW ZAWODOWYCH PORUSZONO
NA ZGROMADZENIU,

Na dzien 26,X 1930 r, zwotane zostato przez prezesa
Zwigzku kol, Waierjana Zick nsk go — walne zgromadze-
nie 2 nastepujagcym porzadki em dziennym:

1) Zagajenie, 2) Wybo6r przewodniczgcego zebrania,

3) Sprawa niesienia bratniej pomocy, 4) Sprawy orga-

nizacyjne. 5) Wolne wnioski.

Zagait zgromadzenie kol. Gerstel, ktéry zostat row-
noczeé$nie wybiany przewodniczacym zebrania; na sekre-
tarza powotano kol, Bodziaka,

Sprawa niesienia pomocy bratniej. W toku dyskusji
kol Zielinski postawit wniosek uchwalenia statej skiadki
jeden zioty miesiecznic na rzecz bezrobotnych kolegéw
wniosek zostat jednogto$nie przyjety i zatwierdzony-

W sprawach oiganizacyinych, po czesciowem omé-
wieniu sprawy przez kol, Gerstla, uchwalono na wniosek
kol. Zielinskiego wydelegowaé trzech cztonkéw, a to: kol.
kol, Trzcinskiego, Gorgonia i Gerstla do jednego z p. ad-
wokatéw, w celu omoéwienia z mm sprawy obrony sadowej
zorganizowanych kolegéw W dalszej dyskusji zgromadze-
nie ucnwalJo, azeby listy ao zb.crania sktadek pozustawa
ty u kol kol. Pielucha Jana na Koséw* Kuty i Sniityn;
u Bizonia — Kotomyja; u M<jka — Jabtonéw, Peczenizyn,
Delatyn; u Zielinskiego — na linje Horoaenka i Obertyn.

Kol. Zielinski postawit wniosek o dodanie do pomocy
na Unji Koséw, Kuty, Sniatyn kol. Trzcinskiego, ktéry to
wniosek zostat uchwalony.

W dalszej dyskusji co do postepowania szofera Gro-
dzickiego, ktéry objat posade kol, Kuziemskiego za mniej-
szem wynagrodzeniem, t. zn. 8 zt. od jednej tury (wW*oz t n
ma w mies, 10 tur), podczas gdy kol. Kuziemski miat 300
zt. na miesigc, postanowiono upomnie¢ narazie kol. Gro-
dzickiego w gazecie zawodowej.

Po wystgpieniu bytego kolegi Bernackie.go z komisji
rewizyjnej, wszedt w skiad’ jej kol. Gerstel Marcin

Na wniosek kol. topatyriskiego zebrani wybrali jed-
nogtosnie trzech cztonkéw jako delegacje, a to kol. kol.:
Gerstla, Trzciniskiego i Ducza, celem przeprowadzenia
pertraktacji z witascicielem autobusu Janem Wolanskim
z Zablotowa w sprawie zwolnienia szofera kol, Adama
Kuziemskiego, a przyjecia ,taniego kierowcy" — Mieczy-
stawa Grodzickiego

Whniosek kol. Zielinskiego w sprawie odbywani i ze-
bran Zarzadu do dwa tygodnie, a zgromadzen wszystkich
cztonkéw — raz. w miesigcu, zostat uchwalony jednogtos-
nie,

Po wyczerpaniu dyskusji, zgromadzenie zostato za-
koriczone hastem: Czeé¢ zawodowej pracy!
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SALON 5AMOCHOI10WY W KALISZU

Inz. ST. MURZYNOWSKI

PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW

.FIAT-TORINO”

Na sktadzie zapasowe cze$ci, opony i inne akce-
sorja — gwarantowane remonty samochodow.

Oddziat Kalisz

WYBOR ZARZADU | INNE AKTUALNE SPRAWY.

W idniu 24go listopada o godz, 12-tej odbyto sie wal-
ne Zebranie cztonkdédw Oddziatu lkalLskiego. Na porzadku
dzie,nnym znalazty sie sprawy nastepujgce: 1) Zagajenie
i wybor prezydjum, 2) Referat cztonua Zarzadu. 2) Spra-
wozdanie ikaso-we Zarzadu 4) Wybory Zarzadu i Kumisjl
Rewizyjnej. 5) Wolne wnioski.

Zebranie zagait przew. Zwiazku kol. Jedraszek C,,
powotujac na przewodniczgcego najstarszego wieil iem
cztonka Zwiazku kol. Kowalczyka Maksym., ktéry >o-
dziekowat za wybér,

Zabrat gtos kroi. Jedraszek, ktéry w obszernym re-
feracie wskazywat na stan orgar.-zacjL i jej dazenie do
reformy sadownictwa przez stworzenie isadéw farbowych,
majacych doktadne zrozumienie ruchu automobilowego.
Kol, Jedras,zak wskazywat na kraje zachodni.*, jak Niem-
cy, Angilje, ktére posiadajg juz sady automobilowe, skta-
dajace sie ,z sit fachowych.

W dalszym ci jgu méwca wskazywat, ze witadze ad-
ministracyjne utrudniajg szoferom uzyskanie zm my pra-
wa jazdy na czerwone, tak jak to jest z kol. Podkockim,
ktory jest juiz szoferem od lat 12-tu a nie pozwala mu sie
zamieni¢ prawa ijazdy na czerwone z powodu nalezenia
do Zwigzku klasowego.

Sprawozdanie Zarzadu zdat sekr. kol Wuuiick Jan,
kasowe sprawozdanie zdata Kom.sja Rewizyjna, dajac ab-
sotutorjutr ustepujgcemu, Zarzadowi.

Nastapity wybory Zarzgau, w skiad ktérego weszli:
kol. kol. przew. Jedraszek Cz,, sekr. Winnicki Jan, skarb.
Podkocki Jézef, zast. przew. Paprotny H., zast. sekr. Mo-
rek Jan, do Komisji Rewizyjnej weszli kol, kok Kaiazny
Wiktor, Brzéska Wiadystaw, Sikora Waienty,

Na tem zebranie zakonczono.

OCZFKUJiiMY DO_ DN, 5 GRUDNIA

na korespondencje, ktore Zarzady Oddziatéw pragua
zamiesci¢ w grudniowym numerze ,Aut. Zawod."

Nlitanftd cnnoilaill Benzyny- oleiéw >smaréw samochodo-
HdjlulluLU  u]JHUUQS wych krajowych i zagranicznych

,BENZYNOPOE"

Ztota Nr. 83, od Zelaznej, telefon Nr. 787-56.

poleca stale na sktadzie wymienione towary.
Na zgdanie z dostawag!
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POWTOHAN

POWSZECHNE TOWARZYSTWO

DLA HANDLU | PRZEMYStU
SPOLKA Z OGR. ObP.

WARSZAWA, UL. TLOMACKIE 6/8, TELEFON 274-91

OPONY, DETKI RO2NYCH MAREK

AKCESORJA SAMOCHODOWE =
Dac' lonkdwa pNMZ fast?p@ne0rthilistov R P

CENY KONKURENCYJNE!

Bat na szoferdéw!

Ministerstwo Rob. Publicznych przystgpito do utwo-
rzenia Centralnej Kartoteki szoferow na caty obszar
Paristwa.

W kartotece tej bedzie zapisywane kazde przestep-
stwo, popetnione przez danego szofera, z uwdocznieniem
kar.

Ministerstwo chce skupi¢ ewidencje wszystkich szo-
feréw u siebie, aby uniemozliwi¢ szoferowi ubieganie sie
0 prawo jazdy w innem wojewoddztwie, jesli zostato mu
ono zabrane przez jedno z wojewodztw w Polsce,

Automobilizm sie rozwija. Witadze centralizujg or-
gany adm" istracyjne, aby tatwiej opanowac pracowni-
kéw automobilowych.

A szoferzy sie rozbijajg i zakladajg nowe Zwigzki!!

Zakonczenie strajku szoferow
w Carcassone (Francja)

Po 26-dniowych ciezkich zmaganiach sie, akcja straj-
kowa zostata zakonczona. Mimo, ze walka nie zostata
wygrana catkowicie, mozna jednak moéwi¢ o zwyciestwie
w znacznym stopniu. Szereg firm ptaci zgdang stawke ty-
godniowag w wysokosci 200 frankéw szoferom, pracujacym
na wozach ciezarowych i 180 frankéw ich pomocnikom,
wzglednie 160 fr. plus dodatek 10 fr, jezeli obiad wypada
poza obrebem miejsca zamieszkania.

Istniejgcy wszystkiego 2'A roku Zwigzek szoferdow,
woznicéw i pomocnikéw potrafit zatem stawke ty-
godniowg podwyzszyé ze 120 na 180 i 200 frankéw. Zwy-
cieska ta akcja swiadczy o sile Zwigzku. i, T, F),

Kapitalisci nie majg uprzedzen
dzielnicowych

W sferach handlowych mowi sie gtosno o majacej na-
stapi¢ w najblizszym czasie fuzji dwu wielkich instytucyi
przemystowych w Polsce, a mianowicie Zv- igzku central-
nego polsk ego przemystu, goérnictwa, handlu i finansdw,
czyli t, zw, ,Lewiatana” ze Zwigzkiem przemystowcoéw
1 rolnikéw zachodniej i potudniowej Polski.

Fuzja taka stworzy organizacje bardzo silng, ktéra
niewatpliwie posiada¢ bedzie wptyw na bieg wielu spraw
panstwowych.

Szoferzy, niestety, jeszcze w Vielu wypadkach dajg
sie nabiera¢ na lep rozbijackiei, di'clnicowo - separaty-
stycznej agitacji)

Czyzby czekali, az kapitalisci, ktérzy tych uprzedzen
nie majg — dadzg im przykiad.

CZESCI ZAMIENNE
OLEJE | SMARY

Z Gdanska do Warszawy
taksowka., na gape

Nie dalej;, jak w pazdziernikowym numerze ,Autom.
Zawo6d.” pisaliSmy o tem, jak czesto kierowcy sa naraza-
ni na utrate zarobkéw z powodu niesumieiuio$ci pasaze-
row taksowek

Jaskrawg ilustracjg tego zjawiska moze stuzy¢ poniz-
szy wypadek, podany w tych dn-ach przez jedno z pism
warszawskich,.

Do samochodu - takséwki, prowadzonej przez Kie-
rowce Konrada Kachotera, wsiedli w Gdansku w.eczorem
2 pasazerowie, jak sie po6zniej okazato lIcek Cwajmar.
z zong Ruchla. Polecili oni jecha¢ szoferowi do War-
szawy na ulice Niska 54.

O godzinie 9-ej rano samochéd szczeSliwie przybyt
na miejsce. Gdy kierowca zazadal uregulowania nalez-
nosci w sumie 368 guldenéw, pasazer oswiadczyt, ze pie-
niedzy nie posiada, przyczem polecit Kachoferowi jezdzi¢
pod wskazane adresy swych zn,jomyc¢h, gdzie prébowat
zaciggnag¢ pozyczke. Samochdéd iezdzit po réznych uli-
cach, Cwajman wysiadat, zona za$ pozostawata w aucie.
W pewnej chwili, gdy C. dtugi czas nie wracat, zona jego
zamierzata réwniez wysigs¢ Przezorny kierowca sprze-
ciwit sie temu.

Gdy do potudnia C. nie wystaral sie o pienigdze,
wowczas kierowca z Gdanska nrzewidzt matzenstwo do
9 komisarjatu , Tam sporzadzono protokét, celem pocia-
gniecia pasazera do odpowiedzialno$ci, Zaznaczy¢ na-
lezy, ze Kachofer w drodze do Warszawy kupowat 3 ra-
zy benzyne za swoje peniadze.

Takie to bywajg czasem zarobki kierowcow!!!

Dobrze, ze pasazer nie kazat jecha¢ jeszcze do Za-
kopanego..,

Troche Humoru

Nieporozumienie, Pani przekroczyta obowigzu aca
szybko$é, powiada policjant. Jak isie pani nazywa?
adres?

— Pisz pan do mme pod ,Biata Czajka" poste-re-
stante, rumieniagc sie odpowiada dama.

Kombinator. Panie, co sie stato, do niedawna jez-
dzite§ pan wspaniata limuzyng, a dzisiaj widze pana
na maltym motocyklu?

— Tak, przed kilku dniami udatem sie na raid i z po-
zostatych po limuzynie kawatkéw skombinowatem sobie
motocykl
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