Nr. 11

Inz. ADAM GLUCK

AUTOMOBILISTA ZAWODOWY 5

Ttoki z leKKich stopow

W trakcie prac, zmierzajacych do doskonalenia szyb-
kobieznego silnika spalinowego przekonano sie o donio-
stym znaczeniu ttokdéw z lekkich stopéw metalowych. Cho¢
sam problem wydawat sie by¢ prostym i realizacja jego
pozornie byta bliska, uptyneto wiele lat, nim lekki tiok
z aluminjum, lub podobnych stopéw zdobyt dzisiejsze zna-
czenie.

Stosowanie lekkich ttokéw w silnikach samochodo-
wych przez szereg lat postepowato tylko bardzo wolno
naprzéd. Lekki ttok aluminjowy nawet wytworzyt sobie
catg armje wrogéw, do czego nie mato przyczynita sie
wspomniana juz pozorna prostota i zachecajgca tatwos$é
rozwigzania tego zagadnienia. Ona to skusita wielu nie-
powotanych do zajecia sie wytwarzaniem lekkich ttokoéw.
Skutki takich krokéw byty najczesciej wprost fatalne i nie-
zadowolenie odbiorcéw spowodowato pewng nieche¢ do
ttokéw aluminiowych. W tym stanie rzeczy tylko systema-
tyczna pracag doswiadczalng osiagniete wyniki mogty zio
naprawi¢ i doprowadzi¢ do cho¢ powolnego, ale trwatego
zdobywania gruntu przez tiok aluminjowy.

Powstatly w latach powojennych nader silny prad ra-
cjonalizacji w przemys$le w duzej czes$ci uniemozliwit i zdu-
sit w niewyspecjalizowanych i nieprzygotowanych fabry-
kach silnikéw lub samochodéw dalsze eksperymentowanie
na witasna reke. Z malemi wyjatkami przekonat sie pra-
wie kazdy fabrykant samochoddéw, ze tylko specjalizacja
moze doprowadzi¢ do taniego i dobrego produktu. Dlate-
go czesto nawet mimo posiadania wtasnych urzadzen wy-
twoérczych, sprowadza fabrykant niektére wazne czesci
sktadowe do produkowanych maszyn ze specjalnych wy-
twérni. Tu jeszcze zaznaczy¢ nalezy, iz lekki tlok nalezy

do wyjatkowo wrazliwych elementéw i dlatego bezwa-
runkowo lepiej jest jego produkcje pozostawic¢ specjaliscie.

W Stanach Zjednoczonych i w Europie zachodniej
istnieje szereg fabryk, zajmujacych sie wylgcznie wytwa-
rzaniem lekkich ttokéw dla silnikéw spalinowych. Znaj-
dujgc ostatnio coraz to wiekszy zbyt, fabrykanci lekkich
ttokéw przystgpili do pewnego znormalizowania wiel-
kosci i opracowali szereg wskazéwek dla wbudowania
tlokéw. Sciste przestrzeganie tych wskazéwek jest nie-
zmiernie wazne i wprost decyduje o uzytecznos$ci tloka
ze wzgledu na wspomniang juz jego wrazliwos$¢ i zna-
czenie na sprawnos$¢ silnika.

Oczywiscie, ze w fabrykach silnikéw lub samocho-
déw odbywa sie wbudowywanie lekkich ttokéw 2z naj-
wiekszy doktadnoscia w Swiadomosci jjego znaczenia.
Zresztg tak niezmiernie wazne przestrzeganie precyzji
w zachowaniu koniecznego i dopuszczalnego luzu miedzy
ttokiem, a cylindrem jest w fabryce stosunkowo tatwe
ze wzgledu na to, ze produkcja silnikéw odbywa sie zwy-
kle serjowo i jednorazowe dokiadne nastawienie instru-
mentéw pomiarowych wystarczy do kontroli catej masy
fabrykatéow tej samej serji.

Inaczej przedstawia sie sprawa przy poézniejszej wy-
mianie ttokéw w warsztacie reparacyjnym. Wewnetrzna
powierzchnia kazdego cylindra ulega z biegiem czasu
pewnym zmianom: zaleznie od rozmaitych okolicznosci
wczes$niej lub pézniej cylinder owalizuje sie wskutek na-
turalnego zuzycia, badz zostaje wybity z powodu uszko-
dzen tioka, pierscieni lub przesuniecia sworznia korbo-
wodu. Aby usungé¢ skutki i zapobiec nastepstwom tego
stanu, nalezy cylindry doprowadzi¢ do normalnej formy



