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Tłoki z leKKicłi stopów
W  trakcie prac, zmierzających do doskonalenia szyb­

kobieżnego silnika spalinowego przekonano się o donio­
słym znaczeniu tłoków  z lekkich stopów  m etalowych. Choć 
sam problem  wydaw ał się być prostym i realizacja jego 
pozornie była bliską, upłynęło w iele lat, nim lekki tłok 
z aluminjum, lub podobnych stopów  zdobył dzisiejsze zna­
czenie.

Stosowanie lekkich tłoków  w  silnikach sam ochodo­
w ych przez szereg lat postępow ało tylko bardzo w olno 
naprzód. Lekki tłok  aluminjowy nawet w ytw orzył sobie 
całą armję wrogów , do czego nie mało przyczyniła się 
wspomniana już pozorna prostota i zachęcająca łatwość 
rozwiązania tego zagadnienia. Ona to skusiła wielu nie­
pow ołanych do zajęcia się wytwarzaniem  lekkich tłoków. 
Skutki takich kroków  były  najczęściej wprost fatalne i nie­
zadow olenie odbiorców  spow odow ało pew ną niechęć do 
tłoków  aluminiowych. W  tym stanie rzeczy tylko systema­
tyczną pracą doświadczalną osiągnięte wyniki m ogły zło 
naprawić i doprow adzić do choć pow olnego, ale trwałego 
zdobywania gruntu przez tłok aluminjowy.

Pow stały w latach powojennych nader silny prąd ra­
cjonalizacji w przemyśle w  dużej części uniem ożliwił i zdu­
sił w  niew yspecjalizowanych i nieprzygotow anych fabry­
kach silników lub sam ochodów  dalsze eksperym entowanie 
na własną rękę. Z małemi wyjątkami przekonał się pra­
wie każdy fabrykant sam ochodów, że tylko specjalizacja 
m oże doprow adzić do taniego i dobrego produktu. Dlate­
go często nawet mimo posiadania w łasnych urządzeń w y ­
tw órczych, sprow adza fabrykant niektóre ważne części 
składow e do produkow anych maszyn ze specjalnych w y ­
twórni. Tu jeszcze zaznaczyć należy, iż lekki tłok należy

do w yjątkow o wrażliwych elem entów i dlatego bezw a­
runkowo lepiej jest jego produkcję pozostaw ić specjaliście.

W  Stanach Zjednoczonych i w Europie zachodniej 
istnieje szereg fabryk, zajmujących się w yłącznie w ytw a­
rzaniem lekkich tłoków  dla silników spalinowych. Znaj­
dując ostatnio coraz to w iększy zbyt, fabrykanci lekkich 
tłoków  przystąpili do pew nego znorm alizowania w iel­
kości i opracow ali szereg w skazów ek dla wbudowania 
tłoków . Ścisłe przestrzeganie tych w skazów ek jest n ie­
zmiernie ważne i wprost decyduje o użyteczności tłoka 
ze względu na wspomnianą już jego w rażliw ość i zna­
czenie na sprawność silnika.

O czyw iście, że w  fabrykach silników lub sam ocho­
dów  odbyw a się w budow yw anie lekkich tłoków  z naj­
w iększy dokładnością w św iadom ości jjego znaczenia. 

Zresztą tak niezmiernie ważne przestrzeganie precyzji 
w zachowaniu koniecznego i dopuszczalnego luzu m iędzy 
tłokiem, a cylindrem jest w  fabryce stosunkow o łatwe 
ze względu na to, że produkcja silników odbyw a się zw y­
kle serjow o i jednorazowe dokładne nastawienie instru­
m entów pom iarowych w ystarczy do kontroli całej masy 
fabrykatów tej samej serji.

Inaczej przedstawia się sprawa przy późniejszej w y ­
mianie tłoków  w  warsztacie reparacyjnym. W ewnętrzna 
powierzchnia każdego cylindra ulega z biegiem czasu 
pewnym zmianom: zależnie od rozmaitych okoliczności 
wcześniej lub później cylinder owalizuje się wskutek na­
turalnego zużycia, bądź zostaje w ybity z pow odu uszko­
dzeń tłoka, pierścieni lub przesunięcia sworznia korbo- 
wodu. A b y  usunąć skutki i zapobiec następstwom tego 
stanu, należy cylindry doprow adzić do normalnej formy


