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rzucg, go z organizacji, zarzucajagc mu z palca wys-
sane oskarzenia, ktorejstuzyty do bezapelacyjne-
go wyrzucenia ze Zwigzku.

Nie dopuszczano, aby Sad Kolezenski badat
zarzuty i orzekat o winie. W taki spos6b pozby-
wano sie wszystkich, ktérzy cncieli ratowac¢ od-
dziat.

W taki ,,sposéb wyrzucono kol. Rongienca,
ktory pracujgc w Oddziale juz od roku 1923 zdo-
tat postawi¢ go na tak wysokim poziomie, iz dla
obstuzenia cztonkoéw trzeba byto zaangazowaé az
czterech urzednikéw. W roku 1928 kolega ten zdo-
tat zatozy¢ ,,Spoidzielnie Automobilowgll Kktora
zatrudniata 7 ludzi.

Zwiazek: Automobilistow, dzieki wysitkom
uczciwych ludzi, rozwijat sie do roku 1927 bardzo
szybko, majac utorowang droge ku przysztosci,
dzieki wielkiemu zaufaniu og6tu szoferéw do Zwigz-
ku. Wobec solidnosci z jaka prowadzona byta
»Spotdzielnia Automobilistowl zyskiwata ona zau
fanie i szacunek u kupcéw, przemystowcow jak
réwniez wsrod szerokiego ogo6tu kolegéwr szofe-
réw7 odbiorcéw ,,Spotdzielni Automobilowej'.O sym-
patji jakg cieszyta sie 'Spdidzielnia Aut.” Swiad-
czy fakt, ze w zyciu jej brali udziat ludzie po-
wazni i znani w zyciu automobilowem.

Po fakcie brutalnego wydalenia kol Ron-
gienca cata masa uczciwych ludzi gremjalnie wy-
stgpita ze ZwigzkuSlinie chcac by¢ parawanem dla
réznych nikczemnych praktyk.

Nie majac juz przeszkod z zadnej strony i czu-
jac sie panami sytuacji Zawadzki i Zbikowski w zu-
petnosé”, zapanowali nad obu instytucjami, czynigc
z nich dla siebie domene nieograniczonych wpty-
wow.

Stan taki niedtugo trwat, gdyz zaledwie osiem
miesiecy, lecz dla tak ,,zdolnych,” ludzi wystarczy-
fo to, aby doprowadzi¢ Spétdzielnie do strasznego
bankructwa, bo na sume 80.000 zt. Ogtoszono upa-
dtos¢, prokurator aresztowat owych ,kierownikéw,,
pod zarzutem naduzyc.

Wszystko co zyto, bito za te upadtos¢ w Zwia-
zek. Caly nasz dorobek tylu lat runat i ruch za-
wodowych kierowcoéw zostal w opinji publicznej
skompromitowany. | nietylko my szoferzy zawo-
dowi zostaliSmy skompromitowani, lecz i narazong
zostata na szwank opinja tych ludzi z poza sfer
zawodowych szoferéw, ktdrzy wierzgc nam, zaan-
gazowali sie w pracach Spétdzielni.

Los jaki spotkat Spotdzielnie byt rowniez
i losem Zwi izku. Oddziat Warszawski stracit opin-
je,' jaka dawniej cieszyt sie wsrod ogotu kolegow
szoferow. Rezultatem tej calej gospodarki byt zu-
peiny upadek Oddziatu, ktéry nie mogt utrzymac
jednego bodaj funkcjonarjusza. W rezultacie czton-
kowie nowego Zarzadu Oddziatu, gdyz tamci skon-
czyli swg zaszczytng niszczycielskg role, musieli
ztozy¢ sje miedzy sobg po 10 zt. aby mdc optacié
lokal Zwigzkowy.

Powstanie,;dwuch nowych Zwigzkdéw szoferow
na terenie Warszawy, mamy do zawdzieczenia
réwniez tylko Zawadzkiemu i Zbikowskiemu, bo
niszczycielskg robotg stworzyli oni grunt tym
Zwigzkom i utorowali droge do powstania rozia-
mowych organizacji

Gdyby Zwigzek byt silny, mocny jak pier-

wotnie, to nikt nie osSmielit by sie rozbija*, soli-
darnosci ogo6tu szoferdw.

W momencie najtrudniejszym, kiedy Zwigzek
byt narazony na ciezkie ataki ze v\szystkich stron,
wchodza znéw do Zarzadu Gidwnego, pierwsi or-
ganizatorzy Zwigzku kol, kol. Rongienc, Trzeciak
i inni.

Mimo trudnych warunkdéw, dzieki wytezonej
pracy stopniowo przywracaja oni Zwigzkowi daw-
ne jego znaczenie. Zarzad Glowny‘rozwija zndéw
ozywiong dziatalno$¢ w obronie szoferéw, zaczyna
wydawac pismo zawodowe.

Zawadzkiemu i Zbikowskiemu ten rozwdj
Zwiagzku, tgczacy sie z odsunieciem ich od wiladzy,
gdyz zdotali sie jedynie utrzymaé w Zarzadzie
Oddzialu Warszawskiego — jest solg w oku. Bruz-
dzg wiec jak moga, przeszkadzaja uczciwej pracy,
korzystajgc z tego, ze udato im sie przy pomocy
wyzej opisanych metod zagniezdzi¢ jeszcze na te-
renie Oddziatu.

Ostatnio, pozwalajg sobie na zuchwalstwo pod
postacig ,,wykluczeniai*ze Zwigzku sekrelai za Za-
rzadu Giownego kol. Rongienca, (wsciekto$¢ Za-
wadzkiego, wywotana zostata faktem, iz przy wybo-
rach do Rady Zawodowej otrzymat o 259 gloséw
mniej od kol. Rongienca)?gl

Postepek ten jest tak niedorzeczny z punktu
widzenia statutowego i organizacyjnego, ze wWywo-
ta¢ moze tylko politowanie. Poniewaz jednak jest
on ukoronowaniem niecnej roboty notorycznych
szkodnikéw Zarzad Giéwny zmuszony byt po-
traktowac¢ ten jaskrawy przejaw niesubordynacji
organizacyjnej—jako krople, ktoéra przepetnita kie-
lich wszelkich nieprawosci.

Oddziat zostal rozwigzany, utworzona zostata
Komisja Organizacyjna, na‘'czele ktdrej staneli kol.
kol.: Welcell Stanistaw, Szymanski Stanistaw,

Wojewddzki, i inni. Komisja ta przejeta akta
i majatek Oddzialu i przeprowadza rejestracje
cztonkdw.

Wierzymy mocno, ze teraz juz Oddziat
Warszawski odpowie godnie swoim zada-
niom.

Wzywamy wszystkich kolegow -szofe-
row Warszawy i okolic, aby rejestrowali sig
w nowym Oddziale Zwigzku (Warszawa, ul.
Czerwonego Krzyza 20).

Akcja w sprawach szoferskich
na terenis nr i“dzynarocJowym.

Pracownicy kazdego zawodu muszg #tgczyé
sie na terenie miedzynarodowym, jezeli chca sku-
tecznie walczy¢ z uciskiem i wyzyskiem ze strony
kapitatu, ze strony posiadaczy, ktérzy od dawien
dawna sg miedzynarodowo zorganizowani, aby
tem skuteczniej zalewaé¢ sadta za skére pracow-
nikom.

Szczegdlnie, o ile chodzi o pracownikéw tran-
sportowych, to zasada porozumiewania sie miedzy
sobg organizacji zawodowych poszczeg6lnych kra-
jow i ustalania wspolnych akcji — wystepujb bar-
dzo silnie.

Bo komuniKacja i transport same przez sie
noszg w znacznym stopniu pietno miedzynarodo-



