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TUDOR Z A T GUIDE LAMP NORTHEAST
Akumulatory Lampy przednie Instalacje samochodowe
ptyty i t. p. i boczne liczniki i czesci

Instalacje Czesci zamienne do Liczniki, manometry,
samochodowe amortyzatorow amperomierze, czesci

Instalacje samochodowe, Instalacje Kota, felgi, piasty, bebny

sygnaty, akumulatory motocyklowe hamulcowe

Czasci samochodowe ,Chevrolet” i akcesorja.
NAJWIEKSZE WARSZTATY | STACJE OBSLUGI
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ADRESY ODDZIALOW

ZW., Zawodowego Automoto listow

ZARZAD GLOWNY Z. Z. A
WARSZAWA
ul. Czerwonego Krzyza 20, pokdj 37

Bielsko — okr. sekr. Z Z A., Republikanska 4.
Cieszyn — Rudolf Zajac, ul Przykopa 34.
Czestochowa — Z Z A., Kros$niewska 62.
Drohobycz — St. Sandheim, ul. Zyrna 37.
Gniezno — Z Z A. Gawronski* Koszarska 3.
Grodno — Z Z A, Brygidzka 14.

Kalisz — Z Z A., Jedraszek, ul. Polna 11.
Katowice — okr. sekr. Z Z A., ul. Kosciuszki 49.

Koto — Z Z A., Warszawskie Przedmiescie 5.
Kotomyja — Z Z A. Karol Szuba, Pitsudskiego 2.
Konin — Br Lewandowski, ul. Wolna 6.

Krakéw — Z Z A., Plac Matejki 4,

Krolewska Huta - Jan Cmak, Straz Pozarna, ul. Bytomska.
Lwow — Z Z A, ul Zielona 7.

t6dz — okr. sekr. Z. Z A, ul. Suwalska 7

tuck — Z Z A. Thuchowski, Rada Zwigz.

M ikotow Widera Jozef, ul. Bytomska 14.
Nowogrédek — Z Z A., Rynek 13.

Ostréow Pomorski — Z Z A., Staszyca 2.

Piotrkow Trybunalski — Z Z A, ul. Legjonowa 4.
Poznan — okr. sekr. Z Z A., Pl. Dabrowskiego 42.
Rybnik — Stalmuch Jézef, ul. Miynska 2.

Sosnowiec — Pietrzak Leon, ul. KoHataja 17.
Tarnowskie Gory — Szurma Wiktor, ul, Przemystowa 4.
Tomaszéw Mazowiecki — Z Z A,, ul. Sw. Antoniego 1
Tychy — Matera Pawet, Browary Ksigzece.

Warszawa — Z Z A., ul. Dtuga 19

Wilno — Z Z Szoferéw Ziemi Wilenskiej, ul. Jagiellonska 3.
Wieluh — Z Z A, F. Czyz, ul. Niedzielska 6.

Zywiec — Worek Leonard, ul. Batorego 262.
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CHLODNICE SAMOCHODOWE

wszelkich typow i marek

BUDOWA NOWYCH | REMONT STARYCH
Skrzydta, lejki, banki transportowe

Wszelkie wyroby blacharskie.
TANIO! SZYBKO! SOLIDNIE!
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W arsztaty Blacharsko-Mechaniczne Sp. z 0. o.
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Czy pacjent wytrzyma?!!

GrozZzne

Znang jest powszechnie anegdota o ciezko
chorym pacjencie, do leczenia ktdrego lekarze za-
brali sie bardzo ostro... Dokonali niezmiernie tru-
dnej operacji. |, jak oSwiadczyli lekarze, operacja
ta udata sie, tylko ze... pacjent nie wytrzymat

Otéz, wydaje sie, ze w roli tego pacjenta
znajdzie sie obecnie”~caly przemyst samochodowy
w Polsce, a to w zwigzku z uchwaleniem przez
wiekszo$¢ rzadowg w Sejmie—ustawy o Panstwo-
wym Funduszu Drogowym.

Ustawa ta naklada bowiem ciezary tak nie-
pomierne na znajdujacy sie¢ U nas jeszcze w powi-
jakach przemyst samochodowy, ze w tych warun-
kach nalezy sie obawiaé, iz nigdy sie on z tych
powijakéw nie wygrzebie.

Zrozumiatem jest, ze szoferow kwestja ta
musi interesowac¢ niestychanie, gdyz byt ich
uzalezniony jest bezposrednio od rozwoju komunika-
cji samochodowej. Nim przejdziemy do szczegb6towe-
go omowienia tych niebezpieczenstw dla bytu szo-
ferow, ktore kryja sie w nowouchwalonej ustawie,
musimy zaja¢ sie pokrotce jej trescia.

Jak juz sama nazwa wskazuje, ustawa ma
na celu—aostarczenie $rodkéw na budowe, utrzy-
manie i wzmocnienie, przedewszystkiem drég pan-
stwowych, a nastepnie (w drodze udzielania zapo-
mog) i drég samorzadowych.

Cel bardzo piekny! Wszyscy wiemy, ze przy-
stowiowe ,,polskie drogi“, bruki w miastach, mo-
sty i t. d. wymagajg nakladow pienieznych i ze
nalezy drogi te doprowadzi¢ do porzadku.

Celowi temu ma stuzy¢ Panstwowy Fundusz
Drogowy. Przy opracowywaniu ustawy, ktéra de-
cyduje z jakich Zrdédet majg ptynaé pienigdze do
tego funduszu, przyjeto zalozenie, ze ,ptaci¢ za
drogi winien ten, kto z nich korzystall

Zatozenie to moze jest i stuszne, ale w kaz-
dym razie zostalo blednie zrozumiane. Przypatrz-
my sie bowiem, kto ma ponosi¢ optaty na rzecz
funduszu drogowego.

1. Przedewszystkiem ustanowione zostaly
znaczne oplaty od kazdego pojazdu mechaniczne-
go, obliczone w stosunku dc jego wagi wiasnej.
Optata od mniejszych tanich samochoddw
wynosi¢ bedzie w przyblizeniu 300 —400 zt., od
wiekszych 600—700 zt. rocznie. Z tego Zrédia
przewiduje sie wptyw okoto 23 miljonow zi.

2. Wszystkie przedsiebiorstwa, przewozgce
towary poza granSami, miasta, majg optaca¢ 3 gro-
sze od kazdego tonno-kilometra przewozonego
towaru. Wplyw ogdlny ma wynie$¢ rocznie oko-
to 3 miljonéw ziotych.

3. Od biletow autobusowych ma byé po-
bierana optata w wysokosci ~ ceny biletu. Przj
nies¢ to ma 22 miljony rocznie.

4. Grzywny z kar i odszkodowan za
przekroczenia przepisbw majg przynies¢ RR miljo-
na ztotych.

.5, Wplywy z optat od reklam, umieszcza-
nych wzdluz drég maja daé¢ okoto 100 tysiecy
ztotych.

niebezpieczenstwo dla bytu szoferow.

Do tego majg dojs¢ dotacje (zasitki) ze stro-
ny skarbu panstwa, wreszcie ustawa zezwala na
obcigzenie Panstwowego Funduszu Drogowego zo-
bowigzaniami do #gcznej wysokosci 400 miljonéw
ztotych.

Jak z powyzszego wynika — Fundusz Drogo-
wy ma wycisna¢ z komunikacji samochodowej
ogromne sumy, bo okoto 50 miljonéw ziotych, juz
pierwszego roku. Budowa i utrzymanie drdg be-
dzie sie odbywaé za te pienigdze.

Trudno sobie wyobrazié, aby nasz miody
ruch samochodowy mogt takie ciezary wytrzymac!
Zupelnie zrozumiate jest, ze w pewnym stopniu
winien on i musi by¢ pociggany do Swiadczen na
doprowadzenie drog do nalezytego stanu. Ale nie
mozna od niego zadaé¢ zbyt wiele, jeSli nie chce
sie go skazywaé¢ na zagtade.

Nie ulega kwestji, ze samochody korzystajg
z drog i ze dobre drogi oraz utrzymanie ich —
sg nieodzownym warunkiem rozwoju ruchu sa-
mochodowego.

Ale czy w rozwoju tego ruchu, bedacego tyl-
ko czescia sktadowa og6lnej sieci komunikacyj-
nej, jest zainteresowany tylko ten, kto bezposred-
nio z tej komunikacji korzysta? Nic podobnego!
Zainteresowany jest w tern caly kraj i dlatego
wszyscy obywatele powinni by¢ w mniejszym czy
wiekszym stopniu pociagnieci do Swiadczen na
cel rozbudowy drég. Bowiem od usprawnienia
komunikacji zalezy rozwdj ekonomiczny catego
kraju.

A czy panstwo nie doktada do kolei pan-
stwowych, szczeg6lnie do przewozu pasazeréw
(deficytowego) i do przewozu towarow eksporto-
wych jak np. wegiel, ktory optaca taryfe nizszg
od wiasnego kosztu przewozu kolei? Dlaczego
rzad w tym wypadku zmusza innych obywateli do
ponoszenia $wiadczen na rzecz komunikacji pan-
stwowej, a inng miare stosuje do komunikacji sa-
mochodowej? Czyzby w ten sposob rzad bronit
sie przed konkurencjg samochodowg?

A dlaczego rzad nie bierze pod uwage w jak
trudnych warunkach rozwija sie u nas przemyst
samochodowy, ws$érdéd ogo6lnego kryzysu ekono-
micznego, przy braku jakiegokolwiek poparcia,
majacy groznego konkurenta w kolejach panstwo-
wych, ktére rozwijaty sie i organizowaty w znacz-
nie pomyslniejszych warunkach, bo nie miaty za-
dnego wspotzawodnictwa.

Po tych ogdlnych uwagach nalezy sie zasta-
nowi¢, jakie konsekwencje pociggnie za sobg
uchwalenie ustawy o Funduszu Drogowym — dla
kierowcow samochodowych.

Jasnem jest, ze konsekwencje bardzo smutne'
Jezeli chodzi o kierowcéw posiadajacych wiasne
wozy, to w pierwszym rzedzie padng oni ofiara.
Wyobrazmy* sobie szofera, Kktdry ma /marnego
»Fordzikal wartosci 500 czy 600 ztotych i bedzie
musiat ptaci¢ od niego rocznie podatek w wyso-
kosci 400 ziotych
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Albo szofer, majacy na wyptat samochdéd
»Renault’a“ (a wiadomo, ze wielu nabywa ciezsze
maszyny, bowiem maja .one wieksze powodzenie
u publicznoéci)? Czy przy -dzisiejszych zarobkach
bedzie w stanie zaptaci¢" podatek 700 ziotych
a oprocz tego raty?

A teraz, jezeli chodzi o szoferéw, ktorzy pra-
cujg u przedsiebiorcow? Wyobrazmy soDie przed-
siebiorce autobusowego, ktory ‘|3 czes¢ naleznosci
za bilety oddawac bedzie skarbowi panstwa, wyo-
brazmy sobie posiadacza wozu ciezarowego przeszio
4 tonnowej wagi, za ktdry trzeba bedzie pfacié
okoto 3.000 ztotych na rzecz Funduszu.

Jedno z dwojga! Albo przedsiebiorca taki
‘Skalkuluje sobie, ze nie opfaci mu sie prowadze-
nie przedsiebiorstwa i wowczas szofera zwolni
i skaze go na bezrobocie, albo tez przedsiebiorca
prowadzi¢ bedzie dalej przedsiebiorstwo, ale wow-
czas, nie ulega kwestji, kalkulacje swa oprze
w pierwszym rzedzie na wyzysku szofera, gdyz
bedzie chcial, jak kazdy przedsiebiorca, przerzu-
ci¢ na innych ciezary na niego natozone.

Sytuacje szoferow pogarsza fakt, ze pracujg
oni w matych przedsiebiorstwach i stagd trudniej
im sie broni¢ przed uciskiem. Nastepnie za$s —
nie sa ubezpieczeni od bezrobocia.

Jednem stowem, w obecnym stanie rzeczy,
nalezy z goryczg przewidywac, ze szoferzy bar-
dzo dotkliwie odczujg ,dobrodziejstwa# no-
wej ustawy.

Wielu z nich bedzie musiato postawi¢ swe-
go ,grata” i zwiekszy¢ wraz z innymi—szere-
gi bezrobotnych. A nie trzeba zapominal, ze
upadek przemystu samochodowego pociggnie za
sobg dalsze konsekwencje, gdyz zaczng sie zamy-
ka¢ wiegksze i mniejsze warsztaty samochodowe,
lakiernicze, siodlarskie i t. d. Tysigce ludzi, kto-
rzy zyja z przemystu samochodowego—znajdg sie
na bruku! Powiekszy to groze potozenia.

Naturalnie, ze nie bedzie tak wiecznie. Prze-
myst samochodowy jest zbyt nieodzownym wa-
runkiem rozwoju cywilizacji, zbyt jest zywotny,
aby go mozna byto wykresli¢ z powierzchni zy-
cia. Najblizsze doswiadczenia dowiodg rzadowi,
ze nieprzemyslana nalezycie ustawa—grubo zawie-
dzie i zamiast spodziewanych wplywdw — nastagpi
zupetne zahamowanie rozwoju komunikacji samo-
chodowej i wzrost bezrobocia, co w rezultacie
drozej bedzie panstwo kosztowaé. Bo zardéwno po-
zostajacy bez pracy szoferzy jak i zwolnieni ro-
botnicy bedg kategorycznie zgda¢ od rzadu
pomocy dla gtodujacych swych rodzin.

Trzeba sie wiec bedzie cofng¢ z tej drogi.
Ale nim to nastgpi — przed szoferami staje zndw
widmo nedzy i wyzysku!

W tej ciezKiej sytuacji niema dla szofe-
row innego wyjscia, jak tylko skupi¢ sie w swej
organizacji zawodowej, aby wspélnemi sitami
stawi¢ czoto groZnemu niebezpieczenstwu.

R.

Przeszkody usuniete!...

Oddziat Warszawski

W Zzyciu organizacyjnein naszego Zwigzku
zaszto wazne wydarzenie.

Egzekutywa Zarzadu Gléwnego rozwigzata
Warszawski Oddzial Zwigzku, wyznaczajgc tymcza-
sowg Komisje Organizacyjng, ktérej zadaniem jest
przeprowadzi¢ nowa rejestracje cztonkéw Oddzia-
tu i doprowadzi¢ do zwotania Walnego Zgroma-
dzenia.

Zarzad Gtowny — nie z lekKiein sercem zde-
foydowat sie na ten krok. Przez dos$¢ dilugi czas
oczekiwat, ze stosunki w Oddziale Warszawskim
uzdrowione zostang przez samych cztonkoéw. Ze
zdobedg sie oni na wysitek odsunigcia od organi-
zacji ludzi szkodliwych.

Tak sie jednak nie stato! Rézne na to wpty-
nety przyczyny. Wielu kolegow dobrej woli, zra-
zonych metodami stosowanemi przez klike, ktéra
owtadneta Zwigzkiem, odsuneto sie od czynnej
pracy. Inni zndéw nie umieli sie oprze¢ ani tej
$pigczce organizacyjnej, ktéra owtadneta catym
oddziatem, ani tez zuchwatej demagogji, ktéra po-
stugiwata sie wspomniana klika z Zawadzkim i Zbi-
kowskim na czele.

Byta jednak spora grupa cztonkéw w Od
dziale Warszawskim, ktéra dazyta do usuniecia
zen osrodka demoralizacji. Wysitkéw tych kole-
géw Zarzad Gitowny nie moégt juz dluzej pozosta-
wi¢ bez czynnego poparcia i zdecydowat sie w tej
trudnej sytuacji rzuci¢ na szale wspomniang de-
cyzje, wywotang troska o rozwoj i o przysztosc
Oddziatu, ktory powinien przodowaé wszystliim

Zwigzku oczekuje petnia rozwoju!

innym, a ktory przez ludzi nieodpowiednich ska-
zany byt na powolne zamieranie.

MieliSmy nadzieje, ze osobnicy ci, zdajac so-
bie sprawe z rozmiaru swych win i z fatalnej
opinji, jaka ,cieszg sie” ws$réd ogétu szoferow
warszawskich, schowajg sie obecnie w mysig
dziure, aby o nich jaknajpredzej zapomniano.

Poniewaz jednak maja na tyle czelnosci, ze
dzi$ jeszcze proDujg maci¢, warcholi¢ wsréd szo-
ferow i przeciwstawia¢ sie decyzji Zarzgau Giow-
nego, zmuszeni jesteSmy szerzej te decyzje umo-
tywowaé, aby sprawa siata sie dla wszystkich zu-
petnie jasnag

Bedzie to wymagato z koniecznosci wywle-
czenia Kkilku nieprzyjemnych spraw, do ktdrych
wolelibySmy nie wracaé, skoro jednak chodzi o to,
aby chora gatez raz na zawsze byta odcieta od
zdrowego pnia organizacji — nic nas zatrzymacé
nie moze!

. $ *

Zawadzki i Zbikowski wraz z grupg swoich
kompanéw przyszli do wtadzy w Zwigzku w roku
1928 opanowujgc poza oddzialem warszawskim —
Zarzad Gtowny. Przez caly ten okres poczynali
sobie w Zwigzku jak na wlasnym folwarku, lekce-
wazgc wszelkie zasady organizacyjne, tamigc sta-
tut i traktujgc wszystkie sprawy z punktu wi-
dzenia korzysci osobistych, a nie z punktu widze-
nia dobra organizacji.

Ktokolwiek o$mielit sie przeciwstawi¢ dykta-
torom musiat by¢é przygotowanym na to, ze wy-
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rzucg, go z organizacji, zarzucajagc mu z palca wys-
sane oskarzenia, ktorejstuzyty do bezapelacyjne-
go wyrzucenia ze Zwigzku.

Nie dopuszczano, aby Sad Kolezenski badat
zarzuty i orzekat o winie. W taki spos6b pozby-
wano sie wszystkich, ktérzy cncieli ratowac¢ od-
dziat.

W taki ,,sposéb wyrzucono kol. Rongienca,
ktory pracujgc w Oddziale juz od roku 1923 zdo-
tat postawi¢ go na tak wysokim poziomie, iz dla
obstuzenia cztonkoéw trzeba byto zaangazowaé az
czterech urzednikéw. W roku 1928 kolega ten zdo-
tat zatozy¢ ,,Spoidzielnie Automobilowgll Kktora
zatrudniata 7 ludzi.

Zwiazek: Automobilistow, dzieki wysitkom
uczciwych ludzi, rozwijat sie do roku 1927 bardzo
szybko, majac utorowang droge ku przysztosci,
dzieki wielkiemu zaufaniu og6tu szoferéw do Zwigz-
ku. Wobec solidnosci z jaka prowadzona byta
»Spotdzielnia Automobilistowl zyskiwata ona zau
fanie i szacunek u kupcéw, przemystowcow jak
réwniez wsrod szerokiego ogo6tu kolegéwr szofe-
réw7 odbiorcéw ,,Spotdzielni Automobilowej'.O sym-
patji jakg cieszyta sie 'Spdidzielnia Aut.” Swiad-
czy fakt, ze w zyciu jej brali udziat ludzie po-
wazni i znani w zyciu automobilowem.

Po fakcie brutalnego wydalenia kol Ron-
gienca cata masa uczciwych ludzi gremjalnie wy-
stgpita ze ZwigzkuSlinie chcac by¢ parawanem dla
réznych nikczemnych praktyk.

Nie majac juz przeszkod z zadnej strony i czu-
jac sie panami sytuacji Zawadzki i Zbikowski w zu-
petnosé”, zapanowali nad obu instytucjami, czynigc
z nich dla siebie domene nieograniczonych wpty-
wow.

Stan taki niedtugo trwat, gdyz zaledwie osiem
miesiecy, lecz dla tak ,,zdolnych,” ludzi wystarczy-
fo to, aby doprowadzi¢ Spétdzielnie do strasznego
bankructwa, bo na sume 80.000 zt. Ogtoszono upa-
dtos¢, prokurator aresztowat owych ,kierownikéw,,
pod zarzutem naduzyc.

Wszystko co zyto, bito za te upadtos¢ w Zwia-
zek. Caly nasz dorobek tylu lat runat i ruch za-
wodowych kierowcoéw zostal w opinji publicznej
skompromitowany. | nietylko my szoferzy zawo-
dowi zostaliSmy skompromitowani, lecz i narazong
zostata na szwank opinja tych ludzi z poza sfer
zawodowych szoferéw, ktdrzy wierzgc nam, zaan-
gazowali sie w pracach Spétdzielni.

Los jaki spotkat Spotdzielnie byt rowniez
i losem Zwi izku. Oddziat Warszawski stracit opin-
je,' jaka dawniej cieszyt sie wsrod ogotu kolegow
szoferow. Rezultatem tej calej gospodarki byt zu-
peiny upadek Oddziatu, ktéry nie mogt utrzymac
jednego bodaj funkcjonarjusza. W rezultacie czton-
kowie nowego Zarzadu Oddziatu, gdyz tamci skon-
czyli swg zaszczytng niszczycielskg role, musieli
ztozy¢ sje miedzy sobg po 10 zt. aby mdc optacié
lokal Zwigzkowy.

Powstanie,;dwuch nowych Zwigzkdéw szoferow
na terenie Warszawy, mamy do zawdzieczenia
réwniez tylko Zawadzkiemu i Zbikowskiemu, bo
niszczycielskg robotg stworzyli oni grunt tym
Zwigzkom i utorowali droge do powstania rozia-
mowych organizacji

Gdyby Zwigzek byt silny, mocny jak pier-

wotnie, to nikt nie osSmielit by sie rozbija*, soli-
darnosci ogo6tu szoferdw.

W momencie najtrudniejszym, kiedy Zwigzek
byt narazony na ciezkie ataki ze v\szystkich stron,
wchodza znéw do Zarzadu Gidwnego, pierwsi or-
ganizatorzy Zwigzku kol, kol. Rongienc, Trzeciak
i inni.

Mimo trudnych warunkdéw, dzieki wytezonej
pracy stopniowo przywracaja oni Zwigzkowi daw-
ne jego znaczenie. Zarzad Glowny‘rozwija zndéw
ozywiong dziatalno$¢ w obronie szoferéw, zaczyna
wydawac pismo zawodowe.

Zawadzkiemu i Zbikowskiemu ten rozwdj
Zwiagzku, tgczacy sie z odsunieciem ich od wiladzy,
gdyz zdotali sie jedynie utrzymaé w Zarzadzie
Oddzialu Warszawskiego — jest solg w oku. Bruz-
dzg wiec jak moga, przeszkadzaja uczciwej pracy,
korzystajgc z tego, ze udato im sie przy pomocy
wyzej opisanych metod zagniezdzi¢ jeszcze na te-
renie Oddziatu.

Ostatnio, pozwalajg sobie na zuchwalstwo pod
postacig ,,wykluczeniai*ze Zwigzku sekrelai za Za-
rzadu Giownego kol. Rongienca, (wsciekto$¢ Za-
wadzkiego, wywotana zostata faktem, iz przy wybo-
rach do Rady Zawodowej otrzymat o 259 gloséw
mniej od kol. Rongienca)?gl

Postepek ten jest tak niedorzeczny z punktu
widzenia statutowego i organizacyjnego, ze wWywo-
ta¢ moze tylko politowanie. Poniewaz jednak jest
on ukoronowaniem niecnej roboty notorycznych
szkodnikéw Zarzad Giéwny zmuszony byt po-
traktowac¢ ten jaskrawy przejaw niesubordynacji
organizacyjnej—jako krople, ktoéra przepetnita kie-
lich wszelkich nieprawosci.

Oddziat zostal rozwigzany, utworzona zostata
Komisja Organizacyjna, na‘'czele ktdrej staneli kol.
kol.: Welcell Stanistaw, Szymanski Stanistaw,

Wojewddzki, i inni. Komisja ta przejeta akta
i majatek Oddzialu i przeprowadza rejestracje
cztonkdw.

Wierzymy mocno, ze teraz juz Oddziat
Warszawski odpowie godnie swoim zada-
niom.

Wzywamy wszystkich kolegow -szofe-
row Warszawy i okolic, aby rejestrowali sig
w nowym Oddziale Zwigzku (Warszawa, ul.
Czerwonego Krzyza 20).

Akcja w sprawach szoferskich
na terenis nr i“dzynarocJowym.

Pracownicy kazdego zawodu muszg #tgczyé
sie na terenie miedzynarodowym, jezeli chca sku-
tecznie walczy¢ z uciskiem i wyzyskiem ze strony
kapitatu, ze strony posiadaczy, ktérzy od dawien
dawna sg miedzynarodowo zorganizowani, aby
tem skuteczniej zalewaé¢ sadta za skére pracow-
nikom.

Szczegdlnie, o ile chodzi o pracownikéw tran-
sportowych, to zasada porozumiewania sie miedzy
sobg organizacji zawodowych poszczeg6lnych kra-
jow i ustalania wspolnych akcji — wystepujb bar-
dzo silnie.

Bo komuniKacja i transport same przez sie
noszg w znacznym stopniu pietno miedzynarodo-
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wosci. Ku czemu stuzg linie kolejowe, okretowe,
trakty, szosy, jak nie po to, zeby utatwi¢ wspo6t-
zycie i porozumiewanie sie mieszkarncom, nietylko
réznych prowincyj, ale i réznych panstw a nawet
i czedci sSwiata.

Stad tez i pracownicy zawodu komunikacyj-
nego — nietylko z koniecznosci muszg sie stykire
z sobg, bez wzgledu na narodowos$¢, nietylko majg
we wszystkich krajach wiele wspdlnych trosk
i ktopotow, ale i niektérych trudnosci, zwigzanych
z zyciem zawodowem—nie mogg inaczej rozwig-
za¢, jak tylko w skali miedzynarodowej.

Wystarczy, naprzykiad, wspoinniee); jezeli cho-
dzi o kolejarzy, o sprawie sprzegiet automatycz-
nych, ktdra moze by¢ zatlatwiona tylko wdwczas,
jezeli zawra umowe wszystkie kraje, miedzy kto-
remi istnieje wymiana wagonéw, co w dzisiejszych
warunkach jest rzeczg normalng (wagony polskie
idg do Paryza, Wiednia, Berlina i t. d i od-
wrotnie).

Jezeli za$ chodzi o szoferdow, to takich spraw,
ktére powinny by¢é uregulowane na terenie mie-
dzynarodowym, mozna wyliczyé bardzo duzo. Cho-
ciazby kwestja ujednostajnienia znakéw drogo-
wych, przepiséw ruchu kotowego, praw jazdy
it dit d

Nie mdwiac juz o pracownikach, rzady panstw
europejskich doskonale doceniajg potrzebe poro-
zumiewania sie w tych sprawach. Stad tez na
gruncie miedzynarodowym — jest ozywiony ruch
w sprawach automobilowych.

W dniu Bl marca b. r. odbedzie sie w Gene-
wie europejska konferencja w sprawie ruchu
na drogach publicznych, zwotana przez sekoj”ru-
chu i tranzytu, istniejgcg przy Lidze Naroddw.

Konferencja ma sie zajg¢ nastepujgcemu spra-
wami: miedzynarodowego ruchu samochoddw cie-
zarowych, ujednostajnienia sygnalizacji, zagubio-
nych tryptykéw, ujednostajnienia opodatkowania
zagranicznych pojazdéw mechanicznych.

Na konferencji zapewne bedzie obecng dele-
gacja szoferska z ramienia I. T. F. (Miedzyn. Fe-
deracji Transportowcow) z gtosem doradczyni.

d,CzeSciowo w zwigzku z tg konferencjg, jak
réwniez i w celu omdwienia szeregu innych spraw,
zbierze sie w dniu 21 i 22 lutego b. r. w Berli-
nie- Rada Szoferska 1 T. F. Na porzadku dzien-
nym posiedzenia sg nastepujgce sprawy:

1 Sprawozdanie sekretarjatu
ostatniego posiedzenia i komunikaty.

2. Dyskusja nad programem socjalnym za-
dan szoferéw, dotyczacych unormowauia warun-
kow ich pracy i bytu. Program ten, opracowany
przez I. T. F., zamieszczamy w niniejszym nu-
merze:.:

3. Sprawa okazywania pomocy szoferom,
przebywajacym poza granicami swego Kraju.

4. Wybér delegatow i narada w zwigzku
z konferencjg kotowa, ktéra ma sie odby¢Kw Li-
dze Narodéw w dniu Bl marca b, r.

5. Stosunek organizacji zawodowych do spra-
wy regulacji ruchu kotowego w mieScie i na przed-
miesciach.

6. Kwestja bezpieczenstwa
niach toréw kolejowych z szosami.

Na wspomniana konferencje udaje sie z ra-
mienia Zw. Zaw. Automobilistéw kol. Adamczyk

na skrzyzowa-

[
Alojzy, wice-przewodni¢zacy Zarz. Gl i przewo-
dniczacy OKregu Slaskiego.
Po powrocie kol. Adamczyk niewatpliwie
udzieli na tamach naszego pisma szczegdtowych
wyjasnien, co do przebiegu tak waznej dla szofe-

row konferencji i przedstawi nam stan ibecny
zawodowych organizacji szoferskich na terenie
Europy. J.

Program socjalny zagadan kie-
rowcow samochodowych.

Jak juz o tern wspominamy w poprzednim
artykule, na najblizsze posiedzenie Rady Szoferéw
przy Miedzynarodowej Federacji Transportowcow
opracowany zostat program zasadniczych postula-
tow szoferow. Program ten ma na celu nadanie
jednolitosci akcjum wszczynanym przez organi-
zacje szoferskie w poszczegdlnych Kkrajach, jak
réwniez uregulowanie tych spraw, ktére wymagaja
miedzynarodowego porozumienia sie.

Naturalnie, ze program ten nie wyczerpuje
catoksztattu zadan szoferskich we wszystkich
szczegbtach. W kazdym kraju warunki sg nieco
odmienne i do tych warunkéw musi by¢ dostoso-
wywana zaréwno taktyka dziatania, jak i muszg
by¢ wysuwane pewne szczeg6lne postulaty, ktére
w innym kraju moga nie by¢ aktualne.

Z teni zastrzezeniem jednak — ponizszy pro-
gram zawiera te podstawowe, minimalne Zzadania
szoferéw, ktore winny stanowic¢'szkielet dla opra-
cowania juz szczegdtowej akcji, jaka winny prze-
prowadzi¢ organizacje szoferow we wszystkich
krajach, aby zapewni¢ swym cztonkom zno$ng
egzystencije.

Liczne doswiadczenia uczg, ze pracodawcy
i wladze doskonale orjentujg sie, w jakich warun-
kach znajdujg sie pracownicy danego zawodu
w poszczegdlnych krajach. 1 pracodawcy bardzo
chetnie postuguja sie ,,argumentem™ w odpowie-
dzi na wystgpienia organizacji zawodowych, ze
w innym kraju ,jest jeszcze gorzej!, "5

Dlatego tez waznag jest rzeczg, aby akcja do-
tyczaca pracownikéw jakiejkolwiek gatezi przemy-
stu rozwijata sie mozliwie rdwnomiernie we wszy-
stkich krajach, bowiem tatwiej jest wowczas prze-

sa Czas. Oi)amywac opoér pracodawcow czj opinji publicznej,

czy wiadz.

Dlatego tez, aczkoIW|ek osiggnieciegcatoséi zg-
dan zawartych w programie I. T. F. nie jest rze-
czg tatwg, jednak opracowanie go przyczyni sie
do nalezytego uswiadomienia sobie przez szoferdw
zakresu ich zasadniczych zadah.

A Swiadomo$¢ mas pracowniczych — jest
pierwszym warunkiem realizacji typh zadan, ktére
wiasnie zawarte sg w programie.

JesteSmy przekonani, ze czytelnicy chetnie
sie z nim zapoznaja. Brzmi on jak nastepuje.

A. Ochrona pracy.

l. Kwestje zwigzane ze
najmu i warunkami pracy. '

1) Nalezy usitowac¢ osiggng¢ we wszystkict

krajach zaspokojenie nastepujgcych minimalnych

stosunkiem
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zadan, wprowadzajac odpowiednie postanowienia
do ustawy ochrony pracy i zadajac przy zawiera-
niu umoéw o prace dla kierowcow zawodowych
zagwarantowania:

a) 8-io godzinnego dnia pracy wzglednie
48 godz. tygodnia pracy,

b) ograniczenia ilosci godzin nadliczbowych
w ciggu dnia i w ciggu tygodnia,

c) wynagrodzenia za godziny nadliczbowe,

d) ptatnego urlopu,

e) odpowiednich przerw wypoczynkowych,

f) ustanowienia tygodniowej iloSci godzin
wypoczynku,

g) unormowania warunkdéw przyjecia do pra-
cy i zwolnienia,

h) ptacenia poborow podczas przerwy w pra-
cy spowodowanej chorobg i t. p.

i) zapewnienia S$rodkéw, zabezpieczajgcych
przeciwko dziataniom atmosferycznym.

Ustawodawstwo ochronne, majgce moc w sto-
sunku do pracownikéw zatrudnionych w uinych
gateziach przemystu musi mieu zastosowanie row-
niez i w stosunku do kierowcow zawodowych.

Udzielanie przez witadze terytorjalne koncesji
na uruchomienie przedsiebiorstwa transportowego
winno by¢ uzaleznione od podpisania pisemnego
zobowigzania przestrzegania przepiséw, zapewnia-
jacych nalezyte warunki pracy.

. UDezpieczenia spoteczne, ubezpie-

czenie od odpowiedzialnosci. Ochrona zy-
cia i zdrowia kierowcy zawodowego, ubez-
pieczenie na wypadek kalectwa lub cho-
roby.

2) Zdobycie nalezytych pizepiséw, zawiera-
jacych ubezpieczenie na wypadek inwalidztwa za-
wodowego, starosci lub Smierci kierowcy zawo-
dowego.

3) Uzupetnienie obowiazujgcych ustaw prze-
pisem, ze wszyscy posiadacze samochoddéw sg obo-
wigzani do ubezpieczenia wozéw i kierowcoéw od

odpowiedzialno$ci materjalnej.Y""? %

4) Dopuszczenie do uzytkowania tylko ta-
kich wozéw z motorami spalinowemi, ktore posia-
daja urzadzenie pozwalajgce automatycznie uru-
chomi¢ motor.

5) Przy budowie szo&j winna by¢ zwrdcona
uwaga, aby zakrety byly odpowiednio podwyz-
szone.

6) Na szosach miedzykomunalnych szyldy
z nazwami winny by¢ zastgpione systemem licz-
bowym.

7) Na przejazdach kolejowych winny by¢
stosowane tunele lub wiadukty,

8) W miejscowosciach zamknietych, w punk-
tach najbardziej ruchliwych winny by¢ stosowane
tunele lub wiadukty dla uzytku pieszych.

B, Dopuszczenie do kierowania
poj. mech.
W yksztatcenie, szkoty kierowcow, egza-
miny, prawa jazdy.

9) Kandydaci na otrzymanie prawa jazdy dla
prowadzenia poj. mech muszg sie podda¢ bada-
niom lekarskim dla stwierdzenia zdolnosci fizycz-

nych. Badanie winno dazy¢ przedewszystkiem do
sprawdzenia dziatalnosci wzroku, stuchu, serca
i ogolnych zdolnosci. Badanie ogdlnych zdolnosci
ma na celu stwierdzenie, czy kandydat nie cierpi
na ‘chorobe lub czy nie posiada utomnosci, ktére
by przy prowadzeniu poj. mech. mogty by¢ zré-
dtem statego niebezpieczenstwa publicznego.

10) Osoby ponizej lat 21, bez wzgledu na
rodzaj poj. mech., nie moga otrzymaé¢ prawa
jazdy.

11) Jednolite uregulowanie przepiséw o spo-
sobie nauczania. Jednolite minimalne przepisy
0 badaniu leKarskiem (teoretycznem i praktycz-
nem) kierowcy poj. mech.

12) Do zakladania i utrzymywania szkoét
kierowcéw upowaznione sg tylko instytucje pu-
bliczne (panstwo, kraj, gminy, publiczne instytucje
gospod.). Wszystkie szkoly szoferéw znajdujg sie
pod nadzorem wiadz. Do komisji dozorujgcej dzia-
talnos¢ szkét szoferow muszg wejs¢ obok przed-
stawicieli odpowiednich wiadz, zw. wiascicieli au-
tomobili i szoferow—wtascicieli wozéw, réwniez
1 przedstawiciele organizacyj zawod, szoferdéw.

13) Nauczycielem nauk praktycznych moze
by¢ tylko osoba majgca najmniej pie¢ lat praktyki
kierowcy zawodowego. Zdolnosci danej osoby
do zawodu nauczycielskiego w szkole zawodowej
majg byc¢ stwierdzone na podstawie egzaminu.

14) Osoby nieodpowiadajgce wymogom § 13,
a zatrudnione nieurzedowo udzielaniem nauki ja-
zdy, majg by~ usuwane pod grozag surowej kary.

15) Kandydaci do otrzymania prawa jazdy
winni ztozy¢ teoretyczny i praktyczny egzamin.
W tym celu musza ztozy¢ dobre $wiadectwo z nau-
ki wj(publicznej szkole szoferéw

16) Do komisji egzaminacyjnej (z teorji i prak-
tyki), przestuchujacej kandydata ao stanu szofer-
skiego, musza wchodzi¢ 'rowniez i przedstawiciele
organizacji zawdéd, szoferow.

17) Po ztozeniu egzaminu z wynikiem do-
datnim zostaje wydane prawo jazdy. Prawa jazdy
majg by¢ rézne dla amatoréw i zawodowcoéw we-
dtug nastepujacych kategoriji;

a) dla motocykli,

b) dla lekkich samochoddw,

c) dla wszelkiego rodzaju poj. mech.

18) W instytucji, ktérej na wniosek kom.sji
egzaminacyjnej, stuzy prawo wydawania lub od-
bierania pozwoleAh na prawo Kkierowania poj.
mech., winna by¢ utworzona komisja z udziatem
przedstawiciela organizacji szoferow, ktéraby z wy-
taczeniem wszelkiej innej instancji decydowata
0 wydaniu lub cofnigciu prawa jazdy, i

19) Woystawianie we wszystkich krajach mie-
dzynarodowych praw jazdy, waznych na obszar
wszystkich krajow, Kktoére przystapity do miedzy-
narodowej konwencji samochodowej.

C. Odpowiedzialno$é¢, statystyka.

20) Zwolnienie zawodowego kierowcy w usta-
wach automobilowych od wspo6todpowiedzialnosci
materjalne;j.

21) Stworzenie rady szoferskiej w stolicach
wszystkich krajow, w Kktorej by organizacje zawo-
dowych szoferow mialy swoje zastepstwo.
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22) Zobowigzanie rzadéw do prowadzenia
statystyki wypadkéw (i ich przyczyn), spowodo-
wanych przez automobile i tramwaje w ruchu
ulicznym (wozypi cyklisci).

D. Inne zawodowe sprawy.

23) Ustanowienie odpowiednich pfac, aby
szoferzy zawodowi nie byli zmuszeni dorabiaé sie
napiwkami.

24) Forma zaptaty, wediug procentéow od
brutto wptywu — jest wykluczona. Jezeli chodzi
o wysokos¢ ptacy, to zalezng ona by¢) musi od
lokalnych warunkéw w poszczeg6lnych krajach

25) Jezeli warunki mieszkaniowe na to po-
zwalajg, kierowca zawodowy nie powinien mie-
szka¢ u swego pracodawcy.

}. Zadania do miedzynarodowej kon-
wencji automobilowej z dnia 1.1 paz-

dziernika 1909 r.
\
Miedzynarodowa konwencja automobilowa
winna by¢ uzupetniong nastepujaco:

26) Kierowca zawodowy, ktdry na skutek
wykonywania swego zawodu opuszcza granice
swego kraju, winien otrzymywac¢ wszystkie Swiad-
czenia, wedtug ustaw jego kraju i wedtug umowy
zawartej w ojczyZnie.

27) Ujednostajnienie przepisow 0 nauczaniu
zawodowem. Jednostajne minimalne przepisy o te-
oretycznem i praktycznem badaniu lekarskiem Kkie-
rowcy automobilowego.

28) Woystawianie miedzynarodowych praw ja-
zdy dla kierowcow zawodowych, z waznos$cig na
obszarze wszystkich panstw, Kktére przystgpity do
miedzynarodowej umowy.

29) ~Uregulowanie w drodze umowy z mie-
dzynarodowg waznos$cig powszechnego ruchu ulicz-
nego (automobile, konne zaprzegi, rowery i piesi).

30) Ujednostajnienie we wszystkich krajach
kontynentu—przepiséw o korzystaniu z prawej stro-
ny ulicy.

31) Miedzynarodowe ustanowienie zasadni-
czych przepisbw o jezdzie na skrzyzowaniach
(pierwszenstwo drogi).

32) Ulepszenie powierzchni jezdni we wszy-

stkich krajach, przez stosowanie nowoczesnych
metod.

33) Obowigzkowe przeprowadzenie przepi-
MaitanC7a Ctir70r | 711 Benzyny, olejéw i smaréw sam"
N djldIttld 5|JFi, fudz!!l t |dowych Kraj. i zagraniczny”™

B E ZYII\/IOPOL“

Ztota Nr. 83, od Zelaznej, tel. Nr. .787-56.

Poleca stale na sktadzie wymienione towary.
Na zadanie z dostawg!

02010289010002010100008900020101000001010000000100010200

séw w sprawie zaprowadzenia znakdéw ostrzegaw-
czych i sygnatéw przy pomocy metody obrazowej
(bez uzycia jakichkolwiek napiséw, aby szoferzy
wszystkich nacji potrafili zauwazy¢ niebezpieczen-
stwo) przy krzyzowaniu sie torow Kkolejowych
z sz0sg i na niebezpiecznych punktach szosy

34) Zaprowadzenie jednolitego systemu po-
stugiwania sie Swiattami ostrzegawczemi przy po-
jazdach mech. i zapalaniu ich z nastaniem ciern-
nosei.

35) Jezeli przyczepka nie moze byé hamo-
wang bezposSrednio z siedzenia kierowcy, musi
ona byé hamowang przez specjalnego hamulcowe-
go. Musi istnie¢ mozliwo$¢ porozumiewania sie
pomiedzy kierowca a hamulcowym.

36) Siedzenie kierowcy na wozie ~ciezaro-
wym i hamulcowego na przyczepce musi by¢
oparte na metalowych sprezynach i zabezpieczone
przed wiatrem i deszczem.

37) Pojazd mech., stosownie do starosci i zu-
zycia, musi by¢ poddawany w ciagu roku dos¢
czesto ogledzinom przez panstwo, koncesjonowany
warsztat lub fachowca-urzednika panstwowego, dla
stwierdzania czy pojazd ten nadaje sie do uzycia.
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Z ZYCIA ZWIAZKU

W arszawa.

DO CZLONKOW ODDZIALU WARSZAWSKIEGO.

W zwigzku z wydarzeniami, kto.fe rozegralty sie na
terenie Oddzialu Warszawskiego, opisanemi Vv. oddzielnym
artykule, Komisja organizacyjna,stojaca obecnie na czele Od
dziaiul,(_whydaia nastepujacag odezwe do ogo6tu'A?«oferéw war-
szawskich,

Koledzy szoferzy!

Zarzad Gtéwny naszego Zwigzku, jako organ Kkie-
rowniczy i sprawujacy nadzér nad organizacjami szufer-
skiemi w catym kraju, rozwigzat Oddziat Warszawski, gdyz
nie przejawiat on nalezytej dziatalnosci w zyciu szoferow
warszawskie,i. Zarzad Giéwny powotat nas -jako czton-
kéw Komisji organizacyjnej dla dokonania nowej re-
jestracji cztonkéw Oddziatlu Warszawskiego naszego
ZwigzKu.

wzieliSmy na siebie ciezki obowigzek usprawnienia
naszej Organizacji. W tym celu wzywamy kolegéw zalega-
jacych ze sktadkami i tych, ktérzy je regularnie opta-
caja, aby sie stawili do rejestracji w nowej siedzibie
naszego Zwigzku, ul Czerwonego Krzyza 2C, pck. 38,
pa-ter.

Sekretarjat Zwigzku otwarty codziennie od godzi-
ny IO — 3 pp. i od 6 — 8.

WzyKiamy wszystkich Kolegéw, niebedacych dotad
cztonkami naszego Zwigzku, do niezwltocznego wstepo-
wania Jo szereg6bw naszej Organizacji Zawodowej.

Ch~gc utatwi¢ wstepowanie do Zwigzku, Zarzad
Gtéwny obnizyt wysokos$s¢ wpisowego z 5 na 3 ziote.

Koledzy, sytuacja ekonomiczna jest ciezka. Wiemy,
ze kpzdy najmniejszy nawet wydatek jest uszczerbkiem
dla Was, lecz sktadka cztonkowska jest jedyna nasza
bronig, ktéra umozliwi nam zbiorowa i solidarng walke
z akcjg wymierzong przeciwko nam. Idg czasy takie, ze
musi y tworzy¢ mocnhg i potezng organizacje, ktoéraby
potrafita nas szoferéw obroni¢. Stoimy przed widmem
bezrobocia, gdyz od kwietnia wchodzi w zycie ustawa
o funduszu drogowym, ktéra niszczy przemyst samocho-
dowy. Zbliza sie prolongata praw jazdy, przy ktoérej

zofer est narazony na tysieczne przykrosci i szykany.
Obrone znalez¢é moze tylko w Zwiezku Automobilistow,
jedynej, 'ajstarszej Organizacji Szoferskiej.

" 8li byty jukiekofw. k prze. :kody do stworzenia
silnej Organizacji Szoferskiej w Warszawie, to zostaty
obecnie usuniete.

W szyscy wiec do szeregu!
Wszyscy do Zwigzku Zawodowego Automobilistow!
Komisja Organizacyjna.

NOWY DWORZEC AUTOBUSOWY JUZ
WYKONCZONO.

Dnia 15 lutego b. r. odbedzie sie w”godzinach potu-
dniowych uroczyste otwarcie nowego, centralnego i zreszta
jedynego w Warszawie Dworca Autolrasowegtl; przy ul.Jero-
zolimskiej 123.

Dworzan ma dwa wjazdy - dla autobuséw przychodzga-
cych i odchodzacych, duzd podworze dla postoju wozow, kil-
kanascie bokséw otwartych, krytych dachem We frontowym
Intdynku pietrowym mieszczg sig, biura Dworca, duza pcwize-
kalnia dla publicznosci, kasy biletowe, automaty telefonicz-
ne, pokoj policyjny, bufet i inne ubikacje dla wygody po-
dréznych.

Dworzec- obliczony”jest na frekwencje dzienng siu au-
tobuséw. Za postdj autobusu przedsiebiorca ptaci¢ ma 3 zl.
na dobe i aoBTod ceny biletu sprzedanego w kasie Dworca.
Oprocz tych urzadzen zainstalowano na miejstni warsztat yfr-
para.oyjny,.! umywalnie dla aujobuséw. Dzieki urn bomleniu
Dworca zniknie praw dopodobnie postoj autobuséw’ na placu
przy dawnej rogatce u zhiegu uHe: Jerozolimskiej, Tow aro-
wej i Grdjeckiej.

SYGNALIZACJA SWIETLNA

Kierowe!® samo -bodowi przyjeli jako zasade ruszanie
przy zbiegu Al. Jerozolimskiej i Marszatkowskiej natych-
miast po podaniu sygnatu dzwiekowego. Komisariat rzg-
du przypomina, ze momentem ruszenia pojazdu jest uka-
zanie sie sygnatu zielonego. Sygnat dzwiekowy stuzy, jako
przygotowanie do ruszenia, nadto, aby przechodnie mogli
zakonczy¢é spokojnie przejleie na linji zatrzymanego ru-
chu Podczas- sygnatu dzwiekowego* rusza¢ nie wolno.

Katowice.

SPRAWOZDANIE Z DZIALU OBRONY PRAWNEJ.

Dnia 25 wrze$nia 30 r. odbyta si¢ przed Sadem Prze-
mystowym w Swietochtowicach sprawa kol. Kowolika Urba-
na przeciwko Fatirycej Kwasu Weglowego w Wielkich Haj-
dukach. Kol. Kowolika zastepowa! kol Malek, zastepca po-
zwanej nie stawit sie. Na wniosek kol. Meika Sad odrzucit
sprzeciw od wyroku zaocznego z dnia 12.VIII, jak niedopu-
szczalny i zasgdzit fabryke na zaptacenie kol. Kowolikowi
108.75 zt. tytutem naleznos$ci za przepracowane godzi-
ny nadliczbowe.

Kol. Kowolikowi Urbanow i serdecznie gratulujemy wy-
granej'., Szkoda tylko, ze p. Tracz wyszukuje rozmaitych sztu-
czek, aby sie wywingé od-zaptacenia nalez,nosci bezrobotne-
mu kol. Kowolikowi. *

* *

Dnia 20 listopada 30 r. odbyta sie sprawa kol. Kowo-
lika Jana przeciwko p. Ko.hauy. Wobec niestawienia sie¢ po-
zwanego, koi. Melek wniost o wyrok zaoczny. Sad do wnio-
sku sie przychylit i p. Kobany ma zapt kol. Kowolikowi
350.--zt. *

* *

Dnia 20 listopada 30 r. odbyta sie przed Sadem Grodz-
kim w Mikotowie, sprawa kol. Hasnika przeciwko Sonnder-
lingowi.

Zastepowali kol. Hasnika sekretarz Z Z. A. kol Melek.
Sprawa toczyta sie o sprzeczne z ustawa zwolnienie z pracy
kol. Hasnika, ktéremu p. Sonndeiiing wypowiedziat na 14
dni i to 1 Intego miast 15. jjerinin wydania wyroku zostat
odtozony. * I

* *

Dnia 25 listopada 30 r. odbyta sie Rozprawa przed Sa-
dem Przemystowym w Katowicach w sprawie kol. Bulla
przeciwko Polskiemu Instytutowi Wydawniczemu o nieza-
chowanie witasciwych tej.’/minéw przy zwolnieniu z pracy.
Kol. Bulla byt zatrudniony dawniej w firmie M OJwGroh,
w ktorej samoistnym prokurentem byt p. Wp.lIfeiler, obecny
wiasciciel Polskiego instytutu Wydawuiczegor.jJ,

Kol. Bulla zawart z p. dyr. umowe, mocg ktorej przy-
stugiwato obu stronom miesieczne wypowiedzenie.

Kiedy p. dyr. stat sie wiascicielem firmy, ktérg prze-
mianowat na Polski Instytut Wydawniczy, z niewiadomych
przyczyn zwolnit kol. Bulle. W miedzyczasie Zaktad Ubez-
pieczen zgtosit sie po nalezne wktadki za kol. Bulle, wbwr-
czas p. Wollfeileii kazal kol Bulli is¢ do Zaktadu Ubezpie-
czen po pienigdze za 14 dni, bo za 14 dni zaptacit zaraz przy
zwolnieniu.

Sprawa kol. B. za posrednictiyem Z Z A. 5'ostata skie-
rowana na droge sadowa. Sad Przemystowy po uzasadnieniu
skargi przez kol. Melka wydat w--yrok skazujgcy bytego
ji, dyr. a obecnego wiasciciela firmy - na zaptacenie kol.
B. 175.— zt tytutem odszkodowania przy zwolnieniu.

Nawiasem zaznaczamy, ze p. dyr. Wollfeiler zwrdcit
sie do kol. Bulli, o zwrot munduru, ktéry kol. B. dawno
zdart przy pracy, i kurtki skorzanej, ktérg otrzymat kol.
B. na gwiazdke od firmy¢M. O. Groh. a do ktérej doptacit
180) z+. Pan dyrektor' grozit, ze™o; ile kurtki i munduru nie
otrzyma, spraweDftkieruje na dgpgejcsadpwa. A no! czekamy.

+ n
Dnia 12 grudnia b. r. odbyta sie przed Sadem Przemy-
stowym w Katowicjicti garawa koi. Szymika przeciwko Kwal-
dowi Prtiszkiewh zowi, wiase. Frieszer o odszkodowanie z (y-
tutu zwolnienia. Po uzasadnieniu skargi przez kol. Melka
i udowodnieniu ze na Gornym Slasku obowigzuje wypowie-
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dzenie pracy, Sad wydal wyrok skazujgcy p. Krieszera na
zap#acenie kol. Szymikowi 250 zit.

"Nie pomogto ttomaczenie, ze kol. Szymik rzekomo mial
czas prébny i inne Wykrety *

Dnia 8.1'Sl r. odbyt sie szereg rozpraw sgdowych w Sa-
dzie Przemystowym w Katowicach. W sprawne'kol. Tehdv
przeciwko Mikotowskim Zaktadom Metalurgicznym. Sad wydal
wyrok zaoczny.

Sprawa kol. Wycislika zostata odroczona z powodu
niedoreezenia wkzwania Krdélakowi.

W sprawie Kowolik Jan przeciwko p Koliany wyrok
zaoczny wydmy na przesztej rozpraw ie zostat zatwierdzony.

4 fi
Dnia 81 odbyta sig¢ przed Komisjg Pojednawczg i Ar-
bitrazowy a-ozprawa w sprawie Kol. Gajdzika przeciwko Slg-
skim Linjom Autobusowym Przebieg rozprawy podamy
w oddzielnym artykule.

ROZPORZADZENIE W SPRAWIE UZYWANIA
SYGNALOW

W dniu 20 listopada 1989 r. wydata Dyrekcja Policji
w Kntownjach Z(ogtoszone w Gazecie Urzedowej Wojgivodztwa
Slaskiego Nr. 40 strona (18 dnia 21.XII 1929 r.).

rozporzadzenie policyjne, dotyczgace uzywania syg la-
tow ostrzegawczych przez kierowcéw samochodow.
Tre$¢ par. 1-go rozporzadzenia podajemy ponizej do
wiadomos$ci:
lako dzwiekowego sygnatu ostrzegawczego wol"
no kierowcom samochoddw na obszarze miasta i po-
wiatu Katowickiego, a mianowicie w dzielnicach zabu-
dowanych, uzywac tylko recznych trgbek o niskim to-
nie, oraz klaks6néw; motocyklisci winni uzywac trgbek
o wysokim tonie.

. Uzywanie innych sygnatdw-’ o silnym przejmuja-
cym dzwieku jak gwizdkdw, syren,l piszczatek Ilub
dzwonkéw jest wzbronione. Kierow-cy pojazdéw' me-
chanicznych ratunkowych, sanitarnych, strazy pozarnej
oraz PoKcft Woi. SI. moga dig odréznienia uzywac .spe-
cjalnych sygnatéw, jak dzwonkéw, gwizdkéw, syren,
piszczatek i t. p.

W gazecie urzedow,e.j! Woj. SI. Nr. 39 rok IX. z dnia
7 listopada 1930 r. strony 496 i 497 ogtosita Dyrekcja Policji
w Katowncach nastepujacej tresci:

rozporzagdzenie policyjne zdnia 27 pazdziernika 1930 r.

zmieniajgce rozporzagdzenie policyjne z dnia 20 listo-

pada 1929 r. o uzywaniu sygnalow ostrzegawczych
przez kierowcoéw samochodow?

Cze$¢ 1 par. 1 rozporzadzenia policyjnego z dnia
20 listopada 1929 o uzywaniu sygnatdéw7 ostrzegawczymi
przez kierowcéw sampehodow znosi sie. W czesci 11
par. 1 wyzej wymienionego rozporzadzenia skre$la sie
stown) ,innych".

Poniewaz przepis policyjny o uzywaniu sygnatéw
elektrycznych skre$lono, przeto obecn.e wolno kierowcom
uzywac sygnatéw?7 elektrycznych o niskim i nierazacym tonie.

Poznan.

; -DOROCZNE WALNE ZGROMADZENIE.

Walne doroczne zebranie, ktore odbyto sie dnia 18.1
b. r. > obecnosci 84 cztonkdw, zagait kol, Gebel witajac,
przedstawiciela narzagdu Giéwmego kol Rongienca oraz
przedstaw icieli fiiji Gniezno i Chodziez, kolegéw: Gawron-
skiego i Woznego.

Nastepnie uczczono pamieoE*zmartyoh kolegow §. p.
Rudnickiego, Michnlczaklft i Mateckiego przez powstanie
Z miejsc.

Przystagpiono do wyboru prezydjum Jako przewodni-
czacy wybrany zostat najstarszy pod wzgledem przynaleze-
nia do Zwigzku koi, Rgdlewski. Jako asesorow wybrano
kolegbw Wyrembka i Stachowiaka.

Ogo6lne sprawozdanie imieniem zarzadu zdawuit kol.
Prezes Gebel. Os$wiadczyt on, ze mimo wielkich trudnosci,
praca nasza -wykazuje powhzne sukcesy. Roztam, jaki po-
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wstat w ubiegtym roku, ostabi} znacznie uaszg site, lecz mi-
mo to, nie tracimy ducha. Ci, ktérzy roztam spowodowali
zarzucali nam tendencje polityczne, a tymczftsem sami upra-
wia.ja gre wybitnie polftyczng... Wytoczono nam zjadliwg
walke, walke te' podjelismy, 'Jjscz nie; ze ztg wolg... Przyszty
zarzad winien dazy¢, mimo wszystko, do porozumienia z dru-
gim zwigzkiem, bo tegp wymaga dobro szoferow, dzieki bo-
wiem rozdwojeniu taryfa dla kierowcow nie moze dojs¢ do
skutku, pracodawcy wykorzystujac ostabienie Zwigzku, na-
rzu.Cili szoferom ptace 26°/0. Szoferzy wskutek tego sg zmu-
szeni do najrozpaczliwszych krokow, aby utrzymac sie przy
zyciu.

Przechodzagc do spraw finansowych zwigzku, o$wiad-
czyt moéwcmj! ze niezbyt rézowo wyglagda nasz stan kaso-
wy, a to dlatego, ze rozchdéd pozostat na tej samej wy-
sokosci, co w roku ubiegtym, podczas gdy dochdéd zmniej-
szyt sie. Duzo cztonkow lekcewazy .obowigzek regularnego
ptacenia sktadek, inaczej, bowiem deficytu prawie nie byto-
by. Wielu cztonkéw nie moz.e ptaci¢, dzieki kryzysowi, jaki
przezywamy. Mowca wyrazg przekonanie, ze nowy rok
przyniesie poprawe w potozeniu naszego oddziatu.

Nastepnie przedtozyt sprawozdanie sekretarz kol.
Karpinski. Z sprawozdania jego wynika, ze oddziat wy-
datnie obstugiwat prase zawodows, przesytajac, ,Aut. Zaw™*
i ,Samochodowi"’ liczne artykuty z zycia organizacyjnego
i zawodowego. Oddziat utrzymywat zywy kontakt z bratni
mi oddziatami tak w7 Polsce! jak i zagranicg. W celach agi-
tacyjnych urzadzono szereg zebran na prowincji, a wieksze
w7 Poznaniu; w tym samym celu wydauo ulotki o naktadzie
,2000 egz.

Z wdadzami utrzymywano nalezyty kontakt, dzieki
czemu nasze sprawly byly traktowane zyczliwue. W licznych
sprawach wniesiono memorjaty, wytoczono skutecznie walke
»zielonym" szoferom. Przeprowadzono akcje w/ sprawne
egzaminéw psychotechnicznych, w7 sprawie ustaw?® o czasie
pracy dla szofero\ Wysitki oddziatlu w sprawach za-
robkowych, nie Mdniosty niestety pozadanego wyniku.
Lecz starania w tej sprawie nie ustaty. Po wyczerpujgcem
sprawozdaniu Aswem zakomunikowat koi. Karpinski, zo Od-
dziat obecnie liézy 456 cztonkdw.

Sprawozdanie z czynnosci sekretarjatu zdat sekretarz
kol. Kaczmarek, Z sprawozdania jego winika m. in., ze
ogolnych zebran odbyto sie 12, zarzadu 45, poszczegdlnych
komisji 17, na prowincji 9. Korespondencyj wptyneto 474,
a whstano 975. Spraw karnych wizg. nakazéw7 karnych opra-
chwano 184. w <ktorych uzyskano nastepujacy wynik. Umo-
rzono 54 na sume 665fet. obnizono 63 na sunie 578 zt. odda-
lono 34 na sume 435 izk, cofnigto 4 na sume 35\zt. Pozatem
uzyskano 3 uniewinnienia w sprawach o najechanie wrzgl.
uderzenie. ,

Ponadto opracowmt sekretarjat 111 spraw7 cywulnych,
wygrawszy 49 na sume 6.174.59 zi., w tern dwie eksmisje,
1 areszt rzeczowy i 4 Swiadectwa. Przegrano 2 sprawy na
sume 911.27 zk. z tern, ze w jednej wniesiono Apelacje Na
zyczenie cztonkéw7 wilcofano 7 spraw, z powodu utraty
praw cztonkowskich wycofano 16 sprawuj sprawy zalatwio-
no polubownie z korzyscig dla cztonkéw?7 Ogdlna liczba roz-
praw wdnosi 250. Dzigki staraniom zwiazku otrzymano
z powrotem 2 prawa jazdy, ktére' zatrzymata wiadza.

Z kolei zdatiSsprawozdanie kol. skarbnik Kowalski
wkdle tego sprawozdania dochody wigcznie z saldem z ijoku
1929 wyka-ujg sie cyfrg 17.05"160 =zt., rozchody za$ cyfrg
8.990.I1fSy.t. Saldo na rok 1931 wynosi 8.060.42 zi.

W imieniu komisji rewizyjnej oswnadczyt koi. Kuber-
ski, ze komisja znalazta kase wr porzadku i sprawozdanie
skarbnika akceptuje.

Sprawozdanie adwokata przedstawut kol. Karpinski,
z sprawozdania tego wynika, ze w roku 1930 powierzono
;ulwokatowd Dr. Majewskiemu 40 spraw.

Nastepnie przemawiat w7 imieniu Zarzadu Gtowrnego
kol. Rongienc. Na podstawie ustyszanych sprawozdan
stwnerdzit, ze zaden oddziat nie zrobit tyle, co oddziat po-
znanski, tyiko heroiczny wysitek oraz dobrze przemys$lana
gospodarka zarzadu mogty przynies¢, taki rezultat. Przy
tak niskiej wktadce cztonkowde duzo uzyskali. Poniewaz
sprawozdanie wykazuje deficyt, uwazh za rzecz konieczng,
podwyzszenie .sktadek. W dalszym ciggu zwraca mdwrca
invage na wielkie niebezpieczenstwa,; grozace warstwie pra-
cujgcej, a wiec, i szoferom z powBdu tendencyj, zdazajacych
do znacznego obnizenia zarubkoéw. W takiej sytuacji jesz-
cze bardziej ujawnia sie konieczno$¢ stworzenia silnej orgaf-
nizaeji.
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Moéwca przedstawit szczegotowo wysitki zarzadu gtow-
nego, aby uzyskaé¢ obnizenie szablonowo i wysoko wy-
mierzanych kar administracyjnych. Starania te powiodty
sie, lecz gdy kryzys gospodarczy bedzie sie wzmagat,mpan-
stwo starac¢ sie bedzie niedobory pokfyjj m. innemi przez pod-
wyzszenie kar. W sprawie szkot szoferskich starania zarzg-
du Gtownego powiodty sie o tyle,Se szkoty beda mogly
przyjmowac tylko tych kandydatow', ktorzy przedtem ztozg
egzamin psychotechniczny. Tym sposobem 0 50% zmniejszy
sie naptyw nowych szoferow O de.',chodzi o sagdy auto-
mobilowe, to zarzad gtéowny zwotat konferencje, zapro-
siwszy na nig wBzystkie zwigzki, aby wspo6lnemi sitami
przeprowadzi¢ ten postulat. Konferencja wytonita komisje
prawnicza, ktdéra opracowuje obszerny memorJa} majacy byc
przedtozony Ministerstwu. Nastepnie podat mowca do wia-
domosci, ze I. T. F. prowadzi akcje przed Ligg Wjarodow
0 jednolitq miedzynarodowy ustawe automobilowg. Zwig-
zek stara sig, aby na konferencje, ktorg w tej sprawie zwo-
tata Liga Naroddw', rzad wystat réowmiez i naszego przedsta-
wiciela, Modwca jeszcze raz podkreslit, ze tylko przez silng
orsanizacje osiggna¢ mozemy popraw7® i obroni¢ sie przed
niebezpieczenstwem.

Nad powTlzszemi sprawozdaniami otworzono dyskusje.

Jako pierwszy przemawiat kol. Lutkiewicz, stwdafr-
dzajac, ze kasa nie miata by niedoboru, gdyby wezyscy czton-
kowie regularnie zaptacili sktadki i tero samem spetnili swoj
podstawowy obowigzek. W dalszym ciggu podnidst mowca
zgdanie, aby centrala i I. T. F. unormowraty sprawe odbie-
rania dyplomow, co rdéwnoznaczne jest z pozbawieniem
szoferéw7 egzystencji. W innych zawodach takich represji nie
stosuje sie. Omawiajac panujace bezrobocie /wsréd szoferdw,
spowodowmne nadprodukcja dokonywmna przez szkoty, .mow-
ca stangt na stanowisku, aby Zwigzek nasz postgpit podobnie
jak Zw7 Drukarzy, ktory wymogt zakaz przyjmowania uczni
na przecigg 2 lat. Mowca podkreslit koniecznos¢, aby wr Sa-
dzie Przemystowym jako taw nicy zasiadali rowmiez szoferzy.

Nastepnie przemawiat kol Krzekotowski. Poddaje
krytyce stanowisko Zrzeszenia, ktore dziata wspdlnie ze Zw
Wiascicieli Dor. Samoch., znamienng jest uchwata ZwT Witgse?
Dor. Sam., wedle ktdrej cztonkom tegoz zwigzku nie wolno
naleze¢ do naszego Zwigzku, podczas gdy uchwata ta nie

Listy z Wilna.

Dlaczego Konie wierzgaty?... — Jak inni mieszkancy

miasta zapatrujg sie na szofer6w. — Nie rozmawiac,

tylko ptaci¢!! Nim sie pasazer wykioci, czas szybko
leci.—Najtrudniej szoferowi o dobrego $wiadka.

W ostatnim swroim liscie skonczytem na tem, ze sie
dzac w naszym klubie szoferskim zaczatem sie przystuchi-
wac rozmowie dwdch kolegowT.

Moze kto$ powie, ze to nie jest tadnie - tak podstu-
chiwac¢! Ale tematem rozmowy nie byty sprawytpsobiste, lecz
nasze zawrodowe sprawy szoferskie, wiec tez stupliatem bez
skruputow, a ze z natury jestem plotkarzem, wiec tre” tej
rozmowy podam z checig do wiadomosci naszym czytelnikom.

Ot6z rozmawiat jeden z kolegbw?— naz\ve go poppostu:
brunet—z owym starszym kolega, ktory opowiadat, nam po-
przednio o nieszcze$Sliwym wypadku, zakonczonym masakrg
szofera o czein pisatem w poprzednim numerze, m

Poczatku rozmow® niestety, nie,Styszatem, ale z tre-
Sci jej mogtem sie dorftysle¢, ze mowa byta o dziwmie nie-
chetnym stosunku catego spoteczenstwa do pracy szofera.

— Ot6z mowit brunet dowodzi kolega, ze wszyscy
u nas uwzieli sig,agzeby tepi¢ szoferébw?@ Ale nie whjasnit kcjl
lega, na co konlii to potrzebne!

— Dobrze przerwa! stary,— ot6z niech kolega wie,
ze wszyscy bez wyjatku mieszkancy naszego miasta czyha-
ja na zgube szoferow i zaraz powiem dlaczego!

— Gdy pierwd/y samochod ukazat sie w naszem niie-
.Scie, szkapy dorozkarskie odrazu wyczuty w nim swego kon-
kurenta! To tezapdrazu wrogo sie do niego usposobity i gdy
samochod przejezdzat w ich poblizu, zagradzaty mu drége
i wierzgaty nogami. 1 c6z, gtupio oczywiscie czynity, bo sa-
mochod faktycznie przeciez nie jest wrogiem koma tylko
przyjacielem, ktéry whbaw7a go od ciezkiej prapy ,i tem s3g*
niem przychodzi mu poniekad z pomoca. Ale czyIkon to

zrozumiat?
— Kulega odbiega od tematu - ozwat sie brunet, gto-
sem podraznionym, — mowiliSmy przeciez o mieszkancach

wkpomina o zakazie nalezenia do Zrzeszenia. Mowca wirazil
swk oburzenie, ze ,Kurjer Poznanski" bojkotuje nasze ko-
munikaty, zamieszczajagc natomiast komunikaty Zrzeszen.a.
Co do sztandaru o$wiadczyt moéwca, ze zarzad uzyt i uzywa
wszelkich $rodkéw? aby zdoby¢ goaz. powrotem, lecz poczy-
nione kroki, pozostang narazie w tajemnicy starego i nowe-
go zarzadu. W koncu wkzwat kol. Krzekotowski .do silnego
organizowania sie“gby wywalczy¢, zaprzestanie dalszego szko-
lenia szofer6w przez szkoty szoferskie.

W imieniu filji chodzieskiej przemawiat kol. Wozny.
Podat on, ze diugotrw7ate wgsitki powiodty sie, bo nareszcie
zorganizowat juz filje na gruncie chodzieskim. Poczatki sg
wprawdzie skromne, jest jednak przekonany, ze .powiekszy
sie ona znacznie.

Poniewaz wptyneto zapytanie, czy ,Aut. Zaw.“ prza"
stal wychodzié, oSwiadczyt kol. Rongienc, ze ,Aut. /Liw."
.walczyj z trudnosciami finansow®mi a to dlatego, ze oddziaty
nie wywigzujg sie nalezycie wobec centrali,* a centrala sama
musi podtrzymywaé¢ mate oddziatly. Nadto z powodu kryzysu
gospodarnego trudno jest o ogtoszenia. Mimo tych trudnosci
zarzad gtéwny staraé sie bedzie, aby pismo wychodzito.

Nastepnie przemawTiai kol. Gawronski w7imieniu filji
gnieznienskiej. Podat on, ze na poczatku 1930 r. stan czton-
kéw wynosit 17, obecnie za$ prawie 50. Dowodzi to o znacz-
nym rozwoju filji Filja umiata sobie wyrobie u witadz uuto-
rwtet, gdyz zasiegajg u niej opinji. Mowca stwierdzit, ze naj-
mniej poczucia zwigzkowego majg ci szoferzy, ktérzy lepiej
zarabiaja, i tych whasnie trzeba do organizacji pobudzid.

Kol. Borowczak podkresla, ze poczytujemy sobie za
zaszczyt, ze nikogo nie prosiliSmy o pienigdze, jak to Czyni-
to Zrzeszenie. Pomatu i cierpliwie dojdziemy do zadawalajg-
cego stanu inansowego.

Kol. Krzekotowski zwrécit iiwagajna zajmowanie
ujemnego stanowiska w7stosunku dcfcSpraw szoferskich przez
mSad Przemystowy. Nastepnie oswiadczylt moéweca,’ ze nalezy
przeprowadzi¢ oszezednosciy,,aby podtrzyma¢, oi-gan zwigzko-
wy. Wreszcie apelowat méwca do zebranych, aby wiecej agi-
towali i regularniej ptacili sktadki.

Przemawiali jeszcze! koledzy Wozny, Karpinski
i Werner, poczem po wyrazeniu przez przewodniczacego
w7 imieniu zebranych podziekowania ustepujacemu zarzgdowi

naszego miasta, ktérzy wedtug was, rzekomo, czyhajg na
naszg zgube.

- Dobrze, dobrze, zaczat zndw stary, -a czy kolega
sadzi, ze dwunozni mfeSSkancy naszego cudownego mthista
w/ tym wilpadku okazali, sie woéele madrzejsi od Czworoné-.
znych? Bynajmniej, bo cztowiek roéwmiez dotad nie oceml
korzysci jakijf mu przyniost samochdd. Ludzie pamietajg tyl-
ko o tem, ze ten i 6w gapa wlazt pod sam&ehdd i nabawnl
sie guzoéw? Z tego wyciggaja wniosek, ze samochdd to wrdg,
prz$|zedt po to, aby ich wytraci¢. Oto jakie pojecie panuje
u nas o samochodzie. Tu ma kolega dowdéd, dlaczego nas tak
wszysby prze$ladujg “spoteczeAstwo i prasa, i dlaczego w7 wy-
padku. o ktérym opowiadatem, poturbowano Bogu ducha
wlinnego szofera i zdemolowano autobus. Tak kolego, ciem-
nota ijzeofanie!

Stary <Splungl siarczyscie,
i wyszedt.

— Stary ma rapje — ozwat sie, siedzacy opodal i mil-
czacy dotad, olbrzym o atletycznej “budowie ciahiri musku-
larnych ramionach, zdaje sie autor owego ,cicho", od ktore-
go mi dotad dzwonito wr uszach.

— Stary7 ma racje, powtorzyt.—Skadze ufa racje —
zagadngtem—ja osobiscie z nim sie nigdy nie zgodze, ponie-
waz jestem przekonany, ze o ile szofer bedzie jechat ostroz-
nje-fe zachowaniem wszelkich przepisow o ruchu kotowym,
to go napewno zadna kara nie dosiegnie i niki do niego nie
bedzie miat pretensji.

— Co tez kolega; moéwi takie rzeczy —odpart olbrzym.
Mnie tu wszyscy znajg z tej strony, ze w czasie jazdy, za-
chowuje wszeikie ostroznosci, a przepisdw pilnuje jak oka
w glowie, ffrzez 9 lat jak jestem szoferem, nie spowrodow@atem
najdrobniejszego wgpadku. A ifai' to moich pieniedzy po-
Lhtonely le przeklete mandaty karne? O gdybym dzi$s mial
te pienigdze — westchnat. Nie potrzebowatbym w7 zimie
marzna¢, mégtbym na piecu rajfejpy wystarczyto by.

— Ot niedaleko szukajgc, i wczoraj, przyjezdzam na
dworzec? i staje w kolejke. Przychodzi pocigg, kilka samo-
chodéw odchodzi, przedemng robi sie luz, posuw7ain wiec
;$W0jg maszyne na miejsce wyznaczone dla rflerw~s5s»MSn-

naciggnat czapke na uszy
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zebrani iprzez powstanie z miejsc udzielili zarzgdowi temu
absoluturjum.

Przystagpiono do uchwalenia wnioskéw, zgtoszonych na
poprzedzajagcem zebraniu. Na tem zebraniu przedtozyt zarzad
2 wnioski, zmierzajace do zmiany regulaminu, a brzmig one
nastepujaco:

do arl. 26. Wykluczenie ze zwigzku z natych-
miastowem pozbawieniem praw cztonkowskich nastapi
wtedy, gdy cztonek dziata na szkode zwigzku, nalezy
do pokrewnego, lecz wrogiego nam zwigzku, oraz gdy
nie przestrzega $cisle uchwat i ustaw zwiagzkowych.

do arl. 31. Cztonkom przystuguje prawo do obro-
ny prawnej w nastepujacych wypadkach:

1) gdy chodzi o przekroczenie przepis6w policyj-
nych o ruchu kotowym i ustawy automobi-
lowej.

2) gdy cztonkéw oskarza sie o spowodowanie
wypadku samochodowego.

tM?) gdy pow stanie zatarg na tle umowy o prace,
w szczegOlnosci, gdy ifeachodzi wypadek, ze
pracodawca nie dotrzymuje wuirunkow', usta-
lonych ustawami spotecznemi i umowag zbio-
rowg.

O ile stwierdzonem zostaje, ze zarzucone prze-
kroczenie lub wypadek samochoaowy spowodowany
zostat w stanie nietrzezwym lub z grubego niedbalstwa,
obrony prawmej nie udziela sie.

Jezeli sprawni wlymaga obrony ze strony adwo-
kata, cztonek doptaca do kosztow' adwmkackich we-
dtug nastepujacej normy:

A3Q) o ile czt. nalezy do zwiazku do ¥2r. 75%

by » ., » * od V2 — :r. 50%
C) s m» n » Vv od | 31.J'25%
d H ., " » » od 3 15i 10%
) I, ” ” " ponad 5 1 wblne

Reszte kosztéw' doptaca Zwigzek.

O ile sprawni toczy sie poza Poznaniem, cztonek
ponosi koszta przejazdow.

mochodu w kolejce. Jak ze wpadnie na mnie posterunkowy,
— gdzie pan jedzie! poco pan .jedzie! czemu pan jedzie!!l

No, jakto, odpowiadam zdziw iony, jest wolne miejsce,
to sie posuwam, tak jak zwykle. A kto panu pozwolit!? Jak-
to, na posuniecie sie do przodu trzeba uzyska¢ najpierw po-
zwolenie? Odkadze to taki porzgdek zaprowadzono? pytani
zdziwiony.

— Od dwoch dni jest taki porzadek! Ja go zaprowa-1
dzitem! | posuwui¢ wolno sie tylko wiedy, gdy ja dam znak!
—W takim razie przepraszam, bo od tygodnia nie przyjezdza-
tem na dworze¢ i nie wiedziatem...

— 'Pta¢ pan 2 ziote, to pan bedziesz wiedziat, a teraz
marsz! Na koniec, kolejki! — Panie, alez to juz bedeip razy
karany: t) zte,te i na koniec kolejki. Ja tu stoje od czterech
godzin... Nie rozmawiamy przerwal mi posterunkowy, ptaci¢
z ztote i marsz!

No i co kolega na to?—HaJ"-rzektem,—ze jeden po-
licjant popetnit nietakt, to jeszcze nie dowod, ze n'as prze-
$laduja, moim zdaniem, poprostu, nie nalezato ptaci¢ owemu
niemadremu policjantowi, sprawni powedrowataby do sta
rostwra i tam by sie wyjasnita.

I w starostwie kazali by ptaci¢ *A1l zt.—wtracit pro-
SLudusznie inny szofer, ktory do tej pory abojetnie przystu-
chiwat sie rozmowie.

— Jii,: naprzyktad, miatem taki wypadek. Na miejsce
postoju przy ul. Krolewskiej, zgtasza sie jaki$ jegomos¢, (za-
pewne nortier hotelu) w'siada do auta i kaze-sie¢ wiezé do
hotelu Polouja. Poniewraz do si6dmej (rano) brakowato jesz-
cze catych 10 minut, wiaczytem wiec druga takse i poje-
chalismy

— Przed hotelem pasazer mdj wysiadt i kazat mi za-
czekac, po kilku minutach wyszedt inny jegomo$j?* w'siadt
do auta i kazat sie wiez¢ na dwrorzec. Po przybyciu na miej-
sce oswiadczytem, ze za przejazd nalezy mi sie 2 z i 40 gr.

Skad! za co! zaczyna Kkrzyczte¢ pasazer i opowiada,
ze wmzoraj jechat z dwopja do hotelu i zaptacit tylko 1 zh
i 60 gr. Zaczatem mu dnwudzi¢, ze od dwrnrca do hotelu
Wypadnie faktycznie tylko 1 zt. i 60 gr., ale ja przebytem

W tej sprawie przemawiali koledzy Gebel, Krzekotow-
ski, Borowczak, Karpinski, Rongienc i1 Kaczmarek, ktérzy
udzielili wyjasnien. Mianowicieraihodzi tu o podzieleni e cig
zaru obrony adwokackiej, ktéra pochtania wielkg cze$¢ do-
chodéw.

Przemawiat jeszcze kol. Jankowski, ktéry stangt na
stanowisku, aby dla szoferéw', pracujacych na dorozkach
ustanowiono osobne skitadki ze wzgledu na mate zarobki.

Przystagpiono do gtosowania nad wnioskiem zarzadu
w sprawie zmiany regulaminu. W rezultacie jednogtosnie
wniosek zostat przyjety.
Z kolei przystgpiono do wyboru nowrngo zarzadu i po-
szczegblnych komisyj:
~ Wyboru dokonano przez aklamacje.
wia sie nastepujaco:
Prezesem zarzadu zostat kol Andrzej Gebel,

Wynik przedsta-

zastepca » » lgnacy Borowczak,
skarbnikiem » , Ludwik Kowalski,
zastepca . .&9H Michal Wyrembek,
sekretarzem Jp ,, -Stanistaw Krzekotowski,
tawmikami " » Jan Stachowiak i Franci-

szek Florysiak.

Do kenisji rewizyjnej wybrano koi. koljJCzestawa Ku
berskiego, Wincentego Korka i Stanistawm Nowaka.

Do komisji zarobkowej wybrano kol. koi. Bolestawa
Lulkiewicza, Jana Jankowskiego, Stan. Brambora, Bernarda
Karpinskiego i Czestawa Srodeckiego.

Do pocztu sztandarowego wybrano kol. kol. Wincente-
go Korka—jako chorgzego, Jézefa Sztabinskiego — zastepca,
Stefana Hanczaka i Stefana Stankowrskiego — asystentami,
Bernarda Karpinskiego i CZestawa Kuberskiego—zastepcami.

Po wyborach nowu wybrany zarzad objat swe funkcje
z ragk ustepujacego prezydjum.

Przy tej sposobnosci wspomniat kol. Borowczak, ze
koi. Gebel juz 11 rok piastuje urzad prezesa, wobec .¢zego
zebrani pomnac jego zastugi uczcili go przez powstanie z miejsc
i entuzjastycznym okrzykiem. Niech zyje!

Dziekujacizebranym, os$wiadczyt koi. prezes Gebel, ze
praca nasza wydataby lepsze plony, gdyby nie nastgpit ro-
ztam. Prosit zebranych, aby i duchem zwigzani byli z swh

przestrzen zniwznie wiekszg, bo od ul. Krélewskiej, nie za$
od hotelu do dworca. Ale tug nie poskutkowato, pasazer
twierdzac, ze jechat tylko od hotelu poszedt szukac poli-
cjanta.

Po kilku minutach zjawia sie policjant, wystuchuje
najpierw pasazera, a nastepnie mnie. Opowiedziatem mu
wszystko oo porzadku i dodatem, ze pasazer wczoraj jechat
W potudnie, to znaczy przy | taksie, mnie za$ musi ptacié¢
wedtug Il taksy.

— A do ktorej godziny obowigzuje Il taksa, pyta pa-
sazer policjanta?? Poniewuiz policjant nie odpowmdai gdyz
sam nie wiedziat, wyreczytem go z ktopotu oswiadczajac, ze
Il taksa obowiqzuje do godz. 7 rano. Policjant spojrzat na
zegar. Toz to po siddmej juz 6 minut—powiada, to pan uzyt
niew'tasaiw'ej taksy! Panskie prawro jazdy!

— Panie—powiadam. Przyjechatem jeszcze przed sio6-
dma, a od dziesieciu juz ninutG pfiaze* sie ze mng kidci,
no i szukat pana. Bedzie sie targowuit jeszcze pot godzmyjj
to bedzie pét do ésmej.—Nie rozmawifi¢! prawo jazdy. Spisat
protokot.

Po czterech miesigcach wkywajag mnie do starostwu,’
wyttomaczytem jak sprawa sie przedstawiata i dodatem, ze
msamochod wynajmowat prawdopodobnie portjer hotelow”f
Wowczas urzednik mowi. Niech mi pan tego portjera sprowa-
dzi. O ile. sie okaze, zasainochdd byt wynajety na ui. Kro-
lewskiej, to bedziesz pan uniewinniony'.!l,

— Ide wiec do hotelu i pytam, kto wynajmow®} samo-
chdéd osniego lipca. Ktdéz to moze pamietac—it6inieeha gne
odzwierny—portjerow mamy trzech i kazdy z nich biega co-
dziennie kilka razy po samochéd dla gosci. | rzeczywiscie
miat racje. A urzednik tej okolicznosci nie uwzglednit i wy-
mierzyt karet-Jak ze sie to koledze podoba?

Nie niajgeL juz wiecej argumentéw' na obrone naszej
policji i starostwu, milczatem bezradnie, a nie chcac by zau-
wazono moje zaklopotanie, spojrzatem na zegarek, a udajac,
ze mam gdzie$ pilny interes na te wiasnie godzine,' wynio-
stem sie pospiesznie. ] b
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organizacja. Nie nalezy mysle¢ wytacznie o zabawach, jak to
czyni Zrzeszenie, lecz trzeba wiecej pracowaé w sprawach
zawodowych i zarobkowych. )

Przed zakonczeniem zabrat gtos kol. Srodeckl, ktory
os\s iadczyt, ze owoce pracy zalezg $cisle od poparcia czton-
kéw. Zwigzek nalezy popiera¢ nietylko materjalnie ale i mo-
ralnie. Mowca wzyw it do zgodnego taczenia sie w starym
wyprébowanym Zwigzku Zaw. Automobilistow Rz. P.J

DALSZY ROZWOJ PRAC ODDZIALU

tastepne zebranie odbyto sie dnia 4.1l r. b. Zagait je
kol. Krzekotowski w zastepstwie chorego kol. prezesa
Gebla i nieobecnego zastepcy prezesa kol. Borowczaka. Po
przyjeciu porzadku obrad i odczytaniu protok6tu, przysta-
piono do komunikatow zarzadu:

1) odczytano nazwiska 21 nowoprzyjetych cztonkéw.

2) przedstawiono sprawozdanie sekretarjatu za mie-
sigc styczen, z ktérego wynika, ze rozpraw w tym
miesigcu byto 19; wygrano 5 spraw na sume
542.80 zt.

3) odczytano memorjat, wystosowany do Miejskiego
Urzedu Bezpieczenstwa i Porz. Publ. w Poznaniu
zadajacy przedsiewziecia zarzgdzen, uniemozliwia-
jacych uprawianie handlu koncesjami na do-
rozki samochodowe. ,Odstepujacy” bowiem zadajg
niezwykle wysokich sum, siegajacych 1000 i prze-
szto zt. za koncesje, za ktorg ptacg w Urzedzie
tylko 6. zt. Memorjat ten odni6ost 6w skutek, ze
istotnie tego rodzaju handel bedzie uniemozliwiony.

4) odczytano komunikat Miejskiego Urzedu Bezpie-
czenstwa i Porzadku Publicznego w Poznaniu
z dnia 28.1. 31 r., ktory podajemy ponizej.

5) przedstawiono przebieg narady przedstawicieli
Zwigzkow Zawodowych w Poznaniu, odbytej w dniu
14 grudnia 1930 r. na ktérej obradowano nad kwe-
stja wzrastajacego bezrobocia i nad zadaniami
zwigzkéw w obecnej chwili.

6) zakomunikowano, ze zarzad wypowiedziat dr. Ma-
jewskiemu umowe w sprawie obrony prawnej i ze
przedsiewzieto starania e.elem zapewnienia czton-
kom obrony prawnej na warunkach, ustalonych
w uchwale walnego,,zebrania

7) zakomunikowanogze poraz drugi w ostatniej chwi-
li Komisja rozjemcza, ktédra miata rozstrzygnac
zatarg zarobkowy;';posiedzenie odwotata, pod rézne-
mi pozorami. Zarzad wyciagnie z tego konsek-
wencje.

8) odczytano memorjat, wystosowany do Prezesa Sa-
du Apelacyjnego w Poznaniu z proshg o ustano
wienie specjalnych wydziatéw w sadach dla spraw
samochodowych oraz o ustanowienie rzeczoznaw-
cow, ktérych w tern piSmie Zarzad proponuje.

Z kolei miano rozpatrze¢ projekt miedzynarodowej
ustawy automobilowej, odtozono to jednak do nastepnego
zebrania.

Dtuzszy , czas posSwiecono propozycji Zrzeszenia Zw.
Zaw. Automobilistow, zawartej w piSmie z dnia 2. 1. 31 r.,
w ktdrem Zrzeszenie proponuje naszemu Zwigzkowi potg-
czenie sie. Zebrani w obszernej dyskusji przyjeli te pro-
pozycje sceptycznie (c® do tjej szczerosci) do wiadomosci, po-
wierzyli jednak zarzadowi opracowanie warunkow' potgcze-
nia przy wspotudziale komisji, ktérg zarzad sam z posrod
kolegéw' skooptuje.

Na tern zebranie zamknieto.

Wzywa +=ie Zarzgdy Oddziatéw, aby
nadsytaty korespondencje do

L,2Automobilisty Zawodowego”.

Wielka konferencja brytyjska w spra-
wie ruchu kotowego.

Z Londynu donoszg, ze odbyta sie tam wiel-
ka konferencja przedstawicieli ministerjum komu-
nikacji z delegatami organizacji samochodowych,
wiadz miejskich i policyjnych, oraz mieszkancéw
Londynu i przedmiesc.

Konterencja trwata 6 gedzm.
W hiej przeszto 100 oséb.

Uczestniczyto

Zagadnienie pieszych: ludzi i zwierzat.

Poraz pierwszy na tej konferencji wysuwano
w formie oddzielnych postulatéw projekty przepi-
séw o zachowaniu sie zwierzat na jezdni. Oczy-
wiscie pomysty ustawodawcze w tej dziedzinie,
taczono z odpowiedzialnosciag wiasciciela lub oso-
by, ktérej powierzono chwilowa opieke nad zwie-
rzeciem.

Powstata kwestja, czy zwierzeta prowadzone
na smyczy, W zaprzegu i t. p. mogg postepowac
przeciw biegowi ruchu kotowego, czy tez muszg
iS¢ z ruchem? Ogdblnie zalecano zmiane przepi-
sow istniejgcych—na kontynentalne,1a wiec na
zwrocenie ruchu pieszego frontem do biegu po-
jazdow tak. jak to jest w wiekszosci krajow eu-
ropejskich, gdzii idacy brzegiem chodnika ma po
swej prawej rece front ruchu kotowego.

. A\ . .
Publiczno$¢ nie moze regulowaé ruchu.

W wyniki narad, przyjeto wniosek Kroélew-
skiej Komisji Komunikacyjnej, uznajacy za szko-
dliwe sygnalizowanie przez przechodniéw, na wia
sng reke, checi przejscia przez jezdnie i dowolne
zatrzymywanie ruchu kotowego. Uznano, ze taki
przepis wprowadzitby niebezpieczny chaos.

Zakaz ryku klaksondéw i huku motorow.

Konferencja przyjeta jednogto$nie projekt
przepisu, grozacy szeregiem roéznych, przewaznie
dotkliwych kar, za naduzywanie przez kierowcow
klaksonoéw i trgbek sygnatowych oraz wywotywa-
nie wybuchdw i huku silnika, zwlaszcza w porze
nocnej, za pozostawienie przez dluzszy czas samo-
chodu na jezdni w miejscach nieaozwolorych, za
jazde ze zgaszonemi lub stabo ptongcemi latarnia-
mi, wreszcie—za przekroczenie przepisow o szyb-
kosci w miejscach, gdzie obowigzujg postanowienia
0 maksymalnej szybkosci.

Co to jest woézek z dzieckiem?

Ostatnig z kwestji Wielkiej Konferencji byto
nieco groteskowe zagadnienie, do jakiej postaci
ruchu ulicznego nalezy zaliczy¢ wézek dzieciecy?
Wobec braku zdecydowanej wiekszosci postano-
wiono pozostawi¢ do rozstrzygniecia te sprawe
samemu ministrowi komunikacji p. Morrisonowi,
czy wolzek dzieciecy na jezdni uznany zostanie za
jedng z postaci ruchu kotowego, czy tez za ,,prze-
chodnia o charakterze specjalnym”.

Postanowienia Konferencji stuzy¢ beda, jako
materjat, na ktérym angielskie ministerjum komu-
nikacji oprze przyszty Kodeks Ruchu Ulicznego,,
majacy obowigzywa¢ na Wyspach Brytyjskich.

(P. A K)
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o ) L Telefony: 104-35, 106-02, 132-43, 135-49, 142-96.
sprawdzajcie i naprawiajcie

Zatatwia wszelkie czynnosci w zakres

INSTALACJE ELEKTRYCZNA ba”K‘:";’VT‘;é:iW":iAhIZ‘izjce-
SWOiCh WOZéW ty|k0 W autoryzowanej Rynek Sukiennice 9. Telefon 142-06.

STACJI OBStUGI

. ZAKEAD BLACHARSKI
DELCO REMY|A B. KRASUSKIEGG
| Warszawa”™ul. Wolno$¢ Nr. 8.

Telefon 61000.

WARSZAWA, Kazimierowsha 74. PRZYIMUIJE:

Wszelkie roboty automobilowe w zakres
Telefon 301-48. blacharstwa wchodzace.

'mSPECJA L NO $C;4>
Chtodnice, skrzydta, obicia karoserji itp.
Aparat do szwejsowania na miejscu.

CENY KONKURENCYJNE. SZYBKIE WYKONANIE.

Wysokowartosc! owe

Oleje 1 Smary Samochodowe

dla kazdego typu maszyn o0so-
bowych, ciezarowych i traktorow

(Zastoso.\./vanie.\:vt:d’r“.g t.aE)“.Q.’ POIig?j{:‘C_Ej: E\m HLEI :l-IM
przeciwdziatala stukanii = |

Zapewniajgca lagame
DZIALANIE MOTORU

Doskonata konserwacja!
Szczyt wy da[nosci!

Zadajcie proepektow!

GALICYJSKIE T-wo naftowe

,0 ALICJA" S A

Stacje olejowa i benzynowe wszedzie




Rok zatozenia 1908. Rok zatozenia 1908.

Wazne dla pp. Automobilistowt!

Kto z Panéw zyczy sobie mie¢ solidnie i fachowo wykonang robote,"” niech pamieta, ze
najstarsza firma w Krakowie moze spetni¢ ich zyczenia majac, swoje warsztaty w razie
potrzeby czynne nawet w nocy (Tet 1987)

Tak naprawiam kazdy chtodnik szybko i doktadnie

[ZAKEAD BLACHARSKO-MEUHANICZNY | SPAWALNIA METALI

b. APPEL

Krakéw, ul. Sw. tazarza L. 11. Tel. 1987.

(obok Collegium Medicmn).

uszkodzony naprawiony

Chtodnice i btotniki do samochodow wszelkich typow wyrabia nowe i naprawia stare. Srodki doychtodnic catkiem nowe
(na zadanie w 2 dniach) wykonuje po niskiej cenie ze specjalnoscig w pierwszorzednem chtodzeniu i roczng gwarancjga.
Wykonywuje réwniez wszelkie roboty w zakres blacharstwa wchodzace.

AUTOMOBILI S CIlI

U W A 6 Al

Juz otwarta sktadnica czesci
I akcesorji ssmochudowych

POD FIRMA t

,,OTOSTOP“

przy Al. JerozolimsKkie Nr.
(rbg Marszatkowskiej, wprosi
Dworca Giownego) Tel. Nr. 216-51,

Cteny niskie. Obstuga fachowa, zyczliwa i sumienna.

Kuledzy! Kupujcie w firmach, ktore sie u nas ogtaszaja.

CENY OGLOSZEN:

1 struna — zt. 100; Y1 strony — z}k. 200; V4 strony — zt. 100; fre strony — zi. 50.
Oktadka o 30% drozsza. Przy umowach statych rabaty. |

PISMO REDAGUJE KOMITET REDAKCYJNI PRZY ZARZADZIE GLOWNYM Z Z, A.

WYDAWCA: ROMAN APRILL. REDAKTOR ODPOWIEDZIALNY: STANISEAW KONGENS.

Drukarnia Spoteczna, P) Grzybowski 3/5, tel. 205-80.



