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Czy pacjent wytrzyma?!!

GrozZzne

Znang jest powszechnie anegdota o ciezko
chorym pacjencie, do leczenia ktdrego lekarze za-
brali sie bardzo ostro... Dokonali niezmiernie tru-
dnej operacji. |, jak oSwiadczyli lekarze, operacja
ta udata sie, tylko ze... pacjent nie wytrzymat

Otéz, wydaje sie, ze w roli tego pacjenta
znajdzie sie obecnie”~caly przemyst samochodowy
w Polsce, a to w zwigzku z uchwaleniem przez
wiekszo$¢ rzadowg w Sejmie—ustawy o Panstwo-
wym Funduszu Drogowym.

Ustawa ta naklada bowiem ciezary tak nie-
pomierne na znajdujacy sie¢ U nas jeszcze w powi-
jakach przemyst samochodowy, ze w tych warun-
kach nalezy sie obawiaé, iz nigdy sie on z tych
powijakéw nie wygrzebie.

Zrozumiatem jest, ze szoferow kwestja ta
musi interesowac¢ niestychanie, gdyz byt ich
uzalezniony jest bezposrednio od rozwoju komunika-
cji samochodowej. Nim przejdziemy do szczegb6towe-
go omowienia tych niebezpieczenstw dla bytu szo-
ferow, ktore kryja sie w nowouchwalonej ustawie,
musimy zaja¢ sie pokrotce jej trescia.

Jak juz sama nazwa wskazuje, ustawa ma
na celu—aostarczenie $rodkéw na budowe, utrzy-
manie i wzmocnienie, przedewszystkiem drég pan-
stwowych, a nastepnie (w drodze udzielania zapo-
mog) i drég samorzadowych.

Cel bardzo piekny! Wszyscy wiemy, ze przy-
stowiowe ,,polskie drogi“, bruki w miastach, mo-
sty i t. d. wymagajg nakladow pienieznych i ze
nalezy drogi te doprowadzi¢ do porzadku.

Celowi temu ma stuzy¢ Panstwowy Fundusz
Drogowy. Przy opracowywaniu ustawy, ktéra de-
cyduje z jakich Zrdédet majg ptynaé pienigdze do
tego funduszu, przyjeto zalozenie, ze ,ptaci¢ za
drogi winien ten, kto z nich korzystall

Zatozenie to moze jest i stuszne, ale w kaz-
dym razie zostalo blednie zrozumiane. Przypatrz-
my sie bowiem, kto ma ponosi¢ optaty na rzecz
funduszu drogowego.

1. Przedewszystkiem ustanowione zostaly
znaczne oplaty od kazdego pojazdu mechaniczne-
go, obliczone w stosunku dc jego wagi wiasnej.
Optata od mniejszych tanich samochoddw
wynosi¢ bedzie w przyblizeniu 300 —400 zt., od
wiekszych 600—700 zt. rocznie. Z tego Zrédia
przewiduje sie wptyw okoto 23 miljonow zi.

2. Wszystkie przedsiebiorstwa, przewozgce
towary poza granSami, miasta, majg optaca¢ 3 gro-
sze od kazdego tonno-kilometra przewozonego
towaru. Wplyw ogdlny ma wynie$¢ rocznie oko-
to 3 miljonéw ziotych.

3. Od biletow autobusowych ma byé po-
bierana optata w wysokosci ~ ceny biletu. Przj
nies¢ to ma 22 miljony rocznie.

4. Grzywny z kar i odszkodowan za
przekroczenia przepisbw majg przynies¢ RR miljo-
na ztotych.

.5, Wplywy z optat od reklam, umieszcza-
nych wzdluz drég maja daé¢ okoto 100 tysiecy
ztotych.

niebezpieczenstwo dla bytu szoferow.

Do tego majg dojs¢ dotacje (zasitki) ze stro-
ny skarbu panstwa, wreszcie ustawa zezwala na
obcigzenie Panstwowego Funduszu Drogowego zo-
bowigzaniami do #gcznej wysokosci 400 miljonéw
ztotych.

Jak z powyzszego wynika — Fundusz Drogo-
wy ma wycisna¢ z komunikacji samochodowej
ogromne sumy, bo okoto 50 miljonéw ziotych, juz
pierwszego roku. Budowa i utrzymanie drdg be-
dzie sie odbywaé za te pienigdze.

Trudno sobie wyobrazié, aby nasz miody
ruch samochodowy mogt takie ciezary wytrzymac!
Zupelnie zrozumiate jest, ze w pewnym stopniu
winien on i musi by¢ pociggany do Swiadczen na
doprowadzenie drog do nalezytego stanu. Ale nie
mozna od niego zadaé¢ zbyt wiele, jeSli nie chce
sie go skazywaé¢ na zagtade.

Nie ulega kwestji, ze samochody korzystajg
z drog i ze dobre drogi oraz utrzymanie ich —
sg nieodzownym warunkiem rozwoju ruchu sa-
mochodowego.

Ale czy w rozwoju tego ruchu, bedacego tyl-
ko czescia sktadowa og6lnej sieci komunikacyj-
nej, jest zainteresowany tylko ten, kto bezposred-
nio z tej komunikacji korzysta? Nic podobnego!
Zainteresowany jest w tern caly kraj i dlatego
wszyscy obywatele powinni by¢ w mniejszym czy
wiekszym stopniu pociagnieci do Swiadczen na
cel rozbudowy drég. Bowiem od usprawnienia
komunikacji zalezy rozwdj ekonomiczny catego
kraju.

A czy panstwo nie doktada do kolei pan-
stwowych, szczeg6lnie do przewozu pasazeréw
(deficytowego) i do przewozu towarow eksporto-
wych jak np. wegiel, ktory optaca taryfe nizszg
od wiasnego kosztu przewozu kolei? Dlaczego
rzad w tym wypadku zmusza innych obywateli do
ponoszenia $wiadczen na rzecz komunikacji pan-
stwowej, a inng miare stosuje do komunikacji sa-
mochodowej? Czyzby w ten sposob rzad bronit
sie przed konkurencjg samochodowg?

A dlaczego rzad nie bierze pod uwage w jak
trudnych warunkach rozwija sie u nas przemyst
samochodowy, ws$érdéd ogo6lnego kryzysu ekono-
micznego, przy braku jakiegokolwiek poparcia,
majacy groznego konkurenta w kolejach panstwo-
wych, ktére rozwijaty sie i organizowaty w znacz-
nie pomyslniejszych warunkach, bo nie miaty za-
dnego wspotzawodnictwa.

Po tych ogdlnych uwagach nalezy sie zasta-
nowi¢, jakie konsekwencje pociggnie za sobg
uchwalenie ustawy o Funduszu Drogowym — dla
kierowcow samochodowych.

Jasnem jest, ze konsekwencje bardzo smutne'
Jezeli chodzi o kierowcéw posiadajacych wiasne
wozy, to w pierwszym rzedzie padng oni ofiara.
Wyobrazmy* sobie szofera, Kktdry ma /marnego
»Fordzikal wartosci 500 czy 600 ztotych i bedzie
musiat ptaci¢ od niego rocznie podatek w wyso-
kosci 400 ziotych



