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Akcja
belgijskich szoferow.

Sekcja szoferow belgijskiego Zwigzku Tran-
sportowcow na swojej ostatniej konferencji krajo-
wej wystawita szereg zadan, ktére podajemy
nizej.

Przedmiotem obrad byly nastepujgce sprawy:
a) przygotowanie przez ministra komunikacji pro-
jektu w sprawie ruchu omn:buséw i samochoddw
turystycznych, b) poprawa stosunkéw panujacych
w ruchu kotowym, c¢) przygotowania do konfe-
rencji ruchu kotowego, ktora sie odbyta 31 mar-
ca w komisji przy Lidze Narodéw w Genewie.

Szoferzy belgijscy wyrazili swoje niezadowo-
lenie z powodu projektu ministra komunikacji,
ktory nie przynosi nalezytej poprawy dla ruchu
autobusowego lub wozéw turystycznych. Autobu-
sy i wozy turystyczne sg obstugiwane przez szo-
ferow, ktorzy musza wykonywaé swojg prace cze-
sto po 12 — 18 godzin dziennie. Wskazuje to do-
bitnie, jak sie ,,dba“ o bezpieczenstwo publiczne.
W rezultacie uchwalono domaga¢ sie u odpowied-
nich wiladz zaspokojenia nastepujacych postu-
latow

1. Kierowca jak réwniez szofer wozu tury-
stycznego i autobusu nie moga mie¢ mniej,
niz 21 lat;

2. Siedzenie Kkierowcy autobusu lub wozu
turystycznego musi by¢ zupetnie izolowa-
ne od pasazerow;

3. Przy udzielaniu koncesji musi by¢ posta-
wiony warunek, aby w stosunku do szo-
fera stale zatrudnionego byla surowo
przestrzegana ustawa o0 czasie pracy;

4. Przy pracy, a szczegllnie na autobusach
i wozach turystycznych — nie powinien
szofer siedzie¢ za kierownicg diuzej niz
5 godzin bez przerwy. To znaczy, ze po
uptywie tego czasu musi byé stosowana
przerwa najmniej 1%-godziiina. Publicz-
no$s¢ musi sie do tego przyzwyczaié,,] ze
nerwy szofera nie mogg by¢ zbytnio na-
piete—co dla samej publicznosci jest wiel-
kiein niebezpieczenstwem;

5. Kazdy wiasciciel pojazdu mechanicznego
musi by¢ zmuszony do ubezpieczenia nie-
tylko wozu i swego personelu, lecz row-
niez i pasazerow;

6. Nikomu nie wolno prowadzi¢ autobusu
lub wozu turystycznego, bez waznego
prawa jazdy. Prawo jazdy musi by¢ wy-
stawione przez specjalng komisje;

7. Wszystkie pojazdy mechaniczne bedace
w ruchu—musza podlegaé statej panstwo-
wej kontroli.

Niniejsze zadania wskazuja, ze sytuacja szo-
ferow w Belgji pozostawia wiele do zyczenia

Dalej postanowita konferencja zwroci¢ sie do
Ministerstwa Komunikacji z zgdaniem, aby na kon-
ferencje do Genewy w skiad delegacji belgijskiej
weszli przedstawiciele Zwigzku. (Zarzad Giowny

naszego Zwigzku zwrdcit sie wtej samej sprawie do
rzadu polskiego, lecz otrzymat odpowiedz odmownag).

Nasza miedzynaroddéwka szoferow byta re-
prezentowana na konferencji i poczynita wszelkie
starania, aby zgdania, ktdre szoferzy zawodowi
wchodzacy w skiad delegacji rzadowych przedsta-
wili, byty uwzglednione.

A
Ciezary na budowe cirag—
nalezy roztozyc¢ sprawiedliwie!

Nn! ostatniem posiedzeniu plemir-
nem Zarzadu Gtéwnego Z Z A. zy-
wo dyskutowana byta sprawa Fun-
duszu Drogowego. W wyniku obrad
powzieta zostata uithwata, ktdra brzmi
jak nastepuje:

Zebrani cztonkowie Zarz. Gidwnego Z Z A.
z zadowoleniem przyjmuja wiadomos$é o ulLworzc-
niu funduszu drogowego. .Zdajg sobie sprawe, ze
dobre drogi sg podstawg dla rozwoju komunikacji
automobilowej, jak rowniez sprzyja¢ beda rozwo-
jowi produkcji samochodéw w kraju. Dobre drogi
Swiadczg o kulturze i cywilizacji danego narodu.
Lecz rozumiejac to wszystko, zebrani musza je-
dnak zaprotestowa¢ przeciwko ustawie dro-
gowej w formie, w jakiej zostata przyjeta
i ma obowigzywa¢ od kwietnia 1931 r.

Zebrani sg przekonani, ze natozenie tak du
zego podatku na wozy zarobkowe, auto dorozki,
autobusy — przy dzisiejszym Kkryzysie, panujacym
w calym kraju spowoduje ruine drobnych posia-
daczy samochodoéw, jak réwniez i przedsiebiorstw
samochodowych. Moze to mie¢ nieobliczalne skut-
ki, gdyz wywota zastdéj w przemysle samochodu
wym, zwiekszy bezrobocie wsrdd szoferow, obstugi
autobusowej, lakiernikéw, kowali, siodlarzy i t. d.
Pod ciezarem tego podatku dotychczasowi wiasci-
ciele autobuséw postawig wozy. Przeto, jezeli nie
ulegnie on zmianie, musimy domaga¢ sie, aby
Panstwo (kolej, poczta)—uruchomito te linje, kto-
re zostang zwiniete.

Warunkiem stworzenia funduszu drogowego,
ktory moglby istotnie dacydowa¢ o poruszeniu
z miejsca rozbudowy drog w Polsce, bez zburze-
nia dotychczasowego zycia automobilowego, jest—
aby Yiiezary budowania drog roztozy¢ na wszys-
tkie zainteresowane grupy gospodarcze.
W szczegdlnosci czes¢ ciezaréw budowy drdég win-
no ponie$¢ wielkie rolnictwo, ktére w niniejszej
ustawie w niczem nie pomaga do rozbudowy drdg,
z ktérych bedzie korzysta¢. Nastepnie przy wy-
mienionym podatku powinny by¢ obcigzone wozy
liiIKSUSOwe do uzytku prywatnego, a wzamian —
za to zwolnione winny by¢ wozy ;komunikacyjne,
auto-dorozki i autobusy, bedace w posiadaniu je-
dnostek i stanowigce dla nich warsztat pracy.

Niezaleznie od statego podatku od wozow
konnych, obcigzenia rolnictwa,l jak i wozow
luksusowych —na rozbudowe drég wptyngé powi-
nien podatek od cet samochodow i czesci zamien-
nych zagranicznych oraz gum i akcesorji samo-
chodowych. Pozatem Panstwo powinno przekazaé



