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STACJE ULICZNE:

Zygmuntowska Nr. 6 Wolska Nr. 29
Grochowska » 11 Grzybowska , 43 a
Targowa ., 20 Twarda , 08

Zarzad: ul. Zérawia 3, telefon 550-20.



adresy oddziatow

Zarzadu Centralne] Sekcji Zw. Automobilestrw
ZWkTku Zaw. Transportowcow R. P.

ZARZAD StOWMY:

Warszawa, ul. Czerwonego Krzyza 20, pokdj 37

Hielsko — okr. sekr. Z Z A., Republikanska 4.

Cieszyn Rudolf Zajac, ul. Przykopa 34.

Drohobycz — St. Sandheim, ul. Zyrna 37.l

Gniezno — Z Z A Gawronski, Koszarska 3.

Grodno — Z Z A., Mieszczanska 2.

Kalisz — Z Z A., Jedraszek, ul. Polna 11

Katowice —"okr. sekr. Z. Z A., ul. Kosciuszki 4n.

Koto — Z Z A., Warszawskie PrzedmiesScie 5.

Kotomyja — Z Z A. Karol Szuba, Pitsudskiego 2.
Konin — Br. Lewandowski, ul. Wolna 6.

Krakow — Z Z A., Plac Matejki 4,

Krolewska Huta — Jan Cmak, Straz Pozarna, ul. Bytomska.
Lwow — Z Z A., ul. Zielona 7.

tomza — Z Z A, ul. Kréotka 1.

Lo6dz — okr. sekr. Z Z A., ul. Suwalska 7.

tuck — Z Z A. Thuchowski, Rada Zwigz.

Mikotow — Widera J6zef, ul. Bytomska 14

Nowogrdédek — Z Z A., RyneK 13.

Ostrow Pomorski — Z Z A, Staszyca 2-

Poznan — okr. sekr. Z. Z A., Pl. Dagbrowskiego 42.
Radom — Z Z A., ul. Malczewskiego 10.

Rybnik — Stalmuch Jézef, ul. Miyhska 2.

Sosnowiec — Pietrzak Leon, ul. KoHataja'l7.
Tarnowskie GOry — Szurma Wiktor, ul. Przemystowa 4.
Tychy — Matera Pawet, Browary Ksigzece.

Warszawa — Z Z A, ul. Czerwonego Krzyza 20.

Wilno — Z Z Szoferow Ziemi Wilehskiej, ul. WileAska 17.
Wielun — Z Z A, F. Czyz, ul, Niedzielska 6. y;1l
Wioctawek — Z Z A., Kosciuszki 6.

Zywiec — Worek Leonard, ul. Batorego 262.
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ZADANIA NASZEJ

Juz od dawna istniata dla nas z Zarzadu Gtow-
nego konieczno$¢ blizszego zapoznania sie z orga-
nizacjami oddalonemi, zwitaszcza kresowemi. Cho-
dzito o mozno$¢ oceny ich wartosci organizacyj-
nej, o poznanie, jaka jest ich dziatalnos¢, co dajg
cztonkom i jaki zdotaty nagromadzi¢ kapitat mo-
ralny w postaci zaufania cztonkdw. Niestety, przez
dtugi czas me byliSmy w moznosci wgladna¢ bez-
posrednio w dziatalno$¢ organizacyj, odlegtych od
centrali.

Potaczenie Zwigzku Automobilistow ze Zwigz-
kiem Transportowcow stworzyto okazje do wydele-
gowania sekretarza potgczonego Zwigzku, Kktory
mial moznos$¢ zbadania szeregu organizacyj, jak
oddziaty w Grodnie, tomzy, Biatymstoku, Nowo-
grodku i Wilnie.

Naiwnoscig bytoby tudzi¢ sie, ze stan tych
organizacyj jest zadawalajacy a przyszto$¢ zapew-
niona. Organizacja zawodowa tylko wtedy ze spo-
kojem patrzyé moze w przysztos¢, jesli opiera sie
na masowem i zywem zainteresowaniu cztonkéw,
ktoérzy czujg sie zwigzani z jej losem, gotowi sg
do ofiar na rzecz wspoélnej sprawy, gdyz wiedza,
ze poprawa ich losu zalezy od sity organizacji.
Gdy zainteresowanie sprawami organizacyjnemi
jest stabe, gdy ludzie nie rozumiejg jeszcze po-
trzeb organizacji, nie wiedzga, z jakiemi organizacja
boryka sie trudnosciami, wobec ktérych nie moze
wszystkiego odrazu wywalczy¢ i osiggnaé, wtedy
09Ot pozostaje w obojetnosci a caly ciezar pracy
przerzuca sie na jednostki. Niestety, taka jest
sytuacja w wiekszosci naszych organizacyj kreso-
wych. Szoferzy zawdziecza¢! mogg grupom jedno-
stek dobrej woli, ze ich organizacje w wielu miej-
scowosciach wogole istniejg. Ale przeciez powie-
dzieliSmy wyzej, ze tylko masowe organizacje majg
przyszto$¢. Jesli sie chce silnych i skutecznie
dziatajacych zwigzkdw, trzeba ich sprawami zain-
teresowac¢ ogo6t kierowcdéw. Najlepsza nawet wola,
najwieksze poswiecenie paru ludzi nic tu nie mo-
ze samo przez sie osiagnaé, jesli nie obudzi mas
z letargu. Inaczej przedstawia sie sprawa w Wil-
nie. Tam mamy organizacje prawdziwie masowa,
ktérej sprawami ogét szoferski interesuje sie, przy
ktérej stoi. Mamy tam duzy zastep uswiadomio-
nych towarzyszoéw i o przysztos¢ naszej organi-
zacji wilenskiej mozemy by¢ zupetnie spokajni.
CoOz z tego, ze i tam znalazta sie grupa wichrzy-

ORGANIZACIJI.

cieli i rozbijaczy, na czele ktorej staneli ludzie
0 niepewnej przesztosci. Jestesmy pewni, ze ogét
szoferéw wilehAskich odepchnie poza nawias spo-
teczenstwa szoferskiego te jednostki.

Jednak nietylko zastanowié sie trzeba nad
sytuacjg organizacyjng na kresach. Nalezy starac
sie 0 to, by nasze organizacje w Kongresowce,
by nasze organizacje wielkomiejskie, jak warszaw-
ska i krakowska osiaggnety nalezyty poziom roz-
woju. Oczywista trudno nie liczy¢ sie z okolicz-
nosciami, na ktére nie sposdb zaradzi¢. Do takich
nalezy sam stan przedsiebiorstw automobilowych.
Brak wielkich przedsiebiorstw stwarza trudnosé
w pracy organizacyjnej. Niejednokrotnie szoferzy
pracujg na jednym wozie, ktéry czasem nalezy do
paru 0s6b. Czasem woz taki nalezy do innego
szofera. Zdarza sie, ze szofer pozycza ,,pracodaw-
cy” na gume, koto lub starter. Zdarza sie tez, ze
gumy bierze sie na kredyt: wystawcg weksla jest
pracodawca, zyrantem szofer. Jakze trudno jest
w tych warunkach prowadzi¢ akcje o wyzsze pta-
ce, 0 czas pracy! Jakze trudno byloby przepro-
wadzi¢ strajk w obronie bytu szoferow i wywal-
czy¢ umowe zbiorowag!

Zwigzkowi pozostata rola obrony godnosci
szofera, jako czlowieka i pracownika, pozostata
walka przeciw niestusznym zarzadzeniom wiadz.
Rzecz jasna pozostalo jeszcze staranie o to, by
poziom uswiadomienia cztonkéw podniost sie, by
ludzie zdotali ocenié, jakie beda dla mch ptynaé
korzysci z sity organizacji. Nie mniej jednak sama
propaganda i werbowanie cztonkéw nie starczy,
lepiej jest, gdy organizacja zdota nietylko pota-
czy¢ cztonkow zwigzkiem wzajemnej solidarnosci
ale rowniez zapewni: im korzysci materjalne. Je-
§li cztonkowie Zwigzku nabyli w organizacji pra-
wa do rdéznych $wiadczeh i zapomoOg nie pojdag
na lep réznych rozb jaczéw i nie opuszczg swego
Zwigzku, gdyz w ten sposob straciliby nabyte pra-
wa. Zwigzek rozbijaczow nowopowstaly nie be-
dzie mdgt zagwarantowac¢ zadnych korzysci. Cho-
dzi tu o rozmaite zapomogi zwigzkowe. Te wia-
$nie sprawe pragniemy postawié na porzadek prac
naszej organizacji. Staje przed nami sprawa orga-
nizowania kas obrony prawnej, kas pogrzebowych,
kas samopomocy. Regulaminy tych kas muszg
by¢ tak ulozone, by dawaly przewage i wieksze
korzysci cztonkom, ktorzy przez diuzszy czas na-
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lezg do nich. Ci, ktérzy od trzech lub czterech
lat nalezg do zwigzku i kasy, musza mie¢ wieksze
prawa od tych, ktérzy majg za sobg jaki$ rok na-
lezenia do Zwigzku.

Nie znaczy to, bySmy zamierzali porzuci¢ pra-
ce i walke w obronie praw Kkierowcy. Chodzi
0 jedno jeszcze pole pracy naszego zwiazku, cho-
dzi o to, by nasi cztonkowie czuli sie we wszyst-
kich waznych momentach swojego Zzycia zwigzani
z organizacja, ktora zawsze bedzie gotowa pospie-
szy¢ im z pomoca i nigdy ich nie zawiedzie. Zce-
mentowana podwojnym zwigzkiem: solidarnosci
robotniczej i wspdlnosci zainteresowan w zakresie
doraznych korzysci organizacja bedzie tym murem,
0 Kktdéry rozbijg sie wszelkie zakusy rozbijaczow
1 wichrzycieli, wnoszgcych zamet w szeregi ro-
botnicze i pracujacych dla réznych ciemnych ce-
I6w, a zawsze dla swej wiasnej korzysci.

R-s.

Czy wszystko ma stanacO

Wiadze, mimo wszystko, stanety jednak na
tem stanowisku, ze optaty na fundusz drogowy
majg by¢ pobierane w catej rozciggtosci, wraz ze
Scigganiem w drodze egzekucji i optatami za zwito-
ke. Ulgi, przyznane przez komisje miedzy-mini-
sterialng sg bardzo nieznaczne, dotyczg zmniejsze-
nia opfat o 20°« i niestosowania progresji od wa-
gi samochodéw zarobkowych, pobierania optat od
rzeczywiscie sprzedanych biletow autobusowych,
przedtuzenia czasu wptacania zalegtosci podatko-
wych do konca roku. Ulgi te sg zupetnie niedo-
stateczne, przeciez zarobki wiascicieli pojedynczych
wozOw nie starcza dzi§ prawie na utrzymanie,
jesli obliczy¢ koszty benzyny, utrzymania wozu,
podatkéw. Oplaty biletowe zabijajg komunikacje
autobusowa, a zarobki szoferéw, zwitaszcza dzis
w okresie kryzysu,>coraz bardziej topnieja.

Stanowisko nasze w sprawie funduszu drogo-
wego bylto jasne: domagaliSmy sie obcigzenia na
rzecz budowy drog wielkiego rolnictwa, wozéw
luksusowych, a zwolnienia auto-dorozek i autobu-
séw. Procz tego zachodzi mozno$¢ osiggniecia
wielkich sum na utrzymanie drog przez najskrom-
niejsze choéby opodatkowanie pojazdéw konnych.
Przeciez w Polsce na 10 km. drogi przypadajg 4
samochody i 430 koni, a w St. Zjedn. na 1 km.
drogi bitej przypada 6 samochodéw i niecate 3
konie. W tych warunkach kazdego uderzy nie-
sprawiedliwo$¢ obcigzenia mtodego naszego auto-
mobilizmu. Przeciez utrzymacie drdg jest sprawg
catego panstwa.

Trzymajacy z rzadem ,,Kurjerek” krakowski
(I. K- C) ogtosit artykut, w ktérym stwierdzit,
zgodnie z tem, co powiedzieliSmy wyzej, ze nietyl-
ko ci, co po drogach jezdza, ale cate panstwo jest
zainteresowane w utrzymaniu drdg. Fundusz dro-
gowy opiera sie na btednych przestankach i opta-
ty wprowadzone sg w zlym czasie, gdy Kkryzys
wyczerpuje cate zycie ekonomiczne. Zachodzi py-
tanie, ktore postawilismy w tytule artykutu, bo
przeciez w niedalekim czasie rie bedzie komu
ptaci¢ a szoferzy stracg zarobek. Mozna sobie
wyobrazi¢ jak to bedzie wygladaé jezeli juz dzi$
w Warszawie na 773,915 zt. wymierzonych optat
na fundusz drogowy, zalegto$ci wynoszg 472,383.

Réwniez miesiecznik ,,Auto” (Nr. 10) piszac
0 straszliwym stanie drég dodaje ,gdyby do
Swiadczen na rzecz utrzymania dr6g pociggnieci
zostali wszyscy uzytkownicy drog, tych kilka mil-
ionéw pojazdéw konnych, co krazy po nich, gdyby
na rzecz funduszu przekazane byly wplywy
z opodatkowania materjatow pednych, wplywy
z cet od S$rodkéw lokomocji drogowej i t. d., no
to fundusz dysponowatby zapewne S$rodkami, kto-
reby pozwolity w ciggu kilku lat doprowadzi¢ do
wzglednego porzadku drogi polskie”. Przypomi-
namy, ze zwiazek nasz domagat sie przekazania
na fundusz drogowy podatku od benzyny, od
smaréw i t. p.

Bedac zupeinie przekonani o szkodliwosci
nowych obcigzeh, w trosce o los kierowcow, kto-
rym grozi widmo bezrobocia i gtodu, domagamy
sig, by te, dla automobilizmu tak krzywdzace
obcigzenia zostaty zniesione.

Swego czasu premjer przyrzekt nowelizacje
ustawy. Mamy nadzieje, ze jednak projekt nowe-
lizacji wplynie do sejmu, ze wynagrodzi krzywde,
wyrzadzong automobilizmowi Narazie jednak na-
lezatloby wstrzymaé¢ wykonanie ustawy, gdyz do-
tad przyznane ulgi nie wprowadzajg zasadniczej
zmiany i pytanie ,,czy wszystko ma stangé¢” nadal
wisi nam nad glowami.

W sprawie sadow automobilowych.

Nasz postulat specjalnych sgdéw automobilo-
wych uzasadnialiSmy niejednokrotnie. Twierdzi-
liSmy, ze sprawy automobilowe muszg by¢ rozwa-
zane przez specjalistow, ktorzy sie na tem znajg
1 nie beda ulega¢ powszechnej nagance przeciw
szoferom, ktdérych, jeszcze przed zbadaniem spra-
wy, juz z gOry pietnuje sie jako winnych. Tym
czasem uwzgledni¢ trzeba i nieostroznos$¢ publicz-
nosci i tatwos¢ defektu wozu iprzemeczenie i wie-
le innych okoliczno$ci tagodzacych. Sprawy ta-
kie moze zna¢ tylko ten dla kogo automobilizm
nie jest obcy. Ale to nie wystarcza, gdyz, podob-
nie jak w sadach pracy sg tawnicy reprezentujacy
pracodawcow i robotnikéw, w sgdach automobilo-
wych powinni by¢ rzeczoznawczy z posréd szofe-
row. Tylko na tej drodze osiggnie sie gwarancje
ze wyrok bedzie bezstronny.

Utworzenie w Warszawie specjalnego sadu
grodzkiego dla spraw automobilowych uwazamy
za czeSciowe zwyciestwo naszych mozolnych za-
biegéw i ciagtych nawotywan. Jednak tylko
czesciowe. Pozostaje bowiem otwartg sprawa
rozpowszechnienia tej reformy na calg Polske
i wyzej poruszona sprawa rzeczoznawcow. Dop6-
ki nie powstang w calej Polsce takie sady auto-
mobilowe, nie bedziemy uwazali sprawy za za-
fatwiona.

O przemysle automobilowym.

W ksigzce, wydanej przez grupe pisarzy eko-
nomicznych i spotecznych, trzymajgcych z rzagdem
p. t. ,,Pie¢ lat na froncie gospodarczym", znajduje-
my artykut inz. K Meyera o przemysle samocho-
dowym. P. Meyer podaje warto$¢ przywiezionych
do Polski automobili: w r. 1928 przywieziono ich
za 82,6 milj. z. w r. 1929 za 71 milj. zt., w r.



Nr. 8 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY 3

Jeneralne przedstawicielstwo i stacje obstugi

NORTH EAST

DELCO REMY - A. C -
S E V. — JOSEPH LUCAS

1930 za 42,9 m:lj. zt. Aby doréwna¢ motoryzacji
St. Zjedn., Polska musiataby mie¢, odpowiednio
do stanu ludnosci okoto 1 i pét milj. samocho-
doéw. Okreslajac trwato$¢ wozu na 7 lat, na samo
odnowienie tego taboru, trzebaby 200 tys. samo-
chodéw i okoto 3 miljardy zi rocznie. Zatem
rozwéj automobilizmu nie moze opieraé sie na
przywozie ale trzeba dbaé o rozwédj wiasnego
przemystu automobilowego. Zgadzamy sie pod
tym wzgledem z autorem. Zgadzamy sie réwniez,
ze automobilizm ponosi ciezar wydatkéw na
przedstawicielstwa firm samochodowych, przyczem
kazdy wbéz jest obcigzony kosztami handlowemi,
co podnosi jego -scene prawie dwukrotnie, docho-
dzi haracz na utrzymanie drég. Zachodzi jednak
pytanie, co obecny system zrobit dla rozwoju
przemystu samochodowego. Autor przyznaje ze
w pierwszym okresie rzadéw pomajowych jeszcze
sprawa nie zostata poruszona. -W dalszym ciagu
usitowano rozwigza¢ sprawe na podstawie popie-
rania prywatnych kapitalistow, co dato w prakty-
ce pewng ilos¢ montowni, ale nie posuneto naprzéd
produkcji samochodéw. Panhstowe Zaklady Inzy-
nierji przejety Centralne Warsztaty Samochodowe
i ,Ursusa”, ale takze nie nie zrobiono zasadnicze-
go. P. Meyer tlomaczyjj ze wihasnie nastgpit kry-
zys i nie dato sie wiele zrobi¢. Przychodzi styn-
na umowa z firma Saurera, o ktérej p. M. pisze:
»oparcie o firme, idgcg w dziedzinie produkcji
wozow ciezarowych stale naprzéd, przy odpowied-
nim ujeciu umowy licencyjnej, daje gwarancje, ze

produkcja nasza sta¢ bedzie pod wzgledem
technicznym na odpowiednim poziomie.
Tymczasem fachowcy  zwracajg uwage, zdl

metody fabrykacji Saurera sg przestarzate i koszt
wozéw bardzo wysoki, 0 czem zresztg pisze réw-
niez p. M. Jakze wiec w ten sposéb ma sie po-
piera¢ automobilizm i fabrykacje samochoddéw?
Przeciez raczej nalezatoby stara¢”sie o wozy tan-
sze. Przytem powstaje narazie jeszcze jedna mon-
townia, a sprzedaz wozéw pozostaje pod kontolg
zagranicznej firmy. Trudno wierzy¢, ze uda sie
dzwigna¢ przemyst automobilowy na tej drodze.
Oznacza to wiec jeszcze jedng pozycje obcego
kapitatu w Polsce.

Choroby kierowcéw samochodowych.

U kierowcow samochodowych zdarzaja sie
gtownie dwa rodzajejbhorob: zaktécenia nerwowe
i przeziebienie. Przytem najwiekszy procent przy-
pada witasnie na cierpienia nerwowe. Jest to zu-
petnie zrozumiate: szofer uwaza¢ musi i na droge
i na motor, przyczem nerwy jego sg réwniez na-
piete w kierunku unikania wypadku. Pierwszem
niebezpieczenstwem dla zdrowia, ktdérego sie na-
lezy wystrzega€, jest przemeczenie. Niestety, wy-
maga to poprawy dzisiejszej sytuacji materjalnej
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kierowcow, przy ktorej ludzie czasem nie schodzg
z wozu po catych dniach. Siedzenie po 8 godzin
przy kierownicy jest zupetnie dostateczne dla wy-
czerpania sit. Po pracy konieczne jest zupeine wy-
poczecie: zadnych wyczynow sportowych, czy to
automobilowych, czy np. lekko-atletyeznych, zadnej
pracy domowej. Jest bledne mniemanie, ze siedze-
nie przy kierownicy mniej wyczerpuje od jakiej$
ciezkiej pracy fizycznej. To uprzedzenie nalezy
zwalczac i u siebie i u innych. Poczatkowo zakid-
cenia nerwowe sg trudne do zaobserwowania i ta-
two mozna je przeoczy¢. Miganie przed oczyma jest
objav em, ze nerwy wzrokowe zaczynajg stabnac
i trzeba¥bardzo wystrzega¢ sie nadmiernego ich
natezenia, zwitaszcza przy prowadzeniu auta przez
ciemne ulice, na szosach, przy storicu razacem
w oczy.

Czesto sie zdarza, ze, gdy szofer zdecyduje
sie iS¢ wreszcie do lekarza juz niezdolnos$¢ zrenic
do zwezania sie, wzgledn-e do rozszerzania, pod
wpitywem silnego, wzglednie stabego oddziatywa-
nia Swiatta juz przeszta w wade organiczng. Skoro
kierowca zauwazy, ze przez pewien dluzszy czas
ma przed oczyma pasemka wzglednie ptatki, jak-
kolwiek od pewnego czasu wzrok swdj skierowuje
w strone ciemng, mamy tu do czynienia z wyczer-
paniem nerwdéw ocznych. Przy dalszej jeZdzie na-
lezy bardzo uwaza¢, a w kazdym razie wcze$nie
radzi¢ sie. Przy wczesnem leczeniu trwa ono wzgled-
nie krotko, w przeciwnym razie, przez cale mie-
sigce albo lata bedzie sie w niemoznosci kierowa-
nia samochodem. To samo tyczy sie wyczerpania
i drgawek mieéni, zwlaszcza drgawek w powiekach,
miesni przedramienia, nogi i t. p. | tn zawczasu
niezaleczone cierpienie przechodzi w powazng cho-
robe. Zakidcenie powiek przejs¢ moze w niezdol-
no$¢ do widzenia. | tu jednak pierwszem lekar-
stwem jest odpoczynek. Ale wszystkie wyzej po-
dane cierpienia nie wyczerpujg sprawy. Istnieje
specjalna tak zwana ,,newroza szoferow”, objawia-
jaca sie w zaktdceniach dziatalnosci serca. Jesli
zbadag' wiekszo$¢ szoferow przed i po jezdzie oka-
zuje sie, ze QX wszystkich cierpi na nerwico,
serca. Jedng z gtéwnych przyczyn .jest nieprawi-
dtowe oddychanie w”ezasie jazdy: wstrzymywanie
wdychania, niewdychanie dostatecznie gteboko,
w rezultacie cierpi obieg krwi i krew nie oczyszcza
sie nalezycie. Po krdtkim czasie szofer uczuwa juz
utrudnienia w oddychaniu i kitocie sejca, zrazu
w czasie jazdy, a potem i po zejsciu z wozu. Srod-
kiem przeciw temu sa c¢wiczenia w oddychaniu
prawidtowem. Szofer, cierpigcy na taka newroze
nie musi koniecznie zaraz rzuci¢ swej pracy, ale
zaniecha¢ musi wszelkich eksperymentéow i zbyt
szybkiej jazdy. W przeciwnym bowiem razie juz
wczesnie mozna sie nabawi¢ astmy ptucnej albo
powaznych cierpien sercowych, a w takim wypad-
ku trudno juz znalezé rade.
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Wszyscy Czitonkowie jezdzg na benzynie, polecanej przez Zarzad Zwigzku.
Bloczki uprawniajace do premji za benzyne wydaje Sekretarjat Zwigzku od 9 do

15 i od 18 do 20.

Z ZYCIA ZWIAZKU

ZARZAD SEKCJI AUTOMOBILISTOW Z. Z. T.

Sktad Zarzadu Gt Cenlr. Sekcji Autoinnbilisléw przy Zw.
Zaw. Transp. jest nastepujacy: 1) przewodu. low. Trzeciak Sla-
Tiistaw- z Warszawy, 2) sekretarz - low. Weleel Manisfaw z War-
szawy, jajwfskarbnik— low Kowalski Wiklor z Warszavy. H 1l-y
cztonek — Senalor Kazimie,.z z Warszawy7 6) ligi c | Sobo-
lewski Manistaw z Warszawy, (!) Ill-ei uzi. - Stachnla Ludwik-"
Katowice, 7) IV-tj czt m Metek Mi~ezystaw, Katowice, S) 1 ly
czt. — Bujas Adam, Kk&wr”~ef9| VI-lv czt. krzckoléwski Sla.
nistaw, Poznan, 10) \7I1-my czt. — Jedraszek Czesta- , Kalisz.
11) Viri-my 0J. — Tombowicz Wiklor Wilno. 1iji Znslepcy: z
Radomia — 1, z todzi -

Sktad Komisji Rewizyjnej low. tiiw.: li Lider Mieczy&law
z Warszawy. 2) Szymanski Stanistaw z Wars/awy, |& Cmnk Jan
z Kalowid, 4) Zgraja Karol z Katowie, ii) Szurwan lin z Cie-
szyna, 6) taeisz z tucka jako , i.-depca

1, ze l.wowa - 1

Warszawa.

CZAPKT DT A KIEROWCOW.

'‘Magistral warszawski postanowit wprowadzi, nowy lor
mai czapki dla kierowcéw-. Projekt zosfat zankceplowany przez
rade artystyczng Ma Kkjrc to czapka belgijl a w ksztntcieujjitozkii
kapeluszowego. koloru ciemno-popielatcgo, z daszkiem ezar-
nymWokulyin ponikiowang blacha' z popielatym pankiem rze-
miennym, ozdobionym . ezarinjini palkjimi. Olok czapki zt-
wstazki Czarnej rypsowej’w grube prazki wokoto otoku, u goéry
i dotu wypustki z rzemienia popielatego. Wtadze tiémaeza, ze
zmiana ta Jest wywotana przejsciem na popielaty kolor triki
sowki.

Organizacja nasza jesl zdania, ze wprowadzenie jnsuych
Co bedzie,
musiat naprawia¢ molor

uniformdéw, a nawei jasnych czapek nie ma sensu.
jesli szofer w jasnej czapce beibie
gdzie$ na rogu ulioy. WKawcl ciemne eztapki brudza sie, josli
kierowca zetknie sie ze smarami. Argumenl, zc takséwki maja
jasny kolor, wcale do nas nie przemawia. Pozalem wprowadze-
nie nowych czapek (po 1Sjlzl. szluka) w czasie dzisiejszego prze-
sileni” jest nie wtasciwe. Znsrobki wtascicieli laksOjagK wymosza
brutto 15 — 25 zt. na dobe. Z lego .trzeba pokry¢ koszt benzyny,
ulrzymanieAa mochociu, SiiSgidla szoTera i optaefc b. wysoki ha-
racz na Fundusz Drogowy7 Oczywiscie wtasciciele beda chcieli
koszt czapek przerzucie) na szoferéw, ktérych zarobki i lak wy-
nosza t.50 do 6 zt. na dobe.
jest wystapi¢ przeciw tym ,reformom™.

WyTdziat Przemystowy powotuje sic; 1.1 opinje Kom sarja-
iili Rzadu. Stwierdzamy, ze naczelnik Wydz. Drogowego Kom.

Dlatego Zwtigzek nasz. zmuszony

Rz. w rozmowie z iulszvm przedstawicieiem swego ftzasu 0$-
wiadczyt, ze Komi.sar.jal Rzadu nie jest zainteresowany w wpro-
wadzaniu w chwali obecnej nowy%li uniforméw i czapek.

P. BOROINIAK TSPOLKA.

Panowie, ktérzy zajmuja sie odradzaniem polskiego so-
cjalizmu"™ pod znakiem t zw. dj Frakcji Rewolucyjnej, sg to
skonczeni bankruci polityczni. Rzad ma wtasiiel swoje zwigz-
ki p. Moraczewskiegd, na ktérych lep tez niewielu naiwnych
da sie wzia¢, szerokie -zesze robotnicze odwrdcity si" ocl iej

Parlji i ocl lycli zwigzkéw z nieprawdziwego zdarzenia, od lye.li
»lakze™ socjalistow.

Znane s wszystkim niewybredne, patkarsko-rewolwerowe
metody lycli paudéw. Jesli wogéle jeszc-ze istniejg (cliociaz bar-
dzo bladej);, lo tydko przez wptyw-y w Wiirszawsuini MagisirU¢ie
i réozne kombinacje. Pozalem maja bardzo ,piekny" zwyczaj
przyciggania do siebie réznych odpadkéw od prawdziwego ru-
chu rohnlniczego. Widocznie ...swéj do swego ciagnie™.

Teraz czytamy w ich organie: ,Szoferzy opuszczajg szere-
gi (. KL W. i przechodzg do 1. P. S. d. Fr. Bew.".

O fc6HJhodzi? Ot6éz. opisuje sie jakie$S zebranie szoferéw
i monteréow zaktadéw oczyszczania miasta. Nie chodzi nam o lo
zebranie, czy zebrnnko. Wierzymy, ze jeszcze, narazi¢ udaje im
sie spedzie paru pracownikéw miejskich, ale nie lia dtugo. Cho-
dzi nam jedynie o lo, ze lo zebranie zagajat i przewodniczy? aa
nim niejaki p. .Tan lioroniak. Robolnfcy miejscy znajg dobrze
tego khisowmika partyjnego, ktéry przechodzi od partji do par-
lji, zaleznie od pory roku. Czasem poprostu rozpacz bierze, je$li
sie wdtlzi, jak nisko upadaja pewne indywidua, klére niegdys$
pracowaty7 w ruchu robolniczyun i w krélkim czasie stracity cata
ambicje i z wytartem czotem stitzacTéznyni ciemnym celom.

Air trudno, odpadki w postaci réznych Roroninkéw ida
precz! Ruch rébolniczy idzie naprzoéd!

KONFERENCJA W KOMIS ARLACHEM RZADU.

Komisarjai Rzadu zaprosit wszystkich przeilslawicieli orga-
nizacyj zawodowych na konferencje, w ktérej z ramienia Komi-
surjaln brat uoziat liTtczehiik bSpieczenslw-n publicznego i na-
czelnik Wydzialu Drogowego przy Koniisnrjacie Rzadu. Z refera-
tu przedstawicieli witadz wynikato, ze zaprosili przedstawicieli or
ganizaeyj zawodowych aby znalez¢ .Srodki wptynigecia na zmniej-
szenie przestepstw7w ruchu ulicznym.

Przedstawiciele organizacyj stwierdzili. ze wypadki i prze-
kroczenia bywhja spowodowane przez, piegfg publicznos$¢, ktora
nie stosuje sie do zadnych przepiséw, a chodzi sobie po ulicach
jakk'.j,ej sie zydwnie podoba, nie ponoszac zadnych kar. Za wszyt-
ko odpowiada szofer. Pi-zedstawiciele domagali sie przeprowa-
dzeniaJpiSpisow, kiéreby obowigzywaty7 przechodniow?.

Przestepstwa za nielegalny postéj dorozek sg wynikiem
braku postojéow w miejscach o duzem zapotrzebowaniu.

Przedsinwiciel Kom'sarj ilu, rozwigzujagc Ja Kkonferelicje,
wezwat istniejace organizacje do wspotpracy przy7 regulowaniu
ruchu.

Krakow.

ZAWIADOMIENIE.

Zawiadamia sie, ze dnia 28 pazdziernika 1931 r. 0 godJ.de
ii wieczorem, odbedzie sie w lokalu Z Z. T., odilz ul Aulomobiii-
slnw- w Krakowie, przy7 placu Matejki L. 4. Nadzwyczajne Walne
Zgromadzeni™ J przy udziale zaproszonych delegatéw Zarzadu
Gtéwnego z Warszawy i z Kalowie.

Sprawy bardzo wazne, przelo wzywa sie wszyslk.ch Kkie-
rowcow. tak cztonkéw jak i njecztonkéw do jawienia sie.

Porzadek dzienny:
1) Sprawa odbierania prawa jazdy [z blarhych powodéw).

referuje kol. PrazKs”fciuszlewicz,
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Dnia 6j-go kazdego miesigca wyptacamy premje nalezne za wybrang benzyne
w stacjach Zwigzkowych. Pozgdane jest, aby kazdy odbiorca wybierat nalezne premje.

2j;.S|jrawa .szoferow na taksowkach i autobusach (ptaca

i prana), rolcriijc kol, Gcaicr. Sckrelalrz Rongens, Warszawa Z/I'.,
li) Sprawa ubezpieczenia i pomot dla bczrolnilnyeh, refeni-
*j6 Prezes Rady Zwigzkéw Zawodowych, ]°. Trzyby.S,
4) S]>rawa Organizacji i potaczeni~z |
zesZaw. Zw. Trans])orlowCéw, kol. Adamczyk,
WA WolBt"wnioski

DO KOLEGOW ODW IEDZA)A<A Cll KRAKOW

Zwigzek Zawodowy Autoiunbilisléow 1. ]’., Oddziat w Kra-

kowift, Plaii '‘Matejlii 1. 4., apeluje do kolegéw oddziatéw Gdrne-

go Slaskc. aby przy przfjezd e przez krukéw-, garazowali, cweli-
lualnie uskulcrzniali lak repLraeji jak i wszelkie z.it Lipy w firmach
ogtaszajacych sie w miesieczniku Zawodowy Aidomobilis|n‘\

ROw nocze$nie prosimy kolegéw , aby w razie poir/clily
zgtaszali sie w sekrclarjucie Zwigzku w godzinach potudniowych
od godz. 12 do 1-sz,j i od godz. fi do ') wieczér, lal w cclacli
udzielania informacji, jak lez w r&zie polrzeby i inicrwuncji.
W miare moznosci jcslesnn w kazdej chwili do ustug Kolegow.

Z znwodowem |)ozdrowieniem
Zar-agd Z.Z.d.It.I’ Odd:. j/uPlér, PUic .dtitcjki 4.

ZAWIADOMIENIE HO WSZNSTKICH KIEROWCOW,
SAMOCHODOWYCH BEZROBOTNA CH!

Zawiadamia sic wszystkich k.iewuw'oéw .samochodowych
lak cztonkéw, jak i niecztonkéw-, aby wo witasnym interesie zgta-
mJs-zali sic w7 sekrcturjacigi Z. Z. T. oddzial Aulomobilisi6w w Kra-
kowie, przy Placu Malcjki I.. -l. w godzinach miedzy 12 a 1w po-
tudnie i godzing fi a I) wieczorem, celem zari jeslrow ania sie nu
lisie bezrobotnych.

POSWIECENIE NAGROBKA SP. SZTEJNA
W CZERNIOWCACH — RUMUNJA.

Sp. Jan Sztejn kierowca samochodu ,Orbis* ekspedycji
naukowej geograficznej Uniwersytetu Jagiellonskiego w Kra-
kowie, do Azji Mniejszej, Angoli, Anatolji pod kierownictwem
$p. prof. Ludomira Sawictciego w latach 1926 — 1928 r., na-
bawiwszy sie malarji tropikalnej zmart w szpitalu w Czer-
niowoach w dniu 5 pazdziernika 1928 r. Kierownik ekspe-
dycji tej $p. Ludomir Sawicki profesor Uniwersytetu Jagiel-
lonskiego w Krakowie, ktdry rowniez zapadt na te straszng
chorobe, zdotat jednak — kierujac osobiscie samochodem do-
trze¢ do Krakowa i tu mimo najtroskliwszej opieki lekarskiej
zmart dnia 4 pazdziernika 1928 r.

Zwigzek Zawodowy Automobilistow Oddziat w Krako-
wie, ktorego dtugoletnim cztonkiem byt sp. Jan Sztejn po-
czynit odpowiednie kroki celem sprowadzenia zwiok $p. Jana
Sztejna do Krakowa. Tak Wtadze Polskie jak i Rumunskie
zajety w tej sprawie bardzo przychylne stanowisko.

Celem zebrania funduszéw na ten cel, ustanowio.no
listy sktadek dobrowolnych tak dla cztonkéw, jak i Oddzia-
tow Zwigzku Zawodowego Automobilistow Oddziat w Krako-
wie. — Cztonkowie Zwigzku Zawodowego Automobilistow
Oddziat w Krakowie oraz Cztonkowie Oddziatéw nader soii-
daruie poparli fiuansowm akcje sprowadzenia zwlkok Kolegi
$p. Jana Sztejna do Polski.

SSprawa sprowTadzeuia zwiok do Polski nie przyszta do
skutku, ze wzgledu na przepisy sanitarne, traktujgce oKlio-
robacRj infekcyjnych. Ze wzgledu wtasnie tych przepiséw,
ktore dozwhlaja ekshumacji zwiok zmartych na choroby
infekcyjne, dopiero pMuptywie 7-miu Jat od daty pogrzebu,
wzglednie pochowania zwtok zmartego na chorobe infekcyjna,
sprawa sprowadzenia zwiok $p. Jana Sztejna nie dAJa sie
przeprowadzi¢. Celem ostateaznego zatatwienia tej sprawy
obecny Zarzad Zwigzku Zawodowego AutomoTiilistéw Oddziat
w Krakowie postanowit w miejsce sprowuidzenia zwiok,
ufundowaé nagrobek dla $p. Jana fwtejna z tiwyatem miej-
scem na cmentarzu w/ Czerniowcach. Nb nagrobku umiesz-
czono nastepujacy napis: ,>p. Jan Sztejn lat 35 zmart

wr Gzernioweach, szjjfer wyprawy naukowej Uniwersytetu
mJagiellonskiego, Cztonek Zawodowego Zwigzku Antomobili-
stow”Rzeczypospoljtej Polskiej w Krakowie. — Czes$r- Jego
P'gImi'eevi! — Zarzad Z Z A. R. P. Polska — Krakow".

Poswiecenie nagrobka na cmentrfuzu w Czerniowcach

1", "referuje Pre-(Rumunja) odbyto sie w dniu 18 wrzejriia 1931 r. Na uro-

czysto$¢ tego poswiecenia delegowatl Zarzad Zwigzku Zawo-
dowego Automobilistow R. P. Oddziat w Krakowie cztonka
Zwigzku Kolege Franciszka Kroppa.

Polak w Runiunji“ w N-rze 3>r. b. poda-t m. in., co

nastepuje:

dniu 17 wrzes$niu b. r. na cmentarzu tym odbyta
;sie uroezysto$¢jposwiecenia nagrobka, ufundowanego przez
kolegow zmartego, a mianowicie oddziat krakowski Zwigzku
Zawodowego Automobilistow R. P. — PoSwiecenia nagrobka
dokonat ks. Bibrzycki w obeonos$fi delegata Konsulatu R. P.
p. Karola Schwanna. delegata Zwigzku Zawodowych Auto-
mobilistéw z Krakowa p. Franciszka Kroppa, przedstawicieli
Zwigzku Zawodowego szoferow‘w Czerniowcach p. pV Jozefa
Czernego i Eranciszka Tomaszewskiego i delegatow Zwigzku
b. Legjonistow Polskich w Czerniowcach p o. Wiadystawa
Tomasz.ewskiegSfci Karola Kroppa. — Na grobowcu ztozyt
pOjkny wieuiec przedstawiKel krakowskiego oddziatu Zwiagz-
ku Zawodowego Automobilistow".

Zarzad Zwigzku Zawodowego Automobilistéw R. P. od-
dziat w Krakowie poczuwa sie¢ do obowiazku ztozenia Ig
droga jaknajgoretszego podziekowania wszystkim, ktérzy do
spetnienia, tej ostatniej przystugi dla $p. zmartego Kolegi,
przyczynili sie w jakikolwiek sposéb, przez ufundowanie tej
wiecznej pamiatki, Tym wszystkim, ktérzy do uswietnienia
uroczystosci poswiecenia nagrobka, tak zajeciem sie, jak
i wzieciem udzialu w tej uroczystosci sie przyczynili,
a w szczeg6lnosci Wielebnemu Ks. ProbosZbzowi Weissowi
w Wyznicy (Vijuita —Rumumunja), Wielebnemu KsAProbosz-
czowl Bibrzyckiemu w Czerniowcach (Cerniiuti —Rumunja).
J. W. Panu Konsulowi'Grabinskiemu i delegatowi tegoz Panu
KarolowiffSEhwannowi, przedstawicielom Zwiagzku Zawodo-
wych Szofer6w w Czerniowcach pp. Jézefowi Czarnemu
i Franciszkowi Tomaszewskiemu or” delegatom Zwigzku
b. Legionistow Polskich pp. Witadystawowi Tomaszewskiemu
i Karolowi Kroppowitwrej&czcie wszystkim Kolegom Zwigz-
ku Zawodowego Automobilistow zrzeszonych we wszystkich
oddziatach, zaleli ofiarne finansowe poparcie tej akcji. Ko-
ledze Franciszkowi Kroppdéwi, Kktéry7 rzeczywiscie z catem
poswieceniem zajat sie czynnosciami zwigzanemi z urzadze-
niem uroeZ$sto$ci poswl”c-enia nagroba na cmentarzu w Szer-
niowcaeh i w tym celu na witasny koszt do Czerniowi.e'c po-
jechal, sktadamy tg drogg serdeczne- podziekowanie.

ZAPEDY WICHRZYCIELI.

Na terenie Krakowa rozestano zawiadomienia, ze po-
wstat nowy /wigzek pod nazwrg: ,,Zwigzek Kierow&tow Auto-
mobilowych" woj. Krakowskiego.

Tre$¢ tej ulotki juz sama przez siebie najlepiej mowi
0 bezwartoéciowos$ci catej tej nowej imprezy, zaaranzowanej
przez jednostki, ktére dla celéw partyjnyoff, nie liczac sie zupet-
nie z potrzebami rzeczywistemi zawodowemi szofer6w, staraja
sie stworzyé konkurencyjne towarzystwo, aby krzyzowaé
dziatalno$¢ Zw. Zaw. Automobilistow.

W Krakowie, organizacja, ktéra 20 lat z petnym wysit m
Idem, z zaparciem sie cztonkéw Zarzadu zaszczytnie na
wszystkich polach prMy zawodowej cztonkdéw tych zastepo-
wata, zostata zaatakowana przez kilku ludzi, ktérzy twrnrzg
teraz nowga organizacje, nie patrzac na szkody7 jakie przez
to wyrzadzi¢ mogag catemu zawodowi', przystepuja do rozbi-
jania tego, cjg Kojedzy ich uSwiadomieni przed 20-tu taty
tworzyli, majagc wytgcznie na celu i na oku dobro cztonkéw,
z pominieciem wCfHKIEI wzgledow partyjno-politycznych.

Nie Wahajg sie ci ludzie, nieznani szerszemu ogoétowi
szoferow, albo nie majacy z zawodem nic wapdlnego, rzucaé
w7 ulotkach swhieh najbardziej ponetnycji obietnic i, wyko-
rzystujac'nedze, bezrobocie, licza sie, ze p6jda na lep ci ne-
dzarze, skoro sie im przyobieca prace pod wharunkiem ze
zostangjcztonkami nowego Zwigzku.

W szumnych swoicli hastach wysmvaja na czoto swbja
bezpartyjnos¢, wiasnie ci ludzie, ktorzy ze Zwnazku, jaki
tworzg, czymig instytucja najbardziej partyjna i ktorzy korzy-
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stajgc z dzisiejszych stosunkéw mysla, Be skoro rozwing
sztandar swojej partji, zdobeda cztonkdw w imielp'zekomej
bezpartyjnosci.

Chwalg sie poparciem sfer rzgdowych, bo chcag wylco-
rzystacSobecng sytuacje i zwerbowa¢ nierozumiejgcych swe-
go wiasnego interesu szoferéw, ktérzy tem poparciem rze-
komem zwabieni, gotow i p6js¢ na lep pustych haset i zapom
nie¢ o godnosci uczciwego i rzetelnego szofera, by znales¢
sie w gronie tych ludzi, ktérzy' Zwigzek ten tworzg nie dla
ich dobra, lecz dla swego witasnego.

Zapominaja lub pragng przemilcze¢ ci panowie, ze
Zwigzek Zawodowy Automobilistéw, jako naczelng zasade
swej organizacji wysungt na czoto zupeing bezpartyjnosé,
zapewniajgc swoim [cztonkom swobode catkowitag w Ustosun-
kowaniu sie partyjnem i politycznem do istniejgcwck partyj
politycznych.

Wysuwa obtudnie, tworzacy sie Zwigzek hasto uczci-
wosci i moralnosci, jakiej chce hotdowac przeciw tym ludziom,
ktérzy bez jakiegokolwiek poparcia, o wiasnych sitach i wta-
snej pracy bez pomocy ze strony czynnikéw, ktérym zalezy
na rozbiciu obecnego Zwigzku, umieli ten Zwigzek stworzy¢
i umieli go przez 20 lat utrzymac.

,Kto ma masto na gtowie niech nie idzie na stonce* —
moéwi stare przystowie. Niechzesz to przystowie dobrze za-
pamietajg ci, ktorzy os$mielajg si'eJ rzuca¢ inwektywy pod
adresem ludzi uczciwych ze Zwigzku, gdzie innych osobni-
kéw napewno nikt nie znajdzie.

Uczciwi szoferzy dobrze o tem wiedzg i dlatego bez
obawy jhczekuje Zwigzek Zawodowy Automobilistow wyniku
walki, podjetej przez kilka jednostek, niezdajgcych sobie
sprawy ze swoich czynéw, ktére godzg juz nie w byt Zwigz-
ku Zawodowego Automobilistow’, ale wprost w kazdego szo-
fera z osobna.

Kto uczciwy, kto prawd, kto stuszno$¢ i prace mituje,
komu na sercu lezy dobro zawrndu, ten od Zwdazku Zawmdo-
wkgo Automobilistow7 nie odejdzie.

Pamietajcie o tem, Szoferzy, ze dobro Wasze, Wasza
przyszto$¢ lezy wr7utrzymaniu istniejgcego Zwdazku, ktory
ma za sobg chlubng przeszto$¢ i nie dajcie si¢ zwbdzi¢ lu-
dziom, ktérzy do innego celu zupeinie daza

Zwigzek Zawodow® Transportowcow, oddziat rAutomo-
bilistow R. P. Oddziat w/ Krakowie nalezy do Centrali
w7 Warszawie, posiadajgcej 31 Oddziatéw. Przyjmuje wszyst-
kich kierowcow, posiadajacych prawo jazdy. Zastuga Zawo-
dowego Zwdazku Automobilistow, jest, ze skupia wszyst-
kich kierowcdw, pracujgc dla dobra zawodu, tak pod wzgle-
dem moralnym, jak i materjalnym. Podniesienie wuirtosci
moralnej wog6le wszystkich cztonkéw?7 jest celem, do ktérego

FKLJK-TON

Pani Prezesowa.

Mecenasowa R, znana dziataczka spoteczna, cztonkini roéz-
nych lig, ochronek i ztobkéw nie mogac doczeka3$ie lotela
prezesowej, — bowiem folclc t6 zajmowane bywaja dozywotnie
ptces panie ..nadradczynie™ lub... wogdle przez ,nad“.., — zato-
z3 la sobie nowg lige: Liga Obrony Praw Przechodnia. Po za
twierdzeniu prezydjum, w kldrem rozumie si¢ zostata ohrtm i
jednomys$lnie prezesowa, na innuguraeyjneUMrzebruniu, wygtosita
i Jolkg mowa:.,Przechodniu! — Rozwydrzenie kierowc6w, dosz-
to do bezczelnego bagHtelizo.wa.nia zycia i mienia ludzkiego. DI i
nich niema mc nietykalnego, ani slaruszka, tini kobiety, ani
dziecka. Nic mozhft dzi$ przejs¢ spokoju7 ulica, b}7 nie zostaé
ochlapanym biotem, potraconym- lub na $mier¢ przejechanym.
A wine ponoszg wytacznie Kkierowcy7 Szoferzy to ludzie o in
slynklach sadystéw to hanba XX ?vickul Gdzie kark? Gdzie
.sprawiedliwo$¢?!! Dlatego nasci liga. ktérej mam zajzcz.l nvé
prezesowal a. za ktory to zaszczyt zebranym dzieku je, wypowiada
im bezwzgledng wojne. Koniec terroru aulomobilowEgol! Koniec
harcom szotifr§kim!...“ i I p. piorunow7ata pani prezesowo.

WOLSKA 20

TEL. 180-81

dazy ustawicznie Zwuazek Zalvodow?d Automobilistéw?7,'zdajac
sobie z tego sprawre, ze wszyscy olfca by¢ dobrymi i szano-
wanymi cztonkami spotecznos$ci robotniczej.

Katowice.

UNIEWINNIENIE SZOFEROW.

SzmOr Pospiech/oskarzony byt o lo, ze dnia Ili grudni
1430 r. najechat na niejaka Marje Ipte. Xa rtzpruwi przy obro-
nie wywiédt adwokat z ramienia Zwigy.ku, Dr ZidéH icwicz. ze
poszkodowana wjeszta z za tramwaju w7chwili mijania tramwaju,
a oskarzony momentalnie zahamowat w6z i tylko lylnem kotem
uderzyt po.,zkodé\\ tng i, ze tlat wtasciwe sygnaty.

Sad po naradzie uwolnit oskarzonego od winy i kary.

Szofer Er. Szmatolla byt oskarzony o .spowodowanie urazu
cielesnego z niedbalslwadna Alfredzie Rudzkim. Wystepek z § 230
ust. 2. u. k. zasagdzony na grzywne QO zl. i optate Sadowa, wzgle-
dnie 11 dni aresztu, w7 I. instancji.

Przy rozprawTe I. Instancji, Dr. ZiotkiewiGz wnosit o uchy-
lenie wiroku, motywujgc ze poszkodowany Rudzki nie jechat
przepisowo i sam spowodowat wwpadek.

Od wyroku I. instancji wniést Dr. Zioétkiewicz odwotanie,
ktére uzasadnit jak poprzednio i wni6st cunchylenie. wyroku
1 instancji. Nft rozprawie przed Sadem Apelacyjnym, ponowiono
dowody za .Swiadkéw i wyrok I. insUmk| zostat uchylony a o-
skaTZony uwolniony od winy i kary.

Franciszek Switata byt oskarzony o to, ze dnia 8 czerwca
1930 r. najechat samochodem Helene Ccbhlowska, ktéra odniosta
okaleczenie. Wystepek z § 230 u. k.

Zostat ukarany wyrokiem 1. instancji na 300 ztotych kary
wzglednie 30 dni wdezienia oraz 30 ztotych kosztéwesadowych.
Od wroku tego wniést Dr Zidtkiewicz odwotanie. Powotujac sie
na lo, z?Jnic dowiedziono, by szofer jechat szybko, ponadto, ze w
dniu tym odbywaty lie wys.cigi motoeyklow?® a poszkodowana
sama wdeci$ita na auto oskarzonego, ktére potracito ja wachla-
rzem, tak ze upadta. Na rozprawie przdéd' .sadem apclhcyjrym w
dniu 26 majfi 1931 r. zostat oskarzony uwolniony od winy i kary.

Liga rozpoczeta prace. Postarano sic < obostrzcniio pKzeJj
piséw jazdy, — wpltyw7Zano na sady o jakiiiijSurowszy wymiar
kary, — dzienniki grzmiaty, a cztonkinie w razi" wypadku in-
terwenjowaty nawet osobi$cie parasolkami. Szoferze byii Oslro
karani, opinja.-publiczna uspokojona, pan niecEnaSOwa w dzie-
siglero niebie. Zdobyta totcl prezesowej i popularnos$é - stata
sie bozyszczem miasta,; ejblegana przez reporteréw7 i fotografow.
Jednakze pnni mccenaSOwa miata swego ,vocila”. W gtebi duszy
zazdroscita bogatym arystokratkom, ktére Ostentacyjnie obwyu
zity sie po mies$cie wtasnem autem. Zapracowanemu mezowi sta-
rata sie¢ wmowié, ze: ,,ahy moja dziatalno$¢ byta oceniona wi ca-
tej petni, musze wzigé¢ za-kierownice d pokazaé¢ jak nalezy-jez-
dzic".

Po dtugiem nudzeniu mecenas dla $wietego spokoju, kupit
zonie 6-cio cylindrowego (litroen‘a. Pani mecenasowo zapisata
sie na kurs jazdy i rozpoczeta prébne jazdy.

Juz po kilku tygodniach, wskutek uzycia stosunkow,
wptywow i plecow (meza w7 przeno$ni  swoich dostownie.) Kie-
rownictwo kurSu uznato piekng i ferlyezna prezesowa, zdolng
do egzaminu. Doprawdy iiyto to drobnostkg, ze pani mecenaso-.

wha podczfjs jazdy egzaminaeyjucj, na skrecie ulicy przejechata
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AKUMULATORY:

poleca sktad fabryczny:

A U T O S TART Krakéw, ul. Zwierzyniecka 29 tel. 181-51.

Naprawa i tadowanie
Naprawa karterow i czesci aluminiowych nowoczesng metoda bez spawania.

Poznan.

POPISY PANA LULKIEWICZA.

Oddziat poznanski Z. Z Aut. stacza walke z “~chade-
kami i rozbijaczami w nowem wydaniu.

Na tutejszym gruncie znane jest do$¢ szeroko indywi-
duum, noszace charakterystyczne nazwisko: Lulkiewicz. Je-
gomos¢ ten z chwilg, kiedy wstgpit w szeregi zorganizowa-
nych szoferéw, od razu umiat wylulae na siebie uwage przez
deklam iwanie o konieczno$ci zradykalizowania mas szofer-
skich. Podkreslat on, ze wsréd mas szoferskich brak klaso-
wego uswiadomienia, z lubosciag widoczng zwTFacat sie do
dziataczy robotniczych per ,towarzysz", objawiajagc cheé¢ wsta-
pienia do partji socjalistycznej! Opanowany ambicjg, umiat
ou wysuwac siebie na czoto przy jakiejkolwiek okazji; to tez
0og6t, spodziewajagc sie od niego cudownych wynikéw gtoszo-
nych przez niego haset, obdarzat go swem zaufaniem, wybie-
rajagc go do zarzadu, réznych komisyj i delegacyj. Gdy nad-
szedt czas, ze oddziat miat rozstrzygna¢ kwrestje przynaleze-
nia do Zw. Transportowcow, Lulkiewicz byt jednym z tych,
ktérzy uznali konieczno$¢ organizowania sie miedzynarodowa
i potrafit tez skutecznie broni¢ 2ZwT Transportowrcowr przed
stawianymi mu zarzutami. Po roztamie styczniowrym byt ou
zazartym przeciwnikiem chadeckich roztamowcowT jezdzac
po zebraniach prowincjonalnych, jako nasz agitator. Chcac
zas publicznie zamanifestowaé swe miedzynarodowe stano-
wisko, nosit on ostentacyjnie oznake I. T. F

Ktézby jednak pomyslat, ze ten tak, zdawaloby sig,
do kosci przesigkniety internacjonalizmem ,to\v.“ Lulkiewicz,
byt wrzmowie z chadekami, ktorym udzielat wkzelkich infor-
macyj z naszego wewmetrznego zycia organizaoyjnego. Jesz-
cze zaledwie pare miesiecy temu taka mys$l bytaby przestep-
stwem nie do darowania. A jednak! Lulkiewicz byt zama-
skowanym agentem Zrzeszenia'll?

"Od pewnego czasu kilku cztonkdw zarzadu na podsta-
wie szeregu danych, do ktorych zalicza sie przedewszystkiem
stwlerdzony fakt, iz bywht stale wT sekretarjacie Zrzeszenia
i z ktérym utrzymywat tgcznosé telefoniczng z naszego sekre-
tarjatu, powTieli do Lutkiewicza podejrzenie. Okazato sie, ze

sie-.kawateczek chodnikiem, zaczepita o reczny woézcl: stojacy liii
ulicy. ; coskolwiek pochylita lalnrnh>r,-'— kléra nie wiedzie¢ Cze-
mu magistral umieszcza na krawedzi chodnika. — Po tym in-
cydencie, egzaminujacy, wyskoczywszy z wozu blady i spocony
jednak jako gentleman, ucatowat piekne ragczki mecenasowej,
oSwiadczajgc: Egzamin powi6dt sie w zupetno$ci! Pani mecena-
sowa przeslicznie jezdzi — (czytaj ma wptywy i pleejW «— za co
otrzymat omdlewajacej spojrzenie.

Nastepnego dnia zaprosita ‘pani prezesowa kolezanki z ligi,
na pierwsza samodzielng jazde, by im praktycznie, pokaza¢ jak
nalezy jezdzi¢ przepisowo. Maz, ktéry rdwniez otrzymat. Zapro-
szenie, musimy przyznaé¢ z przykroscig, stchorzyt. Pani prezeso-
wa uzbrojona w potezne okulary.! skérzane rekawice z mansze-
tami., z duma prowadzita swego Cilr.oeiPa po miescie. .leplinta
powoli, trabi a. trzymajac sie wszelkich wskazéwek regulaminu
ruchn.

Wszystko, szto gtadko, kolezanki byty zachwycone z pogar-
da patrzac na mijajacych szoferé6w —ci zas z ironja przyglada-
jac sie swpj jiogrolii.ez-yui z!i kierownica. Po .s/cze$liweiri wymi-
nieciu jakiego$ gapia na skrecie, wéz wtocSjyt "'sie mi,,szerokag uli-
cg, zupetnie pusta, wiafij pani mecelnisowa nie widzagcKadnych
przeszkéd, nacisneta ekscelerator, zwiekszajac szybkos$¢ do

oraz czes$ci

tre$¢ obrad zarzadu wiadoma byta Zrzeszeniowemu, ktérzy
to lub owo przez wiasng nieostrozno$s¢ wygadali. Podejrze-
nie zaczeto sie potegowaé, az wreszcie postawiono sprawe
otwarcie: zarzucono mu,- ze jest w zmowie z chadekami i, ze
wszystkie jego wnioski, jakie ostatnio zgtaszat, opracowane
byty na podstawie wyniku konferencji, ktore prowadzit
z chadekami. Lulkiewicz zaprotestowat przeciwko takim
zarzutom, a nawet czut sie obrazony, zadajac satysfakcji od
Sadn Kolezenskiego!

Widzac jednak, ze coraz bardziej grunt usuwa mu sie
pod nogami, chwycit sie Lulkiewicz prowokacyjnych sposo-
béw zmierzajgcych do rozbitia naszego oddziatu, postugujac
sie falszami i kiamstwami. Wtedy zarzad wykluczyt go ze
zwigzkn, bowiem tak jawnego szkodnika nie mogt w gronie
zorganizowanych tolerowa¢. Lulkiewicz atoli przeciwko te-
mu zaprotestowat, twierdzac, ze do wykluczenia go ze zwigz-
ku nie miat zarzad prawa i podstaw! Domagat sie przywré-
cenia mu praw cztonkowskich, oczywiscie w tym celu, aby
miat mozno$¢ spetnienia zadanrS jakie otrzymat od chadekow.

Ten oto Lulkiewicz, ktér" tak stanowczo domaga sie
przywrécenia mu praw ‘cztonkowskich, dostarczyt cnadec-
kiemu pismu ,,Nowy Kurjer"I rewelacyj" i nadat tym ,rewelac-
jom*“jwprdst sensacyjng szate. Sprostowania ,,Nowy Kurjer* od-
mawia, wobec czego wytoczono niu proces 0 oszczerstwo w dru-
ku. Dalej Lulkiewicz jako oficjalny przedstawiciel Zrzeszenia
pojechat na zebranie naszej filjt.gnieznienskiej, gdzie operowat
swojemi fatszywemi argumentami. | ten cztowiek po powrd-
¢cie z tego zebrania miat czelno$¢ zjawic¢ sie w naszym sekre-
tarjacie, gdzie oSwiadczyty ze kwestja wykluczenia go ze
zwigzku nie jest jeszcze dla niego zamknietalg To¢ takie
postepowanie znamionuje cztowieka, pozbawionego nawet od-
robiny charakteru, dla ktérego jezyk ludowy ma odpowied-
nie okreslenie .

Niedo$¢ na tein: Lulkiewicz okazal sie jako niecny
denuncjator i anonimista, ktéry niewinnych ludzi chciat po-
zbawic¢ chleba.

Jedno atoli trzeba uznaé; chadecy umieli sie Lulkiewi-
czowi za swe ustugi wywdzieczy¢. Bo oto zostat on u nich
ptatnym sekretarzem! Widzimy wiec, ze musiat on wyswiad-
czy¢ bardzo cenne ustugi, skoro obdarzono go Jakg nagroda.
Za szpiclowanie i rozbijanie, otrzymuje sie posade.

25 km. na godzine. Az nagle... ano, stato sie. Kiedy miata mina¢
jediujz bram, w ostatnim momencie - wypiidliy™ niej galopem
dwaj malcy — i prosto pod wcfz. Trzeba przyznaé, ze pani pre-
zesowa zrobita wszystko, cq byto mozliwe, ale - zatrzymaé¢ woéz
momentalnie jest niemozliwe. Jeden ® malcéw potragcony p.ra-
wem, a drugi lewem skrzydiem, potaczyli sie po jezdni saczac
krwiag. WoézAzarpmely niewprawna reka, wtoczyt Sjt; prz*Wsze-
rokag wystawe do zaktadu fryzjerskiego i stangwszy przed lu-
strem, ogladat $lepiami latarni swe poghf.te skrzydta.

Zbiegowisko, policjant, protokét. ZjawihBde cztonkinie
ligi, rwac z parasolkami do kierowcy i —stanety zdumione...
Kierowcag byta ich, pitezjgsowal!

— Prosze! Widzicie mojmpanie? — wotata prezesowa Ligi

obrony praw Przechodnia biore was na Swiadkéw. Jechatam
wolno, dawatam sygnaty, a ta hotota sama lezie pod wéz!! Na
to niema przepiséw ani kar!!

— Thum chciat zlyntzowaé panig prezesow g spBokalecza-
tych malcow,, ale cztonkinie i policja nie dopuscili do tego.

W tydzien pézniej rozwigzata pani mecenasowa ,-swdj
»,ZWwigzek™ i z iemi samemi cztonkiniami zatozyta nowy'-zwigzek:
.Lige obrony Szoferéw™. Oczywiscie, ze znowu zostata... pre*
zesowg!
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U ZAGRANICZNYCH KOLEOOW.
Czas pracy szoferow w iliszpanji.

W Republice Hiszpanskiej wydano dekrety,
dotyczace 8-io godzinnego dnia pracy, w Kktorych
m. in. przewiduje sie, ze czas pracy Kkierowcéw
moze by¢ przedtuzony do 72 godzin tygodniowo
z tein, ze za godziny nadliczbowe powyzej 8 g.
na dobe nalezy sieesp&ejalne wynagrodzenie.

Walki szoferd6w w Hiszpanji.

W Hiszpanji szoferzy zawarli caly szereg
umow zbiorowych. Rokowania prowadzity komisje,
ztozone z przedstawicieli pracedawcéw i zv.igz-
kow zawodowych robotniczych. Umowy w zasadzie
utrzymuja 8-io godzinny dzien roboczy&Przy prze-
wozie towaréw praca trwajma od 8 — 12 i od 2
do 6, za$ przy przewozie po$piesznym w czasie
miedzy 7 rano a 7 wieczOr, zawsze jednak z dwu-
godzinng przerwa. Po godzinie 7-ej wieczorem za
prace nalezy sie wynagrodzenie wyzsze o 50% od
ptacy normalnej, przyczem kazde zaczete pdi-go-
dziny liczy sie za godzine. Praca na akord znosi
sie. Placa przy przewozie towardéw wynosi 70 pe-
setébw tygodniowo. Co do swobodnego dnia, prze-
widzianego w ustawie, pracownic” porozumiewaja
eSe z pracodawcami.

Szoferzy w miescie Bilbao zawarli umowe,
wedtug ktérej czas pracy wynosi 10 g z dwugo-
dzinng przerwg dla przyjecia pokarmu. | im przy-
stuguje przerwa tygodniowa. Minimalna ptaca ty-
godniowa wynosi 40 pesetéw. Przy tygodniowym
zarobku 120 pesetdw otrzymuje kierowca dodatek
2 pesetow. Jesli woz jest w remoncie i szofer nie
dostaje innego zamiast reperowanego, nalezy mn
sie 8,50 pesetow dziennie. W zamian zato szofer;
wykonywuje w czasie 8-io godzinnego czasu pracfl
inne roboty. Obliczenie dzienne dokonywa sie
w przeciggu 10-cio godzinnego dnia pracy.

Szoferzy interesujg sie lotnictwem.

Szoferzy z Londynskiego Towarzystwa Auto-
buséw (General Omnibus Company) stworzyli spef
cjalny klub lotniczy, ktory positkuje sie dwupta-
towcami o dwdch siedzeniach Redwing Aircraft
Co. Ltd. z motorami Armstrong Genet sitv
100 H. P.

Z AUTOMOBILIZMU.
Badanie wypadkow.

W niemieckiem pismie psycho - technicznem
pojawit sie artykut na temat zmniejszenia liczby
wypadkow samochodowych. Autor stwierdza, ze
nie starczy samo tylko rejestrowanie liczby wy-
padkéw samochodowych. Nalezatoby jeszcze zano-
towaé, ile wypadkoéw sprawili ludzie, ktérzy nie
majg prawa jazdy. Nie wystarcza réwniez zapisac,
ze, powiedzmy, przyczyng wypadku byta zbyt
szybka jazda i t. p., trzeba tez zbadafc zachowanie
sie kierowcy w czasie wypadku, zwlaszcza za$ ta-
kie okolicznosci, jak wzruszenie, przemeczenie i t. p.

Doktadne zbadanie psychologiczne i lekarskie jest
konieczne, zwlaszcza, gdy sprawa pojs¢ ma przed
sagd. Rodwniez wielkie znaczenie mie¢ bedzie zare-
jestrowanie wieku zaréwno Kkierowcy, jak prze-
chodnia. Wreszcie uwzgledni¢ nalezy, ze sg ,,pe-
chowcy", ktorzy majg specjalng sktonnos$¢ do ule-
gania wypadkom.

Samochody ptaca wiecej niz koleje.

Wg. Amerykanskiego Towarzystwa Automo-
bilowego w r. 1930 samochody zaptacity dwa razy
tyle podatkéw co koleje. Przypominamy, ze ko-
leje w tym kraju sg prywatne. Jest to dowdd,
ze ruch samochodowy wzigt gére w St. Zjedn. nad
kolejowym. Zaptacono od $amochodéw 1060 milj.
doi. zKizego 130 milj. jako od wiasnosci, reszta
jako specjalne optaty. Suma ta oznacza potowiag
wydatkéw na budowe i utrzymanie drég wraz ze
sptata procentow.

Apteczki dla samochodéw.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zatwierdzi-
o typ apteczki dla uzytku samochodéw osobowych
tak prywatnych jak takséwek oraz autobuséw.

Apteczka dla uzytku samochoddéw osobowych
winna zawieraé: szyne podwdjnie sktadang (na wy
padek ztamania konhczyn), pudetko plastru lepkiego
(do przylepiania opatrunku), paczke agrafek (do
spiecia bandazy), cztery opatrunki wyjatowione,
15 gr jodyny, buteleczke kropli Walerianowych,
paczke gaz” sterylizowanej, temblak, tabletki do
wody Burowa, 2 paczki waty po 25 gr. pozatem
sole trzezwigce, bandaze, opaski, ligning, mydio
i recznik. Kazda apteczka winna zawiera¢ prze-
pisy i sposoby uzycia wyliczonych przedmiotéw.
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych polecito woje-
wodom wydanie odpowiednich zarzadzen w celu
przeprowadzenia kontroli apteczek przez lekarzy
powiatowych. Lekarze powiatowi sprawdza¢ beda
zarazem czy kierowca posiada wiadomosci stoso-
wania zawartych w apteczkach S$rodkoéw.

Gtos$nik w autobusie.

Na berlinskiej wystawie samochodowej mozna
byto ogladaé autobus, zaopatrzony w ciekawe urza-
dzenie. Wewnatrz znajdowat sie gtosnik, do kto-
rego mikrofon byt umieszczony przed siedzeniem
kierowcy. W ten spos6b kierowca mogt wywo-
tywaé nazwy miejscowosci i przystankow. ROw-
niez z pomoca tego urzadzenia mozna zwracaé
uwage turystom na osobliwos$ci zwiedzanych miejsc.

OD REDAKCII!

W zwigzku z artykulikiem p. t. ,Niebezpiecz-
ne zajecieniektérzy Koledzy zwrécili sie do nas
z zapytaniami,czyby nie mozna byto objgc tej pra-
cy, grozacej Smiercig za 750 doi. miesiecznie. Ot6z
notatka byta prawdziwa, ale do Ameryki nie wpusz-
czajag cudzoziemcoOw, przybywajacych za zarobkiem,
wobec zakazow imigracyjnych.
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akcesorje samochodowe, motocykle, rowery, opony, smary, aparaty oszczedzajgce benzyne
KRAKOW j tel. 168-61 “ASZTOWA 16,

Donosze uprzejmie, ze pod powyzszg firmg otworzytem biuro z akcesorjami samochodowymi idostarczam, miedzy innemi
samochody osobowe, ciezarowe, motocykle New-Imperial. Puch; rowery Puch, aparaty oszczedzajace benzyne o 40°V

Speeder i Ozonator, specjalne pasy wentylatorowe Brammer, smary: Galkar, Gargoyle, Shell, opony Dunlop, Englebert,
Seiberling, Stomil, tozyska kulkowe: SRO & SKF etc. etc.

Zapewniajagc WP. o solidnem wykonaniu wszelkich ewentualnych zlecen, pozostaje Z powazaniem

Inz. J. Lewandowski.

,do0*WCHLODNICE

wyrabia nowe i napﬁ%wla istare, oraz wsz&ikie roootF%/ auto-
mobUowe blacharskie wykumije po cenach «najnizszych

C. PATRYN, Krakoéw, Pawia 10.

Y 7 FI A7 IF iaki $ruby wszelkiego rodzaju, nity, podktadki
AW L _ we, zawtoczki (szplinty) oraz okumBa wszelk

najtaniej poleca firma.

ROMAN SIENKIEWICZ "™ e ®
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CzesSci zamienne do FORDA i CHEVROLET

Akcesorja, opony, detki. Benzyna i smary

ot ot et KAZIMIERZ TKUKAK

W arszawa, Marszatkowska 19, tel. 822-25. Piekna 11, (ré6g Mokotowskiej) tel. 855-11.

Karosoryjno-Samochodowy PIO' RA BARBURSKIEGO Litewska jv- 3, tel. 816-73

Wykonywuja wszelkie roboty w zakres powyzszy wchodzace t. j. budowe karoserji wszystkich systeméw, roboty siodlarskie,
lakiernicze, blacharskie i $lusarskie po cenach konkurencyjnych. Robota solidna znajlep. materjatow—Wykonanie terminowe.

KATOWICKA FABRYKA CHELEODNIC
J. KUTZ1A. Katowice, ul. Wodna 14. Telefon 6-83,

Wykonuje wszelkie roboty automobilowe-blacharskie (maski, btotniki, zbiorniki i t. p.) oraz wyrabia nowe i naprawia gtare chtodnice.

Koledzy! Kupujcie tylko w firmach,
ktébre sie u nas ogtaszajg!

CENY OGLOSZEN-

1 strona — z}. 400; ¥2 strony — zt 200,; 14 strony — zt. 100; ¥s strony — zt. 50.
Oktadka o 30% drozsza. Przy umowach statych rabaty.

PISMO REDAGUJE KOMITET REDAKCYJINY PRZY ZARZADZIE CENTR. SEKCJI Z. Z. A. PRZY Z2 Z T
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Drukarnia Spoteczna, Pl. Grzybowski 3/5, tel. 205-80.



