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lezg do nich. Ci, ktérzy od trzech lub czterech
lat nalezg do zwigzku i kasy, musza mie¢ wieksze
prawa od tych, ktérzy majg za sobg jaki$ rok na-
lezenia do Zwigzku.

Nie znaczy to, bySmy zamierzali porzuci¢ pra-
ce i walke w obronie praw Kkierowcy. Chodzi
0 jedno jeszcze pole pracy naszego zwiazku, cho-
dzi o to, by nasi cztonkowie czuli sie we wszyst-
kich waznych momentach swojego Zzycia zwigzani
z organizacja, ktora zawsze bedzie gotowa pospie-
szy¢ im z pomoca i nigdy ich nie zawiedzie. Zce-
mentowana podwojnym zwigzkiem: solidarnosci
robotniczej i wspdlnosci zainteresowan w zakresie
doraznych korzysci organizacja bedzie tym murem,
0 Kktdéry rozbijg sie wszelkie zakusy rozbijaczow
1 wichrzycieli, wnoszgcych zamet w szeregi ro-
botnicze i pracujacych dla réznych ciemnych ce-
I6w, a zawsze dla swej wiasnej korzysci.

R-s.

Czy wszystko ma stanacO

Wiadze, mimo wszystko, stanety jednak na
tem stanowisku, ze optaty na fundusz drogowy
majg by¢ pobierane w catej rozciggtosci, wraz ze
Scigganiem w drodze egzekucji i optatami za zwito-
ke. Ulgi, przyznane przez komisje miedzy-mini-
sterialng sg bardzo nieznaczne, dotyczg zmniejsze-
nia opfat o 20°« i niestosowania progresji od wa-
gi samochodéw zarobkowych, pobierania optat od
rzeczywiscie sprzedanych biletow autobusowych,
przedtuzenia czasu wptacania zalegtosci podatko-
wych do konca roku. Ulgi te sg zupetnie niedo-
stateczne, przeciez zarobki wiascicieli pojedynczych
wozOw nie starcza dzi§ prawie na utrzymanie,
jesli obliczy¢ koszty benzyny, utrzymania wozu,
podatkéw. Oplaty biletowe zabijajg komunikacje
autobusowa, a zarobki szoferéw, zwitaszcza dzis
w okresie kryzysu,>coraz bardziej topnieja.

Stanowisko nasze w sprawie funduszu drogo-
wego bylto jasne: domagaliSmy sie obcigzenia na
rzecz budowy drog wielkiego rolnictwa, wozéw
luksusowych, a zwolnienia auto-dorozek i autobu-
séw. Procz tego zachodzi mozno$¢ osiggniecia
wielkich sum na utrzymanie drog przez najskrom-
niejsze choéby opodatkowanie pojazdéw konnych.
Przeciez w Polsce na 10 km. drogi przypadajg 4
samochody i 430 koni, a w St. Zjedn. na 1 km.
drogi bitej przypada 6 samochodéw i niecate 3
konie. W tych warunkach kazdego uderzy nie-
sprawiedliwo$¢ obcigzenia mtodego naszego auto-
mobilizmu. Przeciez utrzymacie drdg jest sprawg
catego panstwa.

Trzymajacy z rzadem ,,Kurjerek” krakowski
(I. K- C) ogtosit artykut, w ktérym stwierdzit,
zgodnie z tem, co powiedzieliSmy wyzej, ze nietyl-
ko ci, co po drogach jezdza, ale cate panstwo jest
zainteresowane w utrzymaniu drdg. Fundusz dro-
gowy opiera sie na btednych przestankach i opta-
ty wprowadzone sg w zlym czasie, gdy Kkryzys
wyczerpuje cate zycie ekonomiczne. Zachodzi py-
tanie, ktore postawilismy w tytule artykutu, bo
przeciez w niedalekim czasie rie bedzie komu
ptaci¢ a szoferzy stracg zarobek. Mozna sobie
wyobrazi¢ jak to bedzie wygladaé jezeli juz dzi$
w Warszawie na 773,915 zt. wymierzonych optat
na fundusz drogowy, zalegto$ci wynoszg 472,383.

Réwniez miesiecznik ,,Auto” (Nr. 10) piszac
0 straszliwym stanie drég dodaje ,gdyby do
Swiadczen na rzecz utrzymania dr6g pociggnieci
zostali wszyscy uzytkownicy drog, tych kilka mil-
ionéw pojazdéw konnych, co krazy po nich, gdyby
na rzecz funduszu przekazane byly wplywy
z opodatkowania materjatow pednych, wplywy
z cet od S$rodkéw lokomocji drogowej i t. d., no
to fundusz dysponowatby zapewne S$rodkami, kto-
reby pozwolity w ciggu kilku lat doprowadzi¢ do
wzglednego porzadku drogi polskie”. Przypomi-
namy, ze zwiazek nasz domagat sie przekazania
na fundusz drogowy podatku od benzyny, od
smaréw i t. p.

Bedac zupeinie przekonani o szkodliwosci
nowych obcigzeh, w trosce o los kierowcow, kto-
rym grozi widmo bezrobocia i gtodu, domagamy
sig, by te, dla automobilizmu tak krzywdzace
obcigzenia zostaty zniesione.

Swego czasu premjer przyrzekt nowelizacje
ustawy. Mamy nadzieje, ze jednak projekt nowe-
lizacji wplynie do sejmu, ze wynagrodzi krzywde,
wyrzadzong automobilizmowi Narazie jednak na-
lezatloby wstrzymaé¢ wykonanie ustawy, gdyz do-
tad przyznane ulgi nie wprowadzajg zasadniczej
zmiany i pytanie ,,czy wszystko ma stangé¢” nadal
wisi nam nad glowami.

W sprawie sadow automobilowych.

Nasz postulat specjalnych sgdéw automobilo-
wych uzasadnialiSmy niejednokrotnie. Twierdzi-
liSmy, ze sprawy automobilowe muszg by¢ rozwa-
zane przez specjalistow, ktorzy sie na tem znajg
1 nie beda ulega¢ powszechnej nagance przeciw
szoferom, ktdérych, jeszcze przed zbadaniem spra-
wy, juz z gOry pietnuje sie jako winnych. Tym
czasem uwzgledni¢ trzeba i nieostroznos$¢ publicz-
nosci i tatwos¢ defektu wozu iprzemeczenie i wie-
le innych okoliczno$ci tagodzacych. Sprawy ta-
kie moze zna¢ tylko ten dla kogo automobilizm
nie jest obcy. Ale to nie wystarcza, gdyz, podob-
nie jak w sadach pracy sg tawnicy reprezentujacy
pracodawcow i robotnikéw, w sgdach automobilo-
wych powinni by¢ rzeczoznawczy z posréd szofe-
row. Tylko na tej drodze osiggnie sie gwarancje
ze wyrok bedzie bezstronny.

Utworzenie w Warszawie specjalnego sadu
grodzkiego dla spraw automobilowych uwazamy
za czeSciowe zwyciestwo naszych mozolnych za-
biegéw i ciagtych nawotywan. Jednak tylko
czesciowe. Pozostaje bowiem otwartg sprawa
rozpowszechnienia tej reformy na calg Polske
i wyzej poruszona sprawa rzeczoznawcow. Dop6-
ki nie powstang w calej Polsce takie sady auto-
mobilowe, nie bedziemy uwazali sprawy za za-
fatwiona.

O przemysle automobilowym.

W ksigzce, wydanej przez grupe pisarzy eko-
nomicznych i spotecznych, trzymajgcych z rzagdem
p. t. ,,Pie¢ lat na froncie gospodarczym", znajduje-
my artykut inz. K Meyera o przemysle samocho-
dowym. P. Meyer podaje warto$¢ przywiezionych
do Polski automobili: w r. 1928 przywieziono ich
za 82,6 milj. z. w r. 1929 za 71 milj. zt., w r.



