Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem

Rek 4 Katowice, luty 1932 r. Nr. 2

Organ Zwigzku Zawodowego Antomobilistow R. P. « Okreg *
Redakcja i Administracja KATOWICE, ulica Kosciuszki 42 — Telefon 3014

Spotdzielnia Automobilistow

w KATOWICACH, Sp. z o. udz., ul. Wojewodzka 50 : Tel. 1116

poleca po cenach konkurencyjnych verkauft
lew a * Bopd » Bge Benzia e Benzol « Bel
Staufferfett

. Smary, opony u. Autobereifung
I detkl SamOChOdowe prima Qualitat zu Konkurrenzpreisen

Miejsca sprzedazy: Katowice, ulica Starowiejska 3 — Krol. Huta, Rynek naprzeciw Skarboferme

Die Tanfcsfellen befinden sich in Katowice auf der ul. Starowiejska 3 und in Krélewska Huta
am Ringe vis a vis der Skarboferme. Biiro: ulica Wojewédzka 50 — Telefon 1116
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W sobote, dnia 6-go

lutego b. r. o godzinie 8-mej

wieczorem odbedzie sie na sali pana

Switaty (dawn. Griinfeld) w Katowicach - Zaiezu, ul. Wojciechowskiego 7 (przystanek tramwajowy)

Zebrana cztonkowskie

przy udziale pan naszych

cztonkow. — Po zebran u odbedzie sie

wieczornica kolezeiliska

taniec, wolny wyszynk piwa e. t c

Wstep bezptatny za okazaniem legitymacji cztonkowskiej.
Zarzad Zwigzku Zawodowego Automobili stow.

®? W czwartek, dnia 4-go lutego zebranie nie odbedzie sie. 1

Pamwaj czy autobus?

Zoawatoby sie, ze sprawa ta, o iie chodzi o
ruch miejski, zostata juz dawno rozstrzygnieta. Do-
su lapczenia zrobione w wielkich miastach niewat-
pliwie wskazuje wyraznie na kczy$¢ a tobu< Ow.
Caty szereg wielkich miast przystepu e do sys, ema-
tycznogo zmnieisJz&nia ruchu tramwajowego a naste-
puje tramwaje autobu ami. Tak np Rz/m i Wier.b
den zupetnie zlikwidowaty ruch tramwajowy w me*
Scie. Po tej samej linji kroczg ijnns ma ta Stwieh-
dzeno bowiem, ze w ruchu miejskim autobus jest
zu mniejszy i |e] ej sie moze dostosowa¢ do po-
trzeb ruchu, niz tra.mwal przywigz ny do toru. Au o-
buo podjezdza, do chodnika, zabeiagc strdl pa-
sazerowli pa tamuje ruchu ul cznego, aUnit© po azdy
swobodnie mogg dalej kursewaé. Inaczej jest z tram-
wajem. ktéry stanie na S$rodku jezdni, ne przepu-
szczajgc zadnych innych pojazdow. Na ruc' liwaj
ulicy w bardzo krotkim cza;iie nazb era sie za. sto-
jacym tranwajem cata falanga samochodow, fur-

przystanku coraz to wlieeej wzrasta, gdyz po'Uzdy
ts nie sg w stanie tramwaj po ruszeniu z tie:sca
wyprzeozi¢. Katastrofalny jest zator ruchu, jezeli
stang dwa tramwaje rownolegte riai obuch tor.cn
ulicy. Wtedy jest ruch uliczny na obiei s.rony zam-
kniety. i i

Jezeli sie te rzeczy na raz:e w Katowicach nie
uwypuklajg, to powinno jednak miasto skorzystac

z ooswigdczen innych wielkich miaot. Za p6i.no ,est

potem i fca, drogo dfa miasta przej$s¢ z komunikacji
tramwajowej na autobu.owg. Powinno sie_ roAl/a-
ozi¢ polityke przewidujacg a ne i$¢ po In.i zyczen
prywatnych przedsiebiorcow.

W Pofsce rucn autoou'owy ograniczaj sie po
wigkszej czesSci na utrzymane komun kacji na pro-
wincji. Od zaprowadzona u tawy o fun u zu dro-
gowym, nakiada gcej og omne ciezar/ podatkowe na
przedsiebiorstwa aut o_80we, bo decho zgce do
50 procent uzyskanych oorotow, dae sie zauwa-
zy¢ radykalne zmnieTz nie ruc u <Jtobu o .e o i
na prowincji. Wsipomnana u tawa o f n us u dro-
gowym przewiduje natomia t pewne u'gi podatkowe
al'a linji miejsiK ch. WsKUtek tego wlos a nim czas e
puszczono n. p. w Wilnie wiekszg lo$¢ now ch
autobuséw w ruch. W inn ch wiekszych miast ch
Polski jak Warszawy, Poznaniu i KOl'oWe j st 0-
wniez po Klilku Inj autobu ow ch. Na Gornym Slg-
sku zorganizowat Zwigzek Celowy Gmn Elg kch
Frzeo&ipbjorsjue pod | ,ie Auto
busowel¥ P-zedsigbiorstwo to ma zadinie utrzy-
mania ruchu autobusowego W Zagteb u Slgskiem.
Stworzenie tego rodzaju przedeieb >rstwa b ta ko-
niecznoscig, gdyz do czasu powstania tego przed-
siebiorstwa prdbowato przedtem kilku prywatnych
przeoc.eo orcOw bezskutecznie utrzymywan i regu-
larnego ruchtu autobusowego. Nie moéwigc juz o
etanie technicznym i punktualnosci jazdy tych au-
tobusow. prawie wszelkie  te przedsieb or-
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stwa po krotKiem istnieniu zostat/ zliKwidowiane.
Nastgpito to pomimo, Zze przedsiebiorstwa te ut z f~
mywaty tylko iinje dobrze prosperujgca i ne kozyty
sie z potrzooami publicznem, i nie cbowigz.,wata
jeszcze ustawa o funduszu drogowym.

Pouobnie postgpito towarzystwo tranrwva:owe, kto-
re zlikwioowaio wszystkie llnje autobusowe z wy-
jatkiem iinij ao Bytomia i Inji My-towyice—Sosno-
wiec, ktore sie wiaccznle znakomicie optacaa.
Hr”eusiebiorstwa tak tramwa owe j(*K i autobusowe
pow«nne by¢ wilasnoscig gmin. Prywatne przecse-
bicrsrrwo me liczy s z potrzebami obywatel i
utrzymuje tylko linje. ktére sie dcb-ze o:tacaig. Tiu-
dno np. przekonaé¢ takiego przedjctebiorcy, ze dla
utatwienia osiedlana sie obywatelom na krarfcu ma-
sta jest konieczne istmen e wygodnego-i tan>ego
$rooK™ komurakacyine-o, zapew nia ac~go potgczen i
z centrum danego miasta.

Mamy na tc co afne przyktady. Tak np, tram-
waje warszawskie oeogce witasnoscig miasta, chc-
pmz im daleko od doskonatosci, przewoza pasa-
zerow za 25 grosizy od jednego kranc-a masta do
drugiego. Jest tam jednolita taryfa miejska, to zna-
czy, ze bez wzgleau na odlegtos¢ optala za prze-
jazd w oorebie miasta jest jednolita. T~lko ZA ba-
lety upowazniajagce do korzy ttea z przejazdu Kkil-
koma linjami tr9mwa owemi, obowigzuje sto un'oWo
orobna doptata. Podobno je:t wszedde gdzie tram-
waje sg witasnoscig danej gminy. Pomimo tego beda
utrzymywane finje, ktore sie nierentujfa, ale sg ko-
nieczng potrzebg cla rozwoju miasta.

Inaczej przeasigbiorstwa prywatne. Tak n. p.
'stnieje na Slasku prywatne przeasighio s wo tram-
wajowe pod nazwg ,Slgsko-Dagbrowskie~ Kolejowe
Towarzystwo Eksploatacyjne**. Prgeasieciorstw o to
ma wytaczny monopol na utrzymywanie lini tiam-
wajowych na terenie- Gérnego Slgska i Zagl Da-
Drcwskiego. Jest to kapitat przewaznie n e.Wiaoki,
gdyz firma’ta zostata stworzong na miejscu ,Schie-
sische Kleinbahn-Geseilschaft**.

Katowice sg mniejszem miastem jak W aw*®wa
a mimo te przejazd tramwajami z jednego korica
Katowic do drug-ego kosztuje Kkilkakrotnie wiecej
niz przejazd tramwajem przez War zawe N tonmast
zarabiajg robotnicy i pracowiicy t Anwajowi 0 wie-
le mniej oo swych keregow zatrudniom ch w przed-
siebiorstw,ach komunalnych, nie méwiac juz o in-
nych uprawnieniach, jak prawo do emerytury i in,,
ktorych prywatni tramwajarze nie postadaja.

Tak samo jest z rozbudowg sieci trmw a:owej.
Katowice zawarty jeszcze przed wojng z *owarzy-
sitwem ,Schlesisohe Kleinbshn-Gese Is:ha t* kon-
trakt na podstawie ktérego towarzystwo zobowig-
zato sie do rozbudowy sieci tramwa ow;ej do Bry-
nowa, Ligoty, Boyucic itd. Mmo tego, ze obecnie
ruch z temi dzielnicam' miasta jest znaczn e wie-
kszy, niz przed wojng, ani jedna ze wspomnanych
einji nie zostata rozDudowana i uruchomi' na, Towa-
rzystwo ogranicza si¢ do utrzymywana Inj juz
istniejgcych i dobrze prosoerujgcych-

Ostatnio zwroécito sie to towarzystwo do Ma-
gistratu z wnioskiem o zezwolen e na uruchomien e
t- zw. ruchu miejskiego. | tu nie my$lano o po-
trzebach obywateli, i ograniczono siie do tego, zeby
pusci¢ co 5 minut tramwaje w centrum miasta.
Juz na Koniec Zawaazia z jeanej a ao Kolonji
Prez. Moscickiego z drugiej strony ne chciano t/ch
linji przedtuzyé.

Jak styszymy, Magistrat miast'9! Katowic w tym

wypadku zupetnie stusznie uzaleznit wyrazen e zgo-
dy na zgestzezony rucn miejski ou nastepujgcych
warunkow:

-1) Zaprowadzenie jednolitej taryfy miejskej z
dojagce, moznosci przejazdu od! j dneco konca mia-
sta oo drugiego za 20 groszy odlosoDy. Buet t.
zZw. pizesiadJkowy za 25 gr.

2) Prowadzenie linji m ejskich przez cate mia-
sto, aby cae mozno$¢ czestszej lokomocji i mie-
szkancom przedmie$¢ i umkn ecia tamowan 9 ru-
chu na ulicach o wielkim ruchu coby n ewatpiiwte
nastapito, gdyby tramwaje zostaty w mrscie prze-
taczane z jeonego toiru na drugi, do drogi po-
wrotnej. )

Jezeli ,Slasikie Linie Autoousoiwe® ne moga
atbo nie chcg uruchomié linji miejskich, to Ma i trat
Katowice nie powin en dalej tolerowa¢ dal ee o ob-
dzierania obywatelstwa przez prywa.ns o zed.ie-
bierstwo, w aodatku zagraniczne.

Dl'a ilustracji podajemy fakt, ze wspomniane
Towarzystwo wyptacito w roku ubiegtym po odpi-
saniu wszystkiego, co sie tylko dato, swo m akc o-
narjuszom ,tylko,” 28 procent (dMadzieScia os$mj
cywidendy.

Mimo tych horendalnych, szczeg6lnie na czasy
orisiejsze, zyskowl, toworz stwo framwUjowe w sto-
sunku ao swych pracownikéw i robotnikowl jest
nieustepliwe i agzy ustawicznie do pogorszenia wa-
runkbw ptacy i pracy. Tramwajarze sg zmuszeni
nawet oo prowadzenia strejkéw;,. jak to m!9lo miej-
sce w roku ubiegiy™n.

Tak samo postepuje towarzystwo tramuwTowe
,vobec miasta, o ile chodzi o zaptacen e udziatlu
w kosztach brukowania. Nie chcg od m:astai ne
mniej i nie /wiecej jak tylko zeby miarto zgoddio
sie na sptate tych kosztdw' na przecigg lat 20-
Oasetki rnajg wynosi¢ trzy od sta. | na tym nie
oosy¢, przedsiebiorstw o to przez swychn popfecz-
nikéw ptatnycn czy nieptatnych prébuje ownje pu-
bliczng zbatamuci¢, ze oni tylko majag dobro og6tu
i obywateli na oku.

Niestety musimy stwierdz ¢, ze nas/e wiladze
miarodajne nie zrobity nc, by zmuri¢ towarzy two
tramwajowe do respektowania interecéw. publicz-
nych. ' |

Najwitasciwsze rozw"gzanie> spraWy byt by, gdy-
by przedsiebiorstwo to zosb to wywtaszczo, e iprze-
szto na witasnosé zainteresowani ch gmin.

Bacznos¢ cztonkowie Z. Z. A

Wszystkie wktadki zwigzkowe bedg kwitowane
znaczkami. Wptaty nie pokwitowane znaczkami, sg
niewazne

W wiasnym interesie wszystkich cztonkéw U
zy, zeby uskutecznia¢ wplaty do zwiagzku tylko za
réwmoc/esnem wlepieniem odpowiedniej ilosci znacz-
kéw do legitymacji cztonkowskiej przez osoby do
tego uprawnione.

Poimhiiii Spdidzeinia Soozpiou
Na odbytem dnia 28. stycznia b. r. zebraniu
postanowiono wybraé¢ komitet pan, ktére majg *sie
zaja¢ propagandg domowy na rzecz Spétdzielni Spo-
zywcow.
Prosimy o najdalej idace poparcie lej bczinte-
resowej i zm.uclnej pracy.



Nr. 2

AUTOMOBILISTA ZAWODOWY 3

t KAROL MANDRYS

W chwil', gdy wyszedl numer styczniowy na-
szego pisma sp. koi. Manarys juz ne nalezat do
zyjacych, zyczenia noworoczne, ktére za poSred-
nictwem naszego pisma sktadat juz nie- ncgt prze
czyta¢ Smier¢ nieubtagana nagle i n.espodLténie
zabrata ko!, Mandrysa w peini s't do s.eble.

Zginagt jak zg neto juz wliele innych naszych
kolegdbw na posterunku p.acy przy kierownicy sa-
mochodu. Wypadek zdarzyt sie na szos e Kato-
wice—Mikotow. i 1 |

Sp. zmarty byt og6lnie luoany i szanowany
wsérdéd naszych koiegow. Ma go w ostatnich latach
maty warsztat do napraw urzadzen elektrycznych
przy samochodach, w wielu wypadkach przystedl
kolegom z pomocy. Zaliczat zawsze do nas

Budzety robotnicze

pracot iorcow i nie udawat ,burzuja" jak wiele In-
nych wiascicieli warsztatow.

W pogrzebie, ktéry oobyt s.e w Katowicach,
brato uaziat szereg kolegéw naszego Zw gzku oraz
liczni znajoui i krewni- |

rJad gronem zmartego przemawiat kol. Adam-
czyk Ksigdz, oo Ktérego zw.Ccaa sie podoo-0 zona
zmartego z prosbg o wzie¢ e udzalu w pogrzeb e
me przybyt. N eW.arfomo, co p. ftéoza tak podra-
znito, ze zapomn at o stowach Chrystusa, ktéry na-
kazat zmartycn pogrzeoa¢ i nawet wrogéw Kko-
chaé. Sp. zmarly nie nalezat do wiog¢w kosciota.

Bardzo liczni uczestnicy poyrzebu oal pjzr.tej
swemu oburzeniu wyraz na postepowan e Kleru, Kté-
ry przeciez tak dobr/e urn e $c.ggac pod -tki <'opljaty.

w roznych krajach

Wyniki dwuletniej pracy komisii ankietowej zaktadéw Forda i Miedzynarodowego Biura Pracy

Henry Ford, ktéry dla utatwienia zbytu swo-
ich aut poza granicami Ameryki, zatozyt filje Swo-
ich zaktadow w Kopenhadze, Rarcelonie, Rotterda-
mie — zarzadzit przed dwoma laty opracowanie
szczegotowej ankiety, dotyczacej kosztow utrzyma-
nia rodziny robotniczej w wielkich miastach Europy
zachodniej i centralnej, Ford chciat sie przekonac,
ile musieliby wydawac¢ robotnicy, zyjac w Europie
tak, jak zyja w Detroit. Wtasciwym i ostatecznym
celem inicjatywy Forda byto racjonalne skalkulowa-
nie ptacy zarobkowej dla robotnikéw swych za
ktadom w Europie.

W zwigzku z a nkieta, prowadzona, przez komi-
sje Forda prowadzito prace nad tg sama kwestjg
Miedzynarodowe Biuro Pracy. Jako podstawe dla
porownan przyjeto budzet domowy 100 rodzin ro
botniczych, mieszkajagcych w Detroit.

Wyniki prac obu komisyj ankietowych, ogto-
szone niedawno drukiem, wykazaty, iz, o ile przy-
ja¢ koszty utrzymania rodziny robotniczej u Detroit
(U, S. A) za 100. to robotnik chcacy zy¢ na tej
samej stopie, co jego kolega w Detroit, musi wy-
dawaé¢: w Manchesterze — 74, w Sztokholmie m
104, w Berlinie — 00, w Kopenhadze — 91, w Pa-
ryzu — 87, w Barcelonie — 58, w Antwerpj.
65, w Rotterdamie — 68, w Warszawie — 67, w
Konstantynopolu — 65.

Konserwacja

Automobilista, dbajacy o cato$¢ i r,enaganne
dziatanie swego samochodu stosuje pierwszorzedne
materjaty pedne i smary, zapobiegajac przez to
przedwczesnemu zuzyciu mechanizmu Wiadomo Kka-
'‘demu, jak wazng role odgrywa witasciwe smarowa-
nie nie tylko wewnetrznych czesci silnika, tak cy-
lindréw, tlokowr, tozysk, trybow, waldéw, trzonow
itp., lecz takze czesci zewmetrznych, jakiemi sg re-
sory, potgczenia i Znajdujgce sie w nich bolce i buk-
szjjg digzki, przeguby i inne. W dziale o olejach
i smarach doktadnie opisano istote tej konserwa-
cji jakotez wymagane witasnosci smarowag

Mniej uwagi przywigzuje sie zazwyczaj do och-
rony pozostatych czesci zewnetrznych samochodu,

Jals wynika / powyzszych cyfr poréwnaw-
czych, koszty utrzymania sg we wszystkich cytowa-
nych miastach nizsze od kosztow utrzymania w De-
troit, z jednym jedynym wyjatkiem — Sztokhol-
mu, gdzie przewyzszajg one o 4 koszty w Detroit.
Cyfry powyzsze obejmujg wszystkie pozycje budze-
tu rodziny robotniczej, nie wytgczajac pozycji ubra-
nia, rozrywek, wydatk6w na cele oSwiatowe.

W czasie, gdy ankiete rozpoczeto (2 i t>6t roku
temu), robotnik w zakladach Forda w Detroit za-
rabiat 7 dolarow dziennie, t. j. 175 frankoéw, a ok.
62 zt. Placa przy 5-dniowym tygodniu pracy zostata
obnizona do 150 fi\, ale jednocze$nie przy spadku
cen obnizyty sie tez proporcjonalnie koszty utrzy-
mania.

. R6znice w trybie zycia i w poziomie potrzeb
roboinika amerykanskiego i europejskiego obrazuje
dobrze uktad budzetéw odnosnych. Na 100 wy-
mienionych w ankiecie rodzin robotniczych w De-
troit, 47 posiada wtasne auto, 36 — odbiorniki ra-
djowe, 25 gramofon, 40 — zmywaczke elektryczng
w kuchni, 08 — Zelazko elektryczne do prasowania,
19 — odkurzacz elektryczny; 50 z tych 100 ro-
ddn dokonywalo zakupéw na kredyt, 44 — wy-
dawaty wiecej, .niz wynosity ich dochody, 17 —
wyréwnywato sumy, dochodéw i wydatkow.

samochodu

z tej prosrej przyczyny, ze ani wytwornia Samocho-
déw, ani tez dostawca smardw smarowania ich nie
przewidujg. A jednak nalezyta konserwacja i w
tym kierunku zwieksza odpornos$¢ pojazdu przeciw
.szkodliwym wptywom zewmetrznym.

Szkodnikami temi tg wilgo¢ i gazy oddziatywu-
jace na gtowme skiadniki zewnetrznej konstrukcji
samochodowej, a wiec drzewio* i metal, dla uodpor-
nienia ktérych stosuje sie w ostatnich czasach (ré-
zne $rodki o chronne;., V

Nie jest tu mowra o lakierach karoseryjnych’
ktdre poza odpowdedma konserwacjg nadwozia stu-
73 przedewszystkiem do nadania pojazdowi efekto-
wnego wygladu zewnetrznego, a ktére mimo sta-
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rannej pielegnacji do$¢ szybko wulegajg niszcza-
cym wptywom zewnetrznym, predzej czy pozniej pe-
kaja, Kkruszg sie, bleniejg i matowiejg. Wiecej je-
szcze narazone sg na zniszczenie, zwilaszcza pod-
czas ruchu pojazdu, czesci podwozia jak rama, oste,
ostony silnika, watu, dyferencjatu, bebny hamulcze,
itp., wykonane z zelaza lub stali, wymagajg tza-
tem ochrony trwalszej. Zwyczajny lakier nie wy-
trzymuje na dluzszag mete dziatan mechanicznych
(drgania i uderzenia kamieni w czasie jazdy), ani
atmosferycznych (woda, btoto i 16d, osadzajgce sie
na tych czesciach), kruszeje, nie zapobiega zatem
rdzewieniu tych czesci. Zadanie to spetnia jedynie
materjat o nadzwyczajnej przyczepnosci i elasty-
cznosci, jakim jest wyrabiany przez Towarzystwo
»Galicja" lakier bitumiczny WODOCHRON. Cien-
ka powtoka ,,Wodochronu" zapewnia diugotrwaty
konserwacje najbardziej narazonych czesci, nie pe-
ka i nie kruszy sie, przylega dobrze do podtoza,
stanowi zatem bezwzgledng ochrone przeciw two-
rzeniu sie rdzy. Nawet przy mechanicznej deformacji
czesci chronionych powtoka ta pozostaje nienaru-
szona. Jedynie tylko benzyna dziata na nig rozpu-
szczajaco.

W identyczny sposo6b stosuje sie ,Wodochron"
do powleczenia drewnianej konstrukcji  karoserji,
utrwalajgc przez to jej wytrzymatosc.

~Wodochron" posiada duzg wydajnosé (150-
250 gr na 1 m kw.), jest tani, nieznacznym kosztem
zatem umozliwia zakonserwowanie wyszczegolnio-
nych wyzej czesci pojazdu.

Nie tylko warsztaty reparacyjne i wytwornie
karoseryj, ale kazdy automobiilsta sam ochronne
to lakierowanie wykona¢ moze, po uprzedniem do-
ktadnem oczyszczeniu odnos$nych czesci. ,,Wodo-
chron™ natozony pendzlem na suchg i czystg po-
wierzchnie schnie szybko, nie powoduje zatem diuz-
szego unieruchomienia pojazdu.

W zwigzku z tem dodac¢ nalezy kilka (stéw o
izolacji garazy. Wiadomo kazdemu, jak szkodliwem
jest garazowanie samochodu w wilgotnem miegjscu,
to tez automobilista powinien dba¢ o to, by boks
jego zawsze byt suchy. Uszkodzone dachy oraz 'na-
razone na wilgo¢ podskdérng S$ciany garazu zabez-
piecza sie materjatami ,Szczelnit" i ,,Wodochron".
Szczegbétowych wskazéwek i porad dotyczacych usu-
szenia i izolacji budowlanej wilgotnych garazy
udziela interesentom Galicyjskie Towarzystwo Naf-
towe ,Galicja" S. A. we Lwowie oraz wszystkie
oddziaty sprzedazy. Wodochronu i Szczelnitu do-
starcza sie w beczkach jakotez mniejszych puszkach
po 15, 4 i10 Kkg. n

Wiadomosci organizacyine

KATOWICE. Ostatnie zebrani© m ©sieczne na.
szego odoJatu odbylo sie na sali R-stauracji
,Grand“ przy ueziale leznie przybylych czi- nkéw.

Po zatatwieni spraw biezgc 'ch prop» nowat
zarzad' oaoziatu, aby w roku biezagcym nie urza-
dzi¢ zabawy r.nowej. Uzasadniono to obecnym Kry-
zysem gospodarczym iogromnem bezr boc;em w'sr d
naszych Kolegéw. Zebrani zgodz i s:, zeby z ba-
wy zimowej n;e urzadz ¢, wyraz li jednak zyczern >
by zostato zwotane zebranie cztonkéw przy udziale
zon i bfsKich krewnych. Po odbyciu uroczystego
zebrania, na Ktdrem ma zosta¢ wygtoszony re ©r&t
0 znaczeniu Zwigzku i-Spoétdzielni dla zon naszych

cztonKéw, odbedzie se¢ mala tancowka w SeSle
zamknietem kotku. i

Wstep nie bedze pobierany. Oprocz tego da
»Spotdzielnia*4 dla swych cdb crcow i cztonkéw
Zwigzku kilka szklanek piwa.

Blizsze szczegéty w ogtoszeniu.

KROL. HUTA. W poniedz atek, dnia 4. I br.
odbyto sie zebranie mes eczne naszego ZZA w lo-
kalu r* Ertla.

Po zagajeniu i odczytaniu protokétu zdat p ze-
wodniczacy ooozatu kc|. dirok s <raw-zd nie z p a-
cy komisji wybranej ola zebrania i poo ytu datek
na rzecz bezrobotnych naszego oddz.alu Ze s <ra-
wozdania wyn ka, ze zebrano na rzecz bezr-bit-
nych naszego oddzialu od poszczegdlnych f.rm
kwote 383,— ziotych.

Komisja podz el ta tg kwote pomiedzy bez o-
botnych zwigzkowcdw wedtug potrzeby pzy uw-
zglednieniu czasu przynalezenia do naszego Zwigz u

Zebrani przyjel. sprawozdanie kol. przew-dn-
czagcego bo wiadomosci.

Nastepnie wygtost kol. Melek, sekretarz na-
szego Zwigzku obszerny referat o spraw ci nasze-
go zawodu. W dyskusji zabierat gtos koledzy: Bar..
tuszek, Keiman, Muras i Kowoli k.

W wolnych gtosach zabrato kilka kol g w gtos
stawiajgc rozne pytania, na ktére odpow edr at k.l.
Melek. Poruszono miedzy innerni sprawe -.dzele-
nia zapomogi zimowej przez Okreg Katdw ce ZZA.

Z przebiegu zebran.a byto widaé, ie cztonko-
wie zywo interesujg sie sprawami zwig k-we i

Po wyczerpaniu porzagdku obrad zamkngt tow.
Omok zebranie, ktére trwato przeszto 3 godz.ny-

Serdeczne zyczenial
W miesigcu lutym majg nastepujgce koledzy urodziny, ktérym
skiadamy naiserdeczmejsze z czenia.

Adamczyk 9. 1901. — Bromboszcz St. 23. 1901.
Cofalla Teodor 14. 1890. — CiesieLki P. 7. 1905. -r-
Danielczyk A. 12. 1907. — Granzer Pawet 26. 1906.
Jillek Walter 26. 1907. — Krawczyk A. 8. 1908. —
Kuballa Alfred 12. 1907. — Kaminski J. 9. 1908.
Krupa Jan 7. 1907. — tukowski R. Tst 1904. —
Matera Pawet 15. 1898. — Przybyta P. 9. 1898. —
Paszek T. 28. 1892. — Przybyta J. 14. 1898. —
Stachuta Ludwik 20. 189,3. — Szynol Aleksander
20. 1910. — Schauder T. 27. 1910. — Waschek
Eryk 10. 1908. - Wanzke Wilhelm 77. 1890. —
Wittek A. 4. 1906.

Powszechna Spétdzielnia Spozywcéw w Katowicach
Sklep I~szy
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DEUTSCHER TEIL

Am Sonnabend, den 6. Februar d. J 8 Uhr abends, findet im Saale des Herm Switata ffriiher

Griinfeldd in Katowice-Zateze, ulica Wojciechowskiego 7 fStrassenbahn-Haltesteliey eine

niitalieder-Umammilung

gemutliches Beisammensein

mit anschuessendem Tanz, Freibier e. t. c.

F.intritt frei gegen Vorweisung des Mitglitdsbuches
Der Vor5tund des Zw. Zaw. Automobilistow.

[r

Am Donneistag, den 4. Februar d. J findet keinc Versammlung statt.

Eisenbahn und Auto

Die Zusammenarbeit wird noch immer falsch aufgefasst

ivlan kcnrs ment ye”kennen, dass tfe Idee der
ZusarrmenarDeit zvt schen den beiden w chjgsten
Transporrmitteln der Ge”enwarl, wotci.d d s s.fiad-

liche Prnzip der Korikurrenz verdrangt, langsam
aber sicher vord.ingt. Durcn de Ernchtuny ner
araerikan schen Express Company, des hoilandi-

schen Unternehmens A. T. O., der schweizer schen
Gesellschaft Sesa undlanaerer Kombinationen, ist
man an die Ldsung deses schwerg,n Probiems
berargetrelen, ohne jedooh den richt yen Wey ge.
funden zu naben.

Im ailgemeinen kann man sagen, aass d e Eisen.
bahnen zum grossen Teile Eigentum der Al gemeiri-
heit s nd und im Interesse oer Volksw r sehaft be.
tr eoen werden. Werter darf hervorgenoben wer-
uen, dass aie grossen Esenbahnunternenmen zu-
gleioherzeit wicht ge soziala Ejniich.ung n 'darsc lten
und UaS nie Lebensbed ngungsn ihres umfangrei-
chen Personals einen giinstg.n Einiuss a f dle all-
gemeine Laga aer gesamten Arbeterkhsse aus.
uben. D'ss alles trifft ftir de Autounternehmun.
gen, aie s ch noch fast alle in Handen des Pr.vat-
kapitals befinden. nicht zu.

Deratt ungleiche Verhaltn'sse konnen nur ~zu
einer unbegrenzlen und zugle ch unchrl chen Kon-
kurreriz f ihren. Das an Geschmeidigkeit ubert geoe
Auto, das keine Traation hin er sich hat und keiie
Verpfi chtungen kennt, hat geglaubt en Transpuit.
uuttei eisetzen zu konnen, das s ch' wiih end eines
Jahrnunoerts vcn Versuchen, aussercrd.ntlichm Re.
sultaten und unschatzoaren Diens en e n3 unwider.
sprechiicoe Ex stenzberechiigurg erwerben hat.

Anfangiich daben be de Trar.socrtmitel de
Ekiste®/berech-i gung des Kcnkurrenton har nack g
,erneint Spater aber hab n s e s ch allrrahlich von
der Notwendigket einer Zusa.nmenarDeit Rechen.
schaft gegeben. <

Die 2dsamnenarbe't wird noch immer falsch
aiffgefasst. Unseres Erachtens ist die Zeit fur ene
erspriessiche una. harmenische Zisammencrbe.t
noch nient reif, we | das in den Eisenbahn.n anye-
legte Kapitai grdsstente Is der Geme nschaft ge-
hort, wanrend das Auto fast ausschiiessl ch mit pd-
vatem Kapitat betreben wird.

In seiner Broschiite ,E senbann und A>to* het
Genosse Bratschi, Gene alsckratar d.s Schwe ze-
rischen E'senbahner-Verbandks, d e Lage in der
Schweiz gesch laeit- i

»In der Schweiz ist en Ve suoh mit einer be-
sonoeren Gesellschaft. dar schweizers:hen Ex mess
A. G.T(Sesa) gemacht worden. An des r Gjssll-
schaft sind de Bunaesbahnen in hervorragtnder
Weise bete ligt. Femer gshoren hr die wjch igsfen
Privatoahnen und d e Spedtionsfi men und s ns ige
crivate Auto.Int&ressenten an. De Gesellschat hd
aie Verb ll gurg des C unnruonnagedionstes, drVe'-
besserung des Zubringerd enstes und gsscha tlicne
Abmachungen mit den grossten Verfrachtern zum
Zwecke. Die Verb Higung d*s Commionnagocinnstes
ging in der Hauptsacne guf Kosten der Bund.s
bahnen, indem se fur ae entscrechenden Ausfalle
aufzukommen hatten®.

Wie aus desem Zitat heruerg-h*-, muss d’s
bffentlicne Kap tai die eventueli:n Defiite des pri-
vaten Kapitais uecken. Kann man da von e ner
Zusammenarbeit spreoheri? In ktzter Zeit ht e
Sesa md Genehiniyung der cb;rsten S B. B._Benor-
den einen EntArurf ftir e ne Zusammenarbeit mit
dem Auto ausgearbe tet, den der S-E.V. mit Recht
ablehnl. Zu diesem Zwecke soli eine neue Gesell-
schaft, die ,,Asto*, gegrimdet we d.n. Obwchl m«n
von Zusammenarbeit ser cht, will man n'ch s \ve-
niger ais den E senbahnen d,n Stiickqutverkénr ent-
reissen. i '

fnit Beteugung der Frauen unserer Kollegen siatt, — Nach der Versammlung
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In emeir. Artikei im ,Eisenbahner” biingt Brat-
schi se'ne Meinung iiber den Entwurf zum Aus_
"druck- ,,Eg soli em bedeutender V3ikehr, d&r neutfc
von den Eisenbahnen selbst gefuhrt wird, in 2u-
kunft dem privaten Untemenmertum uberlasssn wer
aen und zwar in der We se, dass aie E.senbahnen
ais Trager des Frachtvertrages sa:nti'‘che R si*©n
zu tragen haben, Wahrend ue fi priv-at.n Unterneh-
mer ais Akkordant der Gew nn zufalen soli.4

Es unterliegt Ke nem Zweifel, dass de Handha-
bung des Stuckgutverkehrs unler Mitw rkung d3$
Autos emen Fortsohritt bedeuten winde. Hier aber
haiidelt es sich um ©nen Paralleld enst, d. h. um
Wettbowerb, also nicht um e'ne Erweiterung ies
innemeti-mbi.chen Dienstss dar ETBei bahn Zwjschen
Bahnhdfen, die Guterhallen bsstzen und mit dem
notvvendigen Materal ausge iis et srd, s len At s

veikehren. welche den Eisenbahnen d. n VsrKehV
entziehen. D eser Verkehr ist heute nicht Gegen-
stand der Konkurienz und er kostet den Eisen.

bahnen fast nichts. De Beforderung d.s S lickg jtes
uurch Autos bezweckt nicht, den E'senbannver-
ken- auszuaehnen, sonaern sie wrd ihn einschran.
ken. Es handeit sich um nchts anaeres ais um
eine verscnleerte Konkurrenz.

Die Neuerung wurde ddzu funren, dass Auto-
urtemenmungen, de bs je/tzc mit Verlust g arbetet
haben, in rentiereade Untsrrichinungert umgewandelt
werden sollen auf Kosten der Eisenbahn. Durcn
Aus"eferung des Stuckgutverkehrs zapfen a e E sen-
bannen sion seiost Blut ab. Dass es sich her
handeit um eine Massnanme. de an der Volks,wirt-
schaft nagt, beweist uer Umsland, dass das Organ
mder Kraftwagenbesitzer schrddt: ,,...dem PriyatKa
pitai, welches auf dem Geb et aer Autch:férderu g
Picn er*enste geleistet hat, ware somit niuht ein
ntuer KonKurrent erwachsen, sondern eher wrdlzu
erwarten sein, dass dese Wagen tn Untarne imer-
kteisen in Zukunft eine bsssere Ausniitzung und
Aar allem eine s chere Ex|?stenz erhu ten....”

Eine schere Exstenz! Jawchb aber naturlich
auf Kosten der Aligemeinhet- Wie bsrdts gesagt,

kostet ae" jetzige Dienst den Eisenbahnen so gut
wie nichts. Die Inbetriebssetzung der neuen O”ga-
nisation aber wird113% M llionen Schwcjzer r*en
Kosten. Wahrscheinl cn aber werden, de Kosten
noch hbher sein, denn heutzutige konn'n de Al O-
untemehmungen ihr Personal bereits nicht mehr in
so schaiiolicher We se ausbeuten wie friiher. Die
privaten Unternehmer hao.n berechne':, dass Maes.
nafimen geiroffen werden konntcn, um 11,7. Mliicn n
Franken zu ersparen Allein, d'e befugten Orgine,
oter Bunoe-sbahnen haben nach tiefgehenden etu.
aium oen beschedeneren betrag von 2-2 Miilionen
Franken angenommen. Der UntdrschAad zwlischjn
uiesen beoen Schatzungen betragt also 9,5 Miilio.
nen, aie E. B. B. nehmen an, dass es 10,6 Ml.cnen
sein wvd. -

W rsmi aer Ans cnt, aass ein Autodienst niitz-
lich ists wenn er ais Zubr'ngerienst fiu cna Eisen-
bannen fungiert, den Verkehr ste gert uno cen Ton.
neninhalt ber beforaerten Warenmen~en erhoht, a”er
eine neue Organ sation ist uberfliissig S' liczen Au-
toverKehr muss und kann o’e E senbann sslbst ver-
sorgeri mit egenem Materal, nift eigenem, Pe”sonal
nach dem Beispfel der Post

Wie dem auch se', o’e prfvaten Unteineumun-
gen im Autobetreb konnen der Zusammenarbeit mi'l
den Eisenbahnen, are i, inrgr Mehrzabl gemeinwirt-
schaftliche Betrebe s'nd, nicht sntbohren. Die Ei-
senbahn wi-d weodr das Auto ersi tzen, nuch dis
Auto die F senbahnen. Ddso be den Verk,*h s”itel
inussen in E'nvei nehmen mit einander hanoeln. Die
Frage ist r.'uht, cb das elne ae n and”ren iioerle-
gen ist oae"™ umgekehrt. W'r behaupten, aass es
d'a“auf ankommt, oie r'cht:ge Betr ebsform zu fin-
uen uno wir s'nd dei Ueberzeugung, ciacs d© am

weiteslen entwdkelte 8etr't?bsform, welohe dre
Oberhand bekcmmen muss. o”e Geme nwlrtsonaft
ist, und aass es d'eser gel ng™n wird, eine Zusa.m-
menarbe.t zw schen den be den Transportmitteln her_
b&izufiihren rfm hohen Interesse dar Aligericinheit
und nicht zuletzt im Interesse nes Personals.

Standard-30-Taee-Fahrt auf dem Nurburgring

Die Standard-30-Tage-Fahrt, d.e am 14. No-
vember auf dem Nurburgring zu Ende ging, ist ein
Erfolg auf der ganzen Linie. Abschliessert] sei
noch einmal mit ailer Klarheit darauf n ngewiesen.
dass auf dem Nurburgung .mi ein Fahrzaig jeder
einzelnen Tvpe gepriift wurde, dass also die vorlie-
genden Ergeonisse nur relativ gewertet, mcht ohne
weiteres verailgemeinert werden komien.

Recht interessante Aufschltisse bringt schon aer
Vergleich des Verhaltnisses von Totlnsi zu Nutz-
last, das bei den Personenwagen im Durchschmtt
sieli wie 1:5 verhalt, bei Latwagen wie 1:2,0. Stark
aus dem Rahmen fallen die Jankwagen, was auf
die behordlichen Baubestimmungen fur Tankwagen
Turiickzufuhren ist, wonach die Blechstarke der

Tanks mindestens 5 mm betragen muss. Dem-
gegentiber muss darauf hingewiesen werden, dass
Versuche mit Leichtmetall die gleiclie. Betriebs-

sicherheit und eine wesentliche Gewichtsersparnis
ergeben haben.

Der Betriebsstoffverbrauch zeigt bis auf emen
einzigen Tag durchaus normale Schwankungen. Am
18. Fahrtag stiegen dic Yerbrauchsziffern bei alleu

Fahrzeugen erheblich an, was auf eine ganz ausser-
gewohnliche Temperatursteigerung zuruckzufuhren
ist. Bei Lastkraftwagen treten bei wechselnder Be-
lastung reeht verstandlich ganz erhebliche Schwan-
kungen im Betriebsstoffverbrauch auf, wahrend aie
unterschiedliche Belastung bei Personenwagen kaum,
ganz im Gegenteil zu der bisherigen Auffassung,
eine Rolle spielt. — Die motorische Leistung wurde
an allen Fahrzeugen taglich an dem eigens hierzu
errichteten Prufstand untersucht und zugtleine gera-
dezu erstaunliche Gleichmassigkeit. Es entspraeh
durchaus dem Sinn und Zweck dieser Veranstaltung,
die Fahrer bei allen irgendwie auftretenden Storun-
gen auf die Beseitigung solcher aufmerksam zu
machen, wodurch es moglicb war, dir- Wagen wah-
rend der gesamten Fahrzeit dauernd auf hther Lei-
stungsfahigkeit zu halten, die etwa praktisch einer
anderthalb- bis zweijahrigen Fahrzeit entspricld
Wahrend die Fahrer in den ersten Tagen dem Pruf-
stand mit grossem Misstrauen begegneten, erkann-
ten sie recht bald, von welch grosser Bedeutung
diese Einrichtung fur die Erzielung hoher wirtschaft-
liclicr Leistungen ist, und sic gewannen von Ta"j
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zu Tag mehr Vertrauen zu dem Prufstand und zu
ihren eigenen Fahrzeugen. — Die aufgetretenen Sto-,
rungen haben zwar gezeigt, dass sie von erhebli-
chem Einfluss auf den BetriebsstoffVerbrauch sind,
dass jedoch ihre Ursachen meist geringfiigiger Na-
tur waren und durchweg ohne hohe Kosten schnell-
stens beseitigt werden konnten. Es handelte sich
dabei in der Hauptsache um fiinf Kerzenwechsel,
Reinigung des Auspufftopfes und Nachstellung von
Ventilen.

Die Beschleunigungspriifungen ergaben  bei
einer Beschleunigung von 10 auf 60 km Geschwin-
digkeit im grossen Gang bei Personenwagen eine
Beschleunigung von 250 m in Durchschnitt. Die
Ergebnisse der Bremspriifungen zeigten, dass bei
einer Achsbremsung aus 60 km Geschwindigkeit ein
mittlerer Bremsweg von 20 m kaum uberschritten
wurde. — Im Zusammenhang mit den Bremsprlifun-
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gen wurde die Rcaktionsfahigkeit der Fahrer ilber-
priift. Es zeigte sieli dabei, dass die mittlere Rc-
aktionszeit der Fahrer (alles routinierte Fabrikfah-
rer) bei 0,96 Sekunden liegt, was bei 60 km Ge-
schwindigkeit einem Reaktionsweg von 16 m ent-
spricht.  Fiinzu kommt dann noch der durchschnitt-
liche Bremsweg von 20 m.

Die Reparatur-Zusammenstellung hat gezeigt,
dass bei sachgemassem Einfahren in standiger Kon-
trolle der Fahrzeuge die anfallenden Kosten sehr
gering sind. Sie belaufen sich fur alle Fahrzeuge
bei einer Gesamtfahrstrecke von nahezu 500 000 km
ungefahr auf 1500 RM., das sind etwa 0,3 Pf. per
Fahrkilometer, ohne Zweifel ein giinstiges Resultat.
Die Hauptzahl der Reparaturen kommt auf das Kon-
to: Zubehor.

Die Reifenauswertung ergab das Resultat, dass
die Lebensdauer von ihrer Diinension, der Fahrtech-
nik des Fahrers und nieht zuletzt vom Alter der Rei-
fen abhangig ist. Die besondere Griffigkeit des
Niirburgringes bedingt eine etwa zweifach starkere
Abnutzung der Reifen. Der Niirburgring ist nicht
in dem Masse ais Reifenfresser anzusehen, wie mail
bisher allgemein angenornmen hat.

Die erste 30-Tage-Fahrt ist beendet. Aber wei-
tere werden und rnussen folgen. Die Motoren der
20 Priifungsfahrzeuge stehen jetzt still — aber der
grosse Motor der lIdee ,,Das wirtschaftliche Kraft-
fahrzeug® ist angeworfen, wird weiter laufen, oder
wie der Leiter der Standard; - 13*- Tage - Fahrt und
der Vater der lIdee zu dieser Veranstaltung, Herr
Kapitan Rohde, in seiner Schlussansprache sagte:

»Also das Ergebnis: Der Start der ldee ist er-
folgt. Maoge sie sich weiter entwickeln. Wir wol-
len sehen, wekhes ResuFat sie in einem <Jahr er-
reieht hat.”

Gibt es eine Geschwindigkeitsgrenze?

Die ersten Flugzeuge von Wright, Farman,Ble-
riot, Grade usw. flogen mit einer Geschwindigkeit
von knapp 60 Kilometer pro Stunde, wurden also
von jedem Kraftwagen oder D-Zug muhelos-iiber-
holt. Schuld an dieser fur heutige Begriffe gerade-
zu lacherlich geringen Geschwindigkeit waren ein-
mal die damaligen schwachen Motoren (20—25 PS),
zweitens die unzweckmassige Bauart jener ,fliegen-
den Drahthindernisse®, die mit ihren zahllosen Drah-
ten, Streben, Verspannungskabeln usw. der Luft
einen enormen Widerstand boten. Ais man in der
Folgezeit einigen Einblick in die Luftwiderstands-
gesetze bekam und die gewonnenen Erkenntnisse
beim Bau neuer Flugzeuge anwendete, stiegen die
Geschwindigkeitszahlen sehr rasch, zumal auch die
eingebauten Motoren immer starker und, auf ihre
Leistung bezogen, immer leichter wurden. Binnen
kurzem wurde- die Hundert - Kilometer - Grenze
uberschritten, bald darauf auch die von 150 Stun-
denkilometer, und kurz vor Ausbruch des Weltkrie-
ges stellte der franzosische Pilot Prevost bei einem
Flugrennen in Reims einen vielbewunclerten Ge-
schwindigkeits-Weltrekord von etwas iiber 200 Kilo-
meter pro Stunde auf.

Das Flugzeug hatte sich damit zum.schnellsten
aller Verkehrsmittel emporgeschwungen, und es
hat diese seine Spitzeposition bis zum heutigen Tag
nicht nur behauptet, sondern semen Vorsprung so-

gar standig vergrossert. Eine Geschwindigkeit von
Liber 600 Stundenkilometer, wie sie gelegentlich des
letzten Fiugzeugrennens urn den Schneiderpokal er-
reicht wurde, steht in der Welt der Verkehrsmitfel
einzig da, und nur die aus Kanonen und Gewehreir
verfeuerten Geschosse rasen  mit noch hdéherer

Spdétdzielnia Automobiiistow — Stacja benzynowa
w Katowicach
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Schnelligkeit durch den Raum. Ls hat jedoch den
Anschein, ais ob auch das Flugzeug noch lange nicht
an der oberen Grenze seiner Leistungsfanigkeit an-
gelangt ware, so dass uns vielleicht sehon die
nachsten Jahre Geschwindigkeiten von 800, 900 oder
gar 1000 Kilometer pro Stunde bescheren wer-
den.

Techniscb wurde einer solchen abermaligen
Steigerung der FSugschnelligkeit, soweit sich das
heute beurteilen lasst, jedenfalls nichts Ernstliehes
im Wege stehen. Denn warum sollte es nicht mog-
lich sein, die heutige Maximalteistung der besten
Rennflugmotoren von etwa 2500 PS durch weitere
inlensive Konstruktions- und Vcrsuchsarbeit  auf
3500 oder 4000 PS hochzutreiben und gleichzeitig
den Luftwiderstand der Flugzeuge noch weiter zu
wermindern — etwa daduich, dass man das Fahr-
bzw. Schwimmergestell einziehbar ausbildet, so dass
& nui bei Start und Landnng herausgestreckt wird,
wahrend des Fluges jedoch im Rumpf verborgen'
liegt. Da det; Luftwiderstand dieser Tede bei mo-
dernen Rennflugzeugen ein voiles Drittel des Ge-
""amtwiderstandes zu betragen pflegt, hesse sich
allein dadurch eine Geschwindigkeitserhohung von
inindestens 100 Stundenkiloim-ter erzielen. Wenn es
bis’ang nicht gelungen ist, fur dieses schuierige
Problem eine befriedigende konstruktive Lésung zu
finden, so ist damit doch keineswregs gesagt, dass
das auch in Zukuuft so bleiben wird; denn wir ha-
ben es ja oft genug erlebt, dass sich Generationen
von Technikern vergeblicli an einer bestimmten Auf-
gabe die Zahne ausgebissen haben, bis plotzlich
ein genialer Kopf das- unmoglich Geglaubte fer-
tigbrachtc.

Rein techniscb betiachtet,
Rennflugzeugs von 1000 Kdoineter Stundenge-
schw mdigkeu also ais durchaus im Rahmen des
Frreichbaren liegend bezeichnet werden. Es fragt
sich, nur, wie sich dejr menschliche Korper zu einer
$oltmIn neuedichen Steigerung der Flugschnellig-
keit verhalten wiirde. Schoii das Fliegen mit der
heutigen Renngeschwindigkeit von 600 bis 700 Ki-
lometer pro Stunde sfcellt an den Fiihrer korperlich,
vor allem nervtnmassigfjderartige Antorderungen,
dass nur ganz wenige, sorgfaltigst ausgesuchte und
trainierte Flieger zum Steuern eines tnodernen
Rennflugzeugs fahig sind. A/Pan vergegemvartige sich
einrral was es heisst®.n einem Tempo von nahezu
20Jd Meter pro Sekunde durch die Luft gerissen zu
werden. Der dabei entstehende Luftdruck, der an
Gewalt die starksten in unseren Breiten tobenden
Stiirme um das Zwanzigfache iibertrifft, ist so .'gi-
gantiscb, dass kein Mensch auf der Wclt 'ilirn un-
geschutzt staudhallen konnte, weshalb mail dpn
Fuhrersit/ durch dicke Celoid- oder Sicherheits-
glassscheiben abdecken muss, die freilieb eine sehr
uncrw;!nschte Beschiankung des freien Ausblicks
zur Folge haben. Wiirde der Pilot die Lkivorsichtig-
keit begehen, wahrend des Fluges etwa einen Arni
fum Fuhrersitt hinauszustrecken, so wiirde ilm der
durch den rasenden Luftzug glatt abgebrochen
wrerden.

hnmerhin, gegen den Fahriwind kann man sich
mit verhaltnismassig einfachen Mitteln schiitzen, ge-
gen andere mu dem Fliegen derartig extrem schnei-
ler Maschinen verbundenen Lhiannehmhehkeiten und
Gefahren dagegen nicht so ohne weiteres. Da sind
/. B. Start und Latidiuig, die fiir den Rcunflieger

muss dei Bau emes

buchstablieh jedesmal eine Angelegenheit auf Le-
ben und Tod bedeuten; denn er kann mit seinem
auf Geschwdndigkeit und nur auf Gescnwindigkeit
geziienteten Apparat nicht langsamer fliegen ais 200
bis 250 Kilometer pro Stunde, will er nicht Gefahr
laufen, dass die Steuer ihre Wirksamkeit verheren
unt das Flugzeug haltlos abiutscht. Und eine Lan-
dung bei diesem Tempo bleibt immer mehr oder
weniger ein Hazardspiel, bei dem die winagste Up-
achtsamkeit zur Katastrophe fiihren kann. Ycrschatzt
sich der Pilot nur ein ganz klein wenig, so dass das
Flugzeug etwas hart aufsetzt, so besteht soiort die
Gefahr, dass unter dem enormen Druck die Fahr-
gestell- bzw. Schwimmergestellstreben brecher, wo-
rauf die Maschine unweigerhch nach vorn Kippt,
sich auf den Kopi stellt und in tausend Trtimmer
geht, da selbst das sonst so wc¢iche lund stossdamp-
fende Wasser bei dieser Geschwindigkeit wie “ine
harte Masse wirkt. Dutzende der besten Flieger
aller Lander haben in den letzten Jahren Dei Fh
gen mit Rennmaschinen ihr Leben eingebii:st, und
in der Mchrzahl der Falle sind sie beim Starten
oder Landcn verungiuekt.

(Fortsetzung folgt).

Ach ung, Mitglieder des Z. Z. A

Alle Verbands-Beitrage werden durch Maiken
quittiert. Einzahlungen die nicht durch Marken quit-

tiert werden, sind ungultig.

Im eigensten Interesse der Mitgtieder liegt es,
die Beitrage nur bei gleichzeitigcn Kleben einer
entsprechender Anzahl von Marken ns Mitglieds-
Duch, durch dazu bereehtigte Personen, zu be-
Zahlen. ‘

Pouszeima ShAldz\nia SooSpinul.
In der am 28. Januar d. J. stattgefundeiien Ver-
santmlung wurde beschlossen ein Werbe-Komite,
bestehend aus den Damen unserer Miiglfeder zu
wahlen, welches die Aufgabe hat durch Hauspro-
paganda fiir die Lebensmittel-Genossenschaft /.uwer-
ben. Wir bitten um weitgehendste Unterstiitzung
bei dieser selbstlosen und aufopfernden Arbeit.

VerDands-Nachrichten

Poznan.

Am 17. Januar d. J. fand in Poznan die Gene-
ral-Versammlung der dortigen Ortsgruppe des Z.
Z. A. statt. <

Vom Hauptvorstande war der Kollege Adam-
czyk aus Katowice anwesend, welcher in einen lan-
geren Referat die jetzige Situation im Chauffeur-
beruf erlauterte.

Bei der Neuwahl des Vorstandes wurde der ahe
Vorstand mit kleinen Ausnahmen wiedergewanlt.
Vorsitzender der Ortsgruppe ist nach wie vorher
der Kollege Krzekotowski

Die Monatsbeitragt wurden um 0.5071. erhoht
und die Versaminelten beschlossen der Sterbekasse
in Katowice ais Mitghed beizutreten.



5 Warsztat elektryczny samochodow

A uuc~ 3-go MnjuU-19,-U. poaw. ¢ Telefon nr 3252

Wykonuje wszelkie reparacje przyrzaddw elektrycznych
do samochoddéw,~ jak

Dynama, startery, magnesy” be”erje 1 ich tadowanie oraz

Maaz defekt przv $wietle twem hov o vbj jo vf.:le :jieci elektrycznej do samochoddw
udaj sie do Fn,y Kohut z tew ROBOTA SOLIDNA! CENY PRZYSTEPNE!

S1 Hn i [ASY 1Ko

lieberzeuge Dich davon Es lIsegt dies in Deinem -Interesse. Auskllnfte erteilt in dieser

Ar.gelegenheit bereitwilltgsl Al. ADAMCZYK, Katowice, ul. Kosciuszki 49 — Tek 32-69 |
Kalendarz zebran Zw 2aw. M mobtfisfow Slaski
Oddziat Dzien zebrania i Lokal zebran Adres
Grisgrtippe Tag der Versamminujj Yersatnmlungslokal Zuschriiren zu nemem an:,
Katowice ' czwartek po i Zw. Zaw. Automobilisiow
ersten Donnerskig uach Sekreiarjat Okregowy
dem 1 jeden Monats gjfflf ssaisaaM ae Ui Kosciuszki 42, Telefon 30-14
, o i i s
Krol. Huta 1. poniedziatek po L I?(e;istt)avl;{glgjaa- rgt%wu(i:/(\:/z jan Cmok, szotei
1. Montag nach dem 1 J | P Straz Pozarna, ul. Bytomska
' r.,. .
T — e e M1 —
1 Bielsko L sobota po 1 Restauracja Feiner Zw. Zaw. Amomobiiistow Jj
ersten Samstag nac ; ulica Republikanska 4.
) ) h PllsnérhoK lica Republikanska 4
dem 1 jeden Monats 7 (Rozner)
jTarn.Cory na pismie Restauracja Wieczorek, Mikotajczyk
Schriftliciie Einladung Plac Wolnosci ulica Lubliniecka 37 .
. 1 wtorek po 1 . )
Rybnik ersten Dienstag nach Restauracja Kaczmarczyk, Stalmach j6zef
=dem 1 jeden Monats ~ Plac Wolnosci ulica Mmiska Q
S T T e I
1 . U510 2 sobota po 1 . . ' o
Cieszyn zweiten Samstag- nach Restauracja Fr. Pilter Kudolf Zajac,
I f 3eO U lji > dem 1 jeden Monats u:h Ceiesty A ul. Przykopa 34
) 1. niedziela po 15. S .
Zywiec ersten Sonntag nach na pismie pod Bielsko
dem 13. jeden Monats Schriftliciie Einladung unter Bielsko
| n vV G "ia'li 2 niedziela po D»~| . .
Sosnowiec zweiten Sonntag nacn Dom Kolejarzy Z, Z. K. Pietrzak Leon
*
dem 1. jeden Moiiats . ui. Pll;E%/doSklego*zh% ~ :.;J.hca K(jftontij_? 17 ]
i ST. L niedziela po 1 Kawiarnia® p. Drabik Matera Pawet |
ycny 1a”™ p. L ) atera Pawe
i deer?r:enl ?gggr:a?\ﬂggg?s ul. Sienkiewicza FOrstSache Brauerei
.ha plsmle

MikoldWKbA 1A Vi Hote Dom Polski Rynek pod Katowice
£i xnimt' SChl'l(lzt“Che Einladung  bswoacjbo s .ekdNsbkKj? ‘fswal i s4 unter Katowice



Wydawca Zwigzek Zawdd. Automobilistow Pzeczplt. Po'skiel.

Keparatur
memm _SAMOCHOD" B ill

KATOWICE, ulica Siarowiejska 3 - Telefon 28-24

Erttpfief)(t sict) zur Jiusfufyrung sdm fficper

irts Tacf) scfylagender Jirbeiten. ~

He et[e utia gewisseaoafte hedienitng.

Inhaber AUG. LABUS, KATOWICE, ulica RACIBORSKA — TEL. 30-80
Empfehlen sich zur Ausfiihrung alier Art /tiiforeparalpren
Moderner Garagen- und Werkstatt-Betiieb 1

WysolkcowartosclOwe

dla kazdego (ypu maszyn 0SO-
bowych, ciezarowych i traktoréw
nZasfosowanie wedtug tablicy polegajacej)

orzeclwdz ata gca styna Mh

Zapewniajaca nienaganne
DZIALANIE MOTORU

Szczyt wydajnosci!
Doskonata konserwac:al!

Zadajcie prospektow!

GALICY|SKIET-wo NAFTOWE
Sfacfe olejowe

LGALICJIA” S. A. [

Druk: ,,.Drukarnia Ludowa', Spétdzielnia z odpowiedzialno$cig udziatami, Katowice, Teatralna 12

RjJaktor odpow Al. Adamczyk, Katowice.

t



