2 AUTOMOBILISIA ZAWODOWY

W okresie oa 1 maja do 30 wrze$nia z urlopéw po-
winno korzysta¢ co najmniej 50% ogdlnej liczby pra-
cownikoéw , zatrudnionych. --

Na Slasku ustawy te jeszcze nie obowiagzuja
gdyz Sejm SigsKi dotychczas nie powziagt odpowie-
dniej uchwaty -

Znamienny wyrok

»Nie moze korzystaé z przywilejéw umowy ten,
kto umowy takiej sobie nie wywalczyt; jezeli wiec
pracownik nie nalezy do Zwigzku, ktéry podpisat
umowe zbiorowg, — prawa wynikajgce z nich nie
moga obowigzywad
dawcow*.

Nr. 2

Orz. S. U lzby I Cyw. w sprawie Gwizaz -
B-cia Borkowscy). !

Wyrok ten zostat wyKonany na tle sKargi me-
zorgamzowanego robotnika, ktéry zaskarzytl pra-
codawce z powodu niezaptacenia mu przez praco-
dawce rdznicy w stosunku do ptacy na zasadzie
umowy zbiotowej." A,

Adwokat pozwanego dowodzit, ze robotnik ow
nic- miat prawa, dopominaé¢ sie o doptate taryfowa,

gdyz nie nalezat do zwigzku zarodowego, Kktory
w stosunku do niego praco- Ppodpisat umowe.
Znamienna ewolucja w dziedzinie
opon na samochody ciezarowe
Jezeli mamy sposéb zmierzenia energii prze-

W jednem ze swych wydawnictw ,V|a Auto-
mobile”“ podaje opis nowego typu F. A. R. (traktor
Chenard et Waicker, przyczepka Lagache et Glasz-
mann), tego mustodonta drogowego, zbudowanego
dla transportu ciezaru 25 ton, z $rednig szybkoscia
od 25 do 30 km. na godzine.

Traktor i przyczepka sg na oponach o niskiem
ci$nieniu. Sprawa ta zastuguje na podkreSlenie,
gdyz przy ciezarze ponad 4 tonyr jedynie opony o
wysokiem ci$nieniu miaty zastosowanie do chwili
obecnej.

Czy jesteSmy wiec w przededniu radykalnej
ewolucji? Czy mozemy zanotowa¢ nowe zwycie-
stwo opon o matem cisnieniu dla wielkich ciezarow
zastosowanych ogolnie cila turystyki? Nie ulega
watpliwosci, ze 25 ton ciezaru typu F. A R. daje
duzo do myslenia.

Inzynierowie oddawna juz uznali korzysci, kto-
re daje komunikacja na oponach o tak slabem ci-
$nieniu, o ile jest to tylko mozliwe.

Pierwszem ulepszeniem byto stworzenie opotiy
pod ciezary o wysokiem cis$nieniu, napeinianej po-
wietrzem o 15 kg. mniej, niz odpowiednie opony
amen kanskie.

Nasi rywale z za Atlantyku zrozumieli dobrze
to ulepszenie. Pozostawiajac swg opone o wyso-
kiem cisniemu napetni.mg d o 7 kg. cm. kw.. produ-
kujg oni typ nowy — zwany ,baloon** — dla ciez-
kiej wagi nanetniony do 4,5 kg./cm. kw.

Nuwy etap jest przebyty, gdzie w gre wchodzi
ci$nienie znacznie mniejsze: 3.5 kg./cm. kw., t. zn.
0 1 kg. mniej niz ,baloon* amerykanski

Réznica 1 kg. nie jest decydujaca, jesli chodzi
0 opony napetnione pod ci$nieniem 7 kg.

jezeli za$ chodzi o opony pod cisnieniem 3,5
kg, 1 kg. wiecej stanowi juz zwyzke 30 p. 100, kto-
13 wystarczy catkowicie dla zrniany”istoty opony.

Wyobrazmy sobie wehikut, zaopatrzony w o-
pony o idea'nej wprost elastycznosci. Jesli wehiku-
towi temu damy np. do przebycia przeszkode o 1s
centymetrach wysokosci, to opona taka z tatwoscig
jg przekroczy, o$ nie zostanie wzniesiona, nie od-
czuje sie zadnego wstrzgsu.

Przypatrzmy sie teraz zwykitemu v. ozowi wiej-
skiemu. ! Koto przekroczy te samg przeszkode, wjez-
dzajac na nig. OS$ zostanie wzniesiona o 10 cm. mi-
mo ciezaru wozu i jego naladunku. i wstrzgs ten
udzieli sie podwoziu, podnoszac je rowniez o 10 cen-
tymetrow

sianej w ten sposéb podwoRu w lorrme wstrzaséw,
tatwo nam bedzie rozdzieli¢ rézne typy bandazy,
stosownie do ich zdolno$ci brania przeszkdd.

To wtasnie umozliwia nam $wiezo zmontowa-
ny przez Urzad Wynalazkdw aparat ,ergornetr**
Piette. Aparat ten notuje graficznie energje przeka-
zywang podwoziu pod wplywem wstrzgséw spo-
wodowanych nieréwnoscig grun+u.

W czasie ostatniej wystawy i wobec braku wy-
stawy wagi ciezkiej, mieliSmy na PIl. Inwalidéw bar-
dzo ciekawag wystawe wehikutow ciezarowych.
Zauwazy¢ tam byto mozna catg skale wehikutéow
zaopatrzonych w opony, gdyz konstruktorzy-spe-
cjalisci zrozumieli zgodnie wielki postep, jaki przy-
nosi ta nowa opona.

Postep ten streszcza sie w formuice:
lepiej przeszkode**.

.Braé lepiej przszkodeX to znaczy — mniej re-
peracji mechanicznych, lepsza konserwacja podwo-
zia i karoserii, zwiekszenie komfortu dla pasaze-
row i obstugi, ulepszenie konserwacji towaréw, u-
proszczenie tadunku towardéw ciezkich i umozliwie-
nie pakowania towaréw tatwo sie niszczacych.

W przysztosci wszystkie te czynniki bedg mniej
oddziatywaly, daje to moznos$¢ odcigzenia podwozia.
W rezultacie: zmniejszenie ceny kupna, zmniejsze-
hic Konsumcji, wobec tego, iz ciezar martwy bedzie
stabszym.

Poniewaz powierzchnia zetkniecia jest wieksza,
bardzo mate cisnienie dale lepsze przyleganie ao
powierzchni, — hamowanie wiec bedzie skuteczniej-
sze, mniej bedzie $lizgan, lepszy stan drég. Z tego
jeszcze ta korzys$¢, nadzwyczaj wazna: moznos$¢ po-
ruszania sie tatwego po terenie nierownym, w bto-
cie, Sniegu i t. p.
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Dnia 5-go marca br. w lokalu Meisnei Po
niecki (Jawniej Traube) przy u!. 3-go Maja 15
w Krol Hucie o gedz. 20-tej odbedzie sie

Walne zebranie

Zw. Zaw. Automobilistow. Na porzadku dzien-
nym bardzo wazne sprawy Referent kolega
Adamczyk.

Uprasza sie o punktualne i liczne przybycie
cztonkéw F 1



