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ODDZIAL |
Benzyna, benzol, smary, oleje, gumy i akcesoria

STACJE BENZYNOWE:
Katowice, Starowiejska 3, Katowice, Mikotowska-Raciborska, Krol, Huta, Rynek

oddziat U  Garaze : Warsztaty oddziat i
ODDZIAL Il
Katowicka Gietda Samochodowa K ~ X nK
I czesci zamienne
oddziat iv. \Eoscfi\ NowoczesSnie urzadzone
BB warsztaty : Akumulatory

Konta bankowe: P.K.O. 306265 — Miejska Komunalna Kasa Oszczednosci w Katowicach
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poleca po cenach konkurencyjnych drobne akcesorja samochodowe: tatki,

ul.
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Stacje benzynowe Spotdzielni mieszczg sie:

Cegleluiana 2 lei. 22749, Piotrkowska 256, ul. Narutowicza

Najlepszy sposdb
ogrzewania samochodu

pora z'fTKiwa.
Opony i aetki

| n

55 lei. 18467

| C tudziez GAAAZE i WARSZTAT REPERACY]NY ~

Na wszystkich stacjach o kazdej porze dnia i nocy mozna zaopa
w najniezbedniejsze akcesorja

Gjtesci zamienne

nmesopja I narzedzia- sametiedome

Kaimen JFu
Warszawa, Marszatkowska 19 — Telefon 8-22-25
Piekna 11, rog Mokotowskiej — Telefon 8 55-41

Benzyna, oleje i smary
CASTROL, GARGOYLE MOBILOIL

trywac sie

SHELL

zarowki itp.
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Na prdgu Nowego Pc ku walki

Rok ubiegi}" klasa robotnicza Polski i Swiata
zegna bez zalu. Byt to rok powszechnego zubozenia
mas lobotniczycn, rok niestychanego o$mielenia sie
Kias posiadajgcych w brutalnych atakach na poziom
zycia ludnos$ci pracujace;j.

Robotnicy w Polsce stali sie koztami ofiarnymi
kiyzysu. Zrzucono na nich caly i ezar dzisiejszego
ustroju gospodarczego. Klasy posia. ajace zapewnity
sobie Swietng obrone swych intereséw, przez zdo-
bycie wszecnwtadnego wptywu na rzad. Podporzad-
kowany catkowicie ich woli i zacheenkam, rzad
przeprowadzit obnizki iptac pracownikom paAstwo-
wym i robotnikom fabryk panstwowych. W ten
sposéb zostawiono otwartg furtke dla prywatnych
przemystowcow: przez caty kraj przewalita sie fala
obnizek ptac robotnikéw, przoczem nie oszczedzono
zadnej galezi przemystu. Dokonano' tych obnizek
nawet w tych galeziach przemystu, ktére cieszyly
sie jeszcze dobrg konjunktura.

W ten sposob obnizono ogdlng stope zyciowg
robotnikéw i pracownikéw, sprowadzajac powsze-
chne zubozenie.

Pocieszajagcym -lobjawem jest fakt, ze ta ofen-
zywa kapitalistyczna napotkatae jednakze na opo6r
robotniczy. Do akcji strajkowej staneli gornicy, ro-
botnicy naftowi, piekarze, marynarze, robotnicy por-
towi, bronigc swych dotychczasowych z obycly i
praw pod sztandarami klasowych oOrgani/acyi. Fata
strajkéw", ktéra objeta caly kraj, dowodzi, ze ro-
botnicy nic mys$lg wyrzec sie wedki obronnej.

Jest to tern wazniejsze, ze atak klas posiadajg-
cych nie skonczyt sie. Kapitalizm, pragnac utrzymac
sie na powierzchmjjjmusi klase robotnicza doprowa-
dza¢ do skrajnej nedzy, aby kos//kun tej nedzy
fata¢ swe bankrutujgce interesy.

Klasa robotnicza musi b ¢ gotowa w roku fd33
na nowe ataki kapitalistow. Stad ptynie inkaz jak
najwytrwalszej solidarnosci klasowej. Nakaz ten jes
tern bezwzgledniejszem, gdjyz r/.ad przeprowadzit
nowy dekret o zgromadzeniach, ktory niestychanie
utrudnia dziatalno$¢ organi/acyj zawrodowych i za-
graza ich bytowi.

Ta polityka w gruncie rzec/y do niczego nie
doprowadzi. Pragnienie oporu i walki nie jest .wy-
tworem zwigzkéw zawodowych, ptynie ze Swiado-
mosci mas robotniczych i musi znaleZz¢ swe ujsScie.
Nalezy ostrzec tych, ktérzy pragneliby péjs¢ na
likwidacje klasowego ruchu zawocowego, ze wWOw-
czas robotnicy szukaliby mmych Srodkowy walki i
oporu.

Mylg sie ci, ktoérzy przypuszczajg, ze w razie
likw idafcji klasowych organizacyj zawodowych, masy

robotnicze posztyby pod sztandary zwiazkéw sana-

cyjnych. Klasa robotnicza znajdJe w kazdej sytu-
acji swolj wspdlny jezyk i spos6b przeciwstawie-
nia sie klasowemu wrogowi. - r

Ale tytkc organizacje zawodowe dajg klas.e ro-
botniczej gwarancje zdobywania jaknajwiekszych
korzysci kosztem jaknajmniejs/ej liczby ofiar ze stro-
ny robotnikéw. Stad tez ptynie nakaz moralny obro-
ny organizacyj zawodowych przez og6t robotnikdw,

Spojrzyjmy teaz na bilans naszej pracy organi-
zacyjnej. Nalezy zwr6ci¢ uwage, w jak trudnych
warunkach dziata nasza organizacja. Automob'-
I:/m w Polsce jest whasciwie w stan® statej likwi-
dacji. Kryzys gospodarczy i niestychane ciezary
podatkowe spowodowaty straszliwe spustoszenie w
naszym zawodzie. A jednak -organizacja nasza zdo-
tata sie utrzymac,j oparta sie wszelkim prébom roz-
bicia w catym kraju. | to utrzymanie naszego sta-
nu posiadania w tych ciezkich czasach jest pier
wszem naszem zwyciestwem w roku ubiegtym. Po-
szlisSmy jednak dalej: zdotaliSmy przyciggnaé do sie-
bie ,znaczne grupy Kkierowcéw, chodzacych dotad
luzem, dokonaliSmy potgczenia organizacyj (ze Zw.
Szoferéw i Mechanikéw Automobdowych w War-
szawie).

Mimo Kkryzysu jesteSmy d/.i§ jedyng powazng
organizacja nag terenie samochodowym, -jodyna, ktéra
cieszy sie pelnym zaufaniem ogo6tu, mys$lacego i
czujacego w ramach solidarnosci klanowej

A teraz godzi sie pare stow powiedzie¢ etco do
naszych zadan na przysztosc-

Przedewszystkiem musimy wbrew wszelkim tru-

dnosciom, mimo nacisku ze strony Kkryzysr igospo-

darczego, mimo proD zwalczania nas wszelHemi
srodkami, zachowa¢ charakter klasowy naszej or-
ganizacji. Musimy zachowac¢ site naszg i zwiekszyé

ja, aby zdotaé sie przeciwstawié absolutyzmowi, kt6-
ry u nas zapanowat. Nie moze by¢ mowy o wyjsciu
z obecnpgo kryzysu, dopoki inasyfoszofersloe nie
2dobedg wptywu na ustawodawstwa automobilowe.
Zte ustawy powiekszajg trudnosci automobilizmu i
zwiekszajg bezrobocie szoferow.

W imie tych wszystkich haset Zwigzek tasz
zwraca sie na progu Nowego Roku do ogo6tu szo-
ferskiego, by w jaknajszerzej zrozumianym inte-
resie s\wego zawodu popart wysitki i postulaty
naszej organizacji, jedynej lIstotnej reprezentacji za-
wodowej szoferéw.
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Aowy program obcigzen dla automobi istow

W pismach ekonom cznych oraz fachowych z
dziedziny przemystu naftowego pojawit sie os+atn:o
szereg artykutdéw, poswieconych sprawie ewentual-
nego wprowadzenia przymusu domieszki spirytusu
do benzyny.

Ostatnio spotykamy obszerne artykuly na ten
temat w pismie ,,Nafta" oraz ,Przemyst Naftowy".

Pomysty wprowadzen a przymusu owej domie-
szki uwaza¢ nalezy, zgodnie zresztag z opinjg kot
fachowych u nas i zagranicg za catkowicie chy-
bione. Przymus takiej domieszki oznacza dla au-
tcmobihzmu przymus stosowania mater afu pednego
gorszego i drozszego od benzyny. Nie méwimy
juz o fakcie, ze pozbawi to automobiliste prawa
swooodnego wyboru paliwa. tatwo zrozumieé, ze,
gdyby mieszania spirytusowa byta praktyczniejsza
od benzyny, sami automobilisci zastosowaliby ja.

Powota¢ sie tu mozna na ogtoszong niedawno
obszerng publikacje francuska pod tytutem: , No-
we obcigzenie automobi'izmu*, og’oszong pr/ez Mie-
dzynarodowe Biuro Konstruktoréw Automobilowych
w Paryzu. Czytamy w tej publikacji, ze s+ale uzycie
mieszanki powoduje niedomagania w pracy motoru,
a nawet znaczniejsze zaburzenia. Dzisiejszy motor
samochoddw r jest przystosowany do benzyny. -#
Przerdbki, ktérych nalezy dokona¢, by przystoso-
wa¢ motor do mieszanki, sg bardzo duze, a wiec
kosztowne, a przyteim motor po tycn przerdbkach
moze pracowat mniej sprawnie.

Mieszanka jest w gruncie rzeczy drozsza od
czystej benzyny: 1 hektolitr spiiytusu etylowego
wobec niskiej wartosci cieplnej odpowiada zalpdwie
& litrom benzyny. Dla tej samej pracy nalezy
wieic uzy¢ wwkszej losci materjatu pednego, co
podraza koszty pracy motoru.

Memorjat, o ktorym piszemy, podkresla, ze d’a
skutecznego stosowania mieszanki nalezatoby cN-
kowirie przebudowaé motory, ktore nie mogtyby
juz dziata¢ przy zastosowaniu benzyny. Oznacza
to jednak zupeiny przewrdt w przemysle samocho-
dowym i ruchu automobilowym.

Procz tego jest caty szereg innych niedogodno-
§ci, zwigzanych z uzyciem spirytusu: nieznaczna
ilos¢ wody, ktéra dostata sie do paliwa moze spo-

Motory Diesla w zastoso-
waniu do samochodoéw

(Dokonczenie)

3. Trzeci typ z tak zwanym $pichlerzem
jest dla nas specjalnie interesujacy, gdyz uzywa sie
go w konstrukcjach Saurera, rozpowszechnionych
w Polsce. Motor Saurerowski, oparty na zasadzie
Acro-Bosch, posiada spichlerz powietrzny na ze-
wnatrz cylindra; bywajg jednak motory o spichle-
rzu wewnetrznym. Przestrzen sprezania w motorach
tego typu jest podzielona na trzy czesc': spichlerz,
gdzie zgeszcza sie okoto 70 procent powietrza, le-

jek — koto 7 procent i whasciwa przestrzed spala-
nia — koto 23 proetnt. WtrySniete paliwo natrafia
na lejek" i tu nastepuje spalenie. Charakterystyczny

dla tego motoru jest sposéb doptywu powietrza.

wodowaé rozkiad mieszanki. Kierowca musi wiec
bardzo czesto wyproznia¢ zthornid samochodu. —
Trudno$¢ zapuszczania silnika, zwiaszcza w porze
chtodnej, jest przy mieszance V) wiele wieksza niz
przy czystej benzynie. Dalej, mieszanka benzyny
ze spirytusem z tatwoscig rozpuszcza lakier karo-
seerji i powoduje znaczne szkody. Wreszcie nalezy
uzywa¢ o wiele wiecej oliwy przy mieszance, niz
przy benzynie.

Przejdziemy teraz do doswiadczeh poszczegol-
nych krajow. Stwierdzi¢ nalezy, ze nie wprowadzié
przymusu mieszanki, zaden kraj posiadajacy wiasny
przemyst naftowy: ani Stany Zjednoczone, ani Rosja,
ani Rumunja, Anglja, nie posia :jgca kopalh nafty
w Europie rowniez nie wprowadzua tego przy-
musu. Uczynity to jedynie kraje, “~danc catkowi-
cie na import benzyny. Rozwazmy sytuacje w tycti
krajach.

W Niemczech w kwietniu 1930 r. wprowadzono
jurymus mieszanek. Zaczeto od obowiazku pizy-
mieszki D/s proc. spirytusu i doszto sie po diugim
czasie do 6 proc. Wiasciwie biorgc w Niemczech
niema przymusu uzycia mieszanki, ale przymus od-
bioru spirytusu. Dlatego tez w pra' tyce nabywca
benzyny kupowa¢ musi jednoczesnie pewng rosé
spirytusu, ktéra odsprzedaje ze stratg, a do nacedu
motoru uzywa czystej benzyny. W gruncie rzeczy
niemiec' i przymus mieszanek jest obcigz.'niem au-
lomobilizmu na rzecz monopolu spirytusowego. -
W ten sposOb pragnie sie ratowa¢ monopol ,oraz
przyjs¢ z pomoca rolnictwu. Zreszta, jak to pisze-
my ,w innem miejscu, w gre wcho 23 tu interesy
poteznych ugrupowan Kkapitalistycznych, ktére po-
trafig panstwu narzuci¢ polityke, odpowiadajgcg tym
interesom. Niemieckie sfery automobilowe ostrze-
gaja, ze dalsze obcigzenia tego rodzaju doprowadza
do katastrofy w pf/emyslei, samochodowym, a rol-
nictwu nie sprawig zadnej korzysci.

We Francji zaprowadzono réwniez przymus do
mieszki. Pamieta¢ nalezy, ze i Francja zdana jest
na przywdéz benzyny i przymus domieszki, tidinaczy
sie checig zréwnowazenia bilansu han lowego, dro-
ga ograniczenia zuzycia przywozonego paliwa. Au
tomobilisci francuscy skarza sie na ten przymus,
ttdmaczac, ze obcigzenie na rzecz, rolnictwa (10 fran-

Wobec matej przestrzeni lejka spalenie wtedy tyl-
ko moze trwaé, jezeli jest zapewniony staty doptyw
powietrza i odptyw spalin. Wtasnie 6w spichlerz
ma na celu zaopatrzyé w sprezone powiehze. zak
ta motoru Acor-Bosch polega na przystosowaniu do-
ptywu powietrza do obrotébw motoru, oraz na du-
zej szybkoSci obrotow, jakg nozna pozyskac. Mo
tor Saurera dokonywa 1600 obrotow na minute,'
a motor Londynskiej Fabryki ASSOCIATED
EOUITPMENT Co. — 2500. Jest to dotad na,
szybszy z motoréw Diesla.

Ostatnio przystagpiono do budowy lzejszych mo-
toréw Diesiowskich n. prz. Mercedes-Benz o pojem
nosci 3,77 Itr

Do wtasciwych konstrukcyj lieslo\v.skich  nic
mozna zaliczaé mieszanej konstrukcji na ciezkie ole-
je i benzyne Kruppa. Jest to jednak konstrukcje
bardzo pomystowa Motor tern rézni sie od zwy
kiego benzynowego, ze jest zaopatrzony w tak zw
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kéw od 100 litrow benzyny) jest dla aeutomobi
liznui bardzo szkodliwe.

Witochy roéwniez wprowadzity przymus miesza-
nek, ale zostal on zawieszony na lat pare. Jak
caty szereg innych dekretow rzadu faszystowskiego
pozostat na papierze. Zycie okazato sie silniejsze
od papierowych rozporzadzen.

Nieme zatem zadnej racji,
0 wprowadzeniu tego przymusu,

aby w Polsce mysle¢
ktory zagranica

AUTOMOdILISTA ZAWODOWY

dat rezultat ujemny. Automobilizm nie moze po-
nosi¢ konsekwencji kryzysu w rolnictwie, kryzysu
w monopolu spirytusowem, ktory, wobec ograni-
czenia konsumeji alkoholu, ugina sie ped ciezarem
martwego Kkapitatu, ulokowanego w zap sach spi-
rytusu. Dodajmy tu powazne szkody, jakie pty-
netyby dla przemystu naftowego, uginajgcego sig
i tak ped cigezarem Kkryzysu.

Zarzadzenia inspektorow pracy majag byc
wykonywane

Agencja Press donosi, Ze Ministerjum Spraw
Wewnetrznych wystosowato do wojewodow okdl-
nik, zarzaazajacy stosowanie przez wiadze admini-
stracyjne $rodkdéw przymusowych wobec kierowni-
kéw zaktadow przemystowych i handlowych, ktd-
rzy naruszajg przepisy o ochronie pracy, a zwia-
szcza 0 czasie pracy. Zarzadzenie to motywowane
jest panujacem bezrobociem oraz nie wystarczaja-
cemi wynikami stosowania przez mspektorow pracy
sankcyj karnych.

W wypaukacn stwierdzonego naruszenia prze-,
pisbw ustawy o czasie pracy, inspektorzy pracy
kierowaé tnajg do powiatowej wiadzy administra-
cyjnej wnioski zastosowania $rodkéw przymusowych
celem zniewolenia kierownikow zakladéw pracy do
przestrzegeama odnosnych przepisow ustawy. —
Wdrozenie egzekucji winno by¢ poprzedzone po-
stepowaniem upominawezem.

Powiatowa wiadza administracyjna wdrozy eg-
zekucje, stosujac wobec opornych kierownikéw fa-
bryk i warsztatéw pracy przedewszys.kiem Kkare
pieniezng. Gdyby stosowanie tego $rod a nie od-
niosto rezultatu, nalezy uzyé przymusu bezposre-
dniego, a wiec zastosowaé przymusowo usuniecie
robotnikéw z zaktadu pracy i areszt wobec od-
powiedzialnego 1'erownika.

Okolnik ministerjalny nakazuje, w wypa Kkaclj
drazliwych lub skomplikowanych, jak np. przy przy-
musowem wykonywaniu nakazow inspektorow pracy
z zakresu hygjeny i bezpieczenistwa pracy, nie na-
lezy zleca¢ przeprowadzenia przymusu gminnym or-
ganom egzekucyjnym, Kktdére nie, zawsze stojg na

pierScienie ‘'zarowe. Mieszanka rozpalonej cieczy z
powietrzem nagrzewa sie 0 pierScien zarowy i pa-
ruje. Mieszanka gazéw, powietrza m pary paliwa
ulega kompletnemu spaleniu w komorze dawko-
wej. Gdyby zastosowaé olej ciezkopalny ao zwykte-
go motoru benzynowego, wdwczas pozostatyby
resztki paliwa. Ta sama zasada: palenie sie ciez-
kiego oleju w zetknieciu z rozpalonym motorem
jest zastosowana i przez inne firmy, jak Lanz (cie-
zaréwki i traktory) VOMAG itp. Czas powieduec
pare stdw o zaletach i wadach motoréw' ropnych.

Moéwilismy powyzej, ze motory te zostaty wpro-
wadzone pod wpitywem checi obnizenia kosztéw pa-
liwa. Nie jest to jedyna zaleta. Zuzycie paliwa jest
0 20 % mniejsze niz w zwyktych motorach, a wuec
oszczedno$é jest jeszczie wieksza. Dalej n.ebezpie-
czeAstwo pozaru jest mniejsze wobec trudniejszej
palnosci materjatu pednego.

wysokosci zadania. W tych razach nalezy przepro-
wadzenie egzekucji powierza¢ urzednikom z posréd
personelu starostwa. Gdy chodzi o usuniecie z fa-
bryki wiekszej ilosci pracownikéw, a zachodzi oba-
wa naruszenia bezpieczenstwa i spekoju publicz-
nego, obwodowi inspektorzy pracy asystowa¢ muszg
Drzy czynno$ciach egzekucyjnych.

Tyle agencja.

OkélInik — okolnikiem, ale przy panujgcych obe-
cnie stosunkach, w'obec S$cistych ,wiezow" 1tacza-
cych administracje z fabrykantami watpi¢ nalezy,
czy okdlnik przyniesie jakie$ praktyczne korzysci.

(Jsiawa o obcigzeniu samo- ,
chodu we Francji

We Francji ministrowie spraw wewnetrznych
i robdt publicznych wydali ustawe, w mysl ktérej
samochody ciezarowe, ktore po obtadowaniu prze-
kraczajg 3 tysigce kg. wragi, przestrzega¢ musza na-
stepujagce przepisy co do szybkosci: 1 Kkatcgorja
od 3000 do 6500 kg 30 km. na godzing, 2)_ vi

6500 do 10000 — 25 km. na godzine i 3) po-
wyzej 10000 — 20 km. Wozy, majace tadunek
szerszy, Itiz 2,20 m. nie mogag w zadnym razie

jecha¢ szybciej niz 20 km na goazine. !

Maja jednak motory lopne i swoje wady, ktd-
re sg przewaznie chorobami dzieciecymi i, jak sie
zdaje, moga by¢ usuniete przez dalsze ulepszenia.
Przedewszystkiem wiekszy ciezar. Nie trzeba je-
dnak tego przesadza¢. Przewaga motoru Diesla pod
wzgledem ciezkosci nad motorem oenzynowym o
rowmej mocy wynosi jakie§ 10 procent. Przy tem
trwajg jptroby budowy lzejszych motoréw Diesla.
Nie jest prawdg dla najnowszej konstrukcji, by mo-
tory Diesla tatwiej sie zuzywaty. Inna trudnos$¢ zwig-
zana jest z matem jeszcze rozpowszechnieniem
»dieslow". Nie kazdy warsztat moze dokonac repa-
ratur i nie wszedzie dosta¢ mozna paliwa.

Coraz wieksze zainteresowanie motorami rop-
liemi, coraz nowsze ulepszenia i duze zalety rokuja

(ila nich jaknajlensza przysztosc.
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Skutki niefortunnego ,,funduszu drogowego4

i hNadchodzi okre; rejestracji taksdwek warszaw-
skich.

Aby zarejestrowaé wdz, szofer przedstawi¢ musi
pokwitowanie wptacenia podatku drogowego.

Nalezno$¢ podatkowa od poszczegdlnych wtia-
Scicieli taksdwek wynosi niekiedy po tysiac ztotych,
lakkolwiek warto$¢ samochodu nie przekracza cza-
sem potowy tej sumy.

Gdy wiasciciel wozu zgtasza sie do rejestracji,
musi néjpierw optaci¢ 11 zt. z groszami za Komisje
Techniczng, ktéra dokona¢ ma technicznego badania
samochodu.

Potem dopiero dowiaduje sie, ze ksigzeczka
rejestracyjna zostanie zatrzymana, gdyz podareklnie
jest poptacony. W takim wypadku Wiasciciel (za-
zwyczaj jezdzacy sam na tym wozie)) zostaje pozba-
wiony warsztatu pracy.

Nic moze by¢ mowy, by zdotat wplaci¢ tysigc
ztotych zalegtosci.

Mozna coprawda wnie$¢ podanie o0 umorzenie
podatku, jednak rozstrzyga¢ tu ma jaki$ urze .nik
Komisarjatu Rzaciu, ktéry niezawsze jest w mozno-
§ci ocenienia sytuacji petenta.

Wobec tego, ze podatek drogowy obarczytl au-
tomobilmm nadmiernym ciezarem, ze nawet rzage
wnosi projekt nowelizacji ustawy o Panstw. Fundu-
szu Drogowym, konieczne,.i jest umorzenie tych
naleznosci. Jesli za$ wiadze uwazaja, za jedyng
mozliwo$¢é rozpatrywanie indywidualne tej .sprawy,
utworzy¢ powinny Komisje Factiowg, majacg odpo-
wiednie kompetencje do badania stanu materjal-
nego automobilistow.

Dwa tysiace szofer6w warszawskich staneto przeé
grozg utraty pracy. Swego czasu przedstawiciele
Naczelnego Komitetu do walki z bezrobociem, pizy-
rzekh przedstawicielom Zw. Zaw. Transp (Czerwo-
nego Krzyza 20), ze zrobig wszystko, by nie dopu
sci¢ do zwiekszenia kadr bezrobocia przez unieru-
chomienie taksowek.

Oczekujemy od wiadz zrozumienia wagi tegc
zagadnienia. Mamy nadzieje, ze p. Naczelni! Ole-
chnowicz z Wydz. Ruchu Drogowego, znajac poto-
zenie szoferéw warszawskich, zajmie wilasciwe sta-
nowisko

Praktyki Towarzystw Ubezpieczeniowych w Polsce

Ostatni strajk pracownikéw, zatrudnionych w
niektérych zagranicznych towarzystwach ubezpiecze-
niowych, a dopuszczonych do wykonywania swych
czynnosci na terenie Polski, zwrocit uwage catego
spoteczenstwa polskiego na swoisty sposéb ,,robienia
interesdbw** przez /.agramczne towarzystwa ubezpie-
czeniowe w Polsce. Kapitalisci zagraniczni uwazaja
Polske za pewnego rodzaju folwark czy tez kolonje,
gdzie moga sie rzadzi¢ jak szare gesi. Nie tylko,
ze nie placg nalezycie swych piacuwnikow i sta-
rajg sie terorem zmusi¢ ich do zgodzenia sie na
niemozliwe do zniesienia redukcje ptac, ale tc same

metody probujg stosowaé¢ wobec ubezpieczonych.
Nam nie moze by¢ obojetne, jak towarzystwa ubez-
pieczen regulujg  szkody samochodowe. Musie-
lisSmy wiasnie stwierdzi¢, ze przedewszystkiem za-
graniczne towarzystwa wszystko robig, zeby tylko
zbieraé wkiadki ubezpieczeniowe, ale mato okazujg
ochoty do ptacenia naleznosci, jezeli zajdzie wypa-
dek, podlegajacy ubezpieczeniu.

Oto taki wypadek uchylania sie od zaptacenia
naleznosci za uszkodzenie ubezpieczonego samo-
chodu imamy znowu do zanotowania. Niemiecko-
Bawarskie Towarzystwo Ubezpieczen nie ptaci od-

Kolegom Zawodowym Szoferom do w adomosci

(Dokonczenie)

Co mozecie uzyska¢ przez swojg sing, o0gdlng
organizacje na przyszto$¢, abysScie nie byli po prze-
pracowaniu szeregu lat w zawodzie zdani wraz z
rodzinami swymi na pastwe losu. Kazdy zawodowy
automobilista winien zapisa¢ sie na czlonka swej
zawodowej organizacji, wptaca¢ wkiadki miesieczne.
Interesowa sie zyciem tejze organizacji, popieraé
ja moralnie a nie obczernia¢ jej wobec spoteczen-
stwa, pamietajagc o tern, ,jacy cztonkowie taki
Zwigzek majg**. Temsamem ublizacie swej godno
§ci zawodowej i osobistej. Jezeli zorganizujecie silny
Zwigzek Zawodowy, to staniecie sie przez to dc
bremi obywatelami, zajmujagc w spoteczenistwie sta-
nowisko zorganizowanego pracownika, i bedziecie,
chlubg Waszego zawodu. Przez Zwigzek Zawodowy
mozecie uz>ska¢ duzo lepsze warunki pracy i ptacy
na przyszto$é. A staros¢ — o ktorej zwykle miodzi
tak mato myslg, sobie zabezpieczycie.

Przy Zawodowym Zwigzku -mogg cztonkowie
utworzyé sobie fundusz emerytalny, wptacajagc w

tym celu wktadki do kasy'emerytalnej tak jak to
sie. w innych instytucjach praktykuje. W ten spo-
sob po przepracowaniu ustanowionego szeregu .at,
otrzymywalibys$cie zastuzong emeryture.

Czy ambicja wasza koledzy jest tak matg, ze

.nie staracie sie zdaza¢ do udoskonalenia swojego

zawodu? Starania wasze powinny i$¢ po takiej linji,
aby zawo6d wasz byl zawodem a nawet, aby po-
siadat swo0j Cech z prawem wyzwalania tych uczni,
ktorzy majg praktyke warsztatowa, byliby kwali-
fikowanymi zawodowo kierowcami. Nie jesteScie
przeciez gorsi fachowcy od innych rzemie$inikow.

A o0 szkotach szoferski-ch co mozemy powie-
dzie¢? Czy nie moégtby nasz Zwigzek Zawodowy
uz.yska¢ prawa nauczania nowych kandydatow na
szoferdw, majac temsamem mipzno$¢ nauczenia ta-
kiej ilosci szoferdw jakieji bjdoby potrzeba rozwi-
jajacemu sie automobilizmow:. Céz sie ale stato
z braku silnej zawodowej organizacji? btadze w
sprawie nauczania szoferéw n.e maty z kim mo”ic.



szkodowania za spalony samochdd pewnej firmie
Katowickiej, mirno, ze komisja znawcow vzglednie
Sad Polubowny orzekt, ze firmie tej nalezy sie
odszkodowanie w wysokosci 4 400 ziotych. W mysl
warunkow ubezpieczeniowych tegoz towarzystwa od-
dano sprawe za zgodg obu stron do Sadu Polu-
bownego, wykluczajgc temamem  postepowanie
przed sadami zwykiemi. GlJly jednak towarzystwo
spostrzegto, ze komisja 'znawcoOw, skladajgca sie z
trzech sgdownie zaprzysiezonych znawcow dla spraw
samochodowych, nie poszta po iinji zyczen towa-
rzystwa, wtedy nie uznano wyroku Sadu Polubowego
i towarzystwo naaal wzbrania sie wyptaci¢ nale-
zace sie ubezpieczonej firmie odszkodowanie. Po-

'‘AUTOmoBI1IStA zarodowy

dobno i w innych wypadkach wspomniane towa-
rzystwo dopiero pod wielkim naciskiem strony przy-
stepuje do likwidacji szkdd.

Powinni sonie to dobrze zapamieta¢ ci, ktdrzy
ubezpieczajg sienie, pasazeréw, czy tez samochdd,
w towaizystwie ubezpieczen.

W przysztosci bedziemy sie nieco wiecej, jak
dotychczas, interesowaé  sposobami zatatwienia
spraw samochodowych przez towarzystwa ubezpie-
czeniowe i bedziemy bezwzglednie krytykowac i
podawac¢ do publicznej wiadomos$ci wszelkie naduzy-
cia. Naszych czytelnikéw prosimy o poparcie nas
w tej walce z nieuczciwoscig przez podawanie mam
odpowiednich informacyj.

W obronie wolnosSci zawodowej

Wydane w drodze Rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej | dnia 27. 10. 1932 r. ,Prawo o
stowarzyszeniach*' —

1. Poddaje pracownicze Zwigzki Zawodowe
pod kontrole witadz administracyjnych, poniewaz na-
ktada na Zwiagzki Zawodowo obowigzek dostarcza-
nia wltadzom — na icn zadanie — danych co do
sktadu zarzadu, odpisu protokotu posiedzenia lub
tieSei powzietych uchwat, dostarczania danych ze
spisu cztonkow;

2. Daje wladzom administracyjnjm daleko ida-
ce prawo wgladu w zycie wewnetrzne Zwigzkow,
poniewaz uprawnia wiladze do przeglagdania w lo-
kalu Zwigzkéw prowadzonych akt, ksigg i posiada-
nych dokumentdw;

3. Catkowicie uzaleznia dziatalno$¢ i nawet
egzystencje Zwigzkéw Zawodowych od ,widzimi-
sie" wiadz administracyjnych, poniewaz daje im

catkowita mozno$¢ zawieszania dziatalno$sci Zwigz-
kéw, jezeli — podiug uznania wiadzy dziatal-

bo zawodowi szoferzy nie posiadali powaznej or-
ganizacji, aby witadze mogly z reprezentantami w
kwestjach tego zawodu konferowaé. Szkoty szo
ferskie zostaly otwieiane prywatnie, szkolac — a
raczej wypiekajac cate masy nowych szoferéw. Ist-
niejagce wowczas Zawodowe Zwiagzki a wiecej J,Klu-
by Panoéw Szoferéw" interwenjowalty w sprawie
nauczania przez prywatne szkoty, lecz to po6zostato
kiwaniem palcam w bucie Dla catego zawodu ta-
kie ogo6lne szkolenie byto kleska, gdyz warto$¢ za-
wodowego szotera fachowca spadta do zera, a i
spoteczenstwo wielkiej korzysSci z tego nielma. Au-
tomobili stale ubywato i ubywa a szoferéw stale
przybywa, powiekszajac i tak licznie ju: szeregi
bezrobotnych szoferéw. Ci niedoszli fachowcy byli
zmuszeni powrdci¢ do swych wiosek jodzinnych
pielegnujac kréwki i inny pozyteczny dobytek do-
mowy, majac na gtowie piekng czapke szoferska,
w Klapie surduta ,,Mercedesa” lub innej marki sa-
mochodowej a w izbie na honorowent miejscu —
za obrazem — z ciezkim mozotem i naktadem ko-
sztow w pocie czola zdobyte, prawo jazdy.

Rzesza pracownikéw" zawodowych szoferéw —
liczaca w Polsce okoto 100000 os6b, nie posiada

no$¢ Zwigzku Zawodowego ,zagraza bezpieczen -
stwu, spokojowi lub porzadlowi publicznemu";

4. Catkowicie uzaleznia od wiadz adminis
cyjnych stowarzyszenia pracownikow" panstwowych,
poniewaz rozcigga rownie i na nie moc obowigzu-
ijcg przepisobw wymienionego ,,Prawa o stowarzy-
szeniach".

Wobec powyzszego, podpisane niezalezne
Zwigzki Zawodowe zaktadajg stanowczy  protest
przeciwko wydanemu rozporzadzeniu, ktére Od dnia
1 stycznia 1933 r.. ma odda¢ pracownicze Zwiagzki
Zawodowe pod kontrole wiadz administracyjnych,
uzalezni¢ dziatalno$¢ i egzystencje Zwigzkoéw ud sa-
mowoli tych wiladz, tem samem uniemozliwic
Zwigzkom obrone intereséw pracowniczych, oraz
w rezultacie catkowicie przekre$li¢ zagwarantowa-
ne wr art. 108 Konstytucji Rzeczypospolitej Pol-
skiej ,prawo koabeji, zgromadzania si¢ i zawigzy-
wania stowarzyszen i zwigzKOw".

Podpisane Zwiagzki Zawodowe wzywajg (Ogot

przedstawiciela swego w sejmie, wsadach miejskich
ani tez w innych instytucjach spotecznych, by mdc
godnie i skutecznie reprezentowa¢ zawo6d i miec
prawo gtosu i wplyw przy opracowaniu roznych
ustaw i rozporzadzen.

Z powyzszego artykutu widzicie koledzy, na
co i dlaczego potrzebng jest dobra i silna organi-
zacja zawodowa, wolna od wszelkiej naiec atosci
demagogicznej. Do tych wszystkich zywotnych wa-
szych isjpraw zawodowych mozecie i powinniscie
zdgza€ przez organizowanie sie w Zawodowym
Zwigzku, tworzac zwarte szeregi obywateli, zawodo-
wych kierowcow samochodowych.

Organizacja obecna, dobrze prow"adzona, scen-
tralizowana, posiadajaca kilkadziesigt oddziatow w
catej Polsce, moze da¢ Wam to, co Waszemu za-
wodowi i egzystencji materjalneji dotagd brakowato.
W sprawie powyzszego uprasza sie kolegow i czy-
telnikbw o wyrazenie swego zdania i ewentualnych
uzupetnien dla ogdlnego dobia zawodu, kierujac
listowne uwagi do redakcji ,,Automobiiisty Zawo-
dowego". Potrzeba powaznego zrozumienia i po-
parcia przez Was koledzy tej zawodowej organizacji.

—00&-
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pracownikéw fizycznych i umystowych, pracujacych
w przemys$le, gdrnictwie, rolnictwie, komunikadj,
przedsiebiorstwach panstwowych komunalnych toia,.
w handlu, do podjecia zdecydowanej akcji w obro
nie zagrozonej wolnosci stowarzyszenia Sie i dzia-
talnosci zawodowej.
Komisja Centralna Zwigzkéw Zawodowych
w Polsce.
Zjednoczenie Zawodowe Polskie.

Chrzescijanskie Zjednoczenie Zawodowe
w Rzeczypospolite! Polskiej.

Nowelizacja ustawy o panst-
wowym funduszu drogowym

Na krotko przed $wietami odbyta sie konfc
rencja miedzyministerialna, poSwiecona sprawie no-
welizacji ustawy o panstwowym funduszu drogo-
wym-

Jak sie dowiadujemy, przyjeto nastepujacy pro-
gram nowelizacji ustawy. Wiadomo, ze wedtug sta-
nu dotychczasowego automobilizm obcigzuny byt
na budowe drég sumg 13 m.ljondéw zilotych, za$
pojazdy konne byly wolne pd wszelk ch optat. —
W mysl nowego uregulowania 8 rmljonéw przy-
pada¢ ma na samochody, a 5 miljonéw obcigzenia
na pojazdy konne. Zastrzezono przytem, ze po-
datki od pojazdow konnych $c.ggane by¢ moga w
for.nie pracy (szarwark).

Podatki od samochoddéw przedstawiaé sie majg
w spos6b nastepujacy: 10 gr. od litru zuzytej nen-
zyny, przyczem cena benzyny nie moze by¢ Wjlzsza
niz »2 gr. oci litra. W dodatku wprowadzony ma
by¢ podatek od wagi samochoddéw, wynoszacy 10
ztotych od 100 kg wagi. 3
Zastrzegamy, ze dp tej sprawy jeszcze powro-

i omowimy ja z naszegeo punktu widzenia.
Juz teraz podkres$limy, ze nowelizacja w tych
formach nie zaspakaja postulatow mas szofcrskich.
Zwtiaszcza uwazamy za zbyteczng i szkodliwg optate

od wagi samochoadw.

cimy

Statystyka samochodow

w 6wiec*e, paneiwarh | mtasiarh

Wedtug statystyki amerykanskiej, w dniu 1 sty-
cznia br. Kursowato w Swiecie catym 35 263 307
samochodow, czyli o 542235 maszyn wiecej, anizeli
w dniu 1 stycznia 1031 r.

Najwiekszg liczbe samochoddw posiadaty Stany
Zjednoczone, bo az 25086 353; za niemi nastepo-
waty: Francja (przeszto 1723 000), Wiel. a Brytanja
(1 610000), Kanada (1 187 000), Jiemcy (6730000,
Australja (523000), Argentyna (331000), , Wiochy
(204 000), Nowa Zelandjg (102 000), Hiszpanjg (175
tysiecy), belgja (171000), Indje (170000), Brazylja
(160000), Afryka Potudniowa (157 000), Szwecja
(140 000), Holandja (127 000), Danja (123 000), Ja-
ponja (101 noO), Czechostowacja (02000), Szwaj-
cara (80000), Meksyk (67000), Rosja Sowiecka
(61 000), Irlandja (53000), Hawaje (50000),'Nor-
wegja (>0UOQy Chili (41 000), Chmy (39000X, Kuba
(38000), Austrja (36000), Rumunja (34 000", Fin-
landia (33000), Portugalia (33 000), Polska (29 500;)

F.gip". (29 000), Wegry (17 000), Jugostawja (13000))
Turcja (5600) i Butgarjg (3200).

Na wyspach Hawajach, styngcych jako najbo-
gatszy w Swiecie kraj samochdéd przypada na kazde
7 mieszkancow; w Kanadzie i Nowej Zelandji —
na kazde 8, w Australji - na 12 i we Francji —
na 24 mieszkancow. Co sie tyczy wszystkich 'kra-
jow Swiata, wytgczajagc jednak Stany Zjednoczone,
jeden samochod przypada na kazde 1201 miesz-
kancow.

Nareszcie z posréd miast najwiecej samocho-
déw kursuje w Los Angelos (851 556). Za niern
nastepujg: New Jork — 792000, Chicago 486 000,
Londyn i okolice — 298000, Paryz — 204,000,
Detroit — 89000, Montreal — 65000, Berlin —
64 000, Buenos Aires — 40000, Kopenhaga — 05
tysiecy, Marsylja — 27 000, Ottawa — 24 000, Praga
— 14 000, Santiago — 13000, Amsterdam — 13000,
Ateny — 11000.

W Detroit, bedgeem miastem Forda, jeden sa-
mochdéd przypada na kazdych 4 mieszkancéw, w

Ottawie — na 5-ciu, w Chicagp — na 7-miu, w
New Jorku — na 9-ciu, w Paryzu — na 14-tu,
w Montrealu — na 14-tu, w Los Angelos — na

15-tu, w Oslo — na 25, w Londynie — na 28, w Ko-
penhadze — na 31, itd.

Nowa ustawa o taksowkach
w Danii

W Kopenhadze wydano nowg ustawe, reguluja-
cq przepisy o dorozkach samochodowych. Nigdy
nie wolno zabiera¢ wiecej jak 5 o0s6b, przyczem nie
liczy sie dzieci do lat 14-tu. Optata wynosi 40
Oere za pierwsze 300 m. vi 10 Oere za kazdje
dalsze 300 m albo tez cze$¢ tej odlegtosci j Przy
czekaniu liczy sie, za 2 minuty 10 Oere. Oplata
dodatkowa wprowadzona zostata od kufréw i ba-
gazy. Za pa' unki umieszczone zewnatrz, wozu op aca
sie 15 Oere za sztuke, jednak od roweréw i (wiozkéw
dzieciecych optata jest wyzsza i wynosi 35 Oere.
W razie uszkodzenia pakunku przez upaagek, nalezy
sie specjalne odszkodowanie.

Zaznaczy¢ nalezy, ze liczna przedsiebiorstw eks
ploatujacych taksowki wynosi 368 w Kopenhadze
i zatrilrinia 1300 szofferow. Zwigzek Szoferéw jest
zdania, ze nalezy przystap ¢ do ograniczenia liczby
szoferow wobec dtizego bezrobocia.

Transporty wegla samocho-

dami cfezarowemi

Od kilku miesiecy odczuwa sie na G. Slgsku
pewne ozywienie ruchu samochodami ciezarowemu
Nastgpito to wskutek rozpoczecia na wiekszg skale
transportu wegia z Zaglepia Weglowego do okolicz-
nych miejscowosci. Mimo ogromnych ciizaréw po-
datkowych, lakie cigza na transporcie samochoda-
wem zdecydowato sie kilku wiascicieli ciezkich sa-
mochoddéw (5 ton i wiecej) do rozpoczecia trans-
portu wegla. Transporty tc optacajg sie tyt ;o wte-
dy jako tako, jezeli zabierze sie przynajmniej 10 ton
na jeden raz (z przyczepig) i odnosne konalnie do-
starcza benzol wilasnego wyrobu po cenach wias-
nych, to znaczy znacznie nizszych od cen kartelo-
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wych. Ze zarooek ten nie jest tatwy to dowdd, ze
-caly szereg ludzi wycofato sie juz ze stratami z
tego interesu. Kalkulacja bytaby lepsza, gdyby

samochody mogty zabra< na droge powrotng towary
z poszczeg6lnych miejscowosci db Katowic wzgle-
dnie OKaoliicy. Transporty te mogtyby zosta¢ za sto-
sunkowo niskg optata uskutecznione.

Apelujemy do naszych kolegow a w szczegol-
nosci z oddziatdéw w Bielsku, Zywcu. Cieszynie, Kra-
kowie, zeby nam donosili czy i jakie towary bedg
transportowane z tycn miejscowosci do Katowic.

Pan Dudek z Bielska

Od szeregu lat zyje na terenie Bielskim wcale
dobrze niejaki pan Dudek, mimo, ze nie nadwyrezg
sje iracag -'.nie posiada takich majatkéw zeby / uo-
cliodéw ich zy¢. Pan ten zbiera dokumenta samo-
cnodlowe i s/ofer$kie i zatatwia rozne formalnosci
w Urzedzie Wojewddzkim w Katowicach. Da sobie
za to grubo i feiono zaptaci¢. gztderz'/ i wlasci iele
samoc..ou. iw ptacg ten haracz, gdyz jest wiadomo,
ze p. Dudek ma ,stosunki" > Ur edz:e Wojewodz-
kim. | ciekawe jest, dlaczego taki sobie p/ Dudek
moze zatatwi¢ sprawcy szybko i pomy$inie, mimd,
ze przeciez niema zadnych zastug am wobec pan-
stwa, ani wobec spoteczenstwa ools'iego. Prze-
ciwnie ogdlnie jesi znane, ze Oois' 08¢ p. Dudka jest
bardzo watpliwej wartosci. Do zatatwienia sp,rw
s przeciez organizacje o znaczeniu sootcc/nem jak
Klub Automobilowy, Zwigzek Zawodowcy Autcimo-
biHstéw i inne.

em organizacjom powinne wdadze isc na rq|$.
przy zakatwianiu spraw, gdyz zatatwiaig je bez-
interesownie pod kontrolg publiczng i* nfl zd/'c-
rajg ostatnich groszy od interesentow.

Szczescie w nieszcze >ciu

Dnia 27 grudnia 1932 r w godzinach porannych
zdarzyt sie w Wyrach niedaleko Mikotowa na O.
i, sku wypadek samochodowy, ktory w swych skut-
kach mégtby byé bardzo falalny, gdyby nie przyi-
tomnos$¢ kierowcy tegoz samochodu szczera Drozdka
Ryszarda , Katow:c oraz troche szczescia w nie-
szczesSciu. Krytycznego dira iechat kolega Drozdek
ciezarowym samochodem zprzyczepka natadowanymi
przeszto 10 tonami wegla w kierunku Bielska. Za
miejscowoscia Wyry tuz przed torem kolejowym
spostrzegt nagle, ze zapora kolejowa zostaje spu-
szczona. Zatrzymanie ciezko natadowinego samo-
chodu z przyczepkg byto juz niemozliwe, temmniej
ze szosa jest na tom miejscu pochyta i byta bardzo
slizta. Kierowca samochodu nie tracagc przytom-
nosci, wodzac rownoczesnie nadjezdzajacy pociag to-
warowy, zdecydowat sie skierowa¢ samochdd po-
miedzy stareml drzewami przydroznemi do rowu.
Samochdéd utkwit w rowie, /as przyczepka oderwata
sie i toczyla sie dalej w Kierunku pociggu. Zapo-
rowy widzac nadjezdzajgcg Slepern trafem Kkiero-
wang przyczepke. otwail na czas zapore za ledwie
mijajacym pociggiem. Przyczepka przejechata szcze-
rhwie przez tor kolejowy obok kilku furmanek cze-
kajacych ha drugiej stronie zapory na otw ircie tej-
Zze i zboczyta nareszcie do rowu, nie wyrzadzajac
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prawie ze zadnych szkdéd. Hamulcowy juz na sa-

mym poczatku po przyciagnieciu hamulca, zesko-
czyt. 11 1
Przyszta policja, ktora stwierdzita, ze dzieki

przytomnosci szofera i szczeshw mu zbiegown oko-
licznosci, uniknieto w.elldego nieszczescia.

Wynika z tego, ze ,kierowanie ciezkim samo-
chodem w dodatku z przyczepkg nm nalezy dc
przyjemnos$ci i wymaga wielkiej -»prawy i zimnej
krwi. Zaptata za tak odpowiedzi Ing prace jest na-
tomiast bardzo skromng i nie stoi w zadnym sto
sunku do wysitku i ryzyka, na ktére kierowca sa-
mochodu jest narazony.

Ulprzytomnijmy sobie: Co statoby sy z Kkie-
rowcg, gdyoy byty wypadki w ludziach. Kto wtedy*
bv za wszystko odpowiadal? Dobrze siedzie¢ za
piecem, i madrzy¢ sie r6znym dyrektorom i 'przed-
siebiorcom, gdy inni ciezko z nirazeniem sie zyca
i zdrowia pracuja.

£ai>Or*iogf zimowe dl& czton-

kow Zwigzku Okres: **afowlce

Dzieki wptaconych przez ,.Spétdzielnie AidomO-
bilistow" w Katowicach do kasy zwigzkowej kwot
w wysoko$ci okoto zOOO ziotych, nu.gt Okreg K;.-
lowiéli naszego Zwiagzku tak samo iak w innych
lalach udzieli¢ swym bezrobotnym cztonkom icdho-
razowe zanomogi zimowe wynoszace po tukadzie-
sigt ztotych dla kazdego. Przy rozpatrywaniu wnio-
skéw o udzielenie zapomogi stwierdzono, ze sze-
reg kolegdéw jest juz przeszto 3 lata bez pracy.
Sg wypadki, ze niejeden koDga otrzymat juz po raz
trzeci z rzedu zapomoga zimowa ze zwigzku.

Niestety musiat zarzad stwu rdzié¢, ze caly sze-
reg naszych kolegow bezrobotnych ire soetniaswe-
go obowigzHi wobec naszej organizacll Nieudz;elaji
sie pracy organizacyjnej, nie przychodzg na z°bra-
nia, nie zgtaszajg sie na inkasentéw' wkidek. nit
przychodzg przynajmniej raz w miesigcu do biura
zwigzkowego, celem kontroli i wapienia znaczka
bezrobotnego itd.

Postanowiono me udziela¢ tvm bezrobolnym
zadnych zapomdég. Kazdy czionek a przedewszy-
stkiein bezrobotny jest zobowigzany spe’nia¢ swe
obowigzki wobec organi/adi- Bezrobotny, ktory nit
ma swrej legitymacji cztonkowskimi w porzadku, pe-
dzie po trzech miesigcach z listy cztonkowskiej skre-
Slony. Nie moze sle wtedy zadnej pomocy ze strony
zwigzku spodziewac.

Qafszefrzn minslate nennanimniff 2.2.7.

Na ostatnim posiedzeniu Zarzadu G’dwnego Zw.
Zaw. Transportowcow uchwalono wuzna¢ miesigce
styczen, luty i marzec 1933 r. ja' 0 miesig-ie agita-
cyjne celem zwerbowania cziorkow dla Z. Z. T.
Przystepujacy do Z. Z. T. w tych miesigcach czio-
nek ptaci wyjatkowo tyko 50 groszy tytutem wstep-
nego.

Obowigzkiem wszystkich oddziatéw' i wszyst-
kich kolegdw jest werbowaé¢ ze wzmozong silg dla
Zwigzku. Hastem kazdego cztonka Zwigzku po-
winno byc¢:

Przy pi owadzie przynajmniej jednego cztonka do
naszej organizacji.
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Paryski salon samochodowy

Jesienig kazdego roku w Paryzu mozna zorjen-
towac sie na wystawie., w ja' im stopniu rok obecny
przyczynit sie do rozwoju produkcji samochodow.

Dla roku ubiegtego sg charakterystyczne naste-
pujace konstrukcje techniczne: jak dotagd matly woz
z motorem az do 1200 cm pojemnosci juz dotad
rozwingt sie w sposob praktycznie zadawalajacy;
obecnie w gre wchoazi inny typ wozu. Mianowicie

wéz o pojemnosci motoru 1500—2000 cm. Kon-
strukcje. tego typu wystawity firmy Citroen, Peu-
geot, Adler, Mercedes-Benz i inne. W dodatku

pokazano rézne nowe typy karoserji, jakkolwiek do-
tad nie udato sie jeszcze osiggnag¢ (atkowitej zmiany
budowy karoserji, o czetn fach;,we pisma sfedroko
sie rozpisuja. »

Bardzo powazny problem, z ktérym usituje sic
zatatwi¢ technika automobilowa, dotyczy przysto-
sowania samochodu do réznych typow drég. By-
toby utopjag domagacé sie catkowitej reformy i .prfee-
hudOwy sieci drog w Europie, ktéra przedstawia
sie zupeinie w niezadawalajacy sposéb. Rac/ej
pomysleé trzeba o typach samochodu, ktore dawaty-
by dobre efekty niezaleznie od takich czy innych
usterek drogi. Pod tym wzgledem duze znaczenie
przedstawia swobodne zawieszenie két. Woweczas
kazde koto, ze sie tak wyrazimy, na swojg reke,
pora¢ sie bedzie z przeszkodami, ulatwidigc po-
suwanie sie wozu. Dnie sie to osiggng¢ zaréwno
przy napedzie na tylne kota jak i na przednie.
Nad tg sprawa pracujg liczne fabryki europejskie.
Oddawna iuz znana jest konstrukcja matych wozéw
Mercedes-Benz. Poza tern pokazano w Paryzu caty
ozereg wozOw 0 napedzie na przednie kota, i>'pu
mniej lub wiecej nowego. Inny sposéb uporailia
sie z trudnosciami drog polega na pracy nad nowym
typem opony.

Ostatnie salony w Paryzu, Genew i- i Londynie
mogty wzbudzi¢ przewidywanie, z : trfotor czterocy-
lindrowy, przynajmniej je$li chodzi o wieksze wozy,
zanika. Tymczasem za firmg Ciiiysler podazyt caty
szereg firm Citroen, Peugeot, ktére w>stawityuiowe

dobre typy motoréw czterocylindrowych, dziataja-
cych niemal tak dobrze jak w dobrej maszynijd
szesciocylindrowej.

Rozmaitosci

Naféroiszy samocho6d na SwJecie

Wedtug wiadomosci angielskich pism fachowych
najdrozszy samochod na S$wiecie wystawiony byt
na zesztorocznej wystaw.e londynskiej. Jest to styn-
ny ,Ztoty Bugatti" typu Royal, ktéry przd -
oamos$ci motoru 77 koni mechanicznych kosztuje
116 tysiecy frankéw szwajcarskich. Motor o$mio-
cylindrowy posiada pojemnos$¢ 12,76 litrow. Woz
zaopatrzony jest we wszelkie najbardziej wspoétcze-
sne udoskonalenia.

1S Nowy wo6z wyscigowy Campbella

Stynny rekordzista angielski Campbell wyjez-
dzi w m. |[styczniu przysziego roku do Ameryki,
gdzie na brzegu morskim Florydy (Dayton Beach)

Posiedzenie Zarzadu Glow™ie-

30 Tw. Za\jt. Transportowcow
Dnia 18. grudnia 1932 r. odbyto sie w War-

szawie posiedzenie Zarzadu Gidéwnego ZW. Zaw.
Transportowcow R. P. przy wsp6tudz:ale nrzedsta-
wineli poszczeg6lnych sekc.i i okregowy Powzieto
caty szereg uchwat, ktére beda poszczeg6lnym od-
uziatom okolnikiem zakomunikowane.

Szczeg6towe sprawozdanie umiescimy w
merze nastepnym naszego pisma.

nu-

zaatakuje dotychczasowy
automobilowej.

W poprzednim juz roku Anglik ustanowit fan-
tastyczng szybko$¢ rekordowa, no dzi§ dden nim
Osiggalng, wynoszgcg 408721 kim. na godzine.

Rekord ten jednak nie zadowolit go i jego
..Niebieski Ptak" zaraz po powrocie z Ameryki pod-
dany zostat przerobieniu. Oczywiscie, iz prace nad
rekonstrukcjg wozu byty przeprowaozone w jak naj-
wiekszej tajemnicy. Doniero w tych drnaeh prace
zostaty ukonczone. Teoretycznie jego motory Rolls-
kozce pozwolg mu osiagnag¢ szybko$¢ 480 km na
godzine. Jak sie okaze to yi p iktyce, zobaczymy.

reJcord Swiata w jezd/ie

Czas ,,zvcia“ samochodu

Amerykanska ,,Automobile Chamber of Com-
mersf (Samochodowa lzba Handlowa) usituje m
podstawie corocznych statystyk obliczy¢ okres ,zy-
cia" samochodu. Rzecz jasha, na (en tem t mozna
da¢ tylko cyfry przecietne. Angielskie pismo , Mo-
tor Commerse" ze swej strony przeprowadzito po-
dobne obliczenia dla Anglji. Jednéf i drugie obli-
czenia dato rezultat, ze w Anglji rrzecigifiy okres
uzywania samochodu wynosi 6 i p6t lat, a w Sta-
nach Zjednoczonych 7 lat. Warunki pracy samo-
chodu w obu krajach sg zupeinie rdézne, a icdiiak
Okres ,zycia" samochodu jest miuej wiecej po-
dobny.

Nowy motor Dieslowshi

Piszemy w obszernym artykule, po$wieconym
motorom Diesla, a wcigz trwa praca nad udosko-
naleniem mniejszych i lzejszych typow samochodow
DieselowskiJi. Ostatnio szwajcarska firma Moto-
saeochc w Genewie zbudowatla motor na ciezkie
oleje nadzwyczaj lekki, ktory pracuje z stig sze-
§ciu k. przy jednym cylindrze i spala okoto 22(1
gramoOw materjatu pednego na goozine i na ,konia
mechanicznego. Motor wraz ze wszystl iemi dodat-
kami wazy 215 kg.

Ten nowy typ motoru Dieslowskiego ma bardzo
powa2ne zalety i wprowadza niezwykle doniosty
zmiang w sytuacji szwajcarskiego przemystu samo-
chodowego: przemyst ten pod wzgledem produkcji
samochodow Dieselowskieh catkowicie uniezaleznia
sie od zagranicy.
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Warszawa, ulica Czerwonego Krzyza 20

Telefon 325-31

Oddzi&t
Bielsko
Cieszyn
Gdynia
Katowice
Krakow
Krolewska Huta
Lwow
t.6dz
Mikotow
Poznan
Rudom
Rybnik
Siemianowice
Sosnowiec
Tarnowskie Goéry
Tychy
Warszawa
Wilno
Wielun
Wioctawek
Zywiec

Adres

Okregowy Sekretarjat Z. Z. A., Rosner,
Republikanska 4

Kubiefi Alojzy, Frysztyckie Przedmie$cie 133

ulica Portowa 26

Okregowy Sekr. Z. Z. A., ul. Wojewédzka 50

telefon 11-16
Z.Z. T., Plac Matejki 4

Jan Cmok, Straz Pozarna, ulica Bytomska

Z. Z. T., ulica Zielona 7

Okreg, SekretarjatZ. Z. T., ul. Sienkiewicza 23

pod Katowice

Okregowy Sekretarjai Z. Z. A.,
Pia¢ Dgbrowskiego 42

Z. Z. T., Emilianéw Al.,
ulica J. Malczewskiego 10

Stalmach Jozef, ulica Halera 2

M. Kulczynski, Siemianowice

Pietrzak Leon, ulica Wielka 12
pod Katowice

Mateia Pawet, Browary Ksigzece

Z. Z. T., ulica Czerwonego Krzyza 20
telefon 325-31 — pokdj 38

Z.Z. T. ulica WileAska 17

Z. Z. A, F. Czyz, ulica Niedzielska 6

Z.Z. A, Z Z. T. Kosciuszki 6,
Klub Robotniczy

pod Bielsko

Dzien zebrania

1. sobota po 1 kazdego mies.

1. sobota po 2, kazdego mies.

i. czwartek po 1.
kazdego miesigca

3-go kazdego miesigca

J. poniedziatek po 1.
kazdego miesigca

pierwszy wtorek po 1. i 15.
kazdego miesigca

na pismie

1. wtorek po i. kazdego mies.

piatek po 1. kazdego mies.

1. niedziela po 1. kazdego nnes.

zaproszenie na pi$mie

1. niedziela po 1. kazdego mies.

1 niedziela po 15 kazdego mies.

Lokal zebran

Restauracja Feiner ,Pilsnerhof"

Restauracja Fr. Piller ul. Cclesty

Hotel Central ul. Dworcowa

Plac Matejki 4

Restauracja r6g ul. Katowicka Stawowa
Ertel

W lokalu zwigzkowym, Sienkiewicza 28

Hotel Dom Polski, Rynek

Restauracja Kaczmarczyk, Plac Wolnosci

Restauracja p. Prochoty
ulica ks. Stabika 8

Dom Ludowy, Jasna 26
Restauracja Wieczorek, Plac Wolnosci

Kawiarma p. Drabik ul. Sienkiewicza

na pismie

Sekretariat Okregowy Zw. Zaw. Automobilistow

w Katowicach

zostatl przeniesiony z ulicy Kosciuszki 42

na ul. Wolew”~dzka 50 : Ter. 11-ifc

ZARZAO
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(Zastosowanie wedtug tablicy polejgajacej)

Benzyna zapewniajgca nienaganne dziatanie motoru :: Szczyt wydajnosci
Doskonata konserwacja! Zadajcie prospektow!
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Czesci zamhnne [/ ErsatzteiSe

| DLA SAMOCHOD OW MARKI ¢« FUR AUTOMOBILE MARKEN

1 Protos 203|.S.| Opel SADP,S, Fiat Typ. 22
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POL SKI FIAT

najkorzysfniejszto dla eksploatacji autobusowej

Biuro sprzedazy. WARSZAWA HOTEL EUROPEJSKI
| Oddziaty lub przedstawiciele we wszystkich gtéwnych miastach |

| K O |e C IZ\A I wszelkich zakupach pro-

Jﬂulim olillisite T1im 1i1ur

Wydawca Zwitjzek Zawo6d. Automobilistéw Rzeczpjt. Polskiej. Redaktor odpow Mieczysaw Melek, Katowice.



