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Aowy program obcigzen dla automobi istow

W pismach ekonom cznych oraz fachowych z
dziedziny przemystu naftowego pojawit sie os+atn:o
szereg artykutdéw, poswieconych sprawie ewentual-
nego wprowadzenia przymusu domieszki spirytusu
do benzyny.

Ostatnio spotykamy obszerne artykuly na ten
temat w pismie ,,Nafta" oraz ,Przemyst Naftowy".

Pomysty wprowadzen a przymusu owej domie-
szki uwaza¢ nalezy, zgodnie zresztag z opinjg kot
fachowych u nas i zagranicg za catkowicie chy-
bione. Przymus takiej domieszki oznacza dla au-
tcmobihzmu przymus stosowania mater afu pednego
gorszego i drozszego od benzyny. Nie méwimy
juz o fakcie, ze pozbawi to automobiliste prawa
swooodnego wyboru paliwa. tatwo zrozumieé, ze,
gdyby mieszania spirytusowa byta praktyczniejsza
od benzyny, sami automobilisci zastosowaliby ja.

Powota¢ sie tu mozna na ogtoszong niedawno
obszerng publikacje francuska pod tytutem: , No-
we obcigzenie automobi'izmu*, og’oszong pr/ez Mie-
dzynarodowe Biuro Konstruktoréw Automobilowych
w Paryzu. Czytamy w tej publikacji, ze s+ale uzycie
mieszanki powoduje niedomagania w pracy motoru,
a nawet znaczniejsze zaburzenia. Dzisiejszy motor
samochoddw r jest przystosowany do benzyny. -#
Przerdbki, ktérych nalezy dokona¢, by przystoso-
wa¢ motor do mieszanki, sg bardzo duze, a wiec
kosztowne, a przyteim motor po tycn przerdbkach
moze pracowat mniej sprawnie.

Mieszanka jest w gruncie rzeczy drozsza od
czystej benzyny: 1 hektolitr spiiytusu etylowego
wobec niskiej wartosci cieplnej odpowiada zalpdwie
& litrom benzyny. Dla tej samej pracy nalezy
wieic uzy¢ wwkszej losci materjatu pednego, co
podraza koszty pracy motoru.

Memorjat, o ktorym piszemy, podkresla, ze d’a
skutecznego stosowania mieszanki nalezatoby cN-
kowirie przebudowaé motory, ktore nie mogtyby
juz dziata¢ przy zastosowaniu benzyny. Oznacza
to jednak zupeiny przewrdt w przemysle samocho-
dowym i ruchu automobilowym.

Procz tego jest caty szereg innych niedogodno-
§ci, zwigzanych z uzyciem spirytusu: nieznaczna
ilos¢ wody, ktéra dostata sie do paliwa moze spo-

Motory Diesla w zastoso-
waniu do samochodoéw

(Dokonczenie)

3. Trzeci typ z tak zwanym $pichlerzem
jest dla nas specjalnie interesujacy, gdyz uzywa sie
go w konstrukcjach Saurera, rozpowszechnionych
w Polsce. Motor Saurerowski, oparty na zasadzie
Acro-Bosch, posiada spichlerz powietrzny na ze-
wnatrz cylindra; bywajg jednak motory o spichle-
rzu wewnetrznym. Przestrzen sprezania w motorach
tego typu jest podzielona na trzy czesc': spichlerz,
gdzie zgeszcza sie okoto 70 procent powietrza, le-

jek — koto 7 procent i whasciwa przestrzed spala-
nia — koto 23 proetnt. WtrySniete paliwo natrafia
na lejek" i tu nastepuje spalenie. Charakterystyczny

dla tego motoru jest sposéb doptywu powietrza.

wodowaé rozkiad mieszanki. Kierowca musi wiec
bardzo czesto wyproznia¢ zthornid samochodu. —
Trudno$¢ zapuszczania silnika, zwiaszcza w porze
chtodnej, jest przy mieszance V) wiele wieksza niz
przy czystej benzynie. Dalej, mieszanka benzyny
ze spirytusem z tatwoscig rozpuszcza lakier karo-
seerji i powoduje znaczne szkody. Wreszcie nalezy
uzywa¢ o wiele wiecej oliwy przy mieszance, niz
przy benzynie.

Przejdziemy teraz do doswiadczeh poszczegol-
nych krajow. Stwierdzi¢ nalezy, ze nie wprowadzié
przymusu mieszanki, zaden kraj posiadajacy wiasny
przemyst naftowy: ani Stany Zjednoczone, ani Rosja,
ani Rumunja, Anglja, nie posia :jgca kopalh nafty
w Europie rowniez nie wprowadzua tego przy-
musu. Uczynity to jedynie kraje, “~danc catkowi-
cie na import benzyny. Rozwazmy sytuacje w tycti
krajach.

W Niemczech w kwietniu 1930 r. wprowadzono
jurymus mieszanek. Zaczeto od obowiazku pizy-
mieszki D/s proc. spirytusu i doszto sie po diugim
czasie do 6 proc. Wiasciwie biorgc w Niemczech
niema przymusu uzycia mieszanki, ale przymus od-
bioru spirytusu. Dlatego tez w pra' tyce nabywca
benzyny kupowa¢ musi jednoczesnie pewng rosé
spirytusu, ktéra odsprzedaje ze stratg, a do nacedu
motoru uzywa czystej benzyny. W gruncie rzeczy
niemiec' i przymus mieszanek jest obcigz.'niem au-
lomobilizmu na rzecz monopolu spirytusowego. -
W ten sposOb pragnie sie ratowa¢ monopol ,oraz
przyjs¢ z pomoca rolnictwu. Zreszta, jak to pisze-
my ,w innem miejscu, w gre wcho 23 tu interesy
poteznych ugrupowan Kkapitalistycznych, ktére po-
trafig panstwu narzuci¢ polityke, odpowiadajgcg tym
interesom. Niemieckie sfery automobilowe ostrze-
gaja, ze dalsze obcigzenia tego rodzaju doprowadza
do katastrofy w pf/emyslei, samochodowym, a rol-
nictwu nie sprawig zadnej korzysci.

We Francji zaprowadzono réwniez przymus do
mieszki. Pamieta¢ nalezy, ze i Francja zdana jest
na przywdéz benzyny i przymus domieszki, tidinaczy
sie checig zréwnowazenia bilansu han lowego, dro-
ga ograniczenia zuzycia przywozonego paliwa. Au
tomobilisci francuscy skarza sie na ten przymus,
ttdmaczac, ze obcigzenie na rzecz, rolnictwa (10 fran-

Wobec matej przestrzeni lejka spalenie wtedy tyl-
ko moze trwaé, jezeli jest zapewniony staty doptyw
powietrza i odptyw spalin. Wtasnie 6w spichlerz
ma na celu zaopatrzyé w sprezone powiehze. zak
ta motoru Acor-Bosch polega na przystosowaniu do-
ptywu powietrza do obrotébw motoru, oraz na du-
zej szybkoSci obrotow, jakg nozna pozyskac. Mo
tor Saurera dokonywa 1600 obrotow na minute,'
a motor Londynskiej Fabryki ASSOCIATED
EOUITPMENT Co. — 2500. Jest to dotad na,
szybszy z motoréw Diesla.

Ostatnio przystagpiono do budowy lzejszych mo-
toréw Diesiowskich n. prz. Mercedes-Benz o pojem
nosci 3,77 Itr

Do wtasciwych konstrukcyj lieslo\v.skich  nic
mozna zaliczaé mieszanej konstrukcji na ciezkie ole-
je i benzyne Kruppa. Jest to jednak konstrukcje
bardzo pomystowa Motor tern rézni sie od zwy
kiego benzynowego, ze jest zaopatrzony w tak zw



