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Na progu Nowego Pc k u  walki
Rok ubiegi}" klasa robotnicza Polski i świata 

żegna bez żalu. Był to rok powszechnego zubożenia 
mas lobotniczycn, rok niesłychanego ośmielenia się 
Kias posiadających w brutalnych atakach na poziom 
życia ludności pracującej.

Robotnicy w Polsce stali się kozłami ofiarnymi 
kiyzysu. Zrzucono na nich cały i ężar dzisiejszego 
ustroju gospodarczego. Klasy posia. ające zapewniły 
sobie świetną obronę swych interesów, przez zdo­
bycie wszecnwładnego wpływu na rząd. Podporząd­
kowany całkowicie ich woli i zacheenkam, rząd 
przeprowadził obniżki ipłac pracownikom państwo­
wym i robotnikom fabryk państwowych. W ten 
sposób zostawiono otwartą furtkę dla prywatnych 
przemysłowców: przez cały kraj przewaliła się fal a 
obniżek płac robotników, przoczem nie oszczędzono 
żadnej gałęzi przemysłu. Dokonano' tych obniżek 
nawet w tych gałęziach przemysłu, które cieszyły 
się jeszcze dobrą konjunkturą.

W ten sposob obniżono ogólną stopę życiową 
robotników i pracowników, sprowadzając powsze­
chne zubożenie.

Pocieszającym -lobjawem jest fakt, że ta ofen- 
zywa kapitalistyczna napotkała• jednakże na opór 
robotniczy. Do akcji strajkowej stanęli górnicy, ro ­
botnicy naftowi, piekarze, marynarze, robotnicy por­
towi, broniąc swych dotychczasowych z obyc/.y i 
praw pod sztandarami klasowych órgani/acyi. Fata 
strajków", która objęła cały kraj, dowodzi, że ro ­
botnicy nic myślą wyrzec się wędki obronnej.

Jest to tern ważniejsze, że atak klas posiadają­
cych nie s kończył się. Kapitalizm, pragnąc utrzymać 
się na powierzchmjjjmusi klasę robotniczą doprowa­
dzać do skrajnej nędzy, aby kos//kun tej nędzy 
łatać swe bankrutujące interesy.

Klasa robotnicza musi b ć gotow a w roku fd33 
na nowe ataki kapitalistów. Stad płynie inkaz jak 
najwytrwalszej solidarności klasowej. Nakaz ten jes 
tern bezwzględniejszem, gdjyż r/.ąd przeprowadził 
nowy dekret o zgromadzeniach, który niesłychanie 
utrudnia działalność organi/acyj zawrodowych i za­
graża ich bytowi.

Ta polityka w gruncie rzec/y do niczego nie 
doprowadzi. Pragnienie oporu i walki nie jest .wy­
tworem związków zawodowych, płynie ze świado­
mości mas robotniczych i musi znaleźć swe ujście. 
Należy ostrzec tych, którzy pragnęliby pójść na 
likwidację klasowego ruchu zawocowego, że wów­
czas robotnicy szukaliby ■ mych środkowy walki i 
oporu.

Mylą się ci, którzy przypuszczają, że w razie 
likw idafcji klasowych organizacyj zawodowych, masy

robotnicze poszłyby pod sztandary związków sana­
cyjnych. Klasa robotnicza znajd J e  w każdej sytu­
acji swój wspólny język i sposób przeciwstawie­
nia się klasowemu wrogowi. - r

Ale tyłkc organizacje zawodowe dają klas.e ro­
botniczej gwarancję zdobywania jaknajwiększych 
korzyści kosztem jaknajmniejs/ej liczby ofiar ze stro­
ny robotników. Stąd też płynie nakaz moralny ob ro ­
ny organizacyj zawodowych przez ogół robotników,

Spojrzyjmy t e a z  na bilans naszej pracy organi­
zacyjnej. Należy zwrócić uwagę, w jak trudnych 
warunkach działa nasza organizacja. Automob'- 
l:/m w Polsce jest właściwie w stan® stałej likwi­
dacji. Kryzys gospodarczy i niesłychane ciężary 
podatkowe spowodowały straszliwe spustoszenie w 
naszym zawodzie. A jednak -organizacja nasza zdo­
łała się utrzymać,j oparła się wszelkim próbom roz­
bicia w całym kraju. I to utrzymanie naszego sta­
nu posiadania w tych ciężkich czasach jest pier 
wszem naszem zwycięstwem w roku ubiegłym. P o­
szliśmy jednak dalej: zdołaliśmy przyciągnąć do sie­
bie , znaczne grupy kierowców, chodzących dotąd 
luzem, dokonaliśmy połączenia organizacyj (ze Zw. 
Szoferów i Mechaników Automobdowych w W ar­
szawie).

Mimo kryzysu jesteśmy d/.iś jedyną poważną 
organizacją ną terenie samochodowym, -jodyną, która 
cieszy się pełnym zaufaniem ogółu, myślącego i 
czującego w ramach solidarności klanowej

A teraz godzi się parę słów powiedzieć ętco do 
naszych zadań na przyszłość-

Przedewszystkiem musimy wbrew wszelkim tru­
dnościom, mimo nacisku ze strony kryzysr i gospo­
darczego, mimo proD zwalczania nas wszelHemi 
środkami, zachować charakter klasowy naszej o r­
ganizacji. Musimy zachować siłę naszą i zwiększyć 
ją, aby zdołać się przeciwstawić absolutyzmowi, któ­
ry u nas zapanował. Nie może być mowy o wyjściu 
z obecnpgo kryzysu, dopóki inasyfoszofersloe nie 
2dobędą wpływu na ustawodawstwa automobilowe. 
Złe ustawy powiększają trudności automobilizmu i 
zwiększają bezrobocie szoferów.

W  imię tych wszystkich haseł Związek łasz 
zwraca się na progu Nowego Roku do ogółu szo- 
ferskiego, by w jaknajszerzej zrozumianym inte­
resie s\v ego zawodu poparł wysiłki i postulaty 
naszej organizacji, jedynej Istotnej reprezentacji za­
wodowej szoferów.
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^ow y program obciążeń dla automobi istów
W  pismach ekonom cznych oraz fachowych z 

dziedziny przemysłu naftowego pojawił się os+atn:o 
szereg artykułów, poświęconych sprawie ewentual­
nego wprowadzenia przymusu domieszki spirytusu 
do benzyny.

Ostatnio spotykamy obszerne artykuły na ten 
temat w  piśmie „Nafta" oraz „Przemysł Naftowy".

Pomysły wprowadzeń a przymusu owej domie­
szki uważać należy, zgodnie zresztą z opinją kół 
fachowych u nas i zagranicą za całkowicie chy­
bione. Przymus takiej domieszki oznacza dla au- 
tcmobihzmu przymus stosowania mater afu pędnego 
gorszego i droższego od benzyny. Nie mówimy 
już o  fakcie, że pozbawi to automobilistę prawa 
swooodnego wyboru paliwa. Łatwo zrozumieć, że, 
gdyby mieszania spirytusowa była praktyczniejsza 
od benzyny, sami automobiliści zastosowaliby ją.

Powołać się tu można na ogłoszoną niedawno 
obszerną publikację francuską pod tytułem: „No­
we obciążenie automobi'izmu“ , o g ’oszoną pr/ez Mię­
dzynarodowe Biuro Konstruktorów Automobilowych 
w  Paryżu. Czytamy w tej publikacji, że s+ale użycie 
mieszanki powoduje niedomagania w pracy motoru, 
a nawet znaczniejsze zaburzenia. Dzisiejszy motor 
samochodów r jest przystosowany do benzyny. -# 
Przeróbki, których należy dokonać, by przystoso­
wać motor do mieszanki, są bardzo duże, a więc 
kosztowne, a przyteim motor po tycn przeróbkach 
może pracować mniej sprawnie. ,

Mieszanka jest w gruncie rzeczy droższa od 
czystej benzyny: 1 hektolitr spiiytusu etylowego 
wobec niskiej wartości cieplnej odpowiada zalpdwie 
G6 litrom benzyny. Dla tej samej pracy należy 
więic użyć wwkszej lości materjału pędnego, co 
podraża koszty pracy motoru.

Memorjał, o którym piszemy, podkreśla, że d’a 
skutecznego stosowania mieszanki należałoby cN- 
kowirie przebudować motory, które nie mogłyby 
już działać przy zastosowaniu benzyny. Oznacza 
to jednak zupełny przewrót w przemyśle samocho­
dowym i ruchu automobilowym.

Prócz tego jest cały szereg innych niedogodno­
ści, związanych z użyciem spirytusu: nieznaczna
ilość wody, która dostała się do paliwa może spo-

Motory Diesla w  zastoso­
waniu do sam ochodów

(Dokończenie)
3. Trzeci typ z tak zwanym ś p i c h I e r z e m 

jest dla nas specjalnie interesujący, gdyż używa się 
go w konstrukcjach Saurera, rozpowszechnionych 
w  Polsce. Motor Saurerowski, oparty na zasadzie 
Acro-Bosch, posiada spichlerz powietrzny na ze­
wnątrz cylindra; bywają jednak motory o spichle­
rzu wewnętrznym. Przestrzeń sprężania w  motorach 
tego typu jest podzielona na trzy częśc': spichlerz, 
gdzie zgęszcza się około 70 procent powietrza, le­
jek — koło 7 procent i właściwa przestrzeń spala­
nia — koło 23 proetnt. Wtryśnięte paliwo natrafia 
na lejek" i tu  następuje spalenie. Charakterystyczny 
dla tego motoru jest sposób dopływu powietrza.

wodować rozkład mieszanki. Kierowca musi więc 
bardzo często wypróżniać ztńornid samochodu. — 
Trudność zapuszczania silnika, zwłaszcza w porze 
chłodnej, jest przy mieszance V) wiele większa niż 
przy czystej benzynie. Dalej, mieszanka benzyny 
ze spirytusem z łatwością rozpuszcza lakier karo- 
seerji i powoduje znaczne szkody. Wreszcie należy 
używać o wiele więcej oliwy przy mieszance, niż 
przy benzynie.

Przejdziemy teraz do doświadczeń poszczegól­
nych krajów. Stwierdzić należy, że nie wprowadzić 
przymusu mieszanki, żaden kraj posiadający własny 
przemysł naftowy: ani Stany Zjednoczone, ani Rosja, 
ani Rumunją, Anglja, nie posia :jąca kopalń nafty 
w Europie również nie wprowadzua tego przy­
musu. Uczyniły to jedynie kraję, ^danc całkowi­
cie na import benzyny. Rozważmy sytuację w tycti 
krajach.

W Niemczech w kwietniu 1930 r. wprowadzono 
ju^ymus mieszanek. Zaczęto od obowiązku pizy- 
mieszki D/s proc. spirytusu i doszło się po długim 
czasie do 6 proc. Właściwie biorąc w Niemczech 
niema przymusu użycia mieszanki, ale przymus od­
bioru spirytusu. Dlatego też w pra' tyce nabywca 
benzyny kupować musi jednocześnie pewną rość 
spirytusu, którą odsprzedaje ze stratą, a do nacędu 
motoru używa czystej benzyny. W gruncie rzeczy 
niemiec' i przymus mieszanek jest obciąż .'niem au- 
lomobilizmu na rzecz monopolu spirytusowego. -  
W ten sposób pragnie się ratować monopol ,oraz 
przyjść z pomocą rolnictwu. Zresztą, jak to pisze­
my ,w innem miejscu, w grę wcho żą tu interesy 
potężnych ugrupowań kapitalistycznych, które po­
trafią państwu narzucić politykę, odpowiadającą tym 
interesom. Niemieckie sfery automobilowe ostrze­
gają, ze dalsze obciążenia tego rodzaju doprowadzą 
do katastrofy w pf/emyślei, samochodowym, a rol­
nictwu nie sprawią żadnej korzyści.

We Francji zaprowadzono również przymus do 
mieszki. Pamiętać należy, że i Francja zdana jest 
na przywóz benzyny i przymus domieszki, tióinaczy 
się chęcią zrównoważenia bilansu han Iow ego, dro­
gą ograniczenia zużycia przywożonego paliwa. Au 
tomobiliści francuscy skarżą się na ten przymus, 
tłómacząc, że obciążenie na rzecz, rolnictwa (10 fran-

Wobec małej przestrzeni lejka spalenie wtedy tyl­
ko może trwać, jeżeli jest zapewniony stały dopływ 
powietrza i odpływ spalin. Właśnie ów spichlerz 
ma na celu zaopatrzyć w  sprężone powiehze. żak  
ta motoru Acor-Bosch polega na przystosowaniu do­
pływu powietrza do obrotów motoru, oraz na du­
żej szybkości obrotów, jaką nożna pozyskać. Mo 
tor Saurera dokonywa 1600 obrotów na minutę,' 
a motor Londyńskiej Fabryki ASSOCIATED 
EOUITPMENT Co. — 2500. Jest to dotąd na, 
szybszy z motorów Diesla.

Ostatnio przystąpiono do budowy lżejszych mo­
torów Diesiowskich n. prz. Mercedes-Benz o pojem 
ności 3,77 Itr ,

Do właściwych konstrukcyj I)ies!o\v.skich nic 
można zaliczać mieszanej konstrukcji na ciężkie ole­
je i benzynę Kruppa. Jest to jednak konstrukcję 
bardzo pomysłowa Motor tern różni się od zwy 
kiego benzynowego, że jest zaopatrzony w tak zw
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ków od 100 litrów benzyny) jest dla aeutomobi 
liznui bardzo szkodliwe.

Włochy również wprowadziły przymus miesza­
nek, ale został on zawieszony na lat parę. Jak 
cały szereg innych dekretów rządu faszystowskiego 
pozostał na papierze. Życie okazało się silniejsze 
od papierowych rozporządzeń.

Nieme zatem żadnej racji, aby w Polsce myśleć 
o wprowadzeniu tego przymusu, który zagranicą

dał rezultat ujemny. Automobilizm nie może po­
nosić konsekwencji kryzysu w rolnictwie, kryzysu 
w monopolu spirytusowem, który, wobec ograni­
czenia konsumeji alkoholu, ugina się ped ciężarem 
martwego kapitału, ulokowanego w  zap sach spi­
rytusu. Dodajmy tu poważne szkody, jakie p ły­
nęłyby dla przemysłu naftowego, uginającego sig 
i tak ped ciężarem kryzysu.

Zarządzenia inspektorów pracy mają być 
wykonywane

Agencja Press donosi, źe Ministerjum Spraw 
Wewnętrznych wystosowało do wojewodów okól­
nik, zarząazający stosowanie przez władze admini­
stracyjne środków przymusowych wobec kierowni­
ków zakładów przemysłowych i handlowych, któ­
rzy naruszają przepisy o ochronie pracy, a zwła­
szcza o czasie pracy. Zarządzenie to motywowane 
jest panującem bezrobociem oraz nie wystarczają- 
cemi wynikami stosowania przez inspektorów pracy 
sankcyj karnych. I

W  wypaukacn stwierdzonego naruszenia prze-, 
pisów ustawy o czasie pracy, inspektorzy pracy 
kierować tnają do powiatowej władzy administra­
cyjnej wnioski zastosowania środków przymusowych 
celem zniewolenia kierowników zakładów pracy do 
przestrzegeama odnośnych przepisów ustawy. — 
Wdrożenie egzekucji winno być poprzedzone po­
stępowaniem upominawezem.

Powiatowa władza administracyjna wdroży eg­
zekucję, stosując wobec opornych kierowników fa­
bryk i warsztatów pracy przedewszys.kiem karę 
pieniężną. Gdyby stosowanie tego środ a nie od­
niosło rezultatu, należy użyć przymusu bezpośre­
dniego, a więc zastosować przymusowo usunięcie 
robotników z zakładu pracy i areszt wobec od ­
powiedzialnego 1 'erownika.

Okólnik ministerjalny nakazuje, w wypa kaclj 
drażliwych lub skomplikowanych, jak np. przy przy- 
musowem wykonywaniu nakazów inspektorów pracy 
z zakresu hygjeny i bezpieczeństwa pracy, nie na­
leży zlecać przeprowadzenia przymusu gminnym o r ­
ganom egzekucyjnym, które nie, zawsze stoją na

pierścienie 'żarowe. Mieszanka rozpalonej cieczy z 
powietrzem nagrzewa się o pierścień żarowy i pa­
ruje. Mieszanka gazów, powietrza ■ pary paliwa 
ulega kompletnemu spaleniu w komorze dawko- 
wej. Gdyby zastosować olej ciężkopalny ao zwykłe­
go motoru benzynowego, wówczas pozostałyby 
resztki paliwa. Ta sama zasada: palenie się cięż­
kiego oleju w zetknięciu z rozpalonym motorem 
jest zastosowana i przez inne firmy, jak Lanz (cię­
żarówki i traktory) VOMAG itp. Czas powiedueć 
parę słów o zaletach i wadach motorów' ropnych.

Mówiliśmy powyżej, że motory te zostały wpro­
wadzone pod wpływem chęci obniżenia kosztów pa­
liwa. Nie jest to jedyna zaleta. Zużycie paliwa jest 
o 20 % mniejsze niż w zwykłych motorach, a wuęc 
oszczędność jest jeszczie większa. Dalej n.ebezpie- 
czeństwo pożaru jest mniejsze wobec trudniejszej 
palności materjału pędnego.

wysokości zadania. W tych razach należy przepro­
wadzenie egzekucji powierzać urzędnikom z pośród 
personelu starostwa. Gdy chodzi o usunięcie z fa­
bryki większej ilości pracowników, a zachodzi oba­
wa naruszenia bezpieczeństwa i spekoju publicz­
nego, obwodowi inspektorzy pracy asystować muszą 
Drzy czynnościach egzekucyjnych.

Tyle agencja.
Okólnik — okólnikiem, ale przy panujących obe­

cnie stosunkach, w'obec ścisłych „więzów" łączą­
cych administrację z fabrykantami wątpić należy, 
czy okólnik przyniesie jakieś praktyczne korzyści.

(Jsiawa o obciążeniu samo- , 
chodu we Francji

We Francji ministrowie spraw wewnętrznych
i robót publicznych wydali ustawę, w myśl której 
samochody ciężarowe, które po obładowaniu prze­
kraczają 3 tysiące kg. wragi, przestrzegać musza na­
stępujące przepisy co do szybkości: 1 katcgorja 
od 3 000 do 6 500 kg 30 km. na godzinę, 2)_ v i  
6 500 do 10 000 — 25 km. na godzinę i 3) po ­
wyżej 10 000 — 20 km. Wozy, mające ładunek 
szerszy, ltiż 2,20 m. nie mogą w żadnym razie 
jechać szybciej niż 20 km na goazine. !

Mają jednak motory lopne i swoje wady, któ­
re są przeważnie chorobami dziecięcymi i, jak się 
zdaje, mogą być usunięte przez dalsze ulepszenia. 
Przedewszystkiem większy ciężar. Nie trzeba je­
dnak tego przesadzać. Przewaga motoru Diesla pod 
względem ciężkości nad motorem oenzynowym o 
rówmej mocy wynosi jakieś 10 procent. Przy tem 
trwają jptróby budowy lżejszych motorów Diesla. 
Nie jest prawdą dla najnowszej konstrukcji, by mo­
tory Diesla łatwiej się zużywały. Inna trudność zwią­
zana jest z małem jeszcze rozpowszechnieniem 
„dieslów". Nie każdy warsztat może dokonać repa- 
ratur i nie wszędzie dostać można paliwa.

Coraz większe zainteresowanie motorami rop- 
liemi, coraz nowsze ulepszenia i duże zalety rokują 
(ila nich jaknajlensza przyszłość.
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Skutki niefortunnego „funduszu drogowego44
Nadchodzi okre; rejestracji taksówek warszaw­

skich.
Aby zarejestrować wóz, szofer przedstawić musi 

pokwitowanie wpłacenia podatku drogowego.
Należność podatkowa od poszczególnych wła­

ścicieli taksówek wynosi niekiedy po tysiąc złotych, 
lakkolwiek wartość samochodu nie przekracza cza­
sem połowy tej sumy.

Gdy właściciel wozu zgłasza się do rejestracji, 
musi nćjpierw opłacić 11 zł. z groszami za Komisję 
Techniczną, która dokonać ma technicznego badania 
samochodu.

Potem dopiero dowiaduje się, że książeczka 
rejestracyjna zostanie zatrzymana, gdyż podarek1 nie 
jest popłacony. W takim wypadku Właściciel (za­
zwyczaj jeżdżący sam na tym wozie)) zostaje pozba­
wiony warsztatu pracy.

Nic może być mowy, by zdołał wpłacić tysiąc 
złotych zaległości.

Można coprawda wnieść podanie o umorzenie 
podatku, jednak rozstrzygać tu ma jakiś urzę .nik 
Komisarjatu Rząciu, który niezawsze jest w możno­
ści ocenienia sytuacji petenta.

Wobec tego, że podatek drogowy obarczył au­
to mobil mm nadmiernym ciężarem, że nawet rząe 
wnosi projekt nowelizacji ustawy o Państw. Fundu­
szu Drogowym, konieczne,.i jest umorzenie tych 
należności. Jeśli zaś władze uważają, za jedyną 
możliwość rozpatrywanie indywidualne tej .sprawy, 
utworzyć powinny Komisję Factiową, mającą odpo­
wiednie kompetencje do badania stanu materjal- 
nego automobilistów.

Dwa tysiące szoferów warszawskich stanęło przeć 
grozą utraty pracy. Swego czasu przedstawiciele 
Naczelnego Komitetu do walki z bezrobociem, pizy- 
rzekh przedstawicielom Zw. Zaw. Transp (Czerwo­
nego Krzyża 20), że zrobią wszystko, by nie dopu 
scić do zwiększenia kadr bezrobocia przez unieru­
chomienie taksówek.

Oczekujemy od władz zrozumienia wagi tegc 
zagadnienia. Mamy nadzieję, że p. Naczelni! Ole­
chnowicz z Wydz. Ruchu Drogowego, znając poło­
żenie szoferów warszawskich, zajmie właściwe sta­
nowisko

Praktyki Towarzystw Ubezpieczeniowych w Polsce
Ostatni strajk pracowników, zatrudnionych w 

niektórych zagranicznych towarzystwach ubezpiecze­
niowych, a dopuszczonych do wykonywania swych 
czynności na terenie Polski, zwrócił uwagę całego 
społeczeństwa polskiego na swoisty sposób „robienia 
interesów** przez /.agramczne towarzystwa ubezpie­
czeniowe w Polsce. Kapitaliści zagraniczni uważają 
Polskę za pewnego rodzaju folwark czy też kolonję, 
gdzie mogą się rządzić jak szare gęsi. Nie tylko, 
że nie płacą należycie swych piacuwników i sta­
rają się terorem zmusić ich do zgodzenia się na 
niemożliwe do zniesienia redukcje płac, ale tc same

metody próbują stosować wobec ubezpieczonych. 
Nam nie może być obojętne, jak towarzystwa ubez­
pieczeń regulują szkody samochodowe. Musie­
liśmy właśnie stwierdzić, że przedewszystkiem za­
graniczne towarzystwa wszystko robią, żeby tylko 
zbierać wkładki ubezpieczeniowe, ale mało okazują 
ochoty do płacenia należności, jeżeli zajdzie wypa­
dek, podlegający ubezpieczeniu.

Oto taki wypadek uchylania się od zapłacenia 
należności za uszkodzenie ubezpieczonego samo­
chodu imamy znowu do zanotowania. Niemiecko- 
Bawarskie Towarzystwo Ubezpieczeń nie płaci od-

Kolegom Zawodowym Szoferom do w adomości
(Dokończenie)

Co możecie uzyskać przez swoją siną, ogólną 
organizację na przyszłość, abyście nie byli po prze­
pracowaniu szeregu lat w zawodzie zdani wraz z 
rodzinami swymi na pastwę losu. Każdy zawodowy 
automobilista winien zapisać się na członka swej 
zawodowej organizacji, wpłacać wkładki miesięczne. 
Interesować się życiem tejże organizacji, popierać 
ją moralnie a nie obczerniać jej wobec społeczeń­
stwa, pamiętając o tern, „jacy członkowie taki 
Związek mają**. Temsamem ubliżacie swej godno 
ści zawodowej i osobistej. Jeżeli zorganizujecie silny 
Związek Zawodowy, to staniecie się przez to dc 
bremi obywatelami, zajmując w społeczeństwie sta­
nowisko zorganizowanego pracownika, i będziecie, 
chlubą Waszego zawodu. Przez Związek Zawodowy 
możecie uz>skać dużo lepsze warunki pracy i płacy 
na przyszłość. A starość — o której zwykle młodzi 
tak mało myślą, sobie zabezpieczycie.

Przy Zawodowym Związku -mogą członkowie 
utworzyć sobie fundusz emerytalny, wpłacając w

tym celu wkładki do kasy'emerytalnej tak jak to 
się w innych instytucjach praktykuje. W ten spo­
sób po przepracowaniu ustanowionego szeregu .at, 
otrzymywalibyście zasłużoną emeryturę.

Czy ambicja wasza koledzy jest tak małą, że 
.nie staracie się zdążać do udoskonalenia swojego 
zawodu? Starania wasze powinny iść po takiej Iinji, 
aby zawód wasz był zawodem a nawet, aby po­
siadał swój Cech z prawem wyzwalania tych uczni, 
którzy mają praktykę warsztatową, byliby kwali­
fikowanymi zawodowo kierowcami. Nie jesteście 
przecież gorsi fachowcy od innych rzemieślników.

A o szkołach szoferski-ch co możemy powie­
dzieć? Czy nie mógłby nasz Związek Zawodowy 
uz.yskać prawa nauczania nowych kandydatów na 
szoferów, mając temsamem mipżność nauczenia ta­
kiej ilości szoferów jakieji bjdoby potrzeba rozwi­
jającemu się automobilizmow:. Cóż się ale stało 
z braku silnej zawodowej organizacji? b ładze  w 
sprawie nauczania szoferów n.e mały z kim mó^ić.
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szkodowania za spalony samochód pewnej firmie 
Katowickiej, mirno, że komisja znawców vzględnie 
Sąd Polubowny orzekł, że firmie tej należy się 
odszkodowanie w wysokości 4 400 złoty ch. W myśl 
warunków ubezpieczeniowych tegoż towarzystwa od­
dano sprawę za zgodą obu stron do Sądu Polu­
bownego, wykluczając tem am em  postępowanie 
przed sadami zwykłemi. G Jy  jednak towarzystwo 
spostrzegło, że komisja 'znawców, składająca się z 
trzech sądownie zaprzysiężonych znawców dla spraw 
samochodowych, nie poszła po iinji życzeń towa­
rzystwa, wtedy nie uznano wyroku Sądu Polubowego 
i towarzystwo naaal wzbrania się wypłacić nale­
żące się ubezpieczonej firmie odszkodowanie. Po­

dobno i w innych wypadkach wspomniane towa­
rzystwo dopiero pod wielkim naciskiem strony przy­
stępuje do likwidacji szkód.

Powinni sonie to dobrze zapamiętać ci, którzy 
ubezpieczają sienie, pasażerów, czy też samochód, 
w towaizystwie ubezpieczeń.

W przyszłości będziemy się nieco więcej, jak 
dotychczas, interesować sposobami załatwienia 
spraw samochodowych przez towarzystwa ubezpie­
czeniowe i będziemy bezwzględnie krytykować i 
podawać do publicznej wiadomości wszelkie naduży­
cia. Naszych czytelników prosimy o poparcie nas 
w tej walce z nieuczciwością przez podawanie mam 
odpowiednich informacyj.

W  obronie wolności zawodowej
Wydane w drodze Rozporządzenia Prezydenta 

Rzeczypospolitej I dnia 27. 10. 1932 r. , Prawo o 
stowarzyszeniach*' —

1. Poddaje pracownicze Związki Zawodowe 
pod kontrolę władz administracyjnych, ponieważ na­
kłada na Związki Zawodowo obowiązek dostarcza­
nia władzom — na icn żądanie — danych co do 
składu zarządu, odpisu protokółu posiedzenia lub 
tieśei powziętych uchwał, dostarczania danych ze 
spisu członków;

2. Daje władzom administracyjnjm daleko idą­
ce prawo wglądu w życie wewnętrzne Związków, 
ponieważ uprawnia władze do przeglądania w lo­
kalu Związków prowadzonych akt, ksiąg i posiada­
nych dokumentów;

3. Całkowicie uzależnia działalność i nawet 
egzystencję Związków Zawodowych od „widzimi­
się" władz administracyjnych, ponieważ daje im 
całkowitą możność zawieszania działalnośści Związ­
ków, jeżeli — podług uznania władzy działal­

ność Związku Zawodowego „zagraża bezpieczen - 
stwu, spokojowi lub porządlowi publicznemu";

4. Całkowicie uzależnia od władz administra­
cyjnych stowarzyszenia pracowników" państwowych, 
ponieważ rozciąga równie i na nie moc obowiązu- 
i jcą przepisów wymienionego „Prawa o stowarzy­
szeniach".

Wobec powyższego, podpisane niezależne 
Związki Zawodowe zakładają stanowczy protest 
przeciwko wydanemu rozporządzeniu, które Od dnia 
1 stycznia 1933 r.. ma oddać pracownicze Związki 
Zawodowe pod kontrolę władz administracyjnych, 
uzależnić działalność i egzystencję Związków ud sa­
mowoli tych władz, tem samem uniemożliwić 
Związkom obronę interesów pracowniczych, oraz 
w rezultacie całkowicie przekreślić zagwarantowa­
ne wr art. 108 Konstytucji Rzeczypospolitej Pol­
skiej „prawo koabeji, zgromadzania się i zawiązy­
wania stowarzyszeń i związKÓw".

Podpisane Związki Zawodowe wzywają (Ogół

bo zawodowi szoferzy nie posiadali poważnej or­
ganizacji, aby władze mogły z reprezentantami w 
kwestjach tego zawodu konferować. Szkoły szo 
ferskie zostały otwieiane prywatnie, szkoląc — a 
raczej wypiekając całe masy nowych szoferów. Ist­
niejące wówczas Zawodowe Związki a więcej J,Klu­
by Panów Szoferów" interwenjowały w sprawie 
nauczania przez prywatne szkoły, lecz to pózostało 
kiwaniem palcam w  bucie Dla całego zawodu ta­
kie ogólne szkolenie było klęską, gdyż wrartość za­
wodowego szotera fachowca spadła do zera, a i 
społeczeństwo wielkiej korzyści z tego nielma. Au­
tomobili stale ubywało i ubywa a szoferów stale 
przybywa, powiększając i tak licznie ju: szeregi
bezrobotnych szoferów. Ci niedoszli fachowcy byli 
zmuszeni powrócić do swych wiosek jodzinnych 
pielęgnując krówki i inny pożyteczny dobytek do­
mowy, mając na głowie piękną czapkę szoferską, 
w klapie surduta „Mercedesa" lub innej marki sa­
mochodowej a w izbie na honorowent miejscu — 
za obrazem — z ciężkim mozołem i nakładem ko­
sztów w pocie czoła zdobyte, prawo jazdy.

Rzesza pracowników" zawodowych szoferów — 
licząca w Polsce około 100 000 osób, nie posiada

przedstawiciela swego w sejmie, w sadach  miejskich 
ani też w  innych instytucjach społecznych, by móc 
godnie i skutecznie reprezentować zawód i mieć 
prawo głosu i wpływ przy opracowaniu różnych 
ustaw i rozporządzeń.

Z powyższego artykułu widzicie koledzy, na 
co i dlaczego potrzebną jest dobra i silna organi­
zacja zawodowa, wolna od wszelkiej naiec ałości 
demagogicznej. Do tych wszystkich żywotnych wa­
szych isjpraw zawodowych możecie i powinniście 
zdążać przez organizowanie się w Zawodowym 
Związku, tworząc zwarte szeregi obywateli, zawodo­
wych kierowców samochodowych.

Organizacja obecna, dobrze prow"adzona, scen­
tralizowana, posiadająca kilkadziesiąt oddziałów w 
całej Polsce, może dać Wam to, co Waszemu za­
wodowi i egzystencji materjalneji dotąd brakowało. 
W sprawie powyższego uprasza się kolegów i czy­
telników o wyrażenie swego zdania i ewentualnych 
uzupełnień dla ogólnego dobia zawodu, kierując 
listowne uwagi do redakcji „Automobiiisty Zawo­
dowego". Potrzeba poważnego zrozumienia i po­
parcia przez Was koledzy tej zawodowej organizacji.

.. —oo& -
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pracowników fizycznych i umysłowych, pracujących 
w przemyśle, górnictwie, rolnictwie, komunikadj, 
przedsiębiorstwach państwowych komunalnych toia,. 
w handlu, do podjęcia zdecydowanej akcji w obro 
nie zagrożonej wolności stowarzyszenia ś.ię i dzia­
łalności zawodowej.

Komisja Centralna Związków Zawodowych 
w Polsce.

Zjednoczenie Zawodowe Polskie.
Chrześcijańskie Zjednoczenie Zawodowe 

w Rzeczypospolite! Polskiej.

Nowelizacja ustawy o państ­
wowym funduszu drogowym

Na krótko przed świętami odbyła się konfc 
rencją międzyministerialna, poświęcona sprawie no­
welizacji ustawy o państwowym funduszu drogo­
wym-

Jak się dowiadujemy, przyjęto następujący pro­
gram nowelizacji ustawy. Wiadomo, ze według sta­
nu dotychczasowego automobilizm obciążuny był 
na budowę dróg sumą 13 m.ljonów złotych, zaś 
pojazdy konne były wolne pd wszelk ch opłat. — 
W myśl nowego uregulowania 8 rmljonów przy­
padać ma na samochody, a 5 miljonów obciążenia 
na pojazdy konne. Zastrzeżono przytem, że po­
datki od pojazdów konnych śc.ągane być mogą w 
for.nie pracy (szarwark).

Podatki od samochodów przedstawiać się mają 
w sposób następujący: 10 gr. od litru zużytej nen- 
zyny, przyczem cena benzyny nie może być Wjlższa 
niż »2 gr. oci litra. W dodatku wprowadzony ma 
być podatek od wagi samochodów, wynoszący 10 
złotych od 100 kg wagi. ą

Zastrzegamy, że dp tej sprawy jeszcze powró­
cimy i omowimy ją z naszegeo punktu widzenia.

Już teraz podkreślimy, ze nowelizacja w tych 
formach nie zaspakaja postulatów mas szofcrskich. 
Zwłaszcza uważamy za zbyteczną i szkodliwą opłatę 
od wagi samochoaów.

Statystyka samochodów
w  6wiec*e, pańeiw arh I m tasiarh

Według statystyki amerykańskiej, w dniu 1 sty­
cznia br. Kursowało w świecie całym 35 263 307 
samochodów, czyli o 542 235 maszyn więcej, aniżeli 
w dniu 1 stycznia 1031 r.

Największą liczbę samochodów posiadały Stany 
Zjednoczone, bo aż 25 086 353; za niemi następo­
wały: Francja (przeszło 1723 000), Wiel. a Brytanja 
(1 610000), Kanada (1 187 000), Jiemcy (6730000, 
Australja (523000), Argentyna (331000), , Włochy 
(204 000), Nowa Zelandją (102 000), Hiszpanją (175 
tysięcy), belgja (171000), Indje (170 000), Brazylja 
(160000), Afryka Południowa (157 000), Szwecja 
(140 000), Holandja (127 000), Danja (123 000), Ja- 
ponja (101 noO), Czechosłowacja (Ó2000), Szwaj­
ca ra  (80000), Meksyk (67 000), Rosja Sowiecka 
(61 000), Irlandja (53000), Hawaje (50 0 0 0 ) , 'Nor- 
wegja (>0UOOy Chili (41 000), Chmy (39000X, Kuba 
(38 000), Austrja (36 000), Rumunja (34 000!), Fin­
landia (33000), Portugalia (33 000), Polska (29 500;)

F.gip'. (29 000), Węgry (17 000), Jugosławja (13000)) 
Turcja (5 600) i Bułgarją (3 200).

Na wyspach Hawajach, słynących jako najbo­
gatszy w świecie kraj samochód przypada na każde 
7 mieszkańców; w Kanadzie i Nowej Zelandji — 
na każde 8 , w Australji - na 12 i we Francji — 
na 24 mieszkańców. Co się tyczy wszystkich 'kra­
jów świata, wyłączając jednak Stany Zjednoczone, 
jeden samochód przypada na każde 1201 miesz­
kańców.

Nareszcie z pośród miast najwięcej samocho­
dów kursuje w Los Angelos (851 556). Za niern 
następują: New Jork — 792000, Chicago 486 000, 
Londyn i okolice — 298 000, Paryż — 204,000, 
Detroit — 89 000, Montreal — 65 000, Berlin — 
64 000, Buenos Aires — 40 000, Kopenhaga — 05 
tysięcy, Marsylja — 27 000, Ottawa — 24 000, Praga 
— i4 000, Santiago — 13 000, Amsterdam — 13 000,, 
Ateny — 11000.

W Detroit, będąeem miastem Forda, jeden sa­
mochód przypada na każdych 4 mieszkańców, w 
Ottawie — na 5-ciu, w Chicagp — na 7-miu, !w 
New Jorku — na 9-ciu, w Paryżu — na 14-tu, 
w Montrealu — na 14-tu, w L,os Angelos — na 
15-tu, w Oslo — na 25, w Londynie — na 28, w Ko­
penhadze — na 31, itd.

Nowa ustawa o taksówkach 
w Danii

W Kopenhadze wydano nową ustawę, regulują­
cą przepisy o dorożkach samochodowych. Nigdy 
nie wolno zabierać więcej jak 5 osób, przyczem nie 
liczy się dzieci do lat 14-tu. Opłata wynosi 40 
Oere za pierwsze 300 m. v.i 10 Oere za każdje 
dalsze 300 m albo też część tej odległości j Przy 
czekaniu liczy się, za 2 minuty 10 Oere. Opłata 
dodatkowa wprowadzona została od kufrów i ba­
gaży. Za pa' unki umieszczone zewnątrz, wozu op aca 
się 15 Oere za sztukę, jednak od rowerów i (wiozków 
dziecięcych opłata jest wyższa i wynosi 35 Oere. 
W razie uszkodzenia pakunku przez upaąek, należy 
się specjalne odszkodowanie.

Zaznaczyć należy, że liczna przedsiębiorstw eks 
ploatujących taksówki wynosi 368 w Kopenhadze 
i zatrilrinia 1300 szofferów. Związek Szoferów jest 
zdania, że należy przystąp ć do ograniczenia liczby 
szoferów wobec dtiżego bezrobocia.

Transporty węgla samocho­
dami cfężarowemi

Od kilku miesięcy odczuwa się na G. Śląsku 
pewne ożywienie ruchu samochodami ciężarowemu 
Nastąpiło to wskutek rozpoczęcia na większą skalę 
transportu węgia z Zaglępia Węglowego do okolicz­
nych miejscowości. Mimo ogromnych ciiżarów po­
datkowych, lakie ciąża na transporcie samochoda- 
wem zdecydowało się kilku właścicieli ciężkich sa­
mochodów (5 ton i więcej) do rozpoczęcia tran s ­
portu węgla. Transporty tc opłacają się tył ;o wte­
dy jako tako, jeżeli zabierze się przynajmniej 10 ton 
na jeden raz (z przyczepią) i odnośne konalnie do­
starczą benzol własnego wyrobu po cenach włas­
nych, to znaczy znacznie niższych od cen kartelo­
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w ych . Że zarooek ten nie jest łatwy to dowód, że 
-cały szereg ludzi wycofało się już ze stratami z 
tego interesu. Kalkulacja byłaby lepsza, gdyby 
sam och od y  mogły zabra< na drogę powrotną towary 
z p oszczegó ln ych  miejscowości db Katowic wzglę­
dnie OKoliicy. Transporty te mogłyby zostać za sto­
sunkowo niską opłata uskutecznione.

Apelujemy do naszych kolegów a w szczegól­
ności z oddziałów w Bielsku, Żywcu. Cieszynie, Kra­
kowie, żeby nam donosili czy i jakie towary będą 
transportowane z tycn miejscowości do Katowic.

Pan Dudek z Bielska
Od szeregu lat żyje na terenie Bielskim wcale 

dobrze niejaki pan Dudek, mimo, że nie nadwyrężą 
sję i racą - '.nie posiada takich majątków żeby /  uo- 
cliodów ich żyć. Pan ten zbiera dokumenta samo- 
cnodlowe i s/oferśkie i załatwia rożne formalności 
w Urzędzie Wojewódzkim w Katowicach. Da sobie 
za to grubo i feiono zapłacić. gztderz'/ i wlaści ie!e 
samoc..ou. iw płacą ten haracz, gdyż jest wiadomo, 
że p. Dudek ma „stosunki" >v Ur ędz:e Wojewódz­
kim. I ciekawe jest, dlaczego taki sobie p /  Dudek 
może załatwić sprawcy szybko i pomyślnie, mimó, 
że przecież niema żadnych zasług am wobec pań­
stwa, ani wobec społeczeństwa ools'iego. Prze­
ciwnie ogólnie jesi znane, że Óois' ość p. Dudka jest 
bardzo wątpliwej wartości. Do załatwienia sp ,rw  
są przecież organizacje o znaczeniu soołcc/nem jak 
Klub Automobilowy, Związek Zawodowcy Autcimo- 
biHstów i inne.

em organizacjom powinne wdadze iśc na rq|$. 
przy załatwianiu spraw, gdyż załatwia ią je bez­
interesownie pod kontrolą publiczną i‘ nfl zd/'c- 
rają ostatnich groszy od interesentów.

Szczęście w  nieszczę >ciu
Dnia 27 grudnia 1932 r w godzinach porannych 

zdarzył się w Wyrach niedaleko Mikołowa na O.
i, sku wypadek samochodowy, który w swych skut­

kach mógłby być bardzo falalny, gdyby nie przyi- 
tomność kierowcy tegoż samochodu szczera Drozdka 
Ryszarda , Katow:c oraz trochę szczęścia w nie­
szczęściu. Krytycznego dira iechał kolega Drozdek 
ciężarowym samochodem z przyczepką naładowanymi 
przeszło 10 tonami węgla w kierunku Bielska. Za 
miejscowością W yry tuż przed torem kolejowym 
spostrzegł nagle, że zapora kolejowa zostaje spu­
szczona. Zatrzymanie ciężko naładowinego samo­
chodu z przyczepką było już niemożliwe, temmniej 
że szosa jest na tom miejscu pochyła i była bardzo 
slizła. Kierowca samochodu nie tracąc przytom­
ności, wodząc równocześnie nadjeżdżający pociąg to­
warowy, zdecydował się skierować samochód po­
między starem1 drzewami przydrożnemi do rowu. 
Samochód utkwił w rowie, /as przyczepką oderwała 
się i toczyła się dalej w kierunku pociągu. Zapo­
rowy widząc nadjeżdżającą ślepern trafem kiero­
waną przyczepkę. otwaił na czas zaporę za ledwie 
mijającym pociągiem. Przyczepką przejechała szczę- 
rhwie przez tor kolejowy obok kilku furmanek cze­
kających ha drugiej stronie zapory na otw ircie tej­
że i zboczyła nareszcie do rowu, nie wyrządzając

prawie że żadnych szkód. Hamulcowy już na sa­
mym początku po przyciągnięciu hamulca, zesko­
czył. 1 1 1

Przyszła policja, która stwierdziła, że dzięki 
przytomności szofera i szczęśhw  mu zbiegown oko­
liczności, uniknięto w.elldego nieszczęścia.

Wynika z tego, że ,kierowanie ciężkim samo­
chodem w dodatku z przyczepką nm należy dc 
przyjemności i wymaga wielkiej -»;prawy i zimnej 
krwi. Zapłata za tak odpowiedzi Iną pracę jest na­
tomiast bardzo skromną i nie stoi w żadnym sto 
sunku do wysiłku i ryzyka, na które kierowca sa­
mochodu jest narażony.

Ulprzytomnijmy sobie: Co stałoby sy  z kie­
rowcą, gdyoy były wypadki w ludziach. Kto wtedy* 
bv za wszystko odpowiadał? Dobrze siedzieć za 
piecem, i mądrzyć się różnym dyrektorom i 'przed­
siębiorcom, gdy inni ciężko z n irażeniem się życ a 
i zdrowia pracuja.

£ai>©i*iogf zimowe dl& człon­
ków Związku Okres: **afowIce

Dzięki wpłaconych przez ,.Spółdzielnię AidomO- 
bilistów" w Katowicach do kasy związkowej kwot 
w wysokości około zOOO złotych, nu.gł Okręg K;.- 
1 owić1'i naszego Związku tak samo iak w  innych 
lalach udzielić swym bezrobotnym członkom icdho- 
razowe zanomogi zimowe wynoszące po łukadzie- 
siąt złotych dla każdego. Przy rozpatrywaniu wnio­
sków o udzielenie zapomogi stwierdzono, że sze­
reg kolegów jest już przeszło 3 lata bez pracy. 
Są w ypadki, że niejeden koDga otrzymał już po raz 
trzeci z rzędu zapomoga zimowa ze związku.

Niestety musiał zarzad stwu rdzić, ze cały sze­
reg naszych kolegów bezrobotnych ire soełniaswe­
go obowiązHi wobec naszej organizacl1. N ieudz;e1aji 
się pracy organizacyjnej, nie przychodzą na z°bra- 
nia, nie zgłaszają się na inkasentów' w k łd e k .  nit 
przychodzą przynajmniej raz w' miesiącu do biura 
związkowego, celem kontroli i wapienia znaczka 
bezrobotnego itd.

Postanowiono me udzielać tvm bezrobolnym 
żadnych zapomóg. Każdy członek a przedewszy- 
stkiein bezrobotny jest zobowiązany spe’niać swe 
obowiązki wobec organi/adi- Bezrobotny, który nit 
ma swrej legitymacji członkowskimi vv porządku, pę­
dzie po trzech miesiącach z listy członkowskiej skre­
ślony. Nie może s !ę wtedy żadnej pomocy ze strony 
związku spodziewać.

Qafsze frzn mf nslate nennan̂ nimniff Zi. ?.T.
Na ostatnim posiedzeniu Zarządu G ’ównego Zw. 

Zaw. Transportowców uchwalono uznać miesiące 
styczeń, luty i marzec 1933 r. ja' o miesią-ie agita­
cyjne celem zwerbowania cziorków dla Z. Z. T. 
Przystępujący do Z. Z. T. w  tych miesiącach czło­
nek płaci wyjątkowo ty k o  50 groszy tytułem wstęp­
nego.

Obowiązkiem wszystkich oddziałów' i wszyst­
kich kolegów jest werbować ze wzmożoną silą dla 
Związku. Hasłem każdego członka Związku po­
winno być:

Przy pi owadzie przynajmniej jednego członka do 
naszej organizacji.
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Paryski salon samochodowy
Jesienią każdego roku w Paryżu można zorjen- 

tować się na wystawie., w ja' im stopniu rok obecny 
przyczynił się do rozwoju produkcji samochodów.

Dla roku ubiegłego są charakterystyczne nastę­
pujące konstrukcje techniczne: jak dotąd mały wóz 
z motorem aż do 1200 cm pojemności już dotąd 
rozwinął się w sposób praktycznie zadawalający; 
obecnie w grę wchoazi inny typ wozu. Mianowicie 
wóz o pojemności motoru 1500—2000 cm. Kon­
strukcje. tego typu wystawiły firmy Citroen, Peu­
geot, Adler, Mercedes-Benz i inne. W dodatku 
pokazano różne nowe typy karoserji, jakkolwiek do­
tąd nie udało się jeszcze osiągnąć ( ałkowitej zmiany 
budowy karoserji, o czetn fach;,we pisma sfedroko 
się rozpisują. »

Bardzo poważny problem, z którym usiłuje sic 
załatwić technika automobilowa, dotyczy przysto­
sowania samochodu do różnych typów dróg. By­
łoby utopją domagać się całkowitej reformy i .prfee- 
hudOwy sieci dróg w Europie, która przedstawia 
się zupełnie w niezadawalający sposób. Rac/ej 
pomyśleć trzeba o typach samochodu, które dawały­
by dobre efekty niezależnie od takich czy innych 
usterek drogi. Pod tym względem duże znaczenie 
przedstawia swobodne zawieszenie kół. Wówczas 
każde koło, że się tak wyrazimy, na swoją rękę, 
porać się będzie z przeszkodami, ulatwidiąc po­
suwanie się wozu. Dnie się to osiągnąć zarówno 
przy napędzie na tylne koła jak i na przednie. 
Nad tą sprawą pracują liczne fabryki europejskie. 
Oddawna iuż znana jest konstrukcja małych wozów 
Mercedes-Benz. Poza tern pokazano w Paryżu cały 
ozereg wozów o napędzie na przednie koła, i>'pu 
mniej lub więcej nowego. Inny sposób u po raili a 
się z trudnościami dróg polega na pracy nad nowym 
typem opony.

Ostatnie salony w Paryżu, Genew i - i Londynie 
mogły wzbudzić przewidywanie, ż : trfotor czterocy- 
lindrowy, przynajmniej jeśli chodzi o większe wozy, 
zanika. Tymczasem za firmą Ciiiysler podążył cały 
szereg firm Citroen, Peugeot, które w>stawiłyuiowe 
dobre typy motorów czterocylindrowych, działają­
cych niemal tak dobrze jak w dobrej maszynijd 
sześciocylindrowej.

Rozmaitości
N a fó ro iszy  sam ochód na św Jecie

Według wiadomości angielskich pism fachowych 
najdroższy samochód na świecie wystawiony był 
na zeszłorocznej wystaw.e londyńskiej. Jest to słyn­
ny „Złoty Bugatti" typu Royal, który przd ,v%ł- 
oamości motoru 77 koni mechanicznych kosztuje 
1 16 tysięcy franków szwajcarskich. Motor ośmio- 
cylindrowy posiada pojemność 12,76 litrów. Wóz 
zaopatrzony jest we wszelkie najbardziej współcze­
sne udoskonalenia.

1 S  Nowy w óz w yścigow y Cam pbella
Słynny rekordzista angielski Campbell wyjeź­

dź i w m. |s',tyczniu przyszłego roku do Ameryki, 
gdzie na brzegu morskim Florydy (Dayton Beacb)

Posiedzenie Zarządu Glów -̂ie- 
30 Tw. Za\jt. Transportowców

Dnia 18. grudnia 1932 r. odbyło się w W ar­
szawie posiedzenie Zarządu Głównego Z,\v. Zaw. 
Transportowców R. P. przy współudz:ale nrzedsta- 
wineli poszczególnych sekc.i i okręgowy Powzięto 
cały szereg uchwał, które będą poszczególnym od- 
uziałom okólnikiem zakomunikowane.

Szczegółowe sprawozdanie umieścimy w nu­
merze następnym naszego pisma.

zaatakuje dotychczasowy reJcord świata w jezd/ie 
automobilowej.

W poprzednim już roku Anglik ustanowił fan­
tastyczną szybkość rekordową, no dziś ddeń ni ■- 
Osiągalną, wynoszącą 408 721 kim. na godzinę.

Rekord ten jednak nie zadowolił go i jego 
..Niebieski Ptak" zaraz po powrocie z Ameryki pod­
dany został przerobieniu. Oczywiście, iż prace nad 
rekonstrukcją wozu były przeprowaozone w jak naj­
większej tajemnicy. Doniero w tych drnaeh prace 
zostały ukończone. Teoretycznie jego motory Rolls- 
kozce pozwolą mu osiągnąć szybkość 480 km na 
godzinę. Jak się okaże to yi p iktyce, zobaczymy.

C zas „żvcia“ sam ochodu
Amerykańska „Automobile Chamber of Com- 

mersf< (Samochodowa Izba Handlowa) usiłuje m  
podstawie corocznych statystyk obliczyć okres „ży­
cia" samochodu. Rzecz jasna, na (en tem t można 
dać tylko cyfry przeciętne. Angielskie pismo , Mo­
tor Commerse" ze swej strony przeprowadziło po­
dobne obliczenia dla Anglji. Jednćf i drugie obli­
czenia dało rezultat, że w Anglji rrzecięifiy okres 
używania samochodu wynosi 6 i pół lat, a w Sta­
nach Zjednoczonych 7 lat. Warunki pracy samo­
chodu w obu krajach są zupełnie różne, a icdiiak 
,Okres „życia" samochodu jest miuej więcej po­
dobny.

Nowy m otor D ieslow sh i
Piszemy w obszernym artykule, poświęconym 

motorom Diesla, a wciąż trwa praca nad udosko­
naleniem mniejszych i lżejszych typów samochodów 
DieselowskiJi. Ostatnio szwajcarska firma Moto- 
saeochc w Genewie zbudowała motor na ciężkie 
oleje nadzwyczaj lekki, który pracuje z stią sze­
ściu k. przy jednym cylindrze i spala około 22(1 
gramów materjału pędnego na goozinę i na ,konia 
mechanicznego. Motor wraz ze wszystl iemi dodat­
kami waży 215 kg.

Ten nowy typ motoru Dieslowskiego ma bardzo 
powa2.ne zalety i wprowadza niezwykle doniosłą 
zmianę w sytuacji szwajcarskiego przemysłu samo­
chodowego: przemysł ten pod względem produkcji 

samochodów Dieselowskieh całkowicie uniezależnia 
się od zagranicy.
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Warszawa, ulica Czerwonego Krzyża 20
T e le fo n  325-31

O d d z i & ł A d r e s Dzień zebrania Lokal zebrań
Bielsko O kręgowy Sekretarjat Z. Z. A., Rosner, 

Republikańska 4 1. sobota po 1. każdego mies. Restauracja Feiner „Pilsnerhof"

Cieszyn Kubień Alojzy, Frysztyckie Przedm ieście 133 1. sobota po 2, każdego mies. R estauracja Fr. P iller ul. Cclesty

Gdynia ulica Portow a 26

Katowice O kręgowy Sekr. Z . Z. A., ul. W ojewódzka 50 
telefon 11-16

i. czw artek po 1. 
każdego miesiąca Hotel Central ul. Dworcowa

Kraków Z. Z . T ., P lac Matejki 4 3-go każdego miesiąca Plac M atejki 4

Królewska Huta Jan Cm ok, Straż Pożarna, ulica Bytomska J. poniedziałek po 1. 
każdego miesiąca

Restauracja róg  ul. Katowicka Stawowa 
Ertel

L w ów Z . Z. T ., ulica Zielona 7

Łódź O kręg, Sekretarjat Z . Z. T ., ul. Sienkiewicza 23 pierwszy w torek po 1. i 15. 
każdego miesiąca W lokalu związkowym, Sienkiewicza 28

Mikołów pod Katowice na piśmie Hotel Dom Polski, Rynek

Poznań O kręgowy Sekretarjai Z. Z. A., 
Piać Dąbrow skiego 42

Rudom Z. Z. T., Em ilianów Al., 
ulica J. M alczewskiego 10

Rybnik Stalmach Józef, ulica H alera  2 1. w torek po i. każdego mies. Restauracja Kaczmarczyk, Plac Wolności

Siem ianow ice M . K u lc z y ń s k i,  S ie m ia n o w ic e p ią te k  p o  1. k a ż d e g o  m ie s . R e s ta u r a c ja  p. P r o c h o ty  
u l ic a  k s . S ta b ik a  8

S osnow iec Pietrzak Leon, ulica W ielka 12 1. niedziela po 1. każdego nnes. Dom Ludowy, Jasna 26

Tarnowskie Góry pod Katowice zaproszenie na piśmie Restauracja W ieczorek, Plac Wolności

Tychy Matei a Paw eł, Browary Książęce 1. niedziela po 1. każdego mies. K awiarma p. D rabik ul. Sienkiewicza

W arszawa Z . Z. T ., ulica C zerw onego Krzyża 20 
telefon 325-31 — pokój 38

W ilno Z. Z. T ., ulica W ileńska 17

Wieluń Z. Z. A., F. Czyż, ulica Niedzielska 6 '

W łocław ek Z. Z. A ., Z. Z. T., Kościuszki 6, 
Klub Robotniczy

Żyw iec pod Bielsko 1, niedziela po 15 każdego mies. na piśmie

Sekretariat Okręgowy Zw. Zaw. Automobilistów
w  Katow icach

został przeniesiony z ulicy Kościuszki 42

na ul. W olew^dzką 50 : Ter. 11-ifc
Z A R Z Ą O
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