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NOWA SWIECA

CHAMPION

»,CHAMPION" poleca obecnie kupcom samochodowym na
caltym Swiecie nowg opatentowana S$wiece. Swieca ta wsze-
dzie, gdzie zostata zaoferowang, wzbudzita zywe zaintereso-
wanie wsrdd automobilistow. Zapotrzebowanie na nig jest
znaczne, dzieki jej wspoéiczesnej budowie, oraz niezréwnanej
wydajnosci i oszczednosci w zuzyciu.

Musimy podkres$li¢ wielkie znaczenie jakie ma dla kupca nowa
Swieca ,,CHAMPION", zwitaszcza w chwili obecnej, gdy auto-
mobilista bardziej niz kiedykolwiek liczy na swoje $wiece dla
osiggnigcia lepszej wydajnosci silnika i dla zmniejszenia
kosztéow jego uzytkowania.

Inzynierowie firmy ,,CHAMPION" opracowali opatentowang
porcelanke z silimanilu majacq swoistg forme, ktéra udziela
wszystkim silnikom wydajnos$¢ dotad nieosiagalng. Porcelanka
ta reguluje i rozprowadza automatycznie ciepto i zapewnia

doskonaty zapton, nawet w licznych wypadkach, w ktd-
rych zwykle Swiecie juzby zupelnie nie dziataty.

Nowa opatentowana S$wieca ,,CHAMPION" daje ulep-
szenie pracy, co jest zalet3 mogacag w duzym stopniu

Opatentowana w Stanach Zjednoczonych — zgtoszenia o
patenty ttoZone we wszystkich krajach.

(1) Zauwaz naukowo opracowang forme konca porce-

lanki. Ksztat ten reguluje automatycznie temperature
tei czesci, utrzymujac temperature dostatecznie niska
dla unikniecia zagrzania i przedwczesnych zaptonéw.

(2) Zauwaz naukowo opracowang proporcje trzonu

porcelanki, ktorej ksztatlt umozliwia regulacje tempera-

tury dostatecznie wysokiej dla zapobiezenia osadom
weglowym i oliwnym wywotujagcym kroétkie spiecia.

pobudzi¢ sprzedaz. Ro6znorodnos¢ jej zastosowania
i jej wydajno$¢, ograniczajg automatycznie
ilos¢ modeli, ktore sprzedawca jest zmuszony
posiada¢ na sktadzie dla obstuzenia wszyst-
kich silnikow. Na zadanie zostang natychmiast
przestane korzystne warunki sprzedazy.

WZMOZONA MOC — OSZCZED-
NOSC - ZRYW I PEWNOSC DLA
WSZYSTKICH SILNIKOW.

Odkrycie zupetnie nowej zasady i zastosowania jej
w opracowaniu porcelanki dla $wiec, rozszerzyto
krag ich zastosowania i zwiekszajgc ich wydajnos¢,
ograniczyto jednocze$nie liczbe ich typow; wszyst-
kie niezréwnane zalety S$wiec ,,CHAMPION" za-
rowno jak i ich, tak og6lnie znane wasciwosci
zostalty w ten spos6b wzmozone i rozszerzone,
podczas gdy jednoczesnie, dzieki olbrzymim obro-
tom, ktére robi ,,CHAMPION", a ktére sg wynikiem
osiggnietego przez niego Swiatowego powodzenia —
wszystke te ulepszenia staty sie mozliwe bez
podniesienia cen.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE | WOLNE M. GDANSK

MOTOINSTOCK
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,Zadanie Proletarjatu z Nowym Rokiem

Stato sie juz pdprostu zwyczajem, ze od czasu
do czasu, prasa kapitalistyczni zapowiada szum-
nie poprawe sytuacji gospodarczej. Szczegdlnie na-
silenie tych proroctw nastgpito przed Nowym. Ro-
kiem. Dzienniki burzuazyjne powotywaly sie pizy
tern na rozne znaki ,na ziem; i niebu,;, ze ttpiagnioiia
chwua zataman a sie kryzysu jest bliska, ze trzeba
tylko przetrwa¢ Bvla nawet notatka, ze w Australji
przemyst Zaangazowat nowwch kTkadzesigt tysie-
cy, robotniKOw. Czyz me majg sie ludziska z czegO
cieszy¢? PtzeCiez taka wieS¢ napewno zastgpi gto-
dnej* bezrobotnej masie chlcb Czy stiawe, ktora
ula wiekszosci staje sie pop/oshi aitykulem zbytku.
Nic bardziej moze nie wygfada nat naigrywanie sie,
jak te nawolywdiriia do wytrwania. Nikt natomiast
nie potiije, w jaki skuteczny sposob to jest mo-
zliwe. Dla kogo te wiesci sg preziiaczone? Jezeli
dla gtodujacych bezrobotnych, to cel chybiony. Gto-
du bowiem nie sg one w stanie zaspokoi¢. N fat w
te rzeczy nie uwierzy, za$ tych, ktérych gtod ni-
gdy nie dosiega, dla tych Kkryzys jest najwyzej
okresem zihniejs 'onyeh zyskéw, ktére s'e nadrabia
redukcjg personelu i plac, obarczajgc pozostatych
podwOjng praca, jesli chodzi o Cel, jest on az nadto
jasny, tudzi¢ obietnicami tych nedzarzy, jx>zba-
wionych pracy i tych, nie licznie pracujgcych. Za
dobrej konjunktury mogli ludzie pracy zarobi¢ naj-
wyzej na skromne utrzymanie, a ktorych Kkryzys
nie zastaje nigdy przygotowanych wf zasoby do je-
go przetrwania. Rok miniony, rok 1932-gi byt nie-
zwykle ciezki dla klasy pracujacej. Szczegllnie w
ddedzbiie automobilizmu sytuacja jest wprost tra-
giczna. Trzeba bowiem mie¢ na uwadze, Zze zmniej'-
szanle obrotdw handlowych wptyneto takze na
zmniejszen’;: przewozow, ptnvodujac. ze korzysta-
nie ze $rodka przewodowego, jakim jest samochdd,
staje tsie zbyteczne. Na linjach autobusowych spa-
dek frekwencji zaznaczyt sie w zastiaszajacy spo-
sob. Te nieliczne jeszcze przedsiebio stw'a nie sg
w stanie optacaé ciezaréw, wynikajacych z Pan-
stwowego Funduszu Drogowego. Nalezy bowiem
nadmieni¢, ze wspaniaty pogrzeb pieknie rozwita-
jacemu sie ruchowi samochodowemu sprawit byty
minster p. Neugebauer swym pomystem (Fundusz
Drogowy), ktory faktycznie zniszczyt wzglednie
spowodowat gwattowny zanik ruchu samochodowe-
go, za$ realne korzysci z niego byty znikome. Jemu
to is.zozeg6ln.e (Fundusz Drog.j nalezy przypisac
to, co w tej dziedzinie sie stato. Uczyn.t on bowiem
niemozliwem korzystanie z tego koniecznego S$rod-
ka, jakim jest samochdd. Tragedja, jako wynik
hgo stanu, rozprywa sie W szeregach naszych towa-

rzyszy kierowcow, j*jzbawiou_,ch pracy, a tern sa-
mem moznosci utrzymania siebie i swych rodzin.

Nalezy zauwazy¢, ze prawie rzadko Idorys z
tim.gcyeh prace, posiada prawo korzystatna z za
silku. Dzieki obecnemu ustawodawstwu spoteczne-
mu znajdujg sie nasi towarzysze w tej sytuacji,
ze moga po utracie posady ging¢ z giodiii a nikt sie
0 nich nie zatroszczy. Przeciez w rej:sFze bezro-
botnych nie figurujg, t>0 im do tego .iie przystugu-
je zadne pigwo. To jest juz wing ich samych. Ma
to ktory /.asianowdt sie nad tern, ze chcac zdobyé
jakiekolwiek zabezpieczenie, to t“zeba c¢ nie wal-
czy¢, a uczyni¢ to moze tylko silna, solidarna re-
prezentacja zawodowa. To dzisiaj msci sie na nich
.z calg surowoscig, i bedzie sie msc to tak dtugo,
poki tego zrozumienia u wszystkich nie bedzie. Ktc
,zna warunki pracy kierowcow, ten wie, ze bidzie ci,
to wielcy nieszcze$liwey. Kilkanascie godzin pracy
Sa dobe a w chwilacn wolnych remo ity etc. K:e-
rowca czesto (to nie sg zarty) z wiasnej godowej
pensjl kupuje czeSci do auia, za ktorelrza ko >ie
zwraca wydatki, by tylko sie *nakKz¢ w t§ roli,
by nie by¢ bez pracy. O tern byioby wMe (to p’sa-
nia, temu jednak trzeba be’zie poswieé ¢ orobue
miejsce. Z Nowym Rokiem klasa pracujaca zna d i-
je sie w sytuacj bardzo tlezklej. W emy.o tem
bardzo dobrze, ze ten Kkryzys nie minie predko,
ze jest on wynikiem gteboki j choroby struktural-
nej, zniknie wtedy, kiedy znikiLe ustréj gospodar-
czy, ktory spowodowat kryzys, a ktoiy zara zic¢
mu nie jest w stame (kapitahznl). Z jednej slrony
setki tysiecy (w Polsce) ludzi bez pracy, bez ju-
tra, nie majagcych na kawatek suchego clileba. gdy
inni pizez jedng chwile nie o czuwajg nie +ylko
gtoau, ale zadnegc braku i kpig sobie z ludzkiej
nedzy. Dlategc powiadamy, ze te prorocze w e Ci
sporzadzone w redakcyjnych gabinetach prasy ka-
pitaliistycznej, w szeregach klasy piacujacpj echa
nie znajdg. Ona nie wierzy am w te konferencje,
ktére sie odbywajg oo chwile przy |zatopadfa i be/
zaunego skutku. Nawet ten piekny p’éd, jak th j~st
Liga Narodowr, zdaje s:¢ Dy¢é Doromonym. W Chi-
narh ginie tysigce ludzi kobiety, starcy i dzieo
a to bez wypowuedzema wojuy, niszczy sie m asta
1 warsztaty pracy, tworzy se nowa nedze, ale to
jest dobrym ;interesem, okresem dobrej koi unk-
tury w przemysle wojennym dla kapitalistéw i om
dzi§ majg najwiecej do powiedzenia.

JesteSmy Swiadkami, ze 11 miljonow polegtych
w wojnie Swiatowej wdowy isieroty po nic ¢ pozo-
state, nie potrafito wstrzgsngé sumieniem Swiata.
Ta sprawiedliwos¢ dla siinych jest razaca, bo ra-
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zgeo niesprawiedliwy jest stosunek Ligi do sta-
bych swych cztonkow. >A

A Swiat kapitalistyczny co robi przeé¢'w temu?
handluje amunicjg, dostarczajgc to jednej, to dru-
giej strunie, bo to jest okresem dobrej konjunktu-
ry dla iprzemystu wojennego i on dzi§ gra pierwsze
skrzypce, bardziej iiia w roku i914

Liga Narodéw, dla pozorow, ze sie co$ rubi,
wysyta komisje, i na tern sie wszystko konczy. Kto
poswieca troche uwagi, ten zorjentuje sie, ze za
kulisami oficjalnych konferencji co$ sie dzieje Na
i ipoza plecami gtodujacych mas iknuje sie nowe
plany, zamiast pomys$le¢ jak/da¢ prace i chleb, te:
miljonowej bezrobotnej rzeszy. Ciezki przemyst
francuski Schneider & Creuzot, dobrze nam znany
(pozyczka kolejowa) wykupit poczytnyJorgan Jour-
nal de Genewe tuz przed odby¢ sie majacg konfe-
rencjag rozbrojeniowa (czytaj zbrojeniowg), aby
moc urabiaé opinje po mysli swych intereséw. Te
konferencje sg tylko tragiczng komedja, r/eczywi-
sto$¢ zadaje klam wszelkim :ch postanowieniom.

To dzieje sie za kulisami. A tu ludzT j:ozba-
wieni ipracy i Chleba gtodujg, ka'mi s:¢ ich'lztud-
nemi ob:etnicami, ze kryzys ten minie.

Swiat pracy a z nim wszyscy uswiadomieni
w to nie wierzg. Proletariat jest gteboko przeko-
nany, ze ten kryzys predko nie mmio, gdyz jest wy-

Skutki szkodMwej

Niejednokrotnie pismo nasze, kryiykowa'o poli-
tyke niesprawiedliwych obciagzen ruchu samochodo-
wego na cele biu'owy drég. Twierdzdismy zawsze
i twierdzimy obecnie, ze polityka ta niestychanie za-
ostrza kryzys w przemys$le samochodowvm. Cieka-
wie bedz;e zapoznaé sie stosunkami iremiec-
kiemi, gdyz w ten sposOb otrzymamy potwierdze-
nie naszej te?v: kryzys aulomobilizmu jest ni’tylkdi
wynikitnr ogo6lnego przesilenia, ale i niesprawiedli-
wej polityki podatkowej. '

W chwih obecnej w Niemczech liczba bezro-
botnych szoferéw- wynosi okoto 200 tvs'ecy. Pra-
wie *H ogolnej liczby samochodéw zosta‘a w Nimu
czech unieruchonrona. Coptawda, dzieki wielki' i
solidarnosci klasowej i energicznym zabiegom or-
ganizacyj udato s:e utrzymaé poziom zyciowy szofe-
réw, jednak ogiomne bezrobocie przywala mase
szoferskg i kryzys w przemys$le samochodowym za-
ostrza sie coraz bardziej. Przed rokiem 80 &
siecy samochod6w zostato na stale, wycofane, dzi$
liczba ta wynosi juz okoto 330 tysiecy. Od 1-go
sierpnia r. ub. armia bezrobotnych szoferéw zwiek-
szyta sie o nowe 85 tys'ecy Narim eni¢ na”zy, ze
niem eckt ruch samochodowy opierat s e kryzysowi
przez dtuzszy czas, nawet wtedy* gdy wielkie ga-
tezie przemystu pogrgzone bylty w kryzysie. Stad
whniosek prosty, ze Kkryzysu tego nie mozna przy-
pisywaé wylaczide na ogdélny rozktad gospodarczy.
Przyczyny szuka¢ nalezy we wzroScie 'obcigzenia po-
datkowego. Od dwucb lat w krotkich oddnkach
czasu osmiokrotnie zwiekszano obcigzenie podat-
kowe: dwa ral/y zwiekszono clo od materiatu ped
oego, a pieciokrotnie procent przymusowej domie-
szki spirytusu. Obcigzenie to kosztowato guch feu
mochodiowy w roku 1931 — 340 jniljonéw, a w
r. 1932 — 320 mdjonow, jesli jaoréwnamy ceny
ptacone za materjat pedny w Niemczech z cenami

nikiem niesprawiedliwego i btednego ustroju go-
spodarczego jakim jest kapitaltzm, ktory znajduje
sie w konflikcie z rzeczywisto$cig, ktéry nie wytrzy-
muje proby zyciowej, bo sie przezyt Kryzys ten
minie gdy nie zniknie jego przyczyna, kapitalizm.
W pierwszych latach po wojnie kapi aiizm przera-
zony; jej skutkami przykucnagt na chwile, i dzi$
jesteSmy Swiadkami, ze skoczyt jak tygry”®, rzu-
cajac sie to na gtodowe ptace i na nieliczme juz
pracujagcych, to' na zdobycze socjalne i ha godziny
pracy. x o1 -1 i

*Ta jego zuchwato$¢ staje sie bezgraniczng i mc
cofa sie przed irczem, by tylko zvski nie doznaty
uszczerbku. Dlatego z nowym rokiem wszyscy lu-
dzie pracy muszg s:e troche giebiej zas‘anowic, zro-
bi¢ bilans swej dziatalnosci "a rok miliony, wycigg-
na¢" nauke, pracowac i przygotowac sie organizacyj-
nie, tak aby s:e nie mogty powtérzy¢ stare biedy,
aby przyspieszy¢ ten proces, ktory nastgpi¢ musi,
ale ktory ma proletariat zasta¢ przygotowany. Dla-
tego jest obowigzkiem catego S$wiata pracy, aby
sobie to nareszcie uswiadomit i skupit sie . zrozu-
miat, zc ma do sjoctnicnia dziejowa n. sje, ze przvsz-
los¢ nalezy do niego, bo od ginagcego kapitalizmu
niczego dla siebie siaodziewal s'e nie mo>e.

M- W.

olityki podatkowej

na rynku $wiatowym. Pobtyka ta odpowiada inte-
resom grup kapitalistycznych; prze lewszystki im mi
interesom wielkiego przemystu chemicznego, gor-
nictwa i “obszarnikéw. Woyliczono, ze -szoferzy,
liczacy zaledwie 1 milion, optacaé musza 1/5 czes¢
catego ¢ochouu z cet 65 milionowego naroiiu i da-
wac nieubeckim przemystowcom 80 miljoni/W ma”ek
subwencji. Wszystko to miesci -sie w ceu'e mater-
iatbw pednych. Przez to podrozenie ceny benzyny
uienpieccy producenc benzolu zarab<a>g ogromne su:
my: pomimo kryzysu okoto 50 miTojjéw iocznie.
Cena Idra benzolu w Niemczech wynosi 48—-19 feni-
goéw, chociaz pr/.cd wojng wynosda tylko 16 fen

Nienreckie sfery automobilowe sg zdania, ze ta
polityka wielkiego kapitatu i obszarnictwa g-ozi zu-
petncin apickieiti automobilizmowi. Juz w roku
1923 wystawiono postulat wprowadzema p awa ko-
izystama przez szoferow taksowek z benzyny, wol-
nej od cLi- Liczba taksowek jest okoto 30 proc,
nizsza ivz, przed wojng, a kazda taksowka trzy-
krotnie wiecej jest obcigzona przez podatek prze-
mystowy, podatek od wozéw oraz wysokie clo,
Smiato;!mozna powiedzie¢, ze niemieccy automobi- ]
lisci sg *ofiara wiadzy wielkiego kapitatu i obszar-
nictwa. Jakie jest wyjsci" z tej sytuacji? Moze byc¢
tylko jedno, mianowicie ztamanie witad/y tego kapi
tatu. Socjaldemokracja niejednokrotnie domagata
sie wprowadzenia monopolu panstwowego, ktéry-
by. umozliwit automobilistom zaopatrywali & sie \\
tani materjat pedny. Monopol ten byiby uregulo-
wat przywo6z oraz nakre$li! ramy obrotu materjaten
‘pednym. ‘ b i ff:
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W jakt sposdb zwiekszyC czas pracy samochodow

Zar.im rozwineta sie dzisiejsza serjowa i ma-
sowa produkcja samochodoéw, kazdy wdz, wypusz-
czany z fabryki, byt szczegétowo badany' i wszy-
stkie je go czesci doktadnie spraw dzane i przypaso-
wane. Dzi$ niema mowy o rakiem cokladtiym s >ra-
wdzaniti. Po Kkrotkiej probie woz idzie na rynek,
jakkolwiek zdarza sie,.ze nie wszystko jest w nim
wykonczone z nalezyta doktadnoScig i precyzja.
Praktyka okazuje jednak, ze takie powierzchownie
sprawdzanie jest czesto niedostateczne. Nastep-
stwem tego jest, ze samochody tego samego typu,
tej samej fiDrykac,i majg czesto rézny ,,okr.s zycia".
Powodem tego sa czesto niedostrzegane defekty
i nieprawidtowosci w motorze. Powierzchnia tto-
ku, $ciany cylindra nigdy nie sg matematycznie
Sciste, dokladne. Metal jest czasem 1ledostatecznie
gtacki, odznacza sie czasem szkodliwg chropowa-
toscig, co wptywa nadzwyczaj niekorzystnie na prace
motorow. Z tego wzgledu ogromne znaczenie ma
zastosowanie odpowiedniego oliwienia, ktére przy
posiadaniu wszelkich wiasciwosci dobrej .oliwy, za-
razem mogtoby usuwaé chropowatosci $cian cyl n-
dra lub tlokow.

Takicmi wilasciwosciami obdarzony jest grafit.
Rzecz jasna, musi 011 by¢ specjalnie do tego uzytku
zastosowany, rozproszko-wany na niezwykle drobne
czasteczki. DoS$¢ powiedzieé, ze takie czasteczkigra-
fitu maja jedna m.ljonowag czes¢ milimetra. A je-
dnak materjal nawret przy takim rozdrobnieniu za-
chowuje charakterystyczng dla grafitu posta¢ pty-
tek. Te czasteczki dostajg s'e do wszelkich poréw
w materjale a wygtadzajg jego chropowato$¢. Po
pewnym czasie, pod wptywem grafitu, metal otrzy-
muje idealnie gtadkg powierzchnie. W dodatku
btonka graihu posiada juz sama przez sie Swietne
wiasciwosci jako smar. W ten spos6b materjat éw
petni role podwdjng: jednoczed$nie dziata wespot
z oliwg w smarowaniu motoru i zapewnia skutecz-
no$¢ jego dziatania. Zresztg grafit oddaje niesty-
chane ustugi nietylko przy ochronie dziatalnosci mo-
toru, ale i przy innych czeSciach wozu. Wszedzie
okazuje sie Swietnym S$rodkiem zabezpieczajacym.
Jedno z niemieckich pism technicznych wyliczyto, ze
przy pomocy tego materjaiu osiggna¢ mozna ogrom-
ne zmniejszenie szkodliwej sity tarcia o 32 proc.

—0QO-

W sprawre budowy drdg

Na koniec i w sferach rzagdowych przekonano
sie, if dotychczasowa polityka drogowa byta zu-
petnie be-zcelowa i cbprowadzita raczej do zaniku
niz do poprawy sieci drog. Jak stycha¢ w sferach
rzagdowych opracowuje sie plan budowy drég w cia-
gu 2—3 lat, ktéraby objeta 1500 km. kosztem 200
miljjonéw zl. — Zobaczymy, co z tego projektu
wyjdzie.

Ze swej. strony przemystowcy réwniez méwig
0 planie bu owy drég'. Ziozumate, ze chodzi im
przedewszystkiem o otrzymanie zamowien, a ciezar
fmansowania' robd6t publicznych chciel by przerzucic
na spozjrwcéw. Przemystowcy, jak stycha¢ byt by
sktonni obnizy¢ wysok.e ceny kartelowe, ale poi
tym warunkiem, ze wpltywy z obnizki cen posztyby
na owe roboty, na ktorych chcieliby sobie niegorzej
zarobil, Dalsze fundusze m anoby osiggng¢ od
przedsieb>orstw autobusowj eh, fabryk samochodéw
linnych przemystéw zainteresowanych. Ma to po-
zostaé w zwigzku z wypuszczeniem przez Panst-
wowy Fundusz Drogowy specjalnych oblikacyj na
uruchomienie budowy drég.

Pomysty te idg SciSle po linji interesow kapi-

tatu Ceny produktow kartelowych sg w istocie:
wysokie, a tu proponuje s.e utrzymaé je na wyso-
kim poTomie, z tym tylko zastrzezeniem, ze rze-
koma obnizka wptynie pod inng postacig do Kkie-
szeni fabrykantow. Wielkie przedsigbiorstwa samo-
chodowe otrzymatyby specjalne przywileje w po-
staci' koncesyj i ulg celnych w zamian za przyjecie
oblikacyj Funduszu Drogowego.

Z punktu Ycidzenia automobilizmu ten ostatni
punkt buazi¢ musi jaknajwieksze zastrzezenia. Nowe
ulgi dla wielkich przedsiebiorstw bytyby nowym cio-
sem dla naszego i tak stabego przemystu samo-
chodowego i zwiekszytoby sie obcigzen e automo-
biliztnu na rzecz chciwrego zagranicznego kaoitatu
w przemysle samochodowym. Z drugiej sirony do-
tychczasowa polityka rzgdowa budzi powazne wat-
pliwosci co do owych nowych plandéw' w dziedzinie
buc owy drog. Sprawa budowy drdg jest p oble-
mem og6lno-krajowym, jest jednym z gtdéwnych
sposobow walki z kryzysem i winna by¢ traktowana
lako jeden z najwazniejszych punktow polityki pan-
stwowej.

Rozwoi automobilizmu w Danji

Pomimo kryzysu gospodarczego w Danji auto-
mobilizm rozwija sie pomyslnie, Waito, aby nasi
czytelnicy zapoznali sie ze stosunkami durnsk emi,
gdyz w kraju tym jest u whadzy rzad socjalistyczny.
Rzad ten wszelbicmi $rodkami siara sie zwalczy¢
kryzys i przyspiesz}¢ rozwoj gospodarczy kraju, a
Wiec . rozwo6j przemystu samochodowego. To tez
kryzys w Dartji jest mniej grozny niz w innych kra-
jach. Rzad zatrudnia bezrobotnych przy catym sze-
regu kgnstrukcyj, zwtaszcza robdt drogowych, ktore
przeprowadza sie nie na koszt automobilizmu, ale
ze Srodkow skarbu panstwa. Podieto naorzvk’ad

néw ztotych. Jeden z tych mostow jest prawie
gotdw, a drugi podjety bedzie na wiosne i bedzier
najwiekszym mostem w Europie.

AutomobilLzm rozwija sie jakby kroczyt w sie-
dmiomilowych butach. Gtownie' uzywa sie wozévv
amerykanskich tub angielskich, ale witasne mon-
townie sa rowniez czynne i zaczeta sie rozwijaé
produkcja motorow dieseknvskicti. PomysSinym ob-
jawem dla automonilizmu jest fakt n skiego opodat-
kowania samochodow. Podczas ostatrdch prni lat
wozono przecietnie okoto 3811 gotowych wozow*
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zy sg czesto wywozone do innych krajow skandy*
nawskich. Produkcja roweréw wynosi 55 do 65
tysiecy bztuk rocznie przyczem prawie wszystko pro-
dukuje sie dla sprzedazy wewngtrz kraju.

MowiliSmy juz o rozwoju produkcji motorow
diesclowskich. Zaznaczy¢ nalezy, ze caly szereg
linii kolejowych w ruchu krdtkodystansowym wy-
cofat parowozy i wprowadzit wozy z motorami
Diesla do ciggniecia pociggow.

Jedli automobilizm rozwija sie w Danji tak szyb-
ko, j>rzyczyna tego lezy w Swietnym stanie drog.
Mato krajow popisa¢ sie moze tak znakomitg s ecig
drég jak Danja. Kierowcy w tym kra'u maj.s je-
szcze caty szereg innych udogodnien, o jakich nie-
ma mowy naprzykiad w Poisce. Publiczno$¢ jest
na zwyczaj ostrozna i utatwia tg ostroznoscig |>race
szofera. Policja ruchu ma bardzo mato do roboty,
gdyz wszyscy: j»fzecnodnie i kieiowcy sami strzegg
porzadku  Policjantéw ruchu widzie¢ mozna na po-
sterunku przewaznie w czasie ozywionego ruchu
przy rozpoczynaniu i po zakonczeniu pracy biuro-
wej. Pomimo pewnego prz.es lenia gospo 'arczego
(w Danji jest okoto 85 tysiecy bezrobotnych), lud-

nos¢ jest tak dalece zréwnowazona, ze niema .mo-*

wy o zalnych kradziezach ul cznych i samochody,
motocykle i rowery spoczywajg spokojnie bez zad-
nej opieki niekiedy przez cale godz ny.

Z wypadkow samochodowych

W tych dniach znalazta swoj ep log przed Sa-
dem Apelacyjnym w Toruniu straszna katas rofa
samocho owa z dnia 2. lutego ub. roku pod Tu-
cholg. Nocg 5 os6b wracato z zabawy taksowka,
pedzac z szybkoscig 100 km. (?) nagodzne. W pew-
nej chwili auto wpa lfo na drzewo. Dwoje 0s6b
znalazto Sm«uré, a reszta o niosta okalecz.nia. Szo-
fer | pski wyszect cato. Sad Okregowy byt zdaira,
ze nastgpito tu ne lba™two i ska at szofera na rok
wiez enia, a staros.wo na ozyto nan grzywne za zbyt
szybka jazce w wysokosci 500.-— zt. — Sad Apela-
cyjny stanat na stanowisku, ze wina szofera nie byta
tak v elka, a odpow edz alno$¢ za katastrofe spada
rébwniez na podoctiocone towarzys wo. Szofera
skazano na 8 miesigcy wigzienia, na podstawie am«
nestji darowano 4 m|e3|qce a reszte zawieszono na
.5 lat’ ! i |

Zamkniete automobile sg —
szkodliwe dla zdrowia?

Paryska aka iemja medyczna opublikowata ela-
borat, w ktorym wyicazuje, iz jazda w zamknetych
samochodach przedstawia dla kierowcy duze nie-
bezpieczenstwa zatrucia. Na podstawie zebranych
doswiadczen stwierdzono, iz caty szereg kierowcow
cierpi wskutek oddychania wyziewami benzyny na
béle gtowy, newralgje, oszotomienia, zaziebiena,
choroby gardta i drdg oddechowych, a przed, wszy-
stkiem na ostabienie wzroku.

Paryska akademja medyczna przedstawia dane,
z ktérych wnioskowaé nalezy, iz wzrok Kkierowcow
jezdzacych w zamknietych wozach juz po roku osla-

Aforyzmy dla szoferow

Francuski pisarz Miquel Zamacois utozyt caty
szereg aforyzmdw, podajace wskazowki dla szo-
ferow, ktére pomimo humorystycznej, formy, zawie-
rajg interesujacg tresc. : t

Oto n'ektére probki: Jezeli na drocze dostize-
gasz co$, badz ostrozny, a jezeli nic nie widzisz, to
badz jeszcze ostrozniejszy. — Przy Kkierowaniu sa-
mochodem, zachowuj sie w ten spusob, jakby$ byt
otoczony przez Smiertelnych wrogéw. — Ne mysl
o S$mierci krdla Popiela, strzez sie swojej wiasne;j.
— Warjat zawsze znajdzie jeszcze gorszego war-
jaia, ktéry go bedzie chciat przescignagé. — Skoro
na (rodze przechodzen zwrdcony jest do ciebie pie-
cami, zachowuj sie tak, jak gdyby byt gtuchym. —
Skoro przechodzen jest zwrdcony do ciebie twarza,
zachowuj sie tak, jak by byt slepym. — Strzez sie
bydta, ktére idzie do wodopoju oraz ludzi,' ktorzy
wracajg z ipicia. — Strzez sie rozbu izonych dziec a-
kéw i sennych woZnicow.

Z.cudéw techn Ki

Prawdopodobnie wielu z naszych czytelnkow
spotkato nazwisko znakom tego niemieckiego ch>
nuka prof Fryderyka Bergjusa. - Wstawit s e on
catym szeregiem rewelacyjnych odkryé. Wynalazt
naprzyktad metode dobywania z wegla ptynnego pa-
liwa, ktore rywalizuje z benzyng roDywana z nafty.

Ostatnio Be*"gjus zadziwit $wiat nowem rewe-
lacjami: wynalazt spos6b wytwarzan a cukru z masy
wycobytej z pewnego ga.unku drzew, w szczegol-
nosci z topoli, buka i jodty. Produkt ten nie uste-
puje w m :zem naturalnemu. Procz t go wyna’azca
sztucznego materjatu pednego dobywa p wien czy-
sty gatunek alkoholu naoajgcy sie Swietnie do spo-
zycia. Przy pomocy swoich metod p agnie prof.
Bergjus zamieniaé drzewo na pokarm dla Indz i
zwierzat.

Mamy tu zatem prawdziwe cudy 20-go wieku
Jak widzimy ludzko$¢ coraz bardziej wydobywa s:e
z pod witadzy sit natury. Dla automob lizmu roz-
woéj produktéow syntetycznych ma ‘ogromne zna-
czenie.

Sunie uininoniesu u aulomnolNM

Ody zg6rg 10 lat temu na doroczne’ paryskiej
Wystawie Automobilowej pojawit sie pierwszy w
Swiecie samochdd, zaopatrzony w wolut kota, spra-
wa ta nie wywotata zadnej sensach ani zaintereso-
wania w sterach fachowych. Traktowano to po-
drostu jako zwykig ciekawostke, techn czng, pozba-
wiong znaczenia pnaktycznego.

Pozniej jednak nastgpita ocena niezmiernej do-
niostosci wynalazku. Do$¢ piowiedzie¢, ze zastoso-
wanie wolnobiegu daie 15 procent oszczednosm na
materjalc pednym.

Na czem jednak wolnobieg polega? W grumie
rzeczy wolne koto w samochod/ic dziata na tuze

samej zasadzie, co wolne koto w rowerze Ro-
werzysta, uzywajacy takiego roweru, moze w pe-
wnym momencie przesta¢ poruszaé p latam’ i ro-

wer sunie dalej sitg bezwladnosci. Rzesz jasna, da-
je to niestychang ulge w wysitku rowerzysty.
Podobnie i w samochodzie. Kota tego typu nie



Nr 2

dnie, gdy doptyw materjatu pednego do cylindra
zmniejsza sie. Wdz mimo to posuwa sie dalej sitg
bezwtadnosci. Przyczyna tego jest nastepujgca: sko-
ro watl silnika zax zyra porusza¢ sie stabiej, wat
kardanowy n.e zmniejsza obrotéw. Nastepuje tylko
tana zm:ana, ze wals ilnika nie dziata juz ni kota
wozu, ktdre sung, poruszane sita bezwiadnosci.

W6z zaopatrzony w wolne kolo przedstawia
dla cztowieka nieprzyzwyczajonego pewne trudno-
§ci. Wyobrazmy sobie, ze samocnéa wolhem Kko-
tem ma skrecié. Nalezy zmniejszy¢ szybko$¢ wozu.
Kierowca zdejmuje noge z pedatu akceleratora; woz
pedzi dalei sitg bezwihadnosci. Jednak dzi§ przy
ogromncm udoskonaleniu hamulcow hamowan e ni :
przedstawia zadnych trudnosci.

Mowilismy juz wyzej, jak ko'osa’ng oszczednosé
na paliwie Jaje zastosowanie wolnobi :gu. To de-
cyduje o znaczeniu praktycznem womego Kkoia.

Wiadomosci z Oddziatow

ODDZIAL KRAKOW

Z powodu ciezkich warunkéw  matci jglnych
wr jakich sie obecnie znajduja Koledzy, zostaty
wkiadki cztonkowskie obnizone z dmem |j styczu.a
br wobec znizki wkiadek zaden z Kolegdw nie
moze odwotywacé sig, ze nie moze wktadek wptacac.
Obnizka wk.a.iek dotyrzy tez i cztonkoéw Sekcji W;a-
Scic.eti Dorozek Samochodowych, poniewaz szoferzy
wiasciciele znajdujg sie w tym samym optakanym
stanie materjalnym co szoterzy ,wiasc ciele". Sek
cja Whascicieli Dorozek Samochodowych czyni obec-
nie starania celem uzyskania iicezpie.cz, n dorozek
we wihasnym zarzgdzie na wzOr Sekcji tddzkiej.
W tej sprawie odbedzie sie zeb.anie Sekcji Wlafci-
udil Dorozek Samochodowych w celu przedysku-
towania i uchwalenia odpowiednich krokéw w celu
zatozenia wiasnego ubezpieczenia dla dorozek.

Sekcja Kulturalno - OS$wiatowa urzadzita sze-
reg dancingéw jak réwuiez i wbLczor Sylwestrowy
z ktérych dochod' przeznacza sie na cele oSwiatowe
t, j. bibljoteke i zainstalowanie radjo—aparatu dla
uzytku Oddziatu.

Uprasza sie Kolegdw i Sympatykow ZW|azku
o ofiarowanie ksigzek dlal naszej bibljotek’, przez
co zyskacie wdzieczno$¢ kulturalnego ogotu Kolc-
goéw-Szoferdw. 1

OGLOSZENIE.

Zawiadamia sie Kolege Ludwika Swierza,
ze w Sekretarjacie Oddziatu Szoferow w Krakowi:
Pi. Matejki L. 4 jest do odebrania zgubiony portfel
wraz. z dokumentami k j. prawo jazdy 23.53, Swia-
dectwa pracy i jézne zapiski — Po odbidr zgtosié
sie ' w godzinach urzedowych od 12—1 i od 6—9
wieczorem. I

Dnia 1U stycznia 1933 roku zdarzyt sie na
drodze Krakow — Zakopane na odcinku Myslen ce
— Siepraw — Swiatniki — Krakéw wypadek samo-
chodowy. kierunku Krakowi zdgzat samochod
cigzarowy ,Chevnolet® z tadunkiem, jadac pod
ostrg gére od Swiagtnik natrafit juz u szczytu ,na
gojftld. Mimo wysitku zc strony Kkierowcy wéz
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stu i opanowania kierowcy, ktéry skierowat wdz
na przydrozng wierzbe ratujac, tym samym siebie
i konwojenta od| niecnybnej S$m.erci, w przepasé¢
okoto 50 metrowej. W tym momencie nadjechat
cieZKi autobus ,,S.aurer", prowadzony p.zez wytraw-
nego Uierowoe' z Zakopanego tylko z 7-miu pasa-'
zerami. Na fatalnej gotoledzi i zakrecie spotkat
autobus ten sam los co i cezardwke. - Mianowicie
autobus staczajac sie wpadt tylem na ciezardéwke,
stracajac ja w przepas¢ okoto 50-cio metrowa, ktdra
rozbita sie doszczetnie. Obstuga ciezaréwki na czas
wyskoczyta z wozu unikajac niechybnej smieru w
przepasci. Autobus zatrzymat sie na wierzbie wjez-
dzajagc do rowu, zostal wyciggniety przez  st+raz
ogniowg z Krakowa. W prasie zostal purus/any
takt, ro samochody jechaly bez przeciw Slizgowych
tancuchoéw.

Jako fachowcy w takim w'ypaaku chcemy odpo-
wiednio sprawe przedstawié. Jezeli taki ciezki
»Saurer" z Zakopanego bez tanicuchéw przebyt gor-
sie partje drogi w gorach jak Obidowa, Lubien a
uostat sie na gotoledZ, juz w poblizu Krakowa (t. j.
16 kim.), to w tym wypadku wine ponosi drdznik,
pod ktérego opieka znajduje sw dany odcinek drogi.
Troche dobrej, woli ze strony takiego dréznika a
mozna unikng¢ tai. ch katastrof w przysztosci wszel-
kich pojazdéow. Nie zada sie rzeczy nadzwyczaj-
nych, lecz opieka nad takg droga, ktdra jest g>-
rzystag i pos dajgca ostre serpentyny winna i
w tym kierunku, aby umozliwi¢ komunikacje ~id-
czas gotoledzi. Wskazanem bytob) takie zakrety
i wzniesienia na krétkiej zwykle przestrz ni posy-
pa¢ piaskiem, ziemig lub t. p a bytby tto jedyny $ré-
dek, ktéryby dat bezpieczenstwo wszelkim pojaz-
dom w danych warunkach atmosferycznych

POZNAN

Organlzatla Kratowa czy lokama ?

Ostatnio odbyto sie zebranie naszego oddziatu
w Poznaniu. Zebranie zagait kolega przew. Krze-
kotowski z nastepujacym porzadkiem dziennym:

11 Zagajenii , 2) Odczytanie protokdtu, 3).Ko-

;nuuidaty zarzadu, 4) Sprawa potaczenia, 5) Dysku-
[sjaj 6) Referat kol.

Adaimczyka, preztsa Zaizadu
Gtownego, 7) Whnioski, 8) Wolne gtosy, 9) Zakon-
czenie. [

Porzadek dzienny przyjeto, poczem kol. Krzl-
kotowski powitat prezesa Zarzadu Otéwnegc Kkol.
Adamczyka z Katowic oraz ob. Kowalewskiego, —
przewodniczacego Rady Zwigzkéw  Zawodowych
w Poznaniu,

Nastepnie odczytano protokdét z poprzedniego
zebi ania, ktdry zostat preyjety z poprawrkg kol.
Genia.

Przystagpiono potem do komumkatow zarzadu.

W sprawie kasy pos$miertnej udzielit dodatko-
wych wyjasnien kol. Adamczyk, z ktérych wynika,
ze bezrobotny zadnych skiadek do kasy po$miertnej
ptaci¢ nie potrzebuje. 2e za$ Katowice trakti®jg
bardzo rygorystycznie sprawy Swiadczeniowe. to dla*
tego, ze iezcli Zwigzek ma dawac Swiadczeinia w
100 proc., to ma prawo zadaé¢ od cztonkéw, aby
swe obowigzki réwniez wykonywali w 100 proc
W stosunku dc oddz.atlu poznanskiego Doszt} Ka-
towice na wielkie ustepstwa, przez ktore ponosic
moga wielkie ryzyko, t

Rozwineta sie ozywiona eryokusja w sprawach
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Nastepnie przeszedt kol. Adamczyk do oma-
wiania historji powstania jednolitej organ'zacj:, a to
wskutek atakéw, skierowanych przeciwko centrali
przez Zrzeszenie. Otdéz maizeniun wszystkich lo-
kalnych organizacyj byto, aby nareszcie stworzono
centrale. Pierwszy Zjazd w tej sprawie odbyt sie
w Katowicach, drugi w Poznaniu, i wreszcie :po
dtugich pertraktacjach doszto Wwarszaw € na trze-
cim zjezdzie do utworzenia c.n rali. Brak central-
nej bowiem organizacji odczuliSmy bolesnie..

Ujawnita sie konieczno$¢ utworzenia nictylko
organizacji centralnej krajowej, ale i miedzynaro-
dowej ze wzgledu na specyficzne warunki, stawia-
ne zawodowi szofersldemu. Potrz be nakzenia do
organ zacji miedzynerodowei odczu i my przedewszy-
stkiem na schodzie. Obecnie pomagamy sobie wza-
jemnie. Obcokrajowiec moze spokojnie wr razie po-
trzeby zwTOcié sie do organizacji danego Kkraju,
nalezacej do ITF po pomoc. Pozatein mamy inte-
res w tern, aby ujednostajniono prz psy automo-
bilowe w poszczegblnych krajach. Tego oczywiscie
dokona¢ nil moga organizacje lokalne, lub naw.l
krajowe. Organizacja miedzynarodowa, to wielka
rzecz, twierdzit mowca. Stawiano zarzuty ITF-owd
co do niedopuszczenia dowozu amunicji do Polski,
sg dziecinne. ITF jest organizacjg potezng, ktoéra
zwalcza jakiekolwiek wo ny, bo walka z wojng jest
szlachetng rzecza, a zabija¢ ne wolno. Ty ko ma-
som wmawia sig, iz taka, czy inna wojna jest
sprawiedliwg koniecznosciag, a w zasadzie, j.st to
tylko interes dla kapitalistow.

My jesteSmy oigan zac.g zawodowag, skad wiec
zarzuty, jakobysmy bylJji organ zacjg poli yczng Oni
twierdza, ze chcg by¢ organizacja lokalng, a wiec
nic obchodzg ich ustawy, bo to po iiycy zatatwiaja.
Szoferzy z calej Polski nie sg wstanie wybra¢ do
sejmu choé iednego przedstawiciela, wiec trzeba szu-
ka¢ przymier/eficow. Czy szukajgc ich mamy p6js¢
do wiascicieli i kapitalistow? pytat moéwca. Tych
sprzymierzencéw szukaé musimy u robotnikéw'. Czy
tedy jest to polityka? Mowca deknuje, iz polityka
jest Scisle zwigzana z ruchem zawodowym. Inna
argumentacja jest $mieszna.

Mdwca pod koniec przytacza przyklady, jak.e
skutki powstajg przez rozbijanie zwigzkow, i to nie-
tylko szoferéw, lecz i innych zawoddéw.l Xst to tra-
gedia dla ruchu robotniczego, ze nie kroczy w je-
dnolitych szeregach, lecz w rozdrobnieniu, gdy tym-
czasem kapitat bez wzgledu na narodowos$¢ jedno-
czy sie.

Referent stoi na stanowisku, iz zanim sie polacza
organizacje, to muszg ustali¢ wspolny program. A do
tego ustalenia programu jeszcze nie doszto. W tea-
trzyki ZrzeszeniowcOw nie wierzy, bo sami nie wie-
dza, czego chca. Oni muszg najpierw wyrobié sobie
jaki$ Swiatopoglad. Dopoki niema ustalonych warun-
kow, szkoda gadaé. W cuda, iz co$ samo sitg wyz-
szg sie stanie, wierzy¢ nie nalezy, stwoizy¢ co$ mozna
tylko przez wiasne sity

Kol. Karpinski odnosi wrazenie, iz Zrzeszenie
nas buja, i ze ono nam warunki dyktuje. Kto chce
iS¢ do Zrzeszenia, niech idzie. $

Kol, Kowalewski, przewodniczacy Rady
Zw, w Poznaniu zaznaczyt, iz ucieszyt sie, gdy do-
Wijelziat ve, iz Zrzeszenie chce sie potaczyé z naszg
organizacja, pézniej jednak przekonat sig, ze to tylko
manewr tamtych. Mozna mie¢ matg liczbe cztonkdw, ale
pewnych ZJrzeszenie, to twor nieokreélopy, mepo-

trzeba skoficzy¢ i postawi¢ sprawe wyraZnie, ze
w tych warunkach niema mowy o potaczeniu. Nale-
zy natomiast rozpocza¢ silng agitacje Mowca przy-
pomina historje powstania drugich zwigzkoéw, rzekomo
robotniczych, w ktérych rej wodzili doktorzy, adwo-
kaci  ksieza, a to tylko dlatego, aby mase robotniczg
odciggnag¢ od zwigzkéw klasowych. Takie zwigzki
miaty i majg poparcie kapitalistow.

Kol. Szopka zwr6cit sie do zebranych z we-
zwaniem, aby agitowano za organizacjg klasowa.

Odczytano nastepnie rezolucje.

Zanim oddano rezolucje pod gtosowanie wywig-
zaka sie obszerna i ozywiona dyskusja w ktorej udziat
brali koled/y- Stanlcowski, Boiowczak, Adamczyk,
Hencz; k, Ciebel, Krzyzanowski, Krzekotowski, Fabisz,
Radlewski, Brzozowski, Kaczmarek i inni.

Rezolucja.

Zebranie plenarne Z. Z. Aut. oddz poznanskiego
odbyte w dniu 7. grudnia 1932 r. po wystuchaniu
sprawozdania z posiedzen pertraktacyjnych i po prze-
prowadzeniu dyskusji stwierdza:

1 Oddziat Poznanski Z Zaw. Aut. Rz. P. okazat
jaknajdalej idace zrozumienie 'potrzeby jednolitej or-
ganizacji zawodowej szoferdw.

2. Zebranie nie widzi tego zrozumienia ze strony
przeciwnej, ktdra wysuwa stale na plan pierwszy swe
postulaty o znaczeniu ioKalnem, a po czesci osobistem,
"nie baczac na interes ogdtu szoferow.

3. Zebrani sa zdania, ze potgczenie: sie wszyst-
lich szoferéw catej Polski w jednei silnej organizacji,
| obejmujacej calg Polske, jest konieezne.

4 Przeciwstawiajg sie istnieniu i tworzemu orga-
Inizacyj lokalnych, niemajacych na terenie ustawodaw-
czym i obrony ogdlnych praw szoferskich zadnego
znaczenia.

5. Przynalezno$¢ organizacji krajowej, jaka iest
Z Z A do miedzynarodowej organizacji tj. L T.F
jest réwniez konieczng, choéby tylko ze wzgledu na
dazenie do ujednostajnienia ustawodawstwa automobi-
lowego we wszystkich krajach oraz na udzielenie
pomocy i obrony swych cztonkéw przy poardzach
zagranica.

6. Zebrani potepiajg jak naiKategoryczniej robote
rozbijacka jednostek, zdazajacych cio ostabienia ruchu
1zawodowego, a przynoszacych jedynie korzysci dia
naszych przeciwnikow.

7. Zebrani zwracajg sie do kolegéw do zorgani-
zowania sie w organizacji, Krajowej, mogacej sku-
tecznie broni¢ ich interesow zawodowych, t, j. 7. Z. A
celem wywalczenia sobie lepszego jutra.

8. Organizacji zawodowej nie wolno uzywaé dla
whasnej, czy tez czyjej ambicji osobistych, gdyz
wszyscy cztonkowie bez wyjatku zobowigzani sg do
pracy dla dobra organizacji i temsamem ogoétu.

9. Zebrani wyrazajg petne zaufanie, do swej sta
rej wyprébowanej organizacji jakg jest Z. Z. A. i wzy-
wajg wiadze zwigzkowe do poczynienia' wszelkich
staran dla polepszenia bytu ogdtu szoferéow.

Po zamknieciu dyskusji, na wniosek kol. Stan-
kowskiego poddano rezolucje pod gtosowanie, ktéra
bez sprzeciwu przyjeto.

Wybrane nastepnie aodatkowg komisje rewizyjna,
kolegow: 1) Gebla, 2) Stankowskiego, 3) Fabisza,
4) Radlewskiego.

Pod koniec wezwar kol. Adamczyk, aby dyskusja,
jaka sie toczyta na zebraniu nie byla powodem ao
upadku na duchu, ale by sie przyczynita 'Se do rozwoju
organizacji. Prz nosi pozdjwienje_£falf£iJMakL-lUZ»
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sprawa oddz. poznanskiego. ,Dazy¢ bedzie do no

gtebienia wspotpracy z Katowicami i Zarzadem
Otéwnem.

J¥a tein ebranie o ,godz. 2-giej zakonczono
WILNO.

Dn.a 3 stycznia 1933 roku odbylo sie zebranie
cztonkéw Kasy Samopomocy w dwuch zmianach
ranne o godz. 10-tej i wieczorowe o0 godz. 18-tej
w lokalu wiasnym przy ul. Wilenskiej 176. Oba
zebrania zagai sekretarz Zwigzku kol. Malkiams
Albin; na rannem przewodniczyt kol. Tarasiewicz
Franciszek, sekretarzowat kol. Pawi kowski Wac-
taw. Na porzadku dziennym: 1) sp-awozdau e Ka-
sy; 2) wybory Zarzadu Kasy; 3) odczytanie s atutu
Kasy; 4) wolne wnioski. Na wieczorowym zeu aniu
przewodniczyt kol. Antonowicz Karol, sekretarzowat
kol. Oryto Stanistaw. Sprawozdanie Kasy zdat kol
Tarasiewicz z ktérego wynikato, iz Kasa Samo-
pomocy, posiada gotowkg z+ 970 gr. 55. Rozchdd
Kasy Samopomocy zt 139 gr. 71, z czego wynika,
ze saldo na 1-go stycznia 1933 roku wynoj' zt. 830
gr. 84. W tern czasie zostaio wydanych pozyczek
zwrotnych na sume zt. 883 gr. 60. Do Zarzadu Ka-
sy zostali wyorani: Przewodniczgcy kol. Antonowicz
Karci, wiceprzewodniczacy kol Ajewski Benedykt,
seknetat ceni  kol. Mass Feliks. Cztonkowie Za-
rzadu kol. Kaptan Pawet i Taras ewicz Franciszek;
na zastepcow koledzy: Rodzewicz Jan, Kcrkué L on,
Oryto Stanistawc -W sprawie s'a‘utu postanowiono
przekaza¢ nowm wybranemu Zarzadow i celem sKore-
gowania i przedtozenie na najblizszem zebranli
cztonkéw Kasy Samopomocy. Po wyczerpaniu po-
rzagdku dziennego zabrat gtos kol. Gryto, ktory w
gorgcych stuwach zachecat kolegéw do szerzenia
agitacu wsrod cztonkéw Zwigzku, azeby w ten spo-
sob zwiekszy¢ ilo$¢ cztonkdéw Kasy Samopomocy. Po
przemoéwieniu kol. Grytego zebranie zd4statlo zam-
kniete. \ j (i1

tzy krokodyle...

Powiadajg, ze krokodyl ma bard/o c/ule sarce.
Niektdrzy nawret twierdzg, iz jtst ono tak miek e, ze
krokodyl, pozerajac swe ofiary, przebwa nad ich
niedola gorzkie #zy. :

Nie wiem, ile jest w tern prawdy, gdyz sam
nigdy w Afryce nie bytym. Ale za o "bylem pod
czas Swigt Bozego Narodzenia w Wilnie, i dzts za-
czynam wierzy¢ w mozno$¢ takich tez,

Co ma Wilno do Afryki? Zdawato by sie, ze
nic — przeciez Wilefiszezyzne nazywajg nawet pol-
ska Syberjg. A jednak... Zresztg, decydujcie sann,
drodzy czytelnicy — moze sie myle?

Jak wiadomo czytelnikom ,,Automobih$ty’y rok
temu grupa szoferéow wilenskich, chcac za wsz lkg
cene dosta¢ sie przed itmeini do nowopowstatego
przedsiebiorstwa komunikacji autobusowej. ,,Arbon“,
zapatata, nieprzezwyciezona mitoscia do Rzadu i az
do tego stopnia, ze za cene swrych przysztych po-
sad rozbita starg zastuzong organ /acje autornobi-
Istow, tworzac nowa, ,prorzadowal, ktorg to od-
razit oddata pod wysoka protekcje Bloku Bezpar-
tyjnego.

Rezultat byt wiadomy. Szanowny Zarzad ,,pro-
rzadow"y‘“ w komplecie dostat sie na posady w .Ar-
bonie'/. Zdemoralizowana bezrobociem, nekana ne-
dza, zastraszona pogrozkami bra¢ szoferska zaczela
opuszcza¢ stary Zwigzek i zapisywac¢ sie do no-
wego. Nowy Zarzad' odgrazat sie, ze nikt z nale-
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zacych do starej organizacji ni-d pozostanie®w' , Av-
bonie'l

mMinat rok. | c6z? Nikt z cztonkéw starej oi-
gcuiizacji nie zostal wyizueony z pracy, natomiast
znaczna czes¢ szeregowych cz'onkéw nowego zwia-
zku, czyli, jak ich nazywn icti wiasny Zarzad ,pie-
irucha" — zostata zwolnionT / rdznych przyczyn.

Szanowny Zarzad jezdzi i urzedRje w knaptach,
ptacagc stone rachunki (z pensji?), a bezrobo+a
»pietrucha,” oblizuje sie, czekajagc na pomoc Inna
rzecz, ze pomoc ta wyrazi sio w zabawach, urzg-
dzanych przez Zarzqd, z reguty ae cy,owryth, nie
baivagc na darmowy lokal, 1 na obfitos¢ \,L t.nir/",
a moze wiasnie dlatego. A cztonkowie?. Otéz z
cztonkami grubo gorzej. Cze$¢é otrzezwiata, i wi-
dzac, ze ani pogrozki ani obiecanki sie me spraw
clzity, wrocita do szeregOw swrej s'arej orgamzacji.
Druga czes¢, ideowa, znalazta w ,.prorzadowym'
zwigzku obraze swych uczu€ religijnych i wolala tez
by¢ w' starym zwigzku, nz $Shicha¢ komunizujgcych
rzekomych ,prorzgdowcoéwZr* Inni stw crdzui bez-
silno$¢ nowych przywodcow w, walce o warunki
pracy — stowem, oddaje tu gtos wysokiemu pro-
tektorowi ,prorzadowegoll Zwigzku, panu doKto
row i postowi Brokowskiemu. 1

Otéz pan doktér w .numerze y,$iowa“ z dnia
3. 1. 33 wrecz stwierdza, ze szoferzy masowo opu-
szczajg nowry zwiagzek i wiaca/q do starego, ktory
rosnie w silach. Przyczyne lego pan doktor wiazi
w izekomym protegowaniu przez ,Arbon Il. mie-
dzynarodowki, co nie przeszkadza jednak panu dok-
torowi nieco dalej stwierdzi¢ 'siotny stan rz czy
mianowicie, ze ,,ArbonT w'ogble nie tezy sie ani
z ruchem robotniczym, ant”ustawodawstwem.

M.to jest stwiejrdzicE. ze tak wysoce lojalny
i konserwatywny organ, >k ,,Stowo", otwarc'e sta-
wia tg kwnstje na forum publiczne. Ale nic ,\v tym
sek. Sek za$ dalej, mianowicie; pan doktor fero-
kowski stwierdzit f czarno na biatem, zc tak' stan
rzeczy powstatl dzieki istnieniu wr Wilnie 2 organi-
zacyj, i ze .,Arbon" stosuje stare fac nskie.przy-
stowie 7, divide et impera”, co w polskin titorm-
czer.iti brzmi ,rozdzielaj i

Swiete stowa, panie doktorze!.- Méwilismy ,to
samo rok temu, kiedy pow stata nowa organ zacja. |
tu musze zrobi¢ matg poprawke mianowicie, ue
»Arbon" rozdziela i panuje, Rcz ,,Arbonl tytko pa-
nuje, a rozdzial byt zrolrony ;uz przed nim i to
wiasnie rekami tych protektoréw, ktdrzy dzi§ tak
ubolewajg nad losem biednego robotnika i nitposza-
nowaniem jegc praw.

Czy pomysleli o tom rozbijac/e rok t mu’ Czy
byto by mozliwe takie nielieztn e sie i organizacja,
gdyby ona byla. jak przedtem, jedyna 1 silna?
I wyjscie z tej biedy jest tylko jedyne wszystkim
wréci¢ do szeregéw jednego na catym terenie Rzecz-

pospolitej Zwigzku Automobihstow ;

A gorzkie tzy nad owrocami swej pracy nie
pomoga. Trzeba pamieta¢ i inne przystowie: ,Kto
sieje wiatr, ten zbiera burze'l w P
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W odpowiedzi mepoapisanejiiu autorowi artykutu
fo. t. ,Mhmlerjalny szofer', mnkszc: onego
w . Kurj. Codz."

Autor tegv, artykutu jest z pewnoscig albo Zle,
albo tez wugéle meobeznany w stosunkach zawro-
dU szo”kiego, albowiem chcac coskolwiek przed-
i-awi¢ w jakiem$ aouatniem czy tez ujemnem Swfi”
tle, natezy sie w pierwszym rzedzie Jaznajomi¢ do-
ktadnie i szczegétowo o tym /aw-odzic, o ktorym
ma sie zamiar pisac. <

Autoizy sympatycy podobnych artykuiéw po-
.winni wreszcie zrozumieé, ze zawodowy szofer mu-
si byt nietylko dobrym rzemieSlnikiem i mechani-
kiem, lecz i 'pn$cz tego musi zda¢ egzamin z po ia
danych zdolnejci fizycznych i umystowych nieza-
leznie d kwalifikacji moralnych. Oprocz powyzsze-
go kazdy sapfer musi wykaza¢ sie dokladng znajo-
mo; lg Wszelkich przepiséw' dotyczacycn ruchu ko

m»Wgo | pojazdow mechanicznych, ktére prawie
ze w kazdem panstwie a nawet powiecie i wiosce
sq rézne, przez co naraza sie szofera na state szyka-
ny, grozace +emuz niejednokrotnie wiezicn ain a na-
wet nieostroznos¢ .a cfoprpow'adza szofera do ka-
lectwa czy nawet Smierci.

Inni przecietni $miertelncy wykonujg sw4 pra-
ce w okresSlonych zazwyczaj porach dniach, podczas
gdy szofe. wykonuje swéj zawod .a dni# i w nocy,
podczas dni pogodnych i stotnych, w czasie wiel
kich upatéw i podczas silnych mrozow, byleby tyl-
ko Zalowoli¢s wego pryncypata lub swych gcwi,
onadto czas pracy szofera wynosi nie ', wzglednie
3 godzin dziennie jak to ustawa przewiduje w prze-
ciwienstwie za$ do wszelakiego rodzafu pracowni-
kéw umystowych a w tern tak samo réznego rodza-
ju ,,docentow' z akadenrekum wyksztat¢ ni m, kt6-
rzy pu zamknigciu Diur i urzedéow udawajg sie na:-
spokoinicj do doméw..

W. tym samym czasie a miedzy innemi w le-
dziele i Swieta, kiedy kazdy obywatel lub iak $ in-
ny zazdro$nik cieszy sie najspoko niej w pron e swij
rodziny wzglednie uzywa rozkoszy s$wiata, Szofer
natomiast musi bvé czynny i jezdzi¢ ze swo'emi pra-
codawcami z jednego miejsca ru/ryw”kowpgo na
drugie i jak to czesto bywa. sta¢ na ulicy na tnrozid
i stocie i iczuwa¢ nad samochodem,

Kazdy zawodowy szofer onric® wykonywanych
oDowiazkéw podczas ,azd\ musi utrzymywac¢ w na-
lezytym.. porzadku swdéj samochdd, dpa¢ stale o it-
go czystos¢, wykonywac czeste reperatury, ni-
szczac iprzytcm w niestychany sposdb swre zdrow a i
c/c ci ubrania unré-cz utraty snoro wo'nych chwil
kt()rr]e inni spedzajg na roznego rodzaju wywcza-
sach. "

doréwnanie zatem nracy jakiepo$ tam ,doc li-
ta" lub wogo6le intietigenta z akad m:cki-m wy-
ksztatceniem lub nawet wywyzszanie jego pracy
naukowci nad prace szofera i iego s/- rokiej od-
powiedzialnosci nie mozna uzna¢ za stuszne. Ro-
zumiemy, ze w obecnie oanui?cvch stosunkach kry
zysowych stan in+elip-encu nracufejcf-i rst w stanie
coraz lo bard/ief ootakanym i sJa>e sie naup ry-
zuje, lecz Swiat kani+ahstyczny soycha nauki w co-
raz to gtebsza otchtan, na skutek zego rézni ,do-
cenci sg zmuszen' prowadzi¢ zycie ledwie-zc wege-
tacyjne. , 11 ; i

I wszelkie nieréwnosci drogi.

.lowa czyni

Nr. 7

Tu niema inircj rady, jak tylko drugg organi-

zacji, lecz klasowe.j a nie jakiej$ dzikiej, walczy¢
0 uczciwy byt za swag mozolng prace.
Rozmalitoscl

Htmu hryzvsn aatomoblltzm czyni postepy

Jak wiadomo doroczny .salon geijfwski jest jed-
nym z najwazniejszych wydarzenn w zakresie roz-
woju- automobilizmu . jest $Swiadectwem rozwoju
techniki w ciggu roku. Przygotowania do tego-
rocznej' wystawy (10—19 marzec) Swiadcza, ze mi-
mc ciezkich czaséw, mimo nadzwyc ajnego kryzysu
w transporcie samochodowym, tuhnika automobi-
nieustanne jx>stepy. - Do$¢ powiedzieg,
Zze na tegorocznej wystaw ie'zjawi sie az 19 nowych
modeli amerykanskich,. 11 francu k:ch, 9 niemiec-
kich i 7a nglelskich. "ite U

Kotele 1 autobusy w Niemczech

W Niemczech towarzystwa kolejow e eksiptea u 4
znaczng ilos¢ linij autobusowych sTowarzystwo
Kolei Rzeszy w roku ubiegtym prow'adzto 155 1Snij
autobusowych 6 diugosci szlaku 3430 km. jaodczac,
gdy wkoncu 1931 r. diugos$¢ szlaku wynosita 2657
km. Widzimy wiec znaczne rozszerzenie sie komu-
nikacji. - W pierwszej potowie roku ubiegtego licz-
ba przejechanych kilometréw wynosita /.gorg
miliona i W ciggu roku wzrosla o prawic */£ w tym
czasie przewieziono przesz-c 2 miljony oso6b

Jak widzimy komunikacja autobusowa w Niem-
czech czyni kolosalue postepy.

Nowy tyo opony

Pisma fachowe donoszg, ze w kra ach o wysoko
rozwinetym przemysle ra.nochodow>m coraz wecej
rozszerza sie typ opony o wiekszej powierzchni,
wypetnionej powietrzem. W Stanach Zjednoczo-
nych juz przed pewnym c/asem z:awity sie na rynku
wozy Forda i Chevrolet, zaopatrzone w tak e opony,
zatozone na koto bez szprych. R&wniez inne frmy
przystapity do préb tego rod/a u. Oslalnio jedna
z fabryk wypuscita opony, u ktérych w przecieciu
podstawa jest dwukrotnie szersza od przrstrzen
biegu. Opona taka ma by¢ nadzwyczaj oporna na
Podobno pasazer, prze-
bywajgc w aucie przejazdy kolejowe, jadagc mwot
po bruku z kocich tbéw nie odczuwa wstrzgséw.
Wszystko odniera sama opona. Ciekawe, czy ta
nowos$¢ znajdzie praktyczne zastosowanie.

Ulice z bawetny

Szoferzy w potudniowej czesci Standéw Zjedno-
czonych, V okolicach plantacji bawetny, maig pzj-
jemnos$¢ iechania po drodze z bawelny. N;e j st 10
wcale zart. Jak \,iadomo w Stanach Z-ednoczonych

lodczuwa sic irezwyklty naun ar tego materjatu i

wszelkiemi sposobami stara sie znaleZz¢ praktyczne
zastosowanie-dla ogromnych zapaséw bawetny. Po-
stanowiono zastosowa¢ Je przy budow e drég. W
Stanie Louisiana wytknieto juz na przestrzeni 4-ch
km. droge, zbudowang w sposéb nastepujgcy: na
podstawie z p askuli zwiru sjaoczywa *war twa
asfaltu. Potem idzie- warstwa ges o ubitej baweiny,
na ktérej spoczywa wreszcie clruga warstwa asfal-
towa. Baweilna rzekomo konserwuje droge od nad-
miernego zuzywania sie i chroni asfalt przed dzia-
taniem wody podziemnej i N 1
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Poieca P, T Automobilisiom benzyne samochodowa lekkg c. gatunkowy
710 20 ze swych stacyj benzynowych na terenie miasta Kiakowa t j.

przy Placu Szczepanskim i przy ulicy rnUkotaisUiei / na Dworcu
Kolei O / przy ul. Mogilskiej / w Czestochowie, przy ui. Slaskiej

* CENY KONKURENCYJNE 1

SPIS ODDZIALOW

Zw.Zaw.Automobjlistow
(Sekcja Zw. Zaw. Transportowcow R. P.)

ZARZAD GLOWNY:
Warszawa, ulica Czerwonego Krzyza 20

Telefon 325-31

Oddziat Adres D/ien zebrania Lokal zenran
Bielsko Okregowy Sslégatgliijlfetmzkazl A. Rosner, 1 sobota po 1 kazdego mies. Restauracja Feiner ,FilsnerhoP
Cieszyn Kubieri Alojzy, Frysziyckie Przedmies$cie 133  i. sobota po 2, kazdego mies. Restauracja Fr. Piller ul. Gelesiy
Gdynia ulica Portowa 26 i i
Katowice Okregowy Sek éiefzdnAﬁ—Li”é Wojewodzka 60 ta%c\;\é_;%rt?nkegoqct Hotel Central ul. Dworcowa
Krakoéw Z.Z. T., Plac Matejki 4 3*go kazdego miesigca Plac Matejki 4
Krélewska Huta Jan Cn ok, Straz Pozarna, nlca Bytomska 1. kgggieegdoiﬁ:'ieeksisga 1. Restauracja rég uIIE.rteKlatowicka Siawowa
Lwow Z, Z. T., ulica Zielona 7
} 6dz Okreg, Sekietarjat Z. Z. T., ul. Sienkiewicza 23 pierwizayidvgé%ter:](ie%?qclé i1 W lokalu zwigzkowym, Sienkiewicza 28
Mikotdow pod Katowice na ps$mie Hotel Dom Poiski, Rynel
Pozna

Z Z T., Emilianéw Al.,
Radom ubca J. Malczewsk ego 10
Rybnlk Stalmach Jozef, ulica Halera 2 1. wtorek po 1 kazdego mies. Restauracja Kaczmarczyk, Plac Wolnosci
Siemianowice M. Kulczynski, Siemianowice piatek po 1. kazdego mies. Restauracja p. brochoty
Sosnowiec Pietrzak Leon, ulica Wielka 12 1. niedziela po 1. kazdego rmes. Dom Ludowy, Jasna 26
Tarnowskie G(’)ry pod Katowice zaproszenie na pismie \ Restauracja Wieczorek, Plac Wolnosci
Tychy Matera Pawet, Browary Ksigzece 1. niedziela po 1. kazdego mies* Kawiarnia p. Drabik ul. Sienkiewicza

, Z. Z. T. ulica Czerwonego Krzyza 20

Warszawa telefon 32531 — pokoj 39 S Y
Wilno Z Z 7., ulica Wileriska 17 -fimoy a1
Wielun Z. Z. A. F. Czyz, ulica Niedzielska 6 .
Witoctawek z A'kﬁ'bzéogétnﬁgsfiuszm . tiem- VI oo\ Ifra *
ZyWieC pod Bielsko (.niedziela po 15 kazdego mies. na pismie
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(Zastosowanie wedtug tablicy polegajacej)

Ben/yna zapewniajgca nienaganne dziatanie motoru :: Szc/.yt wydajnosci
Doskonata konserwacja! Zadajcie prospeittow!

GALICYJSKI E TOWARZYSTWO NAFTOWE

wGALICIA" S. A, il

OFNEtt i BOHT - KATOWICE
Ofarsztaiu sanadiooliat™ 1 U1t szayesrmse

ut. Fowntancéw 1 Teleton 22-47 i 17-82

Akcesorje samochodowe
Opony i detki ,,GENERAL**
sg najlepsze ™ =

SAMOCHODY

POLSKI FIAT

nalkorzysfnfejsze dla eksploatacji autobusowej
Biuro sprzedazy: WARSZAWA HOTEL EUROPEJSKI

Oddziaty lub przedstawiciele we wszystkich gtownych miastach

K O I e d Zy ! Przy wszelkich zakupach pro-

simy uwzgledni¢ ogtaszajacych

Ol

Wydawca Zwigzek Zawoa. Automobilistéw Rzeczpit. Polskiej. Redaktor odpow. M eczys'aw iveleL Katowice.
Drnlr- Drukarnia ludowau Snotdzielnia / odpowiedzialnos$cia udziatami. > »ice. Teatralna 12 |



