7 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY

zgeo niesprawiedliwy jest stosunek Ligi do sta-
bych swych cztonkow. >A

A Swiat kapitalistyczny co robi przeé¢'w temu?
handluje amunicjg, dostarczajgc to jednej, to dru-
giej strunie, bo to jest okresem dobrej konjunktu-
ry dla iprzemystu wojennego i on dzi§ gra pierwsze
skrzypce, bardziej iiia w roku i914

Liga Narodéw, dla pozorow, ze sie co$ rubi,
wysyta komisje, i na tern sie wszystko konczy. Kto
poswieca troche uwagi, ten zorjentuje sie, ze za
kulisami oficjalnych konferencji co$ sie dzieje Na
i ipoza plecami gtodujacych mas iknuje sie nowe
plany, zamiast pomys$le¢ jak/da¢ prace i chleb, te:
miljonowej bezrobotnej rzeszy. Ciezki przemyst
francuski Schneider & Creuzot, dobrze nam znany
(pozyczka kolejowa) wykupit poczytnyJorgan Jour-
nal de Genewe tuz przed odby¢ sie majacg konfe-
rencjag rozbrojeniowa (czytaj zbrojeniowg), aby
moc urabiaé opinje po mysli swych intereséw. Te
konferencje sg tylko tragiczng komedja, r/eczywi-
sto$¢ zadaje klam wszelkim :ch postanowieniom.

To dzieje sie za kulisami. A tu ludzT j:ozba-
wieni ipracy i Chleba gtodujg, ka'mi s:¢ ich'lztud-
nemi ob:etnicami, ze kryzys ten minie.

Swiat pracy a z nim wszyscy uswiadomieni
w to nie wierzg. Proletariat jest gteboko przeko-
nany, ze ten kryzys predko nie mmio, gdyz jest wy-

Skutki szkodMwej

Niejednokrotnie pismo nasze, kryiykowa'o poli-
tyke niesprawiedliwych obciagzen ruchu samochodo-
wego na cele biu'owy drég. Twierdzdismy zawsze
i twierdzimy obecnie, ze polityka ta niestychanie za-
ostrza kryzys w przemys$le samochodowvm. Cieka-
wie bedz;e zapoznaé sie stosunkami iremiec-
kiemi, gdyz w ten sposOb otrzymamy potwierdze-
nie naszej te?v: kryzys aulomobilizmu jest ni’tylkdi
wynikitnr ogo6lnego przesilenia, ale i niesprawiedli-
wej polityki podatkowej. '

W chwih obecnej w Niemczech liczba bezro-
botnych szoferéw- wynosi okoto 200 tvs'ecy. Pra-
wie *H ogolnej liczby samochodéw zosta‘a w Nimu
czech unieruchonrona. Coptawda, dzieki wielki' i
solidarnosci klasowej i energicznym zabiegom or-
ganizacyj udato s:e utrzymaé poziom zyciowy szofe-
réw, jednak ogiomne bezrobocie przywala mase
szoferskg i kryzys w przemys$le samochodowym za-
ostrza sie coraz bardziej. Przed rokiem 80 &
siecy samochod6w zostato na stale, wycofane, dzi$
liczba ta wynosi juz okoto 330 tysiecy. Od 1-go
sierpnia r. ub. armia bezrobotnych szoferéw zwiek-
szyta sie o nowe 85 tys'ecy Narim eni¢ na”zy, ze
niem eckt ruch samochodowy opierat s e kryzysowi
przez dtuzszy czas, nawet wtedy* gdy wielkie ga-
tezie przemystu pogrgzone bylty w kryzysie. Stad
whniosek prosty, ze Kkryzysu tego nie mozna przy-
pisywaé wylaczide na ogdélny rozktad gospodarczy.
Przyczyny szuka¢ nalezy we wzroScie 'obcigzenia po-
datkowego. Od dwucb lat w krotkich oddnkach
czasu osmiokrotnie zwiekszano obcigzenie podat-
kowe: dwa ral/y zwiekszono clo od materiatu ped
oego, a pieciokrotnie procent przymusowej domie-
szki spirytusu. Obcigzenie to kosztowato guch feu
mochodiowy w roku 1931 — 340 jniljonéw, a w
r. 1932 — 320 mdjonow, jesli jaoréwnamy ceny
ptacone za materjat pedny w Niemczech z cenami

nikiem niesprawiedliwego i btednego ustroju go-
spodarczego jakim jest kapitaltzm, ktory znajduje
sie w konflikcie z rzeczywisto$cig, ktéry nie wytrzy-
muje proby zyciowej, bo sie przezyt Kryzys ten
minie gdy nie zniknie jego przyczyna, kapitalizm.
W pierwszych latach po wojnie kapi aiizm przera-
zony; jej skutkami przykucnagt na chwile, i dzi$
jesteSmy Swiadkami, ze skoczyt jak tygry”®, rzu-
cajac sie to na gtodowe ptace i na nieliczme juz
pracujagcych, to' na zdobycze socjalne i ha godziny
pracy. x o1 -1 i

*Ta jego zuchwato$¢ staje sie bezgraniczng i mc
cofa sie przed irczem, by tylko zvski nie doznaty
uszczerbku. Dlatego z nowym rokiem wszyscy lu-
dzie pracy muszg s:e troche giebiej zas‘anowic, zro-
bi¢ bilans swej dziatalnosci "a rok miliony, wycigg-
na¢" nauke, pracowac i przygotowac sie organizacyj-
nie, tak aby s:e nie mogty powtérzy¢ stare biedy,
aby przyspieszy¢ ten proces, ktory nastgpi¢ musi,
ale ktory ma proletariat zasta¢ przygotowany. Dla-
tego jest obowigzkiem catego S$wiata pracy, aby
sobie to nareszcie uswiadomit i skupit sie . zrozu-
miat, zc ma do sjoctnicnia dziejowa n. sje, ze przvsz-
los¢ nalezy do niego, bo od ginagcego kapitalizmu
niczego dla siebie siaodziewal s'e nie mo>e.

M- W.

olityki podatkowej

na rynku $wiatowym. Pobtyka ta odpowiada inte-
resom grup kapitalistycznych; prze lewszystki im mi
interesom wielkiego przemystu chemicznego, gor-
nictwa i “obszarnikéw. Woyliczono, ze -szoferzy,
liczacy zaledwie 1 milion, optacaé musza 1/5 czes¢
catego ¢ochouu z cet 65 milionowego naroiiu i da-
wac nieubeckim przemystowcom 80 miljoni/W ma”ek
subwencji. Wszystko to miesci -sie w ceu'e mater-
iatbw pednych. Przez to podrozenie ceny benzyny
uienpieccy producenc benzolu zarab<a>g ogromne su:
my: pomimo kryzysu okoto 50 miTojjéw iocznie.
Cena Idra benzolu w Niemczech wynosi 48—-19 feni-
goéw, chociaz pr/.cd wojng wynosda tylko 16 fen

Nienreckie sfery automobilowe sg zdania, ze ta
polityka wielkiego kapitatu i obszarnictwa g-ozi zu-
petncin apickieiti automobilizmowi. Juz w roku
1923 wystawiono postulat wprowadzema p awa ko-
izystama przez szoferow taksowek z benzyny, wol-
nej od cLi- Liczba taksowek jest okoto 30 proc,
nizsza ivz, przed wojng, a kazda taksowka trzy-
krotnie wiecej jest obcigzona przez podatek prze-
mystowy, podatek od wozéw oraz wysokie clo,
Smiato;!mozna powiedzie¢, ze niemieccy automobi- ]
lisci sg *ofiara wiadzy wielkiego kapitatu i obszar-
nictwa. Jakie jest wyjsci" z tej sytuacji? Moze byc¢
tylko jedno, mianowicie ztamanie witad/y tego kapi
tatu. Socjaldemokracja niejednokrotnie domagata
sie wprowadzenia monopolu panstwowego, ktéry-
by. umozliwit automobilistom zaopatrywali & sie \\
tani materjat pedny. Monopol ten byiby uregulo-
wat przywo6z oraz nakre$li! ramy obrotu materjaten
‘pednym. ‘ b i ff:



