AUTOMOBILiSla £AWUL.OVrt

W jakt sposdb zwiekszyC czas pracy samochodow

Zar.im rozwineta sie dzisiejsza serjowa i ma-
sowa produkcja samochodoéw, kazdy wdz, wypusz-
czany z fabryki, byt szczegétowo badany' i wszy-
stkie je go czesci doktadnie spraw dzane i przypaso-
wane. Dzi$ niema mowy o rakiem cokladtiym s >ra-
wdzaniti. Po Kkrotkiej probie woz idzie na rynek,
jakkolwiek zdarza sie,.ze nie wszystko jest w nim
wykonczone z nalezyta doktadnoScig i precyzja.
Praktyka okazuje jednak, ze takie powierzchownie
sprawdzanie jest czesto niedostateczne. Nastep-
stwem tego jest, ze samochody tego samego typu,
tej samej fiDrykac,i majg czesto rézny ,,okr.s zycia".
Powodem tego sa czesto niedostrzegane defekty
i nieprawidtowosci w motorze. Powierzchnia tto-
ku, $ciany cylindra nigdy nie sg matematycznie
Sciste, dokladne. Metal jest czasem 1ledostatecznie
gtacki, odznacza sie czasem szkodliwg chropowa-
toscig, co wptywa nadzwyczaj niekorzystnie na prace
motorow. Z tego wzgledu ogromne znaczenie ma
zastosowanie odpowiedniego oliwienia, ktére przy
posiadaniu wszelkich wiasciwosci dobrej .oliwy, za-
razem mogtoby usuwaé chropowatosci $cian cyl n-
dra lub tlokow.

Takicmi wilasciwosciami obdarzony jest grafit.
Rzecz jasna, musi 011 by¢ specjalnie do tego uzytku
zastosowany, rozproszko-wany na niezwykle drobne
czasteczki. DoS$¢ powiedzieé, ze takie czasteczkigra-
fitu maja jedna m.ljonowag czes¢ milimetra. A je-
dnak materjal nawret przy takim rozdrobnieniu za-
chowuje charakterystyczng dla grafitu posta¢ pty-
tek. Te czasteczki dostajg s'e do wszelkich poréw
w materjale a wygtadzajg jego chropowato$¢. Po
pewnym czasie, pod wptywem grafitu, metal otrzy-
muje idealnie gtadkg powierzchnie. W dodatku
btonka graihu posiada juz sama przez sie Swietne
wiasciwosci jako smar. W ten spos6b materjat éw
petni role podwdjng: jednoczed$nie dziata wespot
z oliwg w smarowaniu motoru i zapewnia skutecz-
no$¢ jego dziatania. Zresztg grafit oddaje niesty-
chane ustugi nietylko przy ochronie dziatalnosci mo-
toru, ale i przy innych czeSciach wozu. Wszedzie
okazuje sie Swietnym S$rodkiem zabezpieczajacym.
Jedno z niemieckich pism technicznych wyliczyto, ze
przy pomocy tego materjaiu osiggna¢ mozna ogrom-
ne zmniejszenie szkodliwej sity tarcia o 32 proc.
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W sprawre budowy drdg

Na koniec i w sferach rzagdowych przekonano
sie, if dotychczasowa polityka drogowa byta zu-
petnie be-zcelowa i cbprowadzita raczej do zaniku
niz do poprawy sieci drog. Jak stycha¢ w sferach
rzagdowych opracowuje sie plan budowy drég w cia-
gu 2—3 lat, ktéraby objeta 1500 km. kosztem 200
miljjonéw zl. — Zobaczymy, co z tego projektu
wyjdzie.

Ze swej. strony przemystowcy réwniez méwig
0 planie bu owy drég'. Ziozumate, ze chodzi im
przedewszystkiem o otrzymanie zamowien, a ciezar
fmansowania' robd6t publicznych chciel by przerzucic
na spozjrwcéw. Przemystowcy, jak stycha¢ byt by
sktonni obnizy¢ wysok.e ceny kartelowe, ale poi
tym warunkiem, ze wpltywy z obnizki cen posztyby
na owe roboty, na ktorych chcieliby sobie niegorzej
zarobil, Dalsze fundusze m anoby osiggng¢ od
przedsieb>orstw autobusowj eh, fabryk samochodéw
linnych przemystéw zainteresowanych. Ma to po-
zostaé w zwigzku z wypuszczeniem przez Panst-
wowy Fundusz Drogowy specjalnych oblikacyj na
uruchomienie budowy drég.

Pomysty te idg SciSle po linji interesow kapi-

tatu Ceny produktow kartelowych sg w istocie:
wysokie, a tu proponuje s.e utrzymaé je na wyso-
kim poTomie, z tym tylko zastrzezeniem, ze rze-
koma obnizka wptynie pod inng postacig do Kkie-
szeni fabrykantow. Wielkie przedsigbiorstwa samo-
chodowe otrzymatyby specjalne przywileje w po-
staci' koncesyj i ulg celnych w zamian za przyjecie
oblikacyj Funduszu Drogowego.

Z punktu Ycidzenia automobilizmu ten ostatni
punkt buazi¢ musi jaknajwieksze zastrzezenia. Nowe
ulgi dla wielkich przedsiebiorstw bytyby nowym cio-
sem dla naszego i tak stabego przemystu samo-
chodowego i zwiekszytoby sie obcigzen e automo-
biliztnu na rzecz chciwrego zagranicznego kaoitatu
w przemysle samochodowym. Z drugiej sirony do-
tychczasowa polityka rzgdowa budzi powazne wat-
pliwosci co do owych nowych plandéw' w dziedzinie
buc owy drog. Sprawa budowy drdg jest p oble-
mem og6lno-krajowym, jest jednym z gtdéwnych
sposobow walki z kryzysem i winna by¢ traktowana
lako jeden z najwazniejszych punktow polityki pan-
stwowej.

Rozwoi automobilizmu w Danji

Pomimo kryzysu gospodarczego w Danji auto-
mobilizm rozwija sie pomyslnie, Waito, aby nasi
czytelnicy zapoznali sie ze stosunkami durnsk emi,
gdyz w kraju tym jest u whadzy rzad socjalistyczny.
Rzad ten wszelbicmi $rodkami siara sie zwalczy¢
kryzys i przyspiesz}¢ rozwoj gospodarczy kraju, a
Wiec . rozwo6j przemystu samochodowego. To tez
kryzys w Dartji jest mniej grozny niz w innych kra-
jach. Rzad zatrudnia bezrobotnych przy catym sze-
regu kgnstrukcyj, zwtaszcza robdt drogowych, ktore
przeprowadza sie nie na koszt automobilizmu, ale
ze Srodkow skarbu panstwa. Podieto naorzvk’ad

néw ztotych. Jeden z tych mostow jest prawie
gotdw, a drugi podjety bedzie na wiosne i bedzier
najwiekszym mostem w Europie.

AutomobilLzm rozwija sie jakby kroczyt w sie-
dmiomilowych butach. Gtownie' uzywa sie wozévv
amerykanskich tub angielskich, ale witasne mon-
townie sa rowniez czynne i zaczeta sie rozwijaé
produkcja motorow dieseknvskicti. PomysSinym ob-
jawem dla automonilizmu jest fakt n skiego opodat-
kowania samochodow. Podczas ostatrdch prni lat
wozono przecietnie okoto 3811 gotowych wozow*



