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NADESŁANE
W odpowiedzi mepoapisanejiiu autorowi artykułu 

fp. t. „Mhmlerjalny szofer", mnkszc: on ego 
w „II. Kurj. Codz."

Autor tegv, artykułu jest z pewnością albo źle, 
albo też wugóle meobeznany w stosunkach zawro- 
dU s z o ^ k i e g o ,  albowiem chcąc cośkolwiek przed- 
i -awić w jakiemś aouatniem czy też ujemnem św fi^  
tle, natęży się w pierwszym rzędzie Jaznajomić do­
kładnie i szczegół owo o tym /aw-odzic, o którym 
ma się zamiar pisać. <

Autoizy sympatycy podobnych artykuiów po- 
.winni wreszcie zrozumieć, że zawodowy szofer mu­
si byt nietylko dobrym rzemieślnikiem i mechani­
kiem, lecz i 'pnścz tego musi zdać egzamin z po ia 
danych zdolne jci fizycznych i umysłowych nieza­
leżnie d kwalifikacji moralnych. Oprócz powyższe­
go każdy sapfer musi wykazać się dokładną znajo­
mo; lą Wszelkich przepisów' dotyczącycn ruchu ko 

■»wgo i pojazdów mechanicznych, które prawie 
że w każdem państwie a nawet powiecie i wiosce 
są różne, przez co naraża się szofera na stałe szyka­
ny, grożące +emuż niejednokrotnie więzicn ain a na­
wet nieostrożność .a cfoprpow'adza szofera do ka­
lectwa czy nawet śmierci.

Inni przeciętni śmiertelncy wykonują sw4 pra­
cę w określonych zazwyczaj porach dniach, podczas 
gdy szofe. wykonuje swój zawód . a dni# i w  nocy, 
podczas dni pogodnych i słotnych, w czasie wiel 
kich upałów i podczas silnych mrozów, byleby tyl­
ko Zalowolićs wego pryncypała lub swych gcwi, 

onadto czas pracy szofera wynosi nie ", względnie 
3 godzin dziennie jak to ustawa przewiduje w prze­
ciwieństwie zaś do wszelakiego rodzafu pracowni­
ków umysłowych a w tern tak samo różnego rodza­
ju „docentów ' z akadenrekum wykształć ni m, któ­
rzy pu zamknięciu Diur i urzędów udawają się na:- 
spokoinicj do domów..

W. tym samym czasie a między innemi w 11 e- 
dzielę i święta, kiedy każdy obywatel lub iak ś in­
ny zazdrośnik cieszy się najspoko niej w pron e sw ij 
rodziny względnie używa rozkoszy świata, szofer 
natomiast musi bvć czynny i jeździć ze swo'emi pra­
codawcami z jednego miejsca ru/ryw^kowpgo na 
drugie i jak to często bywa. stać na ulicy na tnrozid 
i słocie i iczuwać nad samochodem,

Każdy zawodowy szofer onrńc^ wykonywanych 
oDowiazków podczas ,azd\ musi utrzymywać w na­
leżytym.. porządku swój samochód, dDać stale o it - 
go czystość, wykonywać częste reperatury, ni­
szcząc iprzytcm w niesłychany sposób swre zdrow a i 
c/c ści ubrania unró-cz utraty snoro wo'nych chwil 
które inni spędzają na różnego rodzaju wywcza­
sach. ' ;

dorównanie zatem nracy jąkiepoś tam „doc li­
ta"  lub wogóle intietigenta z akad m :cki- m wy­
kształceniem lub nawet wywyższanie jego pracy 
naukowci nad pracę szofera i i ego s/- rokiej od­
powiedzialności nie można uznać za słuszne. Ro­
zumiemy, żre w obecnie oanui?cvch stosunkach kry 
zysowych stan in+elip-encu nracufejcf-i r s t  w stanie 
coraz lo bard/ief oołakanym i sJa>e się naup ry­
zuje, lecz świat kani+ahstyczny soycha nauki w co­
raz to głębszą otchłań, na skutek zego różni „do­
cenci są zmuszeń' prowadzić życie ledwie-żc wege­
tacyjne. , 1 ! ; i

Tu niema inircj rady, jak tylko drugą organi­
zacji, lecz klasowe.j a nie jakiejś dzikiej, walczyć 
o uczciwy byt za swą mozolną pracę.

Rozmaitości
Htm u hryzvsn  aatom oblltzm  czyni postępy

Jak wiadomo doroczny .salon geijfwski jest jed­
nym z najważniejszych wydarzeń w zakresie roz­
woju- automobilizmu . jest świadectwem rozwoju 
techniki w ciągu roku. Przygotowania do tego­
rocznej' wystawy (10—19 marzec) świadczą, że mi- 
mc ciężkich czasów, mimo nadzwyc ajnego kryzysu 
w transporcie samochodowym, tuhn ika automobi- 

. Iowa czyni nieustanne jx>stępy. - Dość powiedzieć, 
że na tegorocznej wystaw ie' zjawi się aż 19 nowych 
modeli amerykańskich,. 11 francu k:ch, 9 niemiec­
kich i 7a nglelskich. " 'i ' - -r ' "

K ote|e 1 autobusy w N iem czech
W Niemczech towarzystwa kolejow e ekśiptea u 4 

znaczną ilość linij autobusowych sTowarzystwo 
Kolei Rzeszy w roku ubiegłym prow'adz‘ło 155 ISnij 
autobusowych ó długości szlaku 3430 km. jaodczac, 
gdy wkońcu 1931 r. długość szlaku wynosiła 2657 
km. Widzimy więc znaczne rozszerzenie się komu­
nikacji. - W pierwszej połowie roku ubiegłego licz­
ba przejechanych kilometrów wynosiła /.górą 
miliona i W ciągu roku wrzrosla o prawic */£ w  tym 
czasie przewieziono przesz-c 2 miljony osób

Jak widzimy komunikacja autobusowa w Niem­
czech czyni kolosalue postępy.

Nowy tyo opony
Pisma fachowe donoszą, ze w kra ach o wysoko 

rozwinętym przemyśle ra.nochodow>m coraz węcej 
rozszerza się typ opony o większej p o w i e r z c h n i ,  

, wypełnionej powietrzem. W Stanach Zjednoczo­
nych już przed pewnym c/asem z :awity się na rynku 
wozy Forda i ChevroIet, zaopatrzone w- tak e opony, 
założone na koło bez szprych. Również inne frm y  
przystąpiły do prób tego rod/a u. Oslalnio jedna 
z fabryk wypuściła opony, u których w przecięciu 
podstawa jest dwukrotnie szersza od przr strzen 
biegu. Opona taka ma być nadzwyczaj oporna na 

I wszelkie nierówności drogi. Podobno pasażer, prze­
bywając w aucie przejazdy kolejowe, jadąc mwot 
po bruku z kocich łbów nie odczuwa wstrząsów. 
Wszystko odniera sama opona. Ciekawe, czy ta 
nowość znajdzie praktyczne zastosowanie.

U lice z  b a w etn y
Szoferzy w południowej części Stanów Zjedno­

czonych, V' okolicach plantacji bawełny, maią p z j -  
jemność iechania po drodze z bawełny. N ;e j st 10 
wcale żart. Jak \,iadomo w  Stanach Z-ednoczonych 

1 odczuwa sic irezwykły naun ar tego materjału i 
wszelkiemi sposobami stara się znaleźć praktyczne 
zastosowanie-dla ogromnych zapasów bawełny. Po­
stanowiono zastosować Je przy budow ę dróg. W 
Stanie Louisiana wytknięto juz na przestrzeni 4-ch 
km. drogę, zbudowaną w sposób następujący: na 
podstawie z p asku1 i żwiru sjaoczywa * war twa 
asfaltu. Potem idzie- warstwa gęs o ubitej bawełny, 
na której spoczywa wreszcie clruga warstwa asfal­
towa. Bawełna rzekomo konserwuje drogę od nad­
miernego zużywania się i chroni asfalt przed dzia­
łaniem wody podziemnej i N 1


