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Wysokie Kary dla pracodawcéw i pracobiorcéw prze-
widziane. Kazdy jszofer i pracodawca jest zobo-
wigzany prowadzi¢ doktadny sp 3 godzin pracy. Wia-
dze spisy te moga kazdej chwili kontrolowac.

W Szwajcarji wydano ustawe, ktéra obo-
wigzuje od 1. stycznia 1933 loku. Artykut 17-tjej
ustawy przewiduje wydanie rozporzadzenia regu-
lujacego czas pracy kierowcdéw samochodowych, ze
wzgledu na bezpieczenstwo publiczne. ’

W Czechostowacji obowiagzlije od" 3l-go
grudnia 1932 r. nowa ustawa automobilowa, ktéra
jednak nie przewidywata legulacj. czasu piacy szo-
ferow:. Na wniosek Zwigzku szoferéw w1l Czecho-
stowacji uchwalono juz obecnie w Wydziale Komu-
nikacji Parlamentu czeskiego wydanie odpowiednie-
go rozporzadzenia, ktéreby regulowato czas pracy
szoferéwl

W Austrji przy okazji uchwalenia dnia 3-gc
pazdziernika 1931 roku ustawy koncesyjnej stwier-
dzono ponownie, Ze 8-gpdzmny dzien pracy obowig-
zuje bezwarunkowo i dla szoferow.

, W Anglji przewiduje artykut 19. ustaww,
ktéra obowigzuje od 1-go kwietnia 1931 fi ze kie-
rowcy samochodowemu nie wolno dtuzej jik 5pg
godzin prowadzi¢ bez przerwy samochdd. W cig-
gu 24 godzin t. j. jednej doby, nie wolno w:ecej, ,ak
11 godzin jecha¢, przycZem kierowca musi mieé
co dobe przynajmniej 10 god?n bez przerwy od-
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poczynku'. Jezeli przeiWa trwa mniej jak pét go-
dziny, me bedzie jako taka liczona, , Pitacougwca
i pracobiorca beda surowo ukarani o ,ie zostanie
udowodnione, zje czas pracy zostat przekroczony.

W Danjiustawa z kwietnia 1932 r. ni;gj zezw&lja
na jazde samochodem o ile kierowca jest przeme-
czony t. znaczy nieW/poczety. Pracoa'awrea 1praco-
biorca ioapowiadajg solidarnie.

WNiemczech obowigzujg i szoferéw taklfik
i nas ogo6lne przepisy o czasie pracy. N e beda tam
jednak w catej peini przestrzegane. Dzieki jednak
silnej organizacji zawodowej szoferow uregulowano
jednak te sprawy umowami zbiorowemu Tak np.
w Berlinie przy autobusach pracuje szofer 8 go-
dzin. Z tego jednak tylko 4 godziny w charakterze
kierowcy, za$ pozostate 4 godziny jako konduktor.
W tem celu jest zatrudnionych na kazdym auto-
busie 2 szofer6w, mogacych w razie potrzeby sie
na wzajem zastepowac. Zaprowadzenie i u aais
tego systemu, przyczynitoby sie znacznie do zmniej-
szenia bezrobocia wsrdd' szoferéw ,j bytoby bardzo
wskazane ze wzgledu na bezpieczenstwo publiczne.

Zarzad Gloévwny naszego Zwigzku wystosowat
w tej sprawie do Ministerstwa memorjagt, domaga-
jacy sie i dla szoferow nalezytego uregulowaina
czasu pracy, pogotowia i wypoczynku w interesie
bezpieczenstwa publicznego oraz celem zmniejszeni
bezrobocia wsréd szoferéw.

Niewtasciwe uiecie stusznej zasady

Na skutek inicjatywy Naczelnika Oddziatu Dro-
gowego pizy Kumisarjacie Rzgadu powsta¢ ma w
Warszawie Komisijg Ruchu Ulicznego, Sama jnysl
powita¢ nalezy z uznaniem, tembardziej, ze Orga-
nizacjg nasza niejednokrotnie zwracata wspomnia-
nemu Naczelnikowi uwage na konieczno$¢ powstania
takiej Komisji. Jednakze staliSmy zawsze na tum
punkcie widzenia, ze decydowac¢ powinni o sprawach
ruchu ulicznego ci, dla ktérych jazda po ulicach jest
pracg zawodOw-1 i, ktdrzy najbardziej: odczUYjajg
niekorzystne nastepstwa zitej regulacji ruchu. 1

1 W Komisji takiej obok przedstawicieli Szero-
kiej publicznoSci winna zasiada¢ nalezyta rep refeetf-
tacjg szoferéw ’awodowych.

1 Jedli zatem sama myS$l byta szczesliwi, samo
ujecie projektu jest zupetnie niewtasciwe. W Ko-
misji reprezentowani majg by¢ wszyscy procz szo-
ferobw warszawskich, co jest zupetnie niezro unrate
i stawia pod zna' .em zapytania samo utworzenie Ko-
misji. Nawet zdecydowani wrogowie szoferé6w mu-
szg przyznac¢, ze nikt inny tylko wiasnie kie owca
zawodowy wyjjowiedzie¢ sie moze ze znajomoscig
o takich sprawach, jak wady ulic warszawskich, jak
niewtasciwos¢ postepowania policji lub poszczegdl-
nych posterunkowych w takich czy innych wypad-
kach  Niemniej kompetentnym 1st szofer w wy-
powiadaniu sie na temat postojow takséwkowych,
wartosci Swiatet reklamowych, niewtasc wosci umie-
szczenia jakiego$ stupa itp. — Czynnik' miarodajne
stojg na tem stanowisku, ze w tych sprawach wy-
powiedzie¢ sie moze przedstawici 1 Touring-Club'u.
Nalezy watpi¢ w to, czy sad taki bedzie opar'y o
praktyke. Przeciez kazdy zdaje sobie spraw'e z te-
go, ze posterunkowy, widzac wdz prywatny, odrazu
daje mu droge, ze policja otacza specjalnym sza-
cunkiem wozy ozdobione zetonami Tour ng-Ckub‘u

A wiec taki automobili,sta nie moz(e mie¢ sprawie-
dliwego pojeua o postepowaniu policji ruchu. Jak-
kolwiekby taki pan prezes czy inny dygnitarz jechat,
zawsze bedzie to uznane za whasciwe. A cdz moze
on mie¢ do powiedzenia 0 rozmieszczeniu istacyj
taksowijek i dorozek, albo o wjazdach na crworce czy
tez o jezdzie w bocznych ulicach.

Tak wiec tylko ten, kto przez 24 godziny za-
siada za kierownicg, dla ktdrego ulica jest terenem
pracy i, ktéremu najbardziej zalezy na porzadku
. regulacji ruchu, jest powotany do decydowania
w tych sprawach.

Jesli za$ diodzi o to, jaka organizacja powinna
by¢ reprezentowana, tej sprawy nie przesgdzamy,
gdyz uWazamy jg za przesadzong zgéry. Nie w-agt-
piiny, ze tyko nasz Zwigzek, bedacy najbardziej
reprezentatywng organizacjg, a przytem organiza-
cja, ktora ed lat wielu wykazata zywie zaintereso-
wanie sprawg porzadku na ulicy, ma prawo roscic¢
sobie pretensje do reprezentowania intereséw szo-
terskich zaréwno w tej sprawie, jajc i w innych

M>d

ManM |

OPON 1 DETEK

JANSTRNAD

KRAKOW
Koséciuszki 49: Tel. 137-20
PRZY META-GARAZE

TfcO.KI POLSZTYWNE
PIER SCIENIE IZAWORY

wytAcing 23fERIRRNG  Pouni
AUTOTEC]1 .NIKA

KRAKOW
BR ACK A 5.



