Kilka uwag
o wytrzymatosci ttoku!

W praktyce spotyka sie jaskrawymi roznicami wytrzymatosci rozmaitych tlokdéw. Zdarza sie, ze jed-
nakowe tlokizostajg wbudowane wtym samym warsztacie znajwiekszg starannoscia do rozmaitych silni-

kow iwytrzymujg w jednymwypadku

W kazdem wypadku jest powin-
noscig warsztatu doktadne zbadanie
przyczyn szybkiego zuzycia dla zaze-
gnania w przysztosci podobnych wy-
padkow przy nowych ttokach. Nie
bez stusznosci sg skazéwki fabryk
co do stosowania wiasciwych wysoko
wartosciowych gatunkéw oliwy be-
dacej jednym najwazniejszej czynni-
kéw konserwacji silnika.  Wyrazne
znaczenie ma zastosowanie specjalnej
oliwy dla gérnego smarowania $cian
cylindra ponad tlokiem i prowadzen
zaworowych. Rozrzedzona oliwy
z przymieszkg paliwa jest podobno
szkodliwa, jak oliwa ztego gatunku,

znaczniejszej odlegtosci.

20.000 km.a w innym znow kilkakrotnie wiecej, nie wykazujac przy

powieszchowym badaniu przyczyn tego zjawiska. Przy ocenianiu
wytrzymatosci tloku w silnikach samochodowych nalezy odréznié
tloki z lekkich stopow od tlokéw zeliwnych. Jakkolwiek czas uzyt-
kowania tloka lekkiego jest przecietne o 20 do 30% krdtszy od
czasu uzytkowania tloka zeliwnego, opanowat on w ostatnich cza-
sach niemal, catkowicie rynek. Rzeczywiscie w wozach osobowych
spotyka sie obecnie bardzo rzadko silniki wyposazone w zeliwne
tloki. Przyczyng tego sg znakomite wiasnosci lekkich stopow:
niska waga przy tej samej wytrzymatosci w porownaniu do zeliwa
z jednej strony, za$ z drugiej znacznie wieksza zdolno$¢ przewod-
nictwa ciepta. Przez zastosowanie tloka lekkiego ciepto z komory
wybuchowej zostaje lepiej odprowadzane na zewnatrz. Wadg lekkich
ttokow jest to, ze znacznie fatwiej ulegajg one uszkodzeniom, a
zwiaszcza zatarciu, ktore zwykle wymaga wymiany ttokéw w do-
tyczgcym cylindrze. Jasnym jest, ze mimo tych wad i wyzszej ceny
musi tlok lekki posiadac zalety, skoro mogt znalez¢ takie rozpowszech-
nienie. Zprzed wczesnym uzyciem spotyka sie czesto tak przy za-
stosowaniu ttokow lekkich, jak i zeliwnych.

lub oliwa ktéra przez diugie uzytko-
wanie stracita wiasnos$ci smarne. Jak
dtugo nie wystepuje zuzycie ttoka oraz
§cian cylindra i zachowana zostaje
szczelno$é, ewentualne rozrzedzenie
zalezne jest tylko od okolicznosci
w jakich silnik pracuje a zwiaszcza
od uregulowania gaznika i jego ob-
stugi. Wrazie zuzycia warstewki oliwy
na $cianiach cylindra i niedoprowadze-
nia nowej porcji oliwy, ttok pracuje na
sucho, metale trg sie od siebie i na-
stepuje zatarcie tloka. Zatarcie moze
nastapi¢ w nowych lub zremontowa-
nych silnikach w pierwszym okresie
uzytkowania, lub tez po przejechaniu

W pierwszym wypadku powodem jest nie-

wiasciwe zbudowanie ttoka, ktére daje sie zwykle we znaki przy pierw-
szemznaczniejszem obcigzeniu silnika, a przyczyng jest zwykle niedosta-
teczny luz, spowodowany niewtasciwg miarg ttoka, jego btednem nachy-
leniem etc.

Czesto btedy te wystepuja jednocze$nie i sumujg sie, a w do-
datku jest jeszcze sworzen ttokowy zle dopasowany co sprzyja, oczy-
wiscie, zatarciu ttoka. Do tego przyczynié sie mogg réwniez wyjatkowo
niekorzystne warunki termiczne pracy silnika. Przecietna wytrzymatosé
tloka aluminjowego wynosi okoto 40.000 km., za$ zeliwnego okoto
60.000 km. W praktyce czesto spotyka sie ttoki z lekkiego stopu
Simdural, ktére przy odpowiedniem wbudowaniu i wasciwej obstudze
silnika przetrzymuja nieraz trwato$¢ ttokdw zeliwnych. Stop Simdural
jest stopem aluminjowo-krzemowo-miedzianym z domieszkg niklu,
manganu, magnezji. Dzieki tym skiadnikom rozszerzalno$¢ jego jest
bliska ttokom zeliwnym, za§ bedac znacznie lzejszym od tych umozliwia
tlok ten wiekszg sprawnos$¢ silnika. Tloki Simdural podwdjnie przeciete

z charakterystycznymi zaktadami, umozliwiajgcemi jednostajne przewodzenie ciepta, sporzadzone sg ze stopu
jednolitego o $cisle okreslonych skiadnikach, bez jakkikolwiek domieszek tomu i t p.

Wiasciwosci termiczne typ ttokéw w normalnych warunkach pracy sa znane idlatego fabrykana podstawie
zebranych doswiadczen opracowata przepisy wbudowania, podajagc doktadne wielkosci niezbednego luzu. (n)



