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Artykuty spozywcze i kolonialne Zapytania kierowac

po cenach konkurencyjnych
Cztonkowie Zw. Zawodowych sa
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poleca po cenach konkurencyjnych drobne akcesorja samochodowe: LATKI, ZAROWKI itp.
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ul. Cegielnlana 2 fel. 22749, Piotrkowska 256, Anny 2a, Al Kosciuszki 17,
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DOKAD...?

ZabrneliSmy w potozenie bez wyjscia prawie.
Liczha samochodéw zmniejszyta sie o 50 procent,
jestcsmy na ostatniem umn -jscu w statystyce Swiato-
wej, — zdemotoryzowano nas doktadnie, warsztaty
stojg, handel samochodowy roni... dtugi i zalegtosci
podatkowe, bezrobotnych kierowcow legjon, dro-
gi — to wogolr nic drogi, przemyst benzynowy ma
coraz mniej zbytu itd. Skutki celowej, wytezonej
pracy ostatnich paru lat.

Rzeczywiscie, gdyby- najgorszy wrdg- chciat
nam dokuczyé¢, nie wymyslitby nic innego, jak osta-
tnie pociagniecia: ciggte podwyzki cet, zakazy przy-
wozu S$ciganie automobilistow przez izby skarbowe,
podatki wcigz noweli wieksze, koncesje, rézne hi-
storjc rejestracyjne, wcigz, nowe przepisy o omnibu-
sach (n. p. stawny przepis w ustawie: bagaz ma
by¢ umieszczony pod podioga, drzwi z tytu raz po-
trzebne, drugi raz zbedne itd.) Przepisy dla wo
z6w osobowych tez! najréznorodniejsze, raz to po-
trzebne, raz co innego; dos¢ powiedzie¢, ze nie chcia-
no swojego czasu zarejestrowaé wozu z powoau
konstrukcji hamulcéw, wozu wyrobu fabryki, ktéra
miata Swiatowy rekord za sprawnos$¢, wiasnie, ha-
mowanial

Jednem stowem batagan, jakich mato. — To
z punktu widzenia konsumenta, t. zn. automobilisty.

A z punktu widzenia ogdlnokrajowego?

I owszefn — nie lepiej, tylko kosztownie;j.
MieliSmy juz Spa-Upsusa, CWS mamy obecnie Sau-
rery i inne. Sprawa laboratorjum samochodowego
wdasciwie tu nie nalezy.

Wybierano typy, majgce zosta¢ uniwersalnemi
w Polsce — oczywiscie, fiasko jedno jo drugiem, tyl-
ko wcigz nadzieje na przysztos¢. Omnibusy majace
kosztowaé zawrotne sumy, poleca si<" a wiasciwie
narzuca do kupna, konstrukcje,, ktore w)prébowane
zostaty, jako nieodpowiednie (przez prywatnych na-
bywcow) forsuje sie jako zbawienie aiifomobihzmu
polskiego i... jako kohncowy efekt, sumuje deficyty.

Gdziez lezy zrddio tych pociagnie¢, ktore sie
jeszcze nie skonczyly, ale- wcigz sg jeszcze w przy-
gotowaniu. wzglednie grozg wejSciem' wr zycie. Np.
nowa taryfa celna, majaca nas uszcze$liwi¢ od 1.
pazdziernika: cta prohihicyjue, podwyzszone db ab-
surdu, zrézniczkowanie samochodéw na 0 i Scylin-
drowe, czesci obcigzone z pominieciem zdrowego
rozsadku. Niektore czesci wyrabiane' juz przez byle
warsztat, sg mato obcigzone, a zakazane nieledwie
te, ktorych wryréb jest albo nader trudny, albo sie
me optaca. Dziwnym pomysiem jest wkraczanie ta-
ryfowe w techniczng strone samochodu. Zakwalifi-
kowanie samochodu 8cylindrowego do luksusu jest
oczywistym luksusem (Ford robi S-cylindréwki). bo

nie mozna powiedzie¢, co jutro bedzie, wobec (Qa
gtego postepu techniki, chleb m codzienriem. Dla-
czego np. cich : biegi nie sg luksusem, albo automa-
tyczne sprzegto? A ulaczegoz 4-cylmdréwka nie
jest luksusem, przeciez! zupetnie dobrze mozna jez-
dzi¢ 2-cylindrowkami’

Narzekamy na ministrow', na izad itd. Minister
stucha gtosu ,fachowca"1li polegajac na 'im, i jego
kwiecistej wymowie, poapisuje dekret. lrudno wy-
maga¢, by jeden cztowiek znat ,sie na wszystkiem,
jednak powinien umie¢ dobra¢ sobie doradcéw

Tajeimmcg og6lnie znang jest ze politykg samo-
chodowa w kraju Kieruje P. Z. Inz.,, wzglednie
jego dyrekcja.

OranzZerja ta (trzeba jg tak nazwac) choduje so-
bie w cieplarnianej atmosferze coraz inne kwiaty." i
gtbwmy ogrodnik, ptk. M. coraz nowe wymys$la
pozywki, by jego kwiatki nie tyle wyy&izewaly sie,
ile przynajmniej wegetowaly. Zabawa ta'bytaby bar-
dzo mila, gdyby dotyczyta najsaslejjszego _ kdtka
znajmowych #aczacych sie w wspdlnym afekcie wza-
jemnej adoracji. Gorzej jest natomiast, ze drogg co-
raz nowszych przepiséw pragnie, to Kétko rozszerzy¢
i, nie liczac sie z wydatkami i kosztami, robi wszy-
stk), co mozna, by w skutkach, zde.motoryzo\/a¢
kraj. Przycisniecie nas. podatkami w momencie wybu-
clru kryzysu, dato hojne owoce'— wszyscy sie giun-
townie zrazit: do samochodu, bo¢ nikt nielwie na-
wet, co bedzie. -Odbiorcow ubywa, a oranzerja ro-
$nie. Trudno, ni€) mozna w rzeczach zalezacych od
dobrej woli, narzuca¢ komus$ co$. Zycie samo to to-
kazato.

Dobrze, Ule jak to diugo ma jeszcze
Robimy juz bokami, dajg nam coraz inne
wachaé, a tu tymczasem o0go6lne zdanie jest,
wcale nie pachna.

Czy tyle owocnej pracy nie wyrobito jeszcze
naszdmu ogrodnikowi prawa do, emerytmly i spocze-
cia na lauracb?

| dlatego jeszcze raz pytamy DOKAD...? i chcie-
libySmy otrzyma¢ odpowiedZz uspokajajgcag nas pod
wzgledem dobra skarbu i ludnosci.

trwac?
kwiatki
Ze one

Iilosch «Warsztaty

i sprzedaz czeSci Bosch’a tylko w przedstawCelstwie

Spoétdzielnia Automobilistow
w Katowicach, ulica Starowiejska 3, Telefon Nr. O¢?
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W szelkie czes$ci zaptonu, rozruchu i oSwietlenia do samochodoéw wszelkich marek

Pierwsze zrodto zakupu!
"t T

Fabryczne ceny!

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE 'W

Dorozkarstwo jako poboczny zarobek

Stynna ustawa o funduszu drogowym nato-
zyta na samochody tak ogromne wydatki, zelobe-
cnie stoi Polska na ostatniem miejscu w Europie
co do nczby samochoddéw. Znacznie mniejsze pai-
stwa europejskie, nie wytaczajagc batkanskich, po-
siadajg wiecej samochodéw rpf| Polska.

Najwieksze ciezary podatkowej jednaklnatozone
zostaty na samochody zarobkowe, tc jest dorozki,
autoDusy i samochody ciezarowe, wykonujgce tran-
sporty za optatg Stosunkowo maty podatek pobie-
ra sie od samochodéw luksusowych To tez' skut-
ki wprowadzenia ustawy o funduszu drogowym
odczuli iprzedewszystkiem wiasciciele wyzej wymie-
nionych samochoddéw. Sg to- w swej olbrzymiej cze-
& szoferzy, ktérzy tracac posade i bedac bezrobot-
nelmi, zakupili sobie zazwyczaj na kredyt, samo.hody
do uzytku zarobkowego, zeby jako tako si¢ utrzy-
mac.

Obecnie z powodu ogromnego kryzysuli wo-
bec wielkiej liczby tego rodzaju ,samochodéw, mo-
znosci zarobkowania wsréd tej kategorji lud i sg
bardzo mate i niejeden samochddl zostat juz: za
be,zcen zlicytowany. Zawdd dorozkarski jest kon-
cesjonowany. | tern dziwniej przedstawia sie spra
wa, ze Dyrekcja Policji odmawia ,Czesto wystawie-
nia koncesji bezrobotnemu szoferowi a udziela ta-
kowej ludziom, majacym swe' zapewnione dochody
inie majagce w dodatku nic wspolnego z automobi
lizmem.

Tak npe udzielita Dyrekcja Policji w Katowi', ach
koncerie dorozkarska niejakiemu Wolnemu Igna.e-
nru, majacjmu jako portjer Hotelu ,Monopol” w

Katowicach swe zapewnione dochody. | ciekawe,
Z'e pan ten otrzymal koncesje niz samochdd przere-
jestiowano w Wojewddztwie na dorozke samocho-
dowg Jeszcze dzi$ jezdzi poa' numerem prywatnym
i ptaci wskutek, tego o wiele mniejsze podatki.

Pan ter., ktéry byt kiedy$ pomocnikiem pa-
lacza w Giszowcu, chce obecnie udawac takze wiel-
kiego fachowca samochodowego:. Nie posiadajac
urzedowego zezwolenia na prowadzenie samocho-
déw, Wzigt sie do kierownicy  skutek byt taki,
ze najechat na szosie pomiedzy Tych-nu i Mikoto-
wem 2 kolejarzy, ktérzy jechali sobiel spokojnie
swojg droga. Oba zostali skaleczeni rowery ich zni-
szczone. 1 najciekawsze, zadna policja i zad.n pro-
kurator sie o to nie Izatroszczyt

Innych szoferow pocigga sie za takie rzeczy du
odpowiedzialnosci, oraz "odbieia sie im koncesje.
Tu nic podobnego. Pan Wolny ma widocznie dobre
pSecy i (moze, sobie, jak widaé, na rézne kawaty po-
zwoli¢. Od witadz naszych musimy sie jednak do-
magaé, zeby traktowaty wszystkich rowno i bez-
stronnie.

Drugi portjer Hotelu ,,Monopol” p. Swie.ek nie
mogt na io patrze¢, z.eby jego kolega tak, dobrze
zarabial i zakupit sobie rdéwniez' samochdd. N;e
miat jednak widocznie tych piec, co jego kolega
Wolny i nie otrzymat dotychczas jeszcze konces;ji.
Nic przeszkadza miu! té jednak;, zgby uprawiaé do-
rozkarstwo, odbierajgc tak samo chleb dorozkarzom
nie majagcym innych dochodéw. | tu trzeba zrobi¢
porzadek.

Charakterystyczne katastrofy

Mozlelmy sobie powiedzie¢ ze smutng  satys-
fakcja, zle zycielna kazdym kroku potwierdza stusz-
no$¢ naszych 'postulatéw, wskazujgc do jakich na-
stepstw doprowadza zlekcewazenie postulatéw izor-
ganizowanych kierowcdéw. Od dawna juz podno-
simy zkatym naeiskidm 'Ze uzdrowienie komunikacji,
ze wilasciwe bezpieczenstwo ruch® wymaga nale-
zytego uwzglednienia czynnika ludzkiego. Gtodny,
Zle optacany kierowca nie moze stang¢ na wysoko-
§ci gadania., Nie ;moz,e rowniez odpowiada¢ tym zada,-
niom. jakie stawiajg przed nim warunki pracy liie-
dos¢ wykwalifikowanyli wypraktykowany abiturjent

* —s rozreklamowany'i. zkot “ojerdckh.

Gdy dziesigtkami, setkami i tysigcami star,.v
i wyrobieni szoferzy chodzg ;a praca, przyjmuje sie,
zwiaszcza na wozy prywatne niewykwa’ifikowany
element, a gdy przyjdzie do wypadku, pisze sie w
formie ogdlnikowej o ,nieuwadze szoferow", jak
zawOd nasz ponosi¢ miat 'odpowiedzialno$¢ za nie-
pozadane, niewyrobione i zle ptatne sity, stwarzajgce
niezdrowg konkurencje ludziom, obeznanym ze wszel-
kiemu tajnikami fachu

Dos¢ rzuci¢ okielm na bilans jednej tylko nie-
dzieli w Waiszawie podczas ktérej az 12 oséb padto
ofiarg wypadkow samochodowych

Na szosie Wilanowskiej wpadt na drzewo : zwag-
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lii -sie, do rowu samochdd sportowy Nr 27032, w wy-
niku czeg6 zostato ciezko rannych pie¢ oséb, m. in.
kierowca Sowcjko, przemystowiec Whitehead. Na
tejze szosie zdarzyt sie wypadek, podczas ktérego
samochod Nr. 25708, nalezagcy do wiasciciela gar-
barni Konarzewskiego uderzony przez autobus fir-
my,, Arbon w chwili, gdy przy wymijaniu Kkolejki,
zahamowat na widok przebiegajacych droge 4-ch
chtopcdw. Trzech chiopcéw zostato ciezko ran-
nych, pokaleczeniu ulegli Konarzewski i zona. Sa-
mochod ten prowadzi¢ miata jaka$ artystka

W Warszawiel przy zbiegu Zygmuntowsk'ej i
Ratuszowej samochdd prywatny Nr. 21738 prowa-
dzony przez St. Meisnera wjechat na roweerzyste.
Na pi. Bankowym biuralistka dostata sie pod samo-
chod prywatny, podobnie pracownik handlowy db-
stat sie pod samochdd na ul. Topolowej. Na szosie
Modlinskiej wreszcie zwalit sie traktor z przyczepka,
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przyczem zostat zabity ,jadacy na przyczepce W.
Falk z Gdyni a szofer i 2 robotnikéw, jadacych
na traktorze ulegli obnazeniom.

Jesli teraz zauwazymy, ze mamy tu przed sobg
wypadki, wywolane przewaznie przez wozy pry-
watne, przyjdziemy do przekonania, ze nie moze
by¢ to wynikiem przypadku. Jedyna rada na to —
walka o nalezyte wynagradzanie szoferbw wozow
prywatnych i nalezyty Sob6r materjatu ludzkiego.
Oczywiscie w wypadkach tych odgrywajag roi? i in-
ne czynniki, jak dzieci bez opieki, niewlasciwe za
chowanie .sie przechodniow, wadliwe wytyczenie
drég itp.. ale sprawe czynnika ludzkiego wiasnie
zorganizowani kierowcy podnies¢ musza pi-zed' sa-
dem opinji. Niech szerokie kota ludnosci wiedza,
ze tylko ruch zawodowy uzgodni¢ pragnie interes
danej grupy z og6lnym interesem szerokich warstw
ludnosci. ; ! -i 1

Warunki pracy konduktorow autobusowych =<

W komunikacji zdobywajg autobusy na catym
Swiecie coraz to wiecej uznania. Z odpowiedzial-
nosci pracy szofera autobusowego zdaje dzi$§ sobie
prawic kazdy sprawe. Mniej znane sg jednak wa-
runki pracy konduktora, chociaz na poz6r tak prosto
wygladaja.  Jezeli sobie jednak uprzytotnnimy, zc
W ciggu tych 8 godzin przez ktére konduktor pra-
cuje, przebywa autobusem codziennie przestrzen
przeipietnie 150 kiml., i sprzedaje w tern czasie stojac
podczas jazdy wychodzac i wchoazac na przystan-
kach, 'za ca 150.— ztotych biletéw, to juz nasuwajg
nam sie plewne zastrzezenia. Nie kazdy nasazer ma
odliczone pienigdze potrzebne na zakup biletu i jak
tatwo u omytke na niekorzy$¢ konduktora. Bo nie
zawsze zgtosi sie pasazer, ze za duzo otrzymat z po-
wrotem, ale zawsze,bedzie 'reklamowat, o ile otrzyma
za imato. Trudno telz i prawie, ze niemozliwe jest
clia konduktora bada¢, czy pienigdze otrzymane od
pasazera sg prawdziwe. A przy oddaniu kasy nie

Sprawa patentow i

Ruch samoichodowy na kazdym knoku: ,est Oba-
ra [szykan i niesprawiedliwosci. Niema prawic me
sigca, by nawet dalekie od stanowiska klasy praoi-
jacej organy prasowe me miaty okazji poruszy¢ no
wej jakiej$ krzywdy Automobilizmu.

Ostatnio w jednelm z pism warszawskich napo-
tykamy notatke pod tytutem ,Uposledzenie wiasci-
cieli taksowek. Placili wieksze podatki niz przewi-
duje prawo".

Notatka ta dotyczy niebywatej wprost sprawy
patentow dorobek samochodowy.h. Dorozkj samo-
chodowe wedtug rozporzadzenia zmuszone sg do
wykupywania patentéw handlowych IV kategorji
(54 zi, rocznie w Warszawie) a nawet Il kategorji
(144 zt. rocznie) jesli wiasciciel ma wiecej niz. jeden
samochod. Na dorozki konne wykupuje sie $wia-
dectwo przemystowe VIII Kkategorji (27 ziotych w
Warszawie;).

Wyroik Sadu! Najwyzszego uznat ten stan rze-
czy za niezgodny z prawejm. Rozporzadzenie wyko-
nawcze zupetnie niestusznie tiwazg dorozke samo-
chodowg za inne] przedsiebiorstwo nii ddérozka kon-
na. Dlatego, ze ma imotor nie traci jeszcze cech

dorozki i nie nabiera witasciwosci ,Przedsigbiorstwa
mprzewozowym”- Taks,W h.rc,;. ,a wm.

przyjmuje sie zadnych’ tfomaczen i konduktor musi
powstate: z tego straty pokry¢ z wihasnej Kkieszeni.
A juzi nie mowi sie o pasazerach majacych najroz-
niejsze zyczenia i pretensje. +tatwo o zazalenie i
znowu trudnosci z wiascicielem autobusu. A bieda
mu jezieli kontroler stwierdzi, ze jeden z pasazeréw
jedzie bez biletu albo jedzie ponad przestrzen [za-
ptacong. Wtedy zwolnienie z posady i posadzenie
0 sprzeniewierzenie niedaleko

A co ma biedak robié jezeli braknie w auto-
busie miejsc, a pasazerowie chcg mimo to jechad.
Mandat |kainy z policji jest pe\vny a zaptacony musi
byé z wilasnej kieszeni. Jeszcze lgorzej jezeli kto$
szybe wyttuczp albo sobie jpalce w drzwiach przy-
gniecie. Za wszystko konduktor pdpdéwiada.

Jak widaé, stuzba konduktora nalezy do naj-
trudniejszych i wymaga duzo wysitku fizyicznego
lumystowego. A zarobek jest bardzo skromny, ry-
zykio i odpowiedzialno$¢ natomiast wielkje

podatku obrotowego

szych przestrzeniach' f Inle przewoza wiekszej ilosc,
ludzi od dorozejk kpnnych. fDlatego’ wiasciciel tak-
séwki, jezieli zatrudnia me wiecej niz trzech ludzi nie
powinien ptaci¢ wiecej niz dorozkarz konny.

Jednoczesnie w granicach t j kategorii podat
kowej wolny jest od podatku obrotowego*.

Pomimo wydania tego wyroku urzedy podat-
kowe nie stosujg jeszcze do ustalonych przez niego
bezspornie zasad, ttdmaczac sie brakiem odpowie-
dniego okdlnika. < '€ i

Czy jednaki fakt specjalnego pokrzywdzenia na-
wet wbhrew obowigzujgcym przepisomjudzj, zyjacych
z automobilizmul met otworzy (oczu na koniecznos¢

catkowitej rewizji zasad, stosowanych do automo-
bilizmu ?

I M

K LEJDZY!. Kupujcie tylko w tych firmach,
m

| ktore sie u nas ogtaszajg! p ** *
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sileUSZ 25-iecia lir?’Cy

Dnia 22 czerwca br. mineto 25 lat, gdy kolega
Skoc/eWski Emil, diugoletni cztonek Zwigzku Za-
wodowego Automobilistow w Katowicach wstgpit
do firmy Munstarmann (obecnie firma ,,Sam4) w
Katowicach. Pierwotnie byt zatrudniony w poszcze-
goélnych oddziatach  znanych zaktadéw ,,Munster-
manna#4 to j. w odlewni metaléw, tokarni, S$lusar-
ni, montowni itd. Od okoto 15 lat petni koitga Sko-
czowski obowiagzki kierowcy samochodowegol

Cwieré wieku poswiecit kolega Skoczowski pra-
cy dla fedneigo i tego samego przedsiebiorcy-  Ze-
starzat sie, najlepsze lata juz minety.

Mamy nadzieje, firma doceni wysitki i pra-
ce swego dtugoletniego pracownika przez przyzna-
nie mu odpowiednich warunkéw ptacy i pra~y oraz
zabezpieczy mu starosc.

Z naszej strony zyczymy koledze Skoczowskle-
mu jeszcze diugich lat zdrowia, zeby dla ddbra ro-
dziny i spoteczenistwa mogt tak dtugo pracowac,
dopdk beztroskiego bytu niema zabezpieczonego

Niepoprawny ,,grzesznik4

Kolega Granzer bedac od diuzszego czasu bez
pracy, ucieszyt sie bardzo, gdy dostat prace w przed-
stawicielstwie Fabryki Margaryny ,Fina#4  ktorej
zastepca jest niejaki pan Czarneck,i, o ktdrym swego
czasu 'pisaliSmy. NauczyliSmy tego pana, ze ustawy
sg na to, zleby byly przestrzegane nie tylko przez
szoferow, lecz rowniez przez pracodawcow. e

W czasie petnienia stuzby przez kol. Granzera
zostata skradziona, czy zgubiona przez otwarcie sie
drzwi samochodowych jedna' skrzynka szmalcu war-
tosci 50,— zt. Watpliwe jest, czy skrzynka ta wogdle
zostata zatadowana do samochodu, gdyz jak zosta-
to stwierdzone, kol. Granzer towaru przy tadowaniu
nie odbieral, poniewaz to nalezalo do obowigzkow

wojazera.
Pan Czarnecki uwazat za wskazane potracic¢
50 zt. kol. Granzerowi. Kol. Granzer zwrdcit sie

z ta sprawg do sekretarjatu naszego Zwigzku! i spra-
we tg rozstrzygnat Sad Przemystowy w Katowicach.

W uzasadnieniu kol. Melek podnidst, ze szofer
jest zobowigzany pod odpowiedzialnoscia sadowa
do baczenia, aby nie spowodowaé¢ wypadku przez
nieuwazng jazde. Musi zatem zwrok mie¢ skierowa-
ny naprzod, a do obowigzkéw wojazera nalezato
uwazac, czy drzwi samochodu sie nie otwarty, gdyz
jak zostalo stwierdzone, zamek przy drzwiach nie
byt w nalezytym porzadku i czesto sie otwierat.
Wiec potrgcenie szoferowi za zgubiong skrzynke
szmalcu nalezy uwaza¢ za daleko posunietg niespra-

KO:.EGO!

Masz swe skiadki zwiazkowe uregu-
lowane? Jezeli nie, to uczyn to na-
tychmiast. Speinisz sw6j obowigzek
wobec organizacji, to masz prawo do
zgdania pomocy. Nie oczekuj zrozu-
mienia dla Twoich bolaczek, jezeli nie
okazujesz zrozumienia dla innych i
spraw ogélnych.
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Nastepne zebrania naszego zwigzku odbetig sie:

Kroi. Huta. W poniedziatek, dnia 3 lipca br. w lo-
kalu Meisner-Potocki (dawniej Traube) ul. 3 Maja 15

Rybnlh. We wtorek, dnia 6-gc lipca br. w lokalu
p Kaczmarczyka.

Katowice. W czwartek, dnia 6. lipca br. o godz.
20-tej w lokalu Swietlicy Tow. Uniw. Rob. (dawniej
Sekretarjat naszego Zwiazku, d. Kosciuszki 42

Siemianowice. W piatek, dnia 7. lipca br. w lokalu
p. Prochoty, ulica ks. Stanika

Mystowice. W sobotg, dnia 8. lipca br. w lokalu
p. Rosy, ulica Pszczynska, o godzinie 19-tej

wiedliwo$¢, gdyzlnie mozna ka/a¢ szofera za wineg
podrozujgcego, ktéry uwazal, ze samochdd' jest po
to, aby on mogt sie w czasie tury wyspac.

Sad po przestuchaniu stron i Swiadkow orzekt,
Zle potracenie kot Granzerowi 50 zlotych za rzeko-
mo zgubiong skrzynke szmalcu! jest niestuszne, gdyz1
do nadzorowania towaru byt powotany wojazelr,
ktory teiz byt za towar odpowiedzialny.

Pan Czarnecki zdajg’sie orzyszedt juz do prze-
konania, ;e nie zawsze trzeba "predzej od piekarza
wsta¢ — jaklsie wyrazit — aby go naucw¢ oosza-
nowania praw szofera.

Z sali sadowei

KROL. HUTA.

Dnia 16 czerwca 1933 r. odbyta sie rrozprawa
przed Sadem Grodzkim w Krél. Hucie przeciwko
kolc.dze Skoczowskiemu z Katowic.

Kolega Skoczowski zostat oskarzony o to, ze
jadac od Wielkich’ Hajduk w kierunku Swietochto-
wic przy wyprze,dzaniu motocykla, kierowanego
przez p. Galinskiego, takowy wywrocit, wskutek cze-
go ponidst p. Galinski uszkodzenie motpcykH i uraz
cielesny.

W przewodzie sagdowym stwierdzono, ze kolega
Skoczowski jechat przepisowo, za$ p. Calinski mégt
unikng¢ wypadku, gayby zwro6cit na czas uwage
na wyprzedzajacy samochod', ktory jechat przepiso-
wo. Jaku znawce przestuchano w tej sprawie Pana
\damczyka Alojzego .z Katowic, ktory podkreslit,
ze jego zdaniem kierowca samochodu nie ponosi
wine wypadku.

Sad uwolnit kolege Skoczowskiegp odl winy
i kary, naktadajac koszta na Skarb Panstwa.

SPRZEDAZ UZYWANYCH CZESCI
SAWOG "DAIU[i H

*SEH>N( lipii | ront

Zapytania prosimy kierowac:
SPOLDZIELNIA

AUTOMOBILISTOW

KATOWICE, Starowiejska 3 :: Tel. 30-14
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H. Schwidewski eine ,fel ne* Firma

Eine der bel anntesten Firmen der Autobetriebs-
stoff-Branohe Oberschlesiens ist die Firma H. Schwi-
dewski Katowice. Diese Firma ist aus kleinen An-
fang.ep, unter der Leitung des nun leider verstor-
henen Inhabers Hans Schwidewski, zu ihrer heu-
tigen Bedeutung gebracht worden.

Allej unsere aiteren und viele von unseren jtin-
geren Kollegen haben den verstorbenen gekannt.
Er wat ein reeller Kaufmann, der auch den Chauf-
feuren gegeniibcr inrmer ein Herz gehabt hat. Nie-
mals hat che; Firma Schwidewski auf der Liste ge-
fehlt, wenn es darum ging,. fiir arbeitslose Chadf-
feure etwas 'fu stiften, und zu anderen N/eranstaftuii-
gejn, die die Chauffeure gemacht haben, sein Scherf-
lein beizustcbern. So war er bei den vom Chauf-
feur-Verband jahrlich veranstalteten Winter-Vergniii-
ge,n miner anzutreffen. In seltener Weise hat er
gs verstanden, das Vertrauen seiner Kundschaft zu
erwerben. ' ' |

Das alles: ist nun seit seinem Tode anders ge-
wordeh. Die Fiima wirdlizwar noch auf seinen Na-
men weitergefiihrt.  Aber der Geist der Eintracht
zwischcin der Firma und der Kundschaft ist ver-
schwundch. Seit dem Tode von Hans Schwidewski,
dejr vor einigen Jahren erfolgte, hat die Fiima kein
Geld mehr iibrig gehabt, urn arbeitslosen Chauf-
fduren zu helfen. Auch von anderen Veranstaltun-
gCin der Chauffeure hat man sieli krampfhaft fern-
gehalten. Die Firma ging in den Besitz seiner kin-
dcrlosen Witwe Liber, die noch kurzer Zeit wieder
geheiratet hat, und nach Berlin iibergesiedelt ist.

Die Witwe des H. Schwidewski ist durch diese
Heirat deutsche Staatsangehorige geworden. Der
Aufenthalt in Berlin, ist selir t uer, sodass alles bei

Finanzakrobatik

(ITF) Die Befreiun® dei naen dem 31. Marz
33 erstmalig zum Verkehr zugelassenen Kraftfahr-
zeuge hat naturgemass eine' Werrverminderung der
gebrauchten Kraftfahrzettge, die auch in grossem
UJmfange gehandelt werden, mit sich gebracht. Da
im Automobilgeschaft beim Kauf neuer Wagen die
altei Wagen in Zahlung genommen werden, verur-
sachte diese Wertverminderung eine Hemmung .im
Kauf neuer Wagen. Um diesem Uebel abzuhelfen.
erliess die Regierung ein weteres Kraftfahrzeug-
stebergesefe. Danach kann jeder am 1. April in
Betrieb gewesene Personenkraftwagen bezw. jedes
Pcrsonenkraftrad dergestalt von der Steuer befreit
werden, dass vor’ dem 1. April 1933 zugelassene
Fahrzeuge das Dreifache der Jahressteuer, in der
Zeit vom 1 4, 1931 bis 1. 4. 32 zugelassene Fahr-
zca.ge das Zweieinhaibfach?, in der Zeit vom 1. 4. 30
bis 1 4. 31 zugelassene Fahrzeuge das Doppelte,

und in der Zeit vom 1. 4. 29 bis 1 4. 30 zugelassene"

Fahrzeuge das Eineinhalbfache der Jahressteuer ais
einmahge Ablosung entrichten kénnen  DerarFge
Antrage mussen bis zum 1. 10. 33 beim zustandigen
Finanzamt eingereicht werd n. Der Betrag kann in
.zwnURaten cntrichtet werden. Und zwar di.- Halfte

uns verdientc Geld driioen verbraucht. und dadurcl

unserer Wirtschaft entzogen wird Dadurch wirdl
die Ardeiislosigkeit bei uns noch grdsser gemacht.
Man miisste demnach annehmen, dass diese Firma
wenigstens den Angesteilten und Arbeitern ge'gen-
iiber welche deutsch denken undldfenoch eingestellf
sind, menschlich entgegen’:.ommt Trotzdem von
Seiten der heutigen Leitung der Firma H. S:hwi-
dewski insbesondere deutschen Firmen gegeniiber,
der deutsche Charakter der Firma betont wird] ver-
fahrt man mit den deutschen Angesteilten und A"

beitern nicht danach. Dafiir moge folgendes Bei-
spiel dienen:

Der bei der Firma H. Schwidewski durch 4
Jahre beschaftigte Arbeiter P. wurde ohne Angabe
vO« Griinden entlassen. D r Verbanc', dessen Mit-
glied er war, verklagte im Auftrage des Entlassener
diej Firma vor den Demobihnachungskommissar.
Skandalos benahm sich dabei der VorsitzefAdei der
Betriebsrates, welcher seine Einwilligung zu der
Entlassung gegeben. hat. Er beg-iindete das darnie
dass der betreffende Arbeiter angeblich dem Volke
bunde, ang”hort, was nicht der Fali ist. Am me*k
wiirdigsten war jedocb das Verhalten des Vertreters
dieser deutschen Firma der nieser Begriindung zu
stimmie.

Die Chaufteure mussen sich uberlegen ob es
nehtig ist, Firmen zu unterstiitzen, welche ihre Ar
beiter derart traktieren, und iiberdies d”s hier ver
diente Geld nach Berlin schaffon um dort einen ver
gnugten Tag zu leoen, wahr. nd hier bei uns mi'
diesc-m Geide Tausenden von Arbeitslosen Arbeit u
Brot igegeben weraen konnte.

'm dritten Reich

bei Antragstellung, der Rest ein Viertellahr spater
— Die ,Frankf. Ztg." bemerkt dazu: ,?Bei diesen
Entschluss scheinen aber auch die Bedurfmsse de;
Reichsfinanzministerlums mitgespielt zu haben, da!
wie es in der Begriindung heisst, eine Mehiennahmi
von bO bis 60 Mduonen aus der Steuerablosung er-
warte.t, ein Posten, der bei der Knappneit der fiir
den Etatsausgleich zur Verfiigung stehendm Mitte
iinmerhin ins Gcwicht fallen kann. Wcnn de Ab
iosung den erwarteten Betrag. liefert, so handclt es
sich dabei allerdings um eine Vorwegnahme voi’
Finnahmen spaterer Jahre. — Ausserdem setzt die
Aufbringung einer so erheblichen" Abldsungssumme
auch eine grossere Liguiditat voraus. — W.r haben
aen kritischen BemerKungen der im dritten Reich
erlaubten Wirtschafts-Zeitung (Frankf Ztg.) nur die
Uieberschnft dieser Notiz! hinzuzufUgen!

po cenach najtanszych

Opony I detkl kupujcie tylko

w SPOLDZIELNI ,AUTOMOBILISTOW"
w Katowicach, ul. Starowiejska 3, Teieton 663
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We”ere Aenderungen des tranzosisclien Strassen-
verkeh rsgesetzes

(ITF) Das franzosiscire Verkchrsgesef/. Kat
noch weitere Aenderungen erfahren. Wir zitieren
das wichtigste: Der Achsdruck eines FahrzeujgeS darf
niemals 150 kg. per cm. des Bereifungsumfanges
iibersteigen." Die Gesamtbelastung darf niemals' 10
to. iiberschreiten. Die zum Waren- Und Peisonen-
transport dienenden Automobilstrassen durfen nur
mit luftbereiften oder oOffentiich ais genugend ela-
stisch zugelassenen vollbereiften Falirzeugen befah-
tep werden. — Jedes Fahrzeug, in Bewegung oder
stillslehend auf einem offentlichen Wege befiudlich
muss bei Eintntt der Dunkelheit vorn mt einem
odcr zwei hellen Lichtern und hinten mit e ner ro-
teji BelcuchtUng versehen sein. Fahs nur ein helles
Licht verwandt wird, muss es vorn links angebiacht
sein. Das rote Schlusslicht muss stets hinten links

angebraeht sein. LaiidwirtscWafthche FalnZeuge, die
aus FeMersgefahr nicht onne weite;fes  beieUchtet
werden hoénnen, imussen an der linken Seite von
einem Begleiter mit einer, Laterne in der Hand ge-
kgnnzeichnet werden  Wenn mchrere, durch Tiere
gezogene Fahrzeuge sich' in einem Zuge bewegen,
gejnugt es, wrenn das elste Fahrzeug erleuchtet ist,
bei allen weiteren zwei Dis drei Fahrzeuge links elne
Laterne vorhanden ist und* das letzte Fahrzeug ein
rotags Schlusslieht triigt. Alle iibrigen Fahrzeuge
sind dann von der Beleuchtung befreit. Alle Be-
leuchtungen miissen bei klarem Wetter auf ninde-
stens 100 m. Distanz erkennbar sein — Die Ladung
eines Fahrzeuges darf in keinem Falle eine Bre‘te
von 2,50 m. ubersteigen.

Oeseiz iiber den gewerblichen Kraftverkehr in England

(ITF) Die Regierung Englands hat ein Gesetz
am 11. 4. 33 erlassen, das den gewerblichai Kraft-
verkehr regelt, und zugleich Grundlagen fur die
kunftige Zusammenarbeit von Eisenbahn ul Kraft-
wragen, in enger Anlehnung an den ,Salter-Brricht?
schaffen soli. Das Gesetz zerfallt in drei Teile.
Tgil 1. regelt die Zulassung-. fur den Kraftwrag;n-
guterverkehr. Man unterscheidet drei Gruppen von
Upternehmen, fur die: Lizenzen vergeben werden:
Liztpz A-Transportunternehmer, die den Transport
mit eigenen Fahrzeugen ausfiihren; Lizenz B-Trans-
porturiternehmer, dielteils eigene, teils fremde Er-
zeugnisse befordern, und Lizenz C-Transportunter-
nehmer, die ausschhesshch ihie eigenen ErzeUgnisse
befordern  Befreit von der Lizenz sind' alle land!
wirtsrhdftlichen Unternehmer, die landwfrtschaftlche
Erzeugnisse zur eigenen Yerwendung an eigene Lan-

Der Kraftwagenbestand

Die zerheerende Wirkung der WegebaugeibuH-
ren auf den Stand der Kraftwagenhaltung ni Polen
wdrd aus der Entwicklung der Ziffern dir amtlich
registrierten Kraftfahrzeuge in Polen deutlich. De-
ren Zahl ist danach vom 1. Januar 1931 bis zum 1.
Januar 1933 von 47 331 auf 34 197 zuruCkgegangtn.
Der Riickgang entfallt ausschhesslich auf die Kraft-
wagen, d, fen Zahl sich von 38 7fi0 auf 25266 urn
nahegu 35 Prozent vermindert hat, und unter den
Kraftwag'ep wieder auf. die Privatkraftwagen, d'cren
Zahl von. 19887 auf 11672 zuruckgegangen ist. Da-
gegen haben sich die Zahl der Autobusse nur von
047 auf 2545 und die der Lastkraftwagen von 5801
auf 5623 verringert, wahrend ungekehrt der Be-
starid an Autodroschken von 5152 auf 5426 und an
Motorradorn von 8047 auf 8182 gestiegen ist. Per
I. Januar 1933 entfi 'len auf je 10000 Einwoliner Po-
lens in der Stad! AGrsthau 56 Kraftfahrzeuge, in
Schlesien 28, in Posen und Pommerellen 26, in Lodz.
I1, in der Krakauer Provinz 10 und in den Pro-
vinzdn Warschau und Kielce 8 Kraftfahrzeuge. Der
Durchschnittsbestand an Kraftwagen sinkt schliess-
lich in Wolhynien und Tarnopol auf nur 15 per
10000 Einwohner. ,

T — 0-~—

dereien auf Kraftfahrzeugen befordern. Teil 1.
erteilt den Eisenbahngesellschafteri das’ Recht unter
Wahrung des’ Eisenbahngesetzes von 1921, die
Frachtsatze in 1Jebereinkunft mit den AuftraggeDern
fektzusetzen, der so vereinbarte Tarif muss aller-
dings noch vom Eisenbahntarifausschuss geneh-
migt werden. Ausserdem ist den Eisenbahngesell-
schaften grossere Fifeiheit ba Eroffnung neuer und
Aenderung bestehender VePkehrslinien eingeraUmt.
— Teil 1ll. enthalt Bestimmungen itiber einen neu zu
errichtenden, beratenden Transport-Ausschuss der
dem Verkehrsministe,r beigeordnet wircl, undl ais
letzte Instanz uber die” von den Verkehrskommissa-
ren erteilten Lizenzen entscheidet. Dieser Aus-
schuss wird aus 22—25 atfs allen Kreisen des \Jer-
kehrswesens vom Verkehrsminister berufenen Mit-
gliedern bestehen.

Aus aller Welt

Unerhort Dnge Arbeifszeit ein®s libllandischeu
Chaaffeurs.

Ein hollaiidischer (diauffeur, in einem
-handel

(ITF)
Dorf wohnhaft, wo dejr Gemiisebau und
die Hauptsache ist, leistete auf einem Frachtauto
folgenden Dienst: Er begann seine Arbeitswoche
am Montagmorgen uim b tJfhr und becndete sie den
folgenden Sonntag abends 17,30 Ujhr. In dieser
Zeil fuhr er: clreimal. nach’ Koln und' zururk, einmaj
nach Luik und zuriick undleinmal nach F.mmerich u.
zuriiick.  Insgesamt war ei: dicse Woche 156 Stun-
dgn in Dierist, wofur er ais Lohn fl. 20.— (zwanzig
Gulden) erhielt. Dies geschah in der Woche vo:m
17. bis 23. \pril 1933. Man kann hieran ermes-
sep. wie notwenrlig eine internat onale Festfegung
der Hochstarbeitszeit fur Kraftfahrer ist!

Nach dem kleinen Finger die ganzc Hand.

(ITF) Nachdem in Hitlerdeutschland fur die
nach depn 31. Marz 33 gekauften Kraftfahrzeuge die
Steuer ganz erlassen ist, fordert jetzt der Reicnsveir-
band ideis dcutschen HardWerks, dass autti die Steuer

fur alte Fahrzeuge um” die Hiilfte, mindestens aber
nm Pin nril™l Pimncoirrt uairAn--—--
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tcrstellung der alten Fahrzeuge sei eine "Benachtei-
ligung der Handwerke, die’ sich mit dem i/ertrieb
von Kraftfahrzeugen befassen, wie Mechaniker-,
Schlosser- und Schmiedehandwerk, zu befurchten.
Der jahrliche Ltmsatz aus dem Reparauirgeschaft Ii.
Ersatzteilgeschaft konne auf rd. 400 Millionen Mark
geschatzt werden. Den 28 Industriebetrieben der
Kraftfahrzeugerzeugung standen rd. 85000 imttel-
standisehe Betriebe gegenuber, die durch die ietzge
Regelung benachleiligt wiirden. — Herr Hitler wird
die Gcister, die er rief ucht mehr los!

\ Die Kopenhagener Dros hkenfiihrcr
und die RGO.
(ITF) Wie andere Gowerks-haff n haben auch

die Droschkenfuhrer Kownhagens cine ,rote-1Ge-

werkschaftsoipposition. Es ist zwecklos in E nzel-
hejten ihre Tatigkeit zu beschre'ben, weil diese,
wie in anderen Landem, nur darauf gericht t ist

die Einheit des Verbandes zu zersplittern.

Die Verbandsleitung war doch endlich der Ta-
tigkeit der RGO-Leute iiberdrussig gcworden und
hatte beschlossen eine Generalversammlung am 27.
April d. J. bestimmen zu lassen, ob die Fuhrung
des Verbandes in Handen des Vorstandes oder der
RGO siiti sollte. Die Versammlung wu.de besuchl
von 6 -700 Mitglie.dern, undldie RGO konnte nur
efwa 20 Mann mustern.

Hieraus geht hervor, dass die RGO uberhaupt
keinen Erfolg gehabt bat. :Ein Kommunist, der zwei
Jahre .m Vorstand tatig war, ist hinausgewahlt wor-
den. Ursache: Viel Gescbrei, aber wenig Wolle.

Automobilktubs und nationales Erwahn.

(ITF) Vom Prasidenten des ADAC, des bedeu-
tepdstcn deuischen Automobilktubs, wurde' in einer
Rede erklart, dass sich alle deutschen Automobil -
klubs in nachster Zukuntt zu 'einer Einheitsorgani-
sation ‘'zusammenschliessen wiiid.n, die sich rest-
los de.n Zieleh der nationalen Regierung zur Ver-
fiigung stelle .Das Nationalsozialistische Krafttahr-
Korps und der Einheitsverband 'der biirgerlichen
Automobilktubs wlirden in Zukunft zwei getrennte
Organisationen sein, deren Sinn und Ziel jedocbh
auf einer Linie liege. Das NSKK habe hauptsachlich
die Wehrsportaufgabe in motonseher Hinsicht zu
erfellen, und dem neuen grossen biirgerlichen Au
tomobdklub fallen die wichtigen wirtschaftlichen
Aufgaben zul — Wir mochten diese Erklarungeu
mit der B"mckung —a iibelstes Yorknegsdeutsch-
land — abtun! 1 '

Ausfiilirungsbestimmungen zu‘n argentiniscKn
W cgebauges tz.

(ITF) Die argentinische, Regierung hat Antaug
Januar die Ausfuhrungsbcstimmungen zum Wege-
baugesetz erlassen. Zur Ausfiihruug des Strassen-
baues hat man die zu bai-iendn Strassen nach ihrer
Bedcutung m vier Klassen eingeteilt, und zwar;
1. Reichsstrassen, 2. Provinstra sen, 3. Strassen md
bcsonderem Charakter und 4. Nebenstras.sen. Die
nationale Strassenbaukommission hat den Strasren-
bau tiir jcide* P-rwinz, nach dem Ergebnis der vor-
genomrnenen lJntersuchungen ais dringend notwen-
dig, in einem Arbeitsplan festgelegt. Danacli ist die
ungefahre Kilometerlange der zu bauenden Stras-
sen wie folgt: Buenos Aires 7510; Santa Fe 2878;
Cordoba 3275; Entre Rios 2000; Gorrientes 200u;
'yviendoza 1865; San Luis 1385; San juan 1140
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Santiago del Estero 1140; Catania ca 1140; Tucu-
<man 820;rlia Rioja 1420, Jujuy 590; und Salta 1515
Insgc.samt also 28 678 Kilometer

Die beloischen privattWaufteure sind von dei
j Ern erbslosenvcrsicherung ausgfcschlot&en.

(ITF) Nach Leinem vom belgisehen *Minister
fur soziale FiiSrsorge berausgcgebenen Erlass kom-
;mgn die PrNatkraftwagenfiihrer fiir die Erwerbsto-
senversicherung nicht m Betracht, wcshalb sie aucb
nicht der Arbeitslosenunterstutzungskas.se des bel-
gischen Transportarbeiterverbanaes beitrefen Kkort
ndn. Laui Artikel 2 des Kcnigl. Beschlusses ilber
diei Scbaffung einer nationalen' Krisen-Kasse kom-
,men fur die Erwerbsloseiwersicherung nur solclie
‘Arbeitnehmer in Frage, die unter das Gesetz ilb;r
den Arbeitsvertrag fallen. Nach dem Geseize wird
,dar Privalschauffcur ais Hausangestellter betrach-
tet 'und in diese- Grutppe von Arbeitnehmern einge-
reiht. ' [ U

Dic Organisation fordert die betretLenden
Chauffebre auf, sich gemeinsam md ihr gegen die-
se Nngbrechtigkeit zur Wehr zn setzen.

Giosser Strassentransportkonzern in England.

"(ITF) Durch die Anfrage aer Crostfille Motor
Company bei der Nord-West Verkehrs-Kommission
uin eine Lizenz, ist eine bisher in diesem Ausrnass
in England noch nicht bekannt gewcs ne Konzen -
tration im Shassentransportweser enthulit wor er;.
Die nachgesuchte Lizenz ist inzwisehen bewibtgt
worden. Die Crosville Motor Company hat tie We-
stern Transport Company aufgcsogen.  Oie neue
\Gesellscliaft wird ab 1. Mai 1933 einen 1lansport-
dienst Liber 14 Provinzcn hin ausii.ben. Es st fes;-
gestellt, dass 48 procent der Crosvi'le-AktietT - der
Lindon Midland andlScottisb Eisenbahngesellsc.nait
gehoren, und die Crosville. Co. ausserdem ir. nal. er
Verwandschaft zu der TUIlings- <vutobusgesellscnaft
und zu der British Automobile Traction Co. (Ldn-
don).steht. Das neue I*nternchmcn beshzt einen
Wagonpark von 800 .Fahrzeugen und beschaftigt
ca. 3000 Arbeitnehmer. Das Kapitat betragt eine Mil-
bon Sterl. und man lerwartet eine jahrbche Einnahme
von ebcnfalls einer Million.

Aniegung von neuen Bahnitbergangen in Schie-
nenhohe auf Kosten der Eisenbahnen.

(ITF) Ein neues Gesetz in Argentinen verpflich-
tet d.e ENenbahngesellschaften, die Bahnubc gan-
ge an den Kreuzutigspunkten zwischen dei Eisen-
hahnlinien und den neuen Stiassen, die allgemein
von Bedeutung sind, auf eigene Kosten anzulegen.
Der vgenwartig untersuchie Plan iiber den Bau
.neiier"Strassen wird demnach fiir die Eisenbahnen
betrachtliche Ausgaben bedeuten.

Englische Omnibusfahrer im Kamipf um ihre
Arbeitsrechtc.

1(ITF) Die Beschaftigten der Thomas Timng
.Omnibus Gesellschaft, Filialen Brighton und Hove
hatlen sich iu einer nachtlicbhen ,Ver,sammiung wie-
iderum mit dcm von der Gesellschaft beabsichtigten
l.ohnaljbau zu beschiiftigen. Be”anntlicli hatten die
i Arbeitnehmer eine <Herausschiebung des,Lohnab-
baues um 6 Monate verlangf Die Gesellschaft da-
;gegen liat erklart. dass .sie nur bis zum 17. Mai war-
te,n konne. Es scheint, ais ob es zu einem ernster



8 AUTOM<)BILIS TA ZAWODOWY Nr. 7

Konflikt, E h. zu cincr Stoppsetzung d. s Auiobus-
betriebes in den beiden Stadten mit ca. 200 000
Einwohnern kommen soli. Inzwischen sind bereits
75 do des beschaftigten Personals der Transport and
Geneial Workers Union (bei der I. T. F. angeschlos-
sqn) beigetreten. —>Damit ist das Personal bei Til-
lings Co., jetzt praktisch 100 prozentig organisieit.

Das Ultimatum der nachtlichen Versammlung an
die Unternehmergesellschaft lautet: Die Beschaftig-
ten lehnen eme grossere Lohnherabsetzung ais
Jid. pro Stunde mit aller Entschiedenheit ab. Die-
ser Beschluss ist der Direktion mitgeteilt worden.
Durch das einmutige Auftreten der Beschaftigten
sah sieli die Direktion gezwungen, ihreii urspning-
lichen Lohnabbau fallen zu lassen.

Auch die Thames Valley Omnibus Co. ver-
suchte einen Angiiff aef die Lohne der bei ihr Be-
schaitigtejn.  Sie benutzte dazuldie Tatsache, dass
ful Orund deS Eingreifens des Gewerbegerichts ale
Arbeitszeit der bei ihr Beschaftigten auf 48 Sid.
wochentlich  heraogesetzt ist. Dementsprechend
wollte dif' Ciesellschaft jetzt, auch die Lohne herab-
setzen. Srhaffner und Fiihrer haben in einer Ver-
sammlung Stellung genommen und jeden Lohnabbau
mit Emschiedenheit abgelehnt.

Die Folgen der Krise undl der Aiiitokonkurrenz in
Grossbritannien.

(ITF)- Die nachstehend. n Zahlen, die sich auf
v, r Eisenbahngesellschaften beziehen, zeigen deut-
ficls welche Folgen die Krise und die Autokon-
kurrenz. tur den Stiickgutverkehr durch Eisenbahn
lat. Wir bemerken, dass sich die Autokonkurrenz
besondfrs auf die Beforderung hochwertiger Stiiclo
gute ger ngen U*mtan'gs auswirkt und es bleibcn
der Eisenbahn die Masscngiiter, welche viele Hand-
bahung verlangen und im allgemeinen gleg-eh ermas-

sigte Tarife belordert werden. (1Q24 — 100)
1930 1931 1932 1933
Januar 110,5 82,8 81,2 75,8
Februar 99,4 82,5 79,2 75,8
Marz 94,9 82,9 80,1 77,1
April 935 837 771
Mai 91,8 80,5 76,0
Juni 89,6 89,5 75,0
Grosse Demonstrationsfahrt der Schweizer
Berufskraftfahrer.
(ITF) Der Verband der Handels-, Transport-

und Lebensmittelarbciter, bei dcm die Schweizer Be-
rufskraftfahrer organisiert sind, hatte ziim 14. Mai
33 zu ciner Demonstrationsfahrt aufgerufen. Der
N/erband hat seit Februar 1931 grosse Fortschritte
gemacht und zahlt hbute 4000 Kraftfahrer ais Mit-
gheder. Die Demonstrationsfahrt nacb Sto Gallen
wiete eine sehr staike Beteiligung auf, 42 Wagon
mit iiber 900 Chauffeuren zabite die imposante Wa-
gepkolonne, im Zuge Wurden, Transparente etc. mit-
gefiihrt. Die in St. Gallen, in der Demonstrations-
versammlung angenomm,ene, an die Bundesbehdr-
dgn gerichtete Willenskundgebung zeigt, urn was
es geht; es heisst darin: ,,Die von .nehr ais 1000
Chauffeuren und Transportarbeitepi der Ostschweiz
bcsuchte Chauffeurtagung vom 14. Mai in St. Gal-
len stellt ;mit Bedauern fest, dass trotz des; Inkraft'-
trdtens des Bundcsgesetzes* iiber den Motoifahr-
zeiug- und Fahrradverkehr auf Neujahr 1933 der
Bundetshbcschluss gemass Artikel 17 dieses Gesetzes
betreffend die Ruhe-, Priisenz- und1l Arbe itszeir dW

Chauflciure noch immer auf.sich wart'n lasst Die
sich fast taglich wiederholenden U;ngiucksfalle, die
auf U|e,bermudung der Chauffeure zuruckzufuhren
sind, beweisen, dass der geietzliche Schutz der
Chauffeliie untrennbar mit der Verkehrssicherheit
zusammenhangt. — Die Chauffeure eiwarten vom
Bundesrat, dass er unter allen Uimstanden ein Nacht-
und Sonmagsfahrverbot fur den Warentrausport atif-
stellt und dass er die Arbeits- und Ruhezeii der
Motorfahizeugfiihrer entspircchend den Begehren des
Vcrbandes der Handels-, Transport- undl Lebens-
mittelarbeiter der Schweiz auf 96 Stunden pro 14
Tage ansetzt. Desgleichen erwarten dir Chauf-
feure, dass die zusammenhangende tagliche Fuhe-
zcit 'nicht unter 11 Stunden festgesetzd und an
Samstagep spatestens 17 Uhr ArbeiUschluss sein
soll.“ — \Xir gratulieren unseren Kollegen zu dieser
eindrucksvollen Kundgebung! 1

Uohnkampf der Kraftdroschkenfahrer in Lund
(Schweden) beendet.

(ITF) Die Kraftdroschkenfahrer in Lund
(Schweden) wurden am 31. Dezember 1932 u.n 24
Uhr von ihren Arbeitgebern ausgesperrt. Die Kraft-
droschkenbesitzer glaubten, einen GeneraUngriif auf
die Lohne der Krurtdroschkenfahrer uUrchfiihren zu
kbnnen. Sie verhdéhnten die Kraftfahrer und cr-
klarten, die Lohne eigenmachtig festsetzen zu wol-
lep, im anderen Falle sie fiberhaupt keine KrafFahrcr
mehr- beschaftigen wurden. — Die Kraftdroschkeu-
fahrel nahmen den Kampf, auf uhd fuhrtcn ihu mit
bewundernswerter Zahigkrit. Der Kampf ist jetzt
nach Monatep mit einem Sieg der Kraftfahrer been-
det. Der neue Tanfvertrap ist wenig geandert.
Der Wochenlohn betragt 35 Kr. zuzuglich 5 >o der
Einnahmen bis 100, Kronen und 7 »o der Einnahmen
iibeir 100 Kr. (trtiher resp. 6 und 10 o). AbUser
und Aushilfstahrer erhalten 8 Kr. taglicl en Fest-
lohn (friiher 6 Kr., zuzuglich Provision). Die Kiin-
digungsfrist des Arbeitsverhaltnviscs ist auf gegen-
seitig eine Woche festgesetzt. Alle ausgesperrten
Kraftfahrer miissen wieder eingestellt werden. Der
Kollektiwcrtrag gili bis 1. Marz 1934. — Wir be-
gluckwunschen die Kollegen zu jhrem Erfolg.

-riijArrri- t —u=~ —n rer”

HERZLICHE GLIICK\NONSCHE

Im Monat Juli haben nachstehende Kollegen
Geburtstag.

Kaminski Jan 1, Miska Pawet 1, Bury jo;:ef 1,
Baron Juljan 1, Gruca Pawel 2, Katerwe Alfred 4,
Kmiecik Cz. 5, Manowski Ludwik 6, Sobczyk Jan 6,
Sorowski Walter 8, Hoffman Maks 8, Pohl Leonard 9,
Golbig Jan 9, Krentusz Franciszek 9, Loska Jon 10,
Jodtowiec Andrzej 11, Olejnik Antoni 11, Damski Au-
gustyn 12, Szymik Maks 12, Kohut Maks 13, Bulla
Augustyn 13, Mainka Henryk 13, Schtnich Emanuel
14, Jonderko Karol 14, Niejodek Wincenty 16, Sklorz
Konstanty 17, Burczyk Jozef 17, Mate.ne Wilhelm 19,
Thorz Ignacy 20, Riesner Jerzy 23, Imiela Hubert 24,
Wydra Otmer 25, Sowa Jakob 25, Pisarek Wilhelm 25,
Lipaszowski Hubert 25, Kubel Pawet 25, Moric Anioni
26, Bonczkowski Franciszek 28, Ulman L.orenc 28,
Procek Jan 28, Augsburg Gustaw 29, hasmk Augu-
styn 29, Wroébel Ludwik 30.

Wozu wir herzlichst Gratulieren,
DER VORSTAND.



SPIS ODDZIALOW

ZW. Zaw. Automobilistow

(Sekcja Zw. Zaw. Transportowcow R, P.)

/]
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Warszawa, ulica Czerwonego Krzyza 20

Telefon 325-31

Oddziat
Bielsko

Borystaw
Cieszyn

Gdvnia
Katowice
Krakéw
Krélewska Huta
Lwow

L odz

Mikotdw

Poznah

Radom

Rybnik
Siemianowice
Sosnowiec
Tarnowskie Gory
Tychy
Warszawa
Wilno

Wielun

W ioctawek

Zywiec

Adres

Okregowy Sekretarjat Z. Z. A., Rosner,
Republikanska 4

Zw. Zaw. Kierowcéw — Dom Robotniczy
ulica Moscickiego 9a

Kubien Alojzy, Frysztyckie Przedmiescie 133

ulica Portowa 26

Okregowy Sekr. Z. Z. A,, ul. Wojewddzka 50

telefon 11-16

Z.Z, T., Plac Matejki 4
Jan Cmok, Straz Pozarna, nlica Bytomska

Z. Z. T., ulica Zielona 7

Okreg. SekretarjatZ. Z. T.,nl. Narutowicza 50

pod Katowice

Rada Zw. Zawodowych ulica Zamkowa 7

Z. Z. T., Emilianéw Al
ulica J. Malczewskiego 10

Stalmach Jézef, ulica Halera 2

M. Kulczynski, Siemianowice

Pietrzak Leon, ulica Wielka 12

pod Katowice

Matera Pawet, Browary Ksigzece

Z, Z. T., ultca Czerwonego Krzyza 20
telefon 325-31 — pokéj 33

Z. Z. T., ulica Wielefiska 17—6

Z. Z. A., F. Czyz, ulica Niedzielska 6

Z.Z A. Z. Z. T. Kosciuszki e,
Klub Robotniczy

pod Bielsko

Dzien zebrania

1 sobota po 1 kazdego mies.

112. sobota kazdego mies.

1 czwartek po L
kazdego miesigca

3-go kazdego miesigca

1 poniedziatek po 1.
kazdego miesigca

pierwszy wtorek po 1. i 15.
kazdego miesiagca

na pismie

1 wtorek po 1, kazdego mies.

piatek po 1. kazdego mies.

1 niedziela po 1. kazdego mies.

zaproszenie na piSmie

1 niedziela po 1. kazdego mies.

Lniedziela po 15 kazdego mies.

Lokal zebran

Restauracja Feiner ,Pilsnerhof"

Restauracja Fr. Piller ul, Cclesty

Swietlica T. U. R. Kosciuszki 42

Plac Matejki 4 t

Restauracja rég ul. Katowicka Stawowa
Ertel

W lokalu zwigzkowym, Narutowicza 50

Hotel Dom Polski, Rynek

Restauracja Kaczmarczyk, Plac Wolnosci

Restauracja n Prochoty
ulica ks. Stabika 8

Dom Ludowy, Jasnha 26
Restauracja Wieczorek, Plac Wolnosci

Kawiarnia p. Drabik ul. Sienkiewicza

na pismie



SAMOCHODY

POLSKI FIAT

najkorzystniejsze dla eksploatacji autobusowe]
Biuro sprzedazy: WARSZAWA HOTEL EUROPEJSKI

Oddzialy lub przedstawiciele we wszystkich gtdwnych miastach

K A R O L A "  PIERWSZfl SPOLDZIELCZA FABRYKA KfROSERYJ
l'f1T\'n ny w O H SPOLDZIELNIA PRACY ODP. UDZ mmmm
BH«r Warszawie m Fabryka i Biura ul. tucka Il » Tel. 294*41 M

Wykona wedtug wiasnych i na zamodwienia rysunkow
KAROSERJE

Autobusowe ~ Landolety

Limuzyny

Ciezarowki oraz remonty: Stelmarskle siodlarskle, Slusarskie, lakleinlczo-natryskowe | blacharskie

Hastem naczelnem powstatej Spétdzielni jest wykonanie solidne, tanie i terminowo!
Zarzad Zwigzku wzywa szoferdw, aby wszystkie roboty oddawali powstatej Spoétdzielni!

dla kazdego typu maszyn 0So-
bowych, ciezarowych i traktoréow

(Zastosowanie wedtug tablicy polecajacej)

Benzyna ,,Lot“ zapewniajgca nienaganne dziatanie motoru :: Szczyt wydajnosci
Doskonata konserwacja! Zadajcie prospektow!

GALICYJSKIE TOWARZYSTWO NAFTOWE
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