Lr )\ )
Wydanie Slgskie ) Optata pocztowa uiszczona ryczattem

NR. 8 KATOWICE, SIERPIEN 1933 r. ROK 5

Organ Zwigzku Zaw. Automobilistow R. P. (Sekcja Zw. zaw. Transportowcéow)
Redakcja i Administracja KATOWICE, ul. Wojew6dzka 50 — TELEFON 11-16

Spotdzielnia Automobilistow

z odpowiedzialnos$cig udziatami

|
KATOWICE. ULICA STAROWIEISKA 5 : TEG. NR. 665. 50-14 \ 11-16

Benzyna : Benzol : Smary
Oleje : Gumy 1 akcesorja
senzenowe . KATOWICE, ul. Starowiejska 3, Mikotowska-Raciborska, Wojciechowskiego 103
| czesci zamienne

BoscA\ NowoczesSnie urzgdzone warsztaty
Akumulatory

Konta bankowe: P. K O. 306265 — Miejska Komunalna Kasa Oszczedno$ci w Katowicach

OGLOSZENIA- W MIESIECZNIKU ,OUTOMOBILISTA ZAWODOWY" SA TANIE | SKUTECZNE



SpeCJaIny zaktad fokarsko- samocbodowy
ii. 1to 1im t . KATOWICE Il, Ul. KRAKOWSKA 25 - TEL. 271

Wyrabia wszelkich rodzajow: Tryby,
ttoki, waty, bolce, tozyska it. p.

Wykonuje:
Szlifowanie cylindrow - Watéw - Bolcow it p.

Jab-o iajstarszy tego rodzaju warsztat na Slasku,
daje gwaiancje sumiennego i starannego wykonania powie-
Srebrny rnedal z Wystawy Rze-  rzgnych zlecef,' przy oomocy doborowych sil fachowych,

m ksuiiczo-Przenmitowej . ;
w Katowicach .932 r, szybko i tanio

Rekyay ad zzaz U iywailg Karoserfe Autobusowg

do samochodu marki ,,Chevrolet‘ okoto i5 siedzen

»opotdzielnia Autpmob<listovv . owiejska 3/ Tel. 30-ia

Spo+d2|eln|a HuiomobiHstow w Eodzi

snnnRn!
Sp. x 0. udz., ulica Narutowiczu nr. 50

poleca po cenach konkuiencyjnych drobne akcesorja samochodowe; ELATKI, ZAROWKI itp.

Stacje Benzynowe Spoétdzielni mieszczg sie:

ul. Ceglemlana 2 lei. 22749, Piotrkowska 250, Anny 2a, Al KoSciuszki 17,
ulf Narutowicza 55 tel, 18467, tudziez GARAZE 1 WARSZTAT REPARACY|jNY

UWAGALt Przy stacji tia Cegleltiianej, tadujemy akumulatory | posiadamy kompresor do pompowania opon
oraz urzadzenia do mycia samochodéw.

,COLUMBUS"” WARSZTATY MECHANICZNE

dia przyboréw samochodowych oraz elektrycznych dla kopalh i hut
Ul.. STAROWIEJSKA 3 KATOWICE TELEFON Nr. 663

DZIA4r 1. Szlitowanie cylindréow, wyréwnywanie watdw kordowych, wyréb wszelkich zwyktych i niezwyktych czeéci zapasowych,
jakotez ttokowych, panewek, wentylow, pierscieni ttokowych, $§limakéw oraz wszelkie prace tokarsaie wzglednie zawodowe.

DZIA4r 1l, Reperacje subtelno-mechanicznych instrumentéw i aparatéw, jakotez maszyn tokarskich i rzezniczych. Galwano-

wanie niklem, miedzig, mosigdzem i cyng

UWA G A : Cylindry i walv koibowe zostang na nowoczesnych maszynach, przy uzyciu najnow-
szych przyrzadow mierniczych i wysokiej doktadnosci szlifowane.

MOTOR.METAL mSSk
BIURO I'.KU. NOKOTKhNSKH 24

Ttoki / Bolce / Pierscienie / Wentyle
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t SMIERC TOWARZYSZA C. T. GRAM PA

OtizginaliSmy smutng wiadomos$¢ o smfeici ko-
legi C. Th. Crampa, przewodniczacego Miedzyna-
rodowej Federacji Transportowcow.

Ruch robotniczy angielski stracit jednego ze
swych najwybitniejszych przywédcéw, a miedzynaro-
dowo zorganizowani robotnicy transportu i komu-
nikacji — dzielnego pioniera miedzynarodowej soli-
darnosci.

. I ,*

W chv.iii objecia prze/, kolege Crampa sta-
uoviiska naczelnego ITF pisano. jJCrampljzst czto-
wiekiem wielkiego serca. lIdeaty rucliu robotniczego
sg idcgla.ni Crampa. Wielka cze$¢ jego aktywnosci
— to walka o pokoj Swiatg i o zbratanie naroddw.
Kierownictwo Miedzynaroddwki jest w dobz ah re
kach.

Cramp nie zawiddt potozonych w nim nadzieji.
jego dziatalno$¢ przewyzszata oczekiwanii Oka-
zal sie idealnym wodzem Miedzynarodowej Orga-

1

nizacji prole.tarjatu, petnym poswiecana, znajomosci
ruchu taktu i powag:

Jesli ITF jest dzis, mimo \vszelkicn trudnosci
wzorejm takiej organizacji, jest to w znacznym sto-
pniu zastuga Crampa.

Ruchlrobotniczy angielski w znacznyni stopniu
zvjei Iwhasne;m tyciem i nieczesto zdarza sie, bj
wodz iangielskich robotnkéw zaskarbi¢ sobie zdotat
tyle sympatji, co Cramp Przypomnimy, jak pod-
czas wizyty grupy dziataczow socjalistycznych av
Polsce] zagrzewat proletarjat Dolski ao wytrwania
w walce z reakcja- 1

Na wie,$¢ o zatobnej wiesci Zarzad Gtéwny
wystat do Amsterdamu depesze na adres ITF, w
ktérej daje wyraz swemu niezmiernemul zalowi i
stwierdza, ze og(’)’f robotnikéw transportowych Pol-
ski zachowa pamiec o wielkim woazu Miedzynaro-
dowki. :

1Cze$¢ Jego pamieci!

Bez ztudzeni

Oto ostrzezenie, ktdre rozbrzmiewaé winno we
wszystkich naszych wystapienialjch Zbyt diugo zy-
wiliSmy napozmaitsze nadzieje, ktérze gorzko nas
zawiodly, zbyt diugo klasa robotnicza w Polsce
I Swiecie ogladata si¢ najrozmaitszemi zbawcami,
szukata wyjscia ze swej nieznos$nej sytuacji w po%
i ¢wierc,-Srodkach. dfgSIf

Dzi§ trzeba powiedzie¢ jasno: niema innego
zbawcy procz zorganizowanej klasy robotniczej.
Swiadomej swrej pozycji specjalnej. i

Politycy burzuazyjni . burzuazyjni mezowie, sta-
nu majg tylko jedynag mys$l na Oku: ocalenie $wiata
kapitalistycznego przed nieuchronng katastrofg. Stad
ptyng, nieustanne zamachy na ptace i zarobki mas,
stad rCOraz wieks/y wzrost fali faszystow kiej stad
réznorodna S$rodki w rodzaju”oderwama od zlota
obnizenia kursu pienigdza, aby w ten sposéb droga
okdlng obcigc robotnikom zarobki « i

N? nedzy, gtodzie i wydziedziczeniu ma by¢
oparta nowa faza stabilizacji kapitalizmu.

Ktéz nawet najbardziej naiwny #tudzi! sie, ze
rézne gospodarcze zjazdy sanacji w rodzaju nie-
dawno odbytego wniosg c¢cOo nowego do zyc;a gor
spodarczego, ze poprawig sytuacje szerokich mas?
Kt6z tudzi sie, co do wyniku odbywaigccj sie wiaj-
Sme w Londynie konferencji gospodaicz j?

W maju obradowata Komisja Centralna Zw.

; Zawodowych, ktorej uchwaty stanowia denny mej-
terjat dla wszystkich klasowych organlzaloyj zawo-
dowych. ' i .
Komisja Centralna stwierdzita, ze wszJk,ie ka-
pitalistyczne préby S$rodkéw zaradczych przeciwko

kryzysowi zaostrzyty tylko nedze mas i kryzys.
V obecnych warunkach — gtosi uchwata Kom gj
. — nie mozelby¢ mowy o ,poprawianiu” obecnego

: zysku,

ustroju, ani nav et wspdtdziatania w tych usitowa-
niach. , i

Jedyna droga wyjscia z obecnej
»przebudowa ustroju i

sytuacji
produkowanie nie dla
lecz dla zaspokojenia potueb®.

: Rowniez Miedzynarodéwka Zawodowa zajeta
podobne stanowisko w memorjale, do odbywajacej
sie w Londynie Konferencji Gospodarczej Miedzy-
narodéwka krytykuje nadzwyczaj nieudolny dokuC
mejit rzeczoznawcdw, stuzacy za podstawe do obrau
Konferencji. Rzeczoznawcy nie majg na widoku ra
towanie ludzi z nedzy, ale ratowanie ustroju Kkap;
tahstycznego przed upadkiem. Jest zadaniim wszy-
stkich ludzi odpowiedzialnych wyciggna¢ z rozwoju
gospodarczego nauke, ze misja ich polega¢ moze
tylko na tern, by walczy¢ o przej.icie od ustroju ka-
pitalistycznego do kolektywnych zwigzkéw miedzy-
narodowo uporzgdkowanego S$wiatowego gospodar-
stwa planowego*1 ! Rzeczoznawcy pomineli milcze-

to
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W szelkie cze$ci zaptonu, rozruchu i oSwietlenia do samochodoéw wszelkich marek

Pierwsze zrodto zakupu!

Fabryczne ceny'

NAJWIEKSZE WARSZTATY RERARACYJNE

nie.m podstawowy dla gospoda) ki spotecznej, fakt
niezwyktego zmniejszenia sie zdolnosSci nabywczej
szeirokich mas ludnosci, ktéra np. w Niiemczech i'St.
2 jednoczonych spadta od! r. 1929 o prawie potowe.

Stad nastepujgce postulaty: pojmiesienie pozio-
mu zyciowego klasyy prafcujaciej obnizonego przez
bezrobocia spadek zarobkdéw, skrécenie czasu pra-
cy d<j '40 godzin, wzgledlnie 5 ¢ni tygodniowo, wielki
miedzynarodowy plan robo6t publi.znylchl

Rzeczoznawcy, ktérych prace kreslié miaty, jak
wiemy, wytyczne dla konferencji Swiatowej, nie zda-
wali sobie widocznie sprawy lub nie chcieli sobie
zdawa¢ ze znaczenia tego postulatu. Kryzys nie
polega na braku kapitatéw, lecz na niemoznosci
rentownego ich wykorzystania. Prywatna inicjatywa
— motor dziatalnosci gospodarczej w kapitalizmie
zawodz, Zamolwiejnia na roboty ze strony panstw
i instytucyj publicznych, gwarancja panstwowa przy
finansowaniu — oto jedyne S$rodki ozywienia dzia-
falnosci gospodarczej.

Potsrodki nie’ prowadzg do celu, dlatego Mie-
dzynarodowka wskazuje,, jako jedyne sposoby wyj-
Scia kryzysu nastepujace $rodki:

plar.owa gospodarka surow ami, regulacja pro-
dukcji, podziat ‘dliébr, w celu wzmozenia spozycia
i podniesienia dobiobytu mas pracujacychl
planowy podziat kapitatéw, aby zwiekszy¢ moz-

zatrudnienia,
planowa polityka emisyjna — banki lemisyjnc
stuzy¢ majg potrzebom planowej gospouarki,
planowe zwiekszenie moznosci zatrudnienia, aby
da¢ kazdemu mozno$¢ pracy i zarobku,

planowa polityka walutowa — stabilizacja wa-
luty w plaszczyznie Swiatowej, stworzenie 'Central-
nego emisyjnego banku.

Tak,i .nemorjat ztozyta Miedzynarodéwka Kon-
ferencji Gospodarczej. Nid tudzmy sig, by z tego
co wyszto. Konferencja gospodarioza, jak juz to wi-
da¢, schodzi na manowce' bezptodnych dyskusyj
To tez postulatem dnia jest odwotanie s'e¢ do eabj
klasy robotniczej, by skupita sie wokdé! programu
przebudowy spotecznej. Przockz panstwa burzua-
zyjne moga conajwyzej ten program zwalcza¢ lub
sabotowac.

Wszystkie te sprawy, postawione na porzadku
dziennym przez uchwaty Komisji Centralnej i Mie-
dzynarodowki, muszg sie sta¢ przedmiotem nasiej

nosci

propagandy i agitacji. Nie; znaczy to, by organi-
zacje nasze zaniedba¢ mialy walke o sprawy i bo-
laczki dnia codziejnnogo. Wprost przeciwnie® ak-

tywno$¢ nasza na tejm polu musi sie wzmoc, aby

jaknajszerszel masy zwigza¢ z naszemi dazeniami,
skupi¢ dookota naszego programu, wprowadzi¢ w
nasze szeregi.

Jfcidnak nie wolno nam zapomina¢ o tern, co
odrdznia nas od wszystkich innych organizacy,, kt ,re
prébujg zdobywaé wpltywy w masach pracujgcych:
od zwigzkow narodowych ,.chrzeScijanskich", sana-
cyjnych i iniiyjcjh. Jest to gtebokie przekonanie, ze
tylko bezkompromisowa walka klas zdota wydloby¢
masy z nedzy

Gospodarka planowa, panstwo wolnosci i do-
brobytu powstanie w wyniku zwycieskiej walki o
panowanie protetarjatti, Usuniecie dyktatury kapi-
tatu jest podstawowym warunkiem, bez ktérego nie
moze by¢ mowy o zasadni zej poprawie po+ozema
klasy robotniczej. 1 i

W obawie przed tym nadchodzacym panowa-
niem mas pracujgcych miasta i wsi, burZzuazja w
jednym kraju po drugim zrzuca z siebie maske
»demokratyczng", siega do metodl najbardziej bru-
talnej przemocy, ktérg zanotowaly karty historii.
Biaty teror zwycieskiej kontr-rewolucji jest ostatnig
ostong Swiata burzuazji przed niemhronnem pano-
waniem prolctayjatu. |

Jednak tenze sam teror Jest zarazem miarg,
mjak dalepc burzuazja drzy o na|bli'sza przysztosc,
jak dalece ptoszy je sny W|dmo proletarjacqu re-
wolucji. i

W walce o wiadze, 0 gospodarke pianowg —
jedyne zbawienie proletarjatit, a /.arazem jedyna go-
dna odpowiedz na gwalty faszystowskie., Im wiek-
szy nacisk kontr-rewolucji, tern mocniejszg byé musi
postawa obozu, na ktdrego sztandarach wypisano
jest hasto przebudowy socjalnej.

i, Ludwik Wmtejrok.

DO NASZYCH ABONENTOW

i G, LODTRE O ROCEOROCSO,  XACRORCRRRRHC OO OO
11 Abonentéw naszego pisma, ktdrzy nie
m sg cztonkami Zwigzku Zawodowego
88! Automobilistow R. P., prosimy o ure-
H1 gulowanie naleznos$ci za prenumerate
= (PKO 303974). W przeciwnym razie
Ul bedziemy zmuszeni przesytke ,,Auto-
Hi mobilisty Zawodowego” wstrzymac.

LS00 i

Admin. mletiec znika ,Automobilista Zawodowy*"
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wystgpit do Ministerstwa Skarbu z nastepujgcym memoriatem:

Okolnikiejm z dnia 19 maja 1933 r.
15547/4/33) Ministerstwo Skarbu, uzgadniajgc swe
stanowisko z izasagdg prawng, uchwalong przez Siad
Najwyzszy, zarzadzito, by przy zaklasowaniu przed-
siebiorstw doriozejk samochodowych pod wzgledem
obowigzku wykupna $wiadectw przemystowych i
wymiaru podatku przemystowego, traktowaé je ro-
wnorzednie z donozkarstwem.

Jesli chodz, o wymiar podatku przemystowego
na przyszto$¢, stanowisko Ministerstwa nie moze
nasuwa¢ zadnych zastrzezen i idzie catkowicie po
linji naszych dezyderatéw, natomiast wielce utru-
dnionel — a dla szerokich rzesz szoferskich nawet
zupetnie uniemozliwione zostato stosowanie stusznej
tej zasady przy ostatecznym wymiar/e podatku prze-
mystowego za rok 1932/33.

Wedtug brzmienia punktu 6 powotanego pkél-
nika termin do skiladania olwotan od wymiaru po-
datku przemystowego odwwymraru od obrotu za r.
1932 przedtuzono wilascicielom takséwek do dnia
34 imaja 1933 r.

Gdy sie zwazy, ze okdlnik ten zostal wydany
dopiero: 19 maja 1933 r. a jego publikacja w Dzien-
niku Urzedowym Ministerstwa Skarbu nastgpita juz
po uptywie oznaczonego terminu, bo w Nr. 19

Zatrucie kwasem weglowym

W ostatinm czasie, w Nidniezech® zanotowano
liczne wypadki zatrucia gazami, wydobywajgoemi sie
z motoréw samochodowych i lotniczych. W jed-
nym wypadku znaleziono szofera, lezgcego martwym
przy kierownicy. W innym wypadku kierowca padt
trupem przy dokonywaniu reparacji két tylnych. W
obu wypadkach mamy do [czynienia zd skutkami ga-
z6w wydubywajgcyich sie: z motoru spalinowego.

Zdarzyto sie, ze dwaj szoferzy, obawiajac sie,
Ze motor urejgnie popsuicju przez zamai/nieioic na sil-
nym mrozie wody w radjatorze, puscili motor, w
ruch w garazu. Jakkolwiek przestrzeA w garazu
byta dosy¢ wielka i Igaraz byt dobrze wenlylowany,
nigmmej jednak znaleziono obu szoferow martwych
nastepnego dnia- Zastabneli na skutek zatrucia
przez wyd*. elajagcy sie dwutlenek wegla.

Na jednej ze stacyj lotniiOzych badano dziatanie
motoru. Na szczeScie zawczasu spostrzezono tru-
dnosci w oddychaniu i tylko szybkie opuszczenie po-
mieszczenia ocalito zycie badajgcych. Niemniej je-
dnak jeden z nich omdlait i z trudem udato sie przy-
wroci¢ go do zycia. Zaznaczy¢ nalezy, ze podobne
wwpadki miaty miejsce z motorami na rope, i ciezkie
olejje

Szkodliwos$¢ dziatania dwutlenku wegla na orga-
nizm ludzki jest znana juz od dawna. Juz grecki fi-
lozof Arystoteles (ur. w . 384) pisat, ze ,a skutek
oddychania powietrzem, napetnionem dwutlenkiem
wegla dostaje sie bdlu i zawrotu gtowy i umiera
sie szybko. Szkodliwa dziatalno$¢ dwutlenkul we-
gla dla organizmu ludzkiego tern sie tlomaczy, ze
gaz Ow tatwo wchodzi w zwigzek ze skiadnikiem
krwi ludzkiej ifkrqw staje sie nlezdolna doprowadzié
do orgamzmu tlenul i

W razie takiego wypadku poszkodowanego na-
lezy czempredzej przenie$¢ na Swieze powietrze, za-
stosowaé¢ ewentualnie sztuczny oddech Jednak

z dnia 10 lipca 1933 r. — jejst rzeczg oczywista,
zd prolongata do dnia 31 maja, zarzadzona idla
umozliwienia jego stosowania jest zupetnie iluzo-
ryczng i bezprzedmiotowa, i w praktyce zadnego
skutku' odnie$¢ nie mogta.

W tym stanie rzeczy, gdy kwestja wvmiarit
podatku piumystowego zostata juz prhez Minister-
stwo definitywnie! rozstrzygnieta, uniemozliwienie
szerokiemu ogdtowi szoferskiemu korzystania z do-
brodziejstw tego okulnika jest dla nas rzeczg wy-
soce, krzywdzacg, to tez zywimy nadzieje, ze w zro-
zumieniu! sytuacji szoferéw, ktérego dowddlstanowi
luz metoryczna cze$¢ okolnika, Ministerstwo Skarbu
zcjehcp umozliwi¢ jego zastosowanie do wymiaru
podatku przemystowego ogoétowi szoferow.

V /~chodzac z tych przestanek Zarzad Giowny
zarzadal.

przedtuzenia terminu do sktadania odwotan od
\yyntiarow podatku przejpiystowego za rojk 1933
przejz przedsiebiorstwa dorozek samochodowych do
dnia | wrze$nia 1133 r.

. Z uwagi na to, ze postepowanie egzekucyjne
naraza ptatnikbw na niepowetowane st aty, zaza-
dat wstrzymania ¢gzekucyj do rozstrzygniecia
sprawy. <; Vi

w motorach wybuchowych

wszelki wysitek przywrécenia do zycia staje sie pton
'Y, iudi temperatura ciata spadnie ponizej 23 proc.
Dlatrgo nieszczesliwy musi byé chroniony p-zed
oziebieniem przez odpowiednii przykrycie a w miare
moznosci naswietlanie solluxem itpi.

Sktad gazoéw wydzielajagcych sie z motoru za-
lezy od rodzaju i dziatania motoru, Od stanu powie-
trza, od materjatu pednego itp. Wediug jednych
oblicze) zawierajg one 3,7 proc,., wedtug innych 9,3
proc. Tymczasem jeden z lekarzy obliczyt, ze po-
wietrze, zawierajgce 0,15 proc. do 0.2 proc. dwu-
tlenku wegla jest juz niebezoiecznem dla zdrowia,
za$ przy zawartosci 0,37 w iciggu 2 godzin nastepuji
Smier¢. W dodatku woityw, tej trucizny jest s+rasz-
ny nawet w wypadkach, kiedy $mier¢ nie nastepuje:
zapalenie ptuc, niebezjueczne ostabienie rdéznych
organowy m. i. mie$nia ocznego,, S$lepota, zakto-
cenia pamieci i mowy, psychoza — oto niektore
nastepstwa otrucia, ktére pzesto doprowadzajg do
przedwczesnej $mienci. i

W tych' warunkaicl postulat specjalnego zabez-
pieczenia jest zupetnie uzasadniony. Ruri wydzie-
inowo muszg byé w garazach przedtuzone i oezpo-
Siednio k erowane na Swieze (powietrze. W drzwiach
garazéw musza byé mozliwie nisko nad ziemia otwo-
ry, ktore prowadzi¢ majg na Swieze pow ietrze. Szcze-
golnie, niebezpieczne sg kanaly reparacyjne, kt6-e
musza by¢ zastgpiong przez kanaly ao podnoszenia.

Nasza Miedzynarodéwka I. T. F. jeszcze w roku
1928 vvystosowata memorjat do XI. Miedzynarodo-
wej Konferencji Pracy, w ktorym pisana byto m.
innelmi, ze motor w garazu puszczony moze byé
w ruch jedynie przy zabezpieczeniu doptywu Swie-
zego powktiza, diuzszy pieglmotoru w zamknigtej
przestrzeni winien by¢ zakazany. Gazy wydzieli-
nowe wydobywac¢ sie winny na Swieze jtowietrze,
Kanaty cejperacyjne mie¢ winny -iury odprowadzg-
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jace, albo wentylator elektryczny. Miedzynarodowe
Biuro Pracy w swej broszurze, poswieconej ochro-
nie pracy szofera pisze o konieczno$ci odpowiedniej
wentylacji garazéw.

Nasza Miedzynarodéwka podk.e$la,, ze wypadki
Smierci na skutek dziatania 'dwutlenku wegla roz-
patrywane by¢é powinny jako wypadki zawodowe i

Nr 8

Ostatnio rozeszta sie wieS¢ o skonstruowaniu
sspeicialnegc aparatu, ktory neutralizuje szkodliwg
;dziatalnos¢ dwutlepKU wegla. Gdyby ten aparat da-
wat praktycznie korzystne wyniki, nalezatoby go
rozpowszechni¢ na wszystkiej samochody i wp.owa-
dzie w rym wzglednie ustawowy przymus,

w ten spos6b potraktowane przez ustawodawstwo
poszczeg6lnych krajow.

Przedstaw-c? listwo fabryki samochodow

Jest znane, ze nie wszystkit przedstawicielstwa
samochodowe sg solidne. S firmy, ktére naprawde
starajg sie Jklijenta rzetelnie obstuzyé, ale niestety
sg i ,takie,, ktore wychodzg tylko na odebranie Kkli-
jentowi pieniedzy, nie troszczac, sie, jaki lowal w
zamian za to klijent otrzyma. Tak np. szereg iprz d-
stawieiep w Polsae zada za czesSci zapasowe, wzgle-
dnie! zamienne do samochoddéw, niestychanie wygé-
rowane ceny Majac wylgczne przedstawicielstwo i
wiedzac, ze biedny klijent moze dana cze$¢ tylko
przez niego otrzymaé, zgda czasem wprost fanta-
styczne ceny, przekraczajagce o kilkaset procent Ce-
ny zakupu. Nieszczesliwy posiadacz takiego samo,-
chodu czagka w dodatku kilka tygoam na dostawe
potrzebnej mu czesci samochodowej, ale chcac nie
chcac, musi zadang kwote zaptaci¢. Niestety tolerujg
to nie,ktére fabryki; :nie doreczajagc kupujacemu sa-
mochdd cennika czesci zamiennych, zeby imogi siel
zorjeutowa¢ w cenach.

Ogo6t automobilowy powinien sie interesowac,
ktére przedstawicielstwa obstuguja uczciwie swych
klijentow. Tak samo powinne towarzystwa ubez-
pieczen nie iplrzyjmowa¢ do ubezpieczenia samocho-
dow, o ktdrych wiadomo, ze czesci zamienne sg
bardzo drogie, albo tez trudne do otrzymania.

E. SZYMANSKI
€

Na postoju pod restauracjg ,,Alhambro ‘ uszere-
gowato sie juz dziewietnascie taksdwek e IdtUgim
sznurem. Na podniesionych' budach I$nig krople de-
szczu, odbijaja sie biyski- jetektrycznyich latard ele-
ganckiej ulicy | réznokolorowe lampy reklam. Go-
dzina Il wieczorem. Z za grubych szyb restauracji
ostonietych ciezkiemi firankami dobiega sttumiona
muzvka dancingowa. ,Och, pocatuj rnuie, jeszcze
raz""..cc Blyszczg Swiatta, btyszcza zamkniete budy,
Swieci sie lakier Swiezo malowanych taksdwe*
i pada deszcz.

Na rogu, w ditugiej impregnowanej pelerynie,
stoi na skrzyzowaniu szyn tramwajowych apatyczny
policjant. Stefan wymija go, okraza restauracje i
zajezdza na koniec sznura — jest dwuidlziesty.

Zgasit motor, ojjart sie o kierownice. Mono-
tonnie opadajg krople deszczu, zamazlujgi  szybe,
przed oczami Stefana. ,Och, pocatuj mnie jeszcze
raz"... f

Z restauracji wychodzg goscie, jeden po JrUL
gim. Taksowek ubywa Stefan jest wugz blizej.
Uptyneto pare minut, a oto prosto z hallu ,,Alhum-
hry" do takséwki Stefana zdaza szczupte, wytworne
towarzystwo. Starszy, pan, mtody pan, mioda pani.

— ,Dobry wieczo6r, powiada do Stefana starszy
pian. Wobec telgo, ze pogoda sie popraw.a, moze
przewiezie pan nas na ji ki$ spacer”... 1

Razace wypadki zgdania nieuzasadnionych, zbyt
wysokich i wygdérowanych cen, bedziemy ogta-
szali na ramach naszego pisma. Chcemy tern saintni
uzdrowi¢ stosunki panujgce obecnie niestety w han
dlu samochodowym w Polsce i przyczyni¢ sie do
rozwoju automobiiizmu. Kazdy wypadek naduzy-
cia swego monopolowego (bo wytgcznego) ptrz.d-
stawicielstwa prosimy nam doniesé, aoy firmy te
napietnowac i unieszkodliwié.

Do przedstawicielstw, zgdajacych nieproporcjo-
nalnie wysokich cen za czeSci zamienne, nalezy fir-
ma ,Autopr zybory*, whascicielem czy tez Kkie-
rownikiem ktorej jest p. Salo Zmigi oaz Kato-
wic. Majac przedstawicielstwo samochodowe marki
,Dodge*, zagdal cene o kilka set plrocent wyzszg
o¢ ceny fabrycznej. B>ada wiascicielowi samocho-
du marki ,Dod”e", jezeli byt .zmuszony zakupic¢
czesci od p. Zmigroua.

Sprawdzanie licznikow

Wibec nadejscia terminu sprawdzan a liczni-
kéw, zwracamy sie do og6tu szferskiego o poclawa
nie razacych roznic, celem interwencji. *

»Z przyjemnosciag — odjmwiada Stefan. Rzeczy-
wiscie deszcz juz'ustat. Czy panstwo znajg miasto?
" ,Dobrze znamy, powiada mioda pani.*USmie-
cha sie szeregiem biatych, drobnyich zgbkéw, orne-'
ra sie miekko o ramie ,mlodégu pana. Niech pan
nas zawiezie, gdzie pan chce, byle byto mito i bez-
piecznie". ?

,Prosze bardzo" — odpowiada Stefan. Jedzie-
my wobec tego na Annopol i na Polerwiznge. Tam
wybudowano ostatnio $liczng dzielnice. A bezpiecz-
nie jest wszedzie". ir '

,(Doskonale — mech pan jedzie, — delcyduje
starszy pan Jestem coprawda ministrem komuni-
kacji, ale budownictwo interesuje mnie niezmien-
nie. Sigde obok pana — mozna?' ,Bardzo chetnie?4

,C0z u pana stycha¢ w panskiej pracy?" .

,Doskonale, panie ministrze. Ruch jest. J.zZdze
swoje osiem godzin, a zawsze zarobie tylel ze nie-
Zle zy¢ mozna. Wtasnie na PeleowiZznie’ mieszkam".

»Ja na Woli, odpowiada miifi§fcejr. Kiedly by-
tem studentem Dolitdchniki, utrzymywatem sie z szo-
ferstwa. Piekne to byty czasy".

,O tak, tgraz sag jeszcze piekniejsze. 'Prosze
spojrze¢ — ulica, jak lustro. A mowili mi starzy
ludzie, ze lat temu' pietnascie byta tu brudna i bie-
dna dzielnica robotnicza".

»Mozliwg. Predko sie wszystko na lepsze zmie-
nito. Czy ni,e ima pan jakich zaostrzei w do przepi-
sow, jakie pana obowigzujg?".

»Nie — am troche. Przepisy sa rozsadne i ce-
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1'graniczenie czasu pracy szoferow w podrozach zagranicznych

1 Praski Kongres Miedzynarodowej Federacji
Transportowcéw 1. T. F. omawiat m. in. sprawe
ograniczenia czasu pracy szofer6w przy wyjazdach
/a granice i obsadzania wozow ciezarowych przez
dwéch szoferow. W zwigzku z tem przeprowa-
dzono ankiete ws$rdd réznych organizacji, naleza-
cych do I. T. F Oiganizacje dunska i niemiecka
(przed opanowaniem przez hitlerowcow) sa gorgcerm

zwolenniczkami takiego uregulowania. Wskazujg
caly szereg wypadkéw przepracowania i przeme-
czenia szoferow czasie takich podrdzy. Szoferzy

estoriscy domagajg sie ograniczenia iczasu pracy do
10 godzin na 24, Mjddn"k z przerwa, jesli jazda trwa
wiecej niz 1 dzien, wtedy czas pracy wynosi¢ nie
moze wiecej niz 8 godzin na dobe. Holenderscy
szoferzy Zzadajg bezwzglednie ograniczenia czasu
pracy do 8 godzien dziennie. W Norwegji przygo-
lowujc sie projekt ograniczenia czasu pracy zaréwno
wewnatrz kraju, jalfi zagranicg do 10 godzin. Au-
stryjacka organizacja domagasie wprowadzenia obo-
wigzkowej przerwy 36 godzin na tydzien. Czescy
szoferzy stusznie podnoszag konieczno$¢ ustanowie-
nia 8 godz. diiia pracy. Podobnelopinje za ogra-
niczeniem czasu pracy wypowiadajg szoferzy szwaj-
carscy i szwedzcy.

m Ze swej strony sekretarjat Miedzynaroddwki
wskazuje, na trudnosci tego regulowania. Pozo-
staje do' wyjasnienia, czy ograniczenie dotyczy¢ ma
przebywanych kilometréw, czy czasu jazdy, czy star-
czy podporzadkowanie takich wypadkéw ustawom
kraju, do ktérejgo przyjezdza sie. Wielkie trud-
nosci przedstawia tez sprawa ustanowienia odpowie-
dniej kontroli przy przekroczeniu granicy.

Niektére organizacje; podajac znaczng liczbe wy-

lowe,. Nie jesteSmy przecigzeni pracg, ani zgne-
bieni ziemi warunkami, to tez nietrudno nam ich
przestrzegaé. Tylko wie pan co — panie ministrze

— moze zechciatby pan zajac¢ sie tem, aby polecono
nam w taksowkach zainstalowa¢ raiijodobiorniki z

automatycznie dezynfekowanemi stuchawkami. Be-
dzie dla pasazeréw wygoda" _
,Chetnie,. Zaraz zanotuje".

Ne Dziekuje panu. Wijezdzamy na most. Pan jest

starszy odemnie. Mowiono mi, ze Kkiedy$ dziesigtki
ludzi rzucato sie tu do wody z rozpaczy i nedzy.
Czy to prawda?" i '

,Podobno tak. Byt taki czas, ze ludzie nie
mieli pracy icalejmi tysigcami, a nawet riiiljonami".

»Jakto” Z lenistwa??™

»Nie Takie byty glupie i krzywdzgce! warunki
spoteczne".

,Och, niejmozliwe"

»,MoOwie panu Dzi§ j°st inaczej. Prosze —
oto czego dokona¢ moze praca: moj zie¢, ktory

lazom / coOrka jezdzi z nami, byl kiedy$ synem
bezrobotnego, a oto d/.i$ jest szczeSliwy i swo-
bodny. Pracuje teraz nad praktyicznem wykorzy-
staniem wielkich samolotow w nauce geografji dla
szk6t powszechnych. Jest nauczycielem. A Kiedy$
podobno samolotow uzywano do burzenia miast
i trucia ludzi".

»otraszne. SzczeScie, ze to juz nie wroci.. Ze-
chce pan teraz zwréci¢ uwagi — wjezdzamy na An-
nnrvol«

padkéw, gdy w gre wchodzdo przemeczenie wywo-
tane nadmierng jazda, wskazujg lia'konieczno$¢ obsa-
dzenia wwozéw przez dwoch szoferéw przy wyjezdzié
/a granice. . Jednak zwigzek austryjacki wskazuje,
ze przy zachowaniu tego przepisu automoDilkm stra-
citby zdolnosci konkurencyjne z innemi S$rodkami
lokomoyii.

Sprawa rejestracji

Na skutek rozporzadzepia o wstrzymaniu reje-,
stracji i niewydawaniu koncesji na autodorozki zo-
stat pokrzywdzony caty szereg dawnych wiasci-
cieli, ktérzy z roznych przyczyn nH mieli dotad
wzordw przerejestiowanych na swe nazwiska. Do-
tyczy to np. tych, ktorzy wptacili ostatnig rate:
w firmie, a teraz nie .chcg im odnosne witadze
dokonaé przerejestrowania, zastaniajagc sie powyz-
szym okolnikieitn- W rownej mierze dotyczy to
rowniez tych, ktérzy pozostawali w snorze ,sado-
\vwmi i ktérych woz zostal postawiony na czas spo-
ru. Mimo wygrania sporu do tytutulwiasnosci nie
moga jednak dopigé przerej.stiowania wozu.

Spraw>a ta ma by¢ zalatwiona pomyslnie. Do
tej chwili jednak, gdy to piszemy, nie mamy je-
szcze odpowiedzi na nasze wystapienie.

Sprawa podatku przemystowego
Prosimy wszystkich kolegdw, ktérzy z jakich-
kolwiek powodéw nie reklamowali piodaocu przemy-
stowego od obrotu, by zgtosili sie w Sekretarjacie,
gdyz tym sposobem zapobiec moga egzekucjom z
tytutu tego podatku.

»IRzeczywiscie. Co za Sliczne domy! Przestrzen,
stonice, zdrowie i rados¢". r

.Tak tu jest Slicznie. Widzi pan? Tu, na pra-
wo. jest wspolna kwiaciarnia”.., >

.(Chwileczke, niech pan stanie.
na tej tablicy?"

»Tak, tak Teraz mamy przed sobag aleje. —
Niech pan pojedzie peinym gazem!".

Stefan prowadzi w6z Lekko i bezpiecznie;. Po-
liciant na skrecie usnne,cha sie przyjaznie. Trzeba
bedzie zajecha¢ do dontu i poprosi¢ ministra z ro-
dzing na zakaske. ;Przeciez to ten sam minister
ktory zniost podatek na Fundusz Drogov/y, znidst
mandaty karne, 8-godz. dzieA pracy szoferow',; pan
stwrowe ubezpieczenie od wypad'kow itp.

— ,,Panie ministrze, jezeli pan i panstwo mio-
dzi zechcg"...

Co to?

Co tu pisze

Godzina druga w nocy. Pacta deszcz. Na jezdn
przel/j restauracjg ,Alhambra" stoi uwau/.ieScia tak-

sowek. Zimno Stefan stoi z wozem. Przez, tg
noc moze naw'et nie ztapie kursu. Jest gtodny
i zmeczony. ! |

Przed 1mn stoi policjant.

»Zgasto panu Swiatto, przy numerze. Niech pan
zapali, bo inaczej wyjedzie pan na miasto — i lza
raz mandat'l

.Tak, tak. Zaraz zapale Jade do domu 7-

na Peleowizne".
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Sprawa zalegtosci na P. F. D.

Sekretarz Generalny naszego Zwigzku inter-
weniowat u Dyrektora Departamentu Drogowego
w sprawie zalegtoSci na rzecz Panstwowego Fun-
duszu Drogowego. Otrzymal potwierdzenie przyrze-
czenia, ze nalezno$¢ bedzie roziozona na dwa lata
na raty miesieczne. Ty nczascm otrzymuje sie wez-
wania platnicze;, przyczem nalezno$¢ na stary po-
datek jest roztozona na 10 rat. ZostaliSmy za-
pewnieni, ze wezwania te sg wynikiem poprzednich
rozporzadzeA i nie majg wobec tego' znaczenia,
gdyz nowe rozporzadzenie rozkladajgce naleznosc
na dwa lata je uchyli. Wedtug ostatnich mfor-
macyj rozporzadzenie to lada ch,vila ukaze sie.

Stot plastyczny

Jak juz wszyscy kolgdzy zapewnie wiedzg, Zwia-
zek nasz ufundowat st6t plastyczny, ktéry, stoso-
wnie do ostatniej uchwaly Zarzadu, bedzie przed-
stawiany kazdorazowo Sadowi przy sprawach prze-
ciw naszym cztonkom

Nic trzeba dodawaé, jak wielki'l znaczenie przy
obronie ma stét plastyczny. Dzieki niemu obrona
najczesciej niewinnego szofera moze by¢ wiasciwie
przedstawiona, i 'stan wypadku wszechstronnie prz d-
stawiony i zobrazowany.

Katastrofa samochudousa

Bielsko. Na szosie Cieszyn — Bielsko, w
miejscowosci Gumna wydarzyla sie w godzinach
porannych katastrofa samochodowa, ktorej ofiarg
padty dwie osoby. Samochéd prowadzony przez
budowniczego Riedla z Bielska, w ktéorym jechali
wice burmistrz Bielska Fuchs oraz prof. Brocks,
przejechat z niewyjasnionych dotad przyczyn w miej-
scowosci Gumna dwie osoby nieustalonego nazwi ka.
Jedna poniosta $mier¢ na miejscu, druga w stanie
beznadziejnym przewieziona zostata do szpitala w
Cieszynie.

ty adomosci z Oddziatow

ODDZIAL WARSZAWSKI
PAN MUELLER PRZY ROBOCIE

Gdy Oddziat Warszawski naszego Zwigzku po-
taczyt sie ze Zwigzkiem / ul. Elektoralnej spo-
dziewalismy sie, z? fakt potgczenia odbije sie ko-
rzystnie; na pracy potgczonego Zwigzku Tymcza-
sem, jak to zresztg juz wiadomo, dziatalno$¢ Od-
dzialu Warszawskiego, a zwilaszcza jego wiadz po-
zostawiato tak duzo do zyczenia, ze Zarzad Gilowny
zmuszony zost? i do rozwigzania Zarzadi i powo-
tania Komisji Organizacyjnej, ktéraby miata nascelu
zwotanie walnego zebrania i uporzadkowanie spraw
Oddziatu. Komisja przystgpita do skrupulatnego ba-
dania sytuacji Oddziatu, w szczegélnosci do za-
poznar. a sie¢ z przyczynami podupadania Oddziatul
W ten sposOb nadarzyta sie sposobno$¢ oceny dzia-
falnosci p. Wtiadystawa Muellera, sekretarza Zw.
z ulicy Elektoralnej, ktory, po potaczeniu obu or-
ganizacyj, zostat sekretarzem Oddziatu.

Ocena ta wypadta nader ujemnie. Okazalo sie,
zel p. WL Mueller, pomimo zajmowanego stano-
wiska, nic jest w gruncie rzeczy sekretarzem, gdyz
n.e wykonywa funkcyj sekretarza Oddziatu a w inaj-
iepszym. razie byt inkasentem. Przytem okazato sig,
ze p. Mueller drogo kosztuje Zwigzek, a imato przy-
nosi. Miesieczne inkaso p. M. wynosito okoto 60
do 80 zi., a pieinsja jego 200 zi. Pobierajac (te
pensje, a wiec kosztujagc Zwigzek ze stokilteudziesiar
ztotych, zajmowat sie zupeinie innemi sprawami,
zatatwiajgc swoje prywatne interesy.

Pomimo tych ‘(okolicznosci, Komisja postano-
wita pozostawi¢ jejszcze Muellera, ale polecl: mul
urzedowanie w biurze, a kogio innego wydelegowaé
na miasto. Tymczaselm Mueller znéw zaczat opu-
szcza¢ sie i nie spetnial swych obowigzkéw, przy-
chodzit do biura o godz. 11 zamiast 10, ciggle wy-
chodzit w czasie urzedowania i zamykal urzedo-
wanie na dtugo przed okreslonym czasem. Wszystko
to wywotato wielkie niezadowolenie cztonkéw, zmu-
szonych do parokrotnego przychodze,'a w tej sa-
mej rSprawis.. Wszystko to zakrawa'o na jawny sa-
botaz organ, zacji.

Miarke przepetnit wypadek nastepujacy: do
Zwigzku naszego zwrdcita sie grupa szoferéow z in-
nej organizacji w sprawie przytgczenia sie do (na-
szego Zwigzku. Pan Mueller odmawiat ich od' tego,
mowigc, zeby tego nie robili, gdyz lon zalezy lepszy
ZwigzC¢k, do ktorego powinni przystgpic.

Nie mozna juz byto diuzej tolerowac takijgo
stanu izeiczy, aby funkcjonarjuszeltn Zwigzku! byt
jawny jego wrdg i szkodnik To tez Kom.sj? po-
stanowita’wydali¢ 2 Muellera z zajmowanego sta-
nowiska.

Muellerowi nie podobaty sie stosunki w, naszej
organizacji, gdyz pan 6w nie lubi, aby go Tontrolo-
wano. Pragnie by¢ sam prezesem, sekietarzem i
skarbnikiem, a caty Zwigzek chciatby mie¢ ze soba
w teczce, calg biurowos¢ i kasowosé i wara kom ni-
kolu-ick zaglada¢ do tych papieréw.

Poniewaz chciano go kontrolowaé, wiec zaczat
sia¢ termenty pomiedzy poszczeg6lnymi ludZzmi wy-
wotujgc stan bliski. To tez raz wreszcie nalezato
sie od niego uwolTni¢. Organizacje robotnicze nie
potrzebujg funkcjonarjuszéw, ktérzyby traktowali jc
jako swe osobiste przedsiebiorstwa.

Jest bardzo -mozliwe, zt p. Mueller zechce (my-
Sle¢ o zalozeniu jakiego$ swego kramiku i (siaC
feEment. Watpliwe, czy mu sie uda skupi¢ nawet
paru ludzi, jednak uwazamy za wilasciwe ostrzec
wszystkich kierowcéw przed tym panem i przedsta-
wi¢ w nalezytem S$wietle jego ,dziatalnos¢".

KOMUNIKAT

Dnia 15 sierpnia we' wtorek 6 godz. 10 rano
w pierwszym terminie, o godz. 11 w drugim, lod-
bedztdo sie WALNE ZEBRANIE ODDZIALU SZO-
FEROW | MECHANIKOW AUT: W WARSZA-
WIE, w lokalu przy ul. Diugiej Nr. 21 m. '3 Na
porzagdku dziennym: wybranie nowychl wtalz Od-
dziatu.

Ostatnie wydarzenia na terenie Oddziatu wy-
wotaty pewien ferment, ktéry nalezy corychlej zli-
kwidowaé. Wszyscy, ktorym lezy na sercu sprawa
oczyszczenia atmosfery w Oddziale, powmm stawic
si¢ bezwzglednie na zebranie.

Ci, co nie; opfacili za ostatnie trzy miesigce
wk%adek zwigzkowych, me beda wpuszczani na sale
obrad.
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PRZEDLUZENIE TERMHSIU LUSTRACJI

Zarzad Oddziatlu Warszawskiego wystapit do
wiadz w sprawie przedtuzenia terminullustracji wo-
z6w na rok i933 Motywowano koniecznos¢ tego
prze|dlnzettia te,m, 'ze prgy dzisiejszym katastrofal-
nym stanie dorozkaretwa samochodowego wydatek
na przygotowanie wozu Jo lustracji jest ponoszony

z wielkim trudejm, zaréwno jesli chodzi o optaty

lustracyjne, jak i przygotowanie taksowki do Ilu-

stracji. i
Naskute,k tych staran przedtuzono termin do

1 sierpnia, jednak do 10 sierpnia jeszcze bedg przy-
puszczalnie tolerowane wypadki jezdzenia bez klej-
ma. ! e imiiglj

ODDZIAL  KRAKOWSKI

W dniach 22 i 23 czerwca br. odbyly sie
doroczne Walne Zebrania Oddziatu Szoferow i Sek-
cji witascicieli dorozek samochodowych.

Zebranie szoferé6w odbyto sie w uroczystym
nastroju, gdyz réwnoczesnie obchodzono jubileusz
20-leeia zalozenia organizacji zawodowych szoferow
na terenie miasta Krakowa. Ze wzgledu na ciezkie
warunki ekonomiczne, uroczysto$s¢ odbyta sie w ra-
mach kolezenskich, wygtaszajagc tylko wspomnienie

zatlozenia organizacji i ztozono przez zebranych
hotd pamieci zmartym cztonkom i kolegom przaz
powstaniel i jednominutowe milczenie, nastepnie

przystgpiono do sprawozdania Zarzadu za czas od
1932/33 fi, sprawozdanie wygtosit kol. sekretarz
Bujas. Przewodniczacy komisji rewizyjnej kol, Heit-
lingep zdat sprawozdanie z rewTji ksigg kasowych,
ktéore byty jirowadzone nalezycie a cata gesjtodarka
byta oszczedng i celowg. Przewodniczacy komisji
rewizyjnej stawia wniosek o udzielenie absolutorjum
ustepujagcemu Zarzadowi za sumienng prace, jak
rowniej za sprawne dziatanie kasy. Zebrani jedno-
gtosnie) uchwalili absolutorjum ustepujacemu Zarzg-
dowi i przystapiono' do wyboréw nowego Zarzadu
na rok 1933/34.

Zarzad wybrano przez aklamacje, ktéry sie
ukonstytuowat w fen spois6b, ze w skiad Zarzadu
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wchodza koleidzy z Oddziatu Szofer6w i z Sekcji
witascicieli dorozek samochodowych, ktérego skiad
imienny jest: Prezes Guszlewicz Stefan, wiceprezes
Wachowicz Tadeusz, sekretarz okregt/wy Bujas
Adam, skarbnik Kandelka Jo6zef, cztonkowie Zarza-
du: Duldon Adam i Jasewicz Jo6zef.

Po wyborze Zarzadu pizedstawiono zebranym
program na najblizszg przysztosé¢, jaki tna do prze
prowadzenia dla dobra swych cztonkéw Oddjziat
Szoferdéw, co zebrani entuzjastycznie przyjeli uo wia-
domosci. [ 1

Nowy Zarzad zamierza zorganizowac przy po-
parciu cztonkéw, pomoc dla bezrobotnych cztonkéw
Zwigzku. Specjalne uwagi zwrdéci sie na prace kul-
tuiaino-oswiatowe, zeby temsamom podnies¢ god-
nosc¢ etyezno-spoteiczng wszystkich pracownikéow za
wodu automobilowego.

Poruszono jejszcze
wych, poczem zebranie

caly szereg spraw zawodo-
zamKnieto.
S T T R A - <

Sekcja wtiascicieli dorozek samochodowych

W dniu 23 cze;rwca br. odbylo sie doroczne
Walne Zebranie Sekcji wtascicieli dorozek samo-
chodowych, na ktoérelm wygtoszono sprawozdanie
Zarzadu Sekcji, nastepnie dokonano wyboru Zarzag-
du, w skiad ktérego weszli koledzy: Zadrazil Ste-
fan, Chodak J6zef i Loho Antoni.

Nastepnie zostaly wygloszone referaty w spru
wie majgcej nastgpi¢ obnizki taryfy dla auto-doro-
zok, ktérg to obnizke forsuje Magistrat miasta Kra-
kowa. Zebrani wypowiedzieli sie zasadniczo prze-
ciw .obnizce dotychczasowej izfaryfy j>rzy obecnym
podziaiel auto-doipzek na kategorje pierwszg, druga
i trzepig. Po dyskusji sprawe obnizki taryfy oddano
Zarzadowi do zatatwienia, ktéry ma zadanii bronié¢
obecnej taryfy. :

Poruszana sprawa ube/micczema zbiorowego

auto-doiiozek przekazano Zarzgdow Sekcji do po-
mys$lnego przeprowadzenia jak réwniez caly szereg
spraw dotyczacych egzystencji wtascicieli auto-
dorozek. i L

Ze Swiata i t

Konieczno$¢ porozumienia miedzynarodo-
wego

Pewien szofer holenderski, zatrudniony we wsi,
ktorej ludnos$é zajmujlelsie gtownie uprawag i hau-
dlefn warzywami na auciei ciezarowem pracowat
w tygodniu miedzy 17 a 23 kwietnia rb. w sposoéb
nastepujacy: zaczgt swojg prace w poniedziatek ra-
no, a zeszeldt z wozu o godz. 17 m. 30 w sobote.
W tym czasie jezdzit trzy razy tto Kotonji i z po-
wrotem, raz dolLuik i z powrotem, raz do Emmec-
rich i z powrotem- RaZeim byd w drodze 156 go-
dzin, za co otrzymat 20 florendw.

Jesli takie wypadio moga sie wydarzy¢, wska-
zuje to najlepiej na konieczno$¢ porozumienia, w
sprawie ograniczenia Czasu pracy szofer6w w ptasz-
czyznie miedzynarodowej. Jesli naw-t ludkie zmu-
szeni sg dzisiejszymi warunkami, z trudnoscig otrzy-
mania pracy, pracowa¢ nadmiernie, trudno zgodzic

sie na stan rzeczy,
wujg sie, zarabiajgc
zwiekszajg bezrobocie.

USTAWA O ZAROBKOWYM PRZEWOZIE
SAMOCHODOWYM

W Anglji dnia 11. IV. 1933 r. wydano ustawe,
regulujgca zarobkowy transport samochodowy, oraz
majgcg regulowaé stosunki miedzy kolejami a ru-
chem samochodowym. Ustawa ta rozpada sie na
trzy czesci: Czes$¢ pierwsza odréznia trzy rodmjn
przedsiebiorstw: A) prowadzg a transport wilasne-
mi wozami, B) uzywajgca dla przewozu samocho-
déw czesciowo wilasnych, czesciowo obcych, ,C)
przedsiebiorstwa, przewozace wyigtznie vTasne pro-
dukty. Od koniecznosci ubiegania sie o licencje
sg swobodne wszystkie przedsiebior twa rolnicze,
przewozace produkty rolnicze.

przy ktérym jedni
lichej grosze i

przepraco-
jednoczesnie
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Czes$¢ druga ustawy reguluje spraVvre taryf ko-
lejowych, dajac Towarzystwom kolejowym prawo
ustanawiania w porozumieniu z przedstawicielami
sfer zainteresowanych,, cq jednak musi by¢ zatwier-
dzone przez specjalny wydziat. <.

Procz tego Towarzystwa kolejowe otrzymuja
wieksze utatwienia w kasowaniu jednych linji ko-
lejowych i otwieraniu drugich. Jak widzimy, .ta
czes¢ ma za zadanie regulowac¢ t. zw konkurencje
samochodéw z kolejami.

Czesc¢ trzecia stwarza specjalny wydziat trans-
portu przy Ministerstwie Komunikacji, ktéremu pod-
porzagdkowane sa wsztlkie sprawy dotyczace lic.n-
cyj jako ostatniej instancji Wydziat ten skitada sie
z 22—25 reprezentantow wszelkich sfer, zaintereso-
wanych w komunikacji automobilowej.

i, WEASCIWY CZLOWIEK NA WLASCIWEM
MIEJSCU*1

Gdy w dniu 2 ,maja 1933 roku brunatne bandy
obsadzity lokale zwigzkowe w Niemczech, cztonko
wie organizacyj zawodowych zostali oddani po 1
bezapelacyjng wtadze komisarzy hitlerowskich. Cie-
kawe bedzie dowiedzie¢ sie, kogo tez postawiono
na czele poteznej niegdy$ organizacji, liczacej 700
tysiecy cztonkéw, do ktérej obok pracownikéw ko-
munalnych i instytucyj uzytecznosci publicznej, na-
lezeli rowniez wszyscy robotnicy transportu i kotnu-
-nikacji, a wiec i szoferzy.

Jak donosi organ klasowego ruchu zawodowego
Austrii, ,,ZE1TRAD** w piSmie opanowanej przez
hitlerowcdéw naszej bratniej niegdy$ organizacji, jest
niejaki Georg Koerner. Jakie to zastugi i jaka
to praktyka wyniosty teigu 26 io letniego mtodzienca
na tak odpowiedzialne stanowisko??

Okazuje sie, ze 6w jegomos$é, syn wachmistrza
-jtolicji, po skonczeniu szkoty Iludowej i Kkrotkiej
nauce w szkole wieczornej oraz pracy w dziale
mmaszynowym AEG (Powszechnego Towarzystwa
Elektrycznego), wstgpit jako ochotnik do RtrChs-
wehry i w okresie miedzy 18 a 22 rokiem zycia byt
w wojsku. Trudno przypuszczaé, by przez ten czas
naby¢ mogt prakiyki do kierowania ruchem zawo-
dowym. Chyba — jesli chodzi o przeniesienie-Zwy-
czajow koszarowych do zyic-ia organizacyjnego. Nie
ulega watjdiwosci, ze ruch zawodowy, na czele kto-
rego stoi frejter czy plutonowy moze stuzyé tylko
do jednego celu: dlo przJtsztalirnia klaey robotni-
czej na podobieAstwo rekrutéw i traktowanie khl
jako bezwolne bydito robocze.

Niechze kazdy robotnik ma w pamieci to, ico
sie stato z niemieckim ruchem zawodowym. Dosc¢
obojetnosci dla walki o wiolno$s¢ i dobrobyt, ktéra
prowadzi klasowy ruch robotniczy! T-dP

O DOBRE WYKWALIFIKOWANIE SZOFEROW

Klasowerkoiganizacje szoferskie na-catym Swie-
cie prowadza energiczng akcje o witasciwe wykwa-
lifikowanie szoferéw. Trudno tlomaczy¢ to, wrzu-
cajgc szoferom, ze pragng fach swoéj zamknagc¢ przed
doptywem nowych sit. Chodzi o lo, by stabo wy-
kwalifikowani przybysze nie stwarz.ab niezdrowej
konkurencji, nie odbierali pracy ludziom ’'pracuja-
cym juz dawno w zawodzie,. Zarazem te sily czesto
kompromitujg zawéd, narazajg ogo6t na niezastu-
zone szykany policyjne i groza niebezpieczenstwu
ruchu. i

Wychodzita z teigo punktu widzenia nas a brat-
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TLOKI POLSZTYWNE
PIERSCIENIE »ZAWORY t
SAMOCHODOWE
W YUclUIl BAST pPSPSTWO NAPOLSKI
AUTOZTECHN!]
BRACKA 5. TELI*3-4i.
nia organizacja austrjacka, gdy w swej opinji na

temat ogtoszonego niedawno nowego rozpa.zgdze-
nia wykonawczego, do ustawy o komunikacji auto-
busowej, przypomina o koniecznosci wprowadzenia
w zycie poprzedniego rozporzgdzenia, przewiduja
cego specjalne warunki dla szoferéw, zatrudnionych
na komunikacji autobusowej, Muszag przejs¢ specjal-
ne badanie lekarskie, wiek ich zycie musj by¢ w
granicach miedzy 21 a 60. Micp musza praktyke
dwuletnig, przyczem sze$¢ miesiecy iconajmniej na
wozie o typie odpowiadajgcemu temul ktory ima
teraz prowadzi¢. Specjalne warunki dotyczg tez kie-

rownikow przedsiebiorstw ' komunikacyjnych icgd
typu ' "

Dla kontroli, ze przepisy tego rodzaju sg sto-
sowane,, nalezatoby wprowadzi¢ obok praw jazdy

specjalne legitymacje dla takich kierowcow.

Anioutobilizni w pogotowiu wojenaym
w Niemczech
Przewodniczacy najpowazniejszego z Automobil’
Klubéw w Nie'miczcic,n oswiadczyt, ze w najblizszej
przesztosci wszystkie niemieckie automobil kluby
potacza sie w jednolita organizaicje, oddang bezape-

lacyjnie celom ,,narodowego wyzwolenia**, t. j. be-
dacej postusznem narzadziem hitleryzmu. T. zn.
narodowo - ,socjalistyczny** Korpus Szoferski (N.

S K K.) wraz z jednolita organizacjg automobil-
klubéw stanowi¢ beda dwie. topiawda odrebne, ale
wspotdziatajgce organizalaj-e. N. S. K K. ma mief
zadania w dziedzinie t. z. ,,Sportu Wojennego**

innenu stowy mowigc przygotowania do nowej woj -
ny. jesli ichodzi o motoryzacje, zas zrzeszenie auto-
mobilklubéw ma by¢ organizacja gospodarczg.

Faszyzm i imilitaryzim idg reka w reke.

to zwazg ci, ktérzy pragng, by. automobilizm
zyl pokojowym’ icejom, a niie mordo-wamu ludzi.

»Czerwona" opozycja i jel smutne losy *

Organizacja szoferow takséwkowydi w Kopen-
hadze miata swoja ,-*teZeTwong opozyioje, ktdrej ,,dzia-
talnos¢ pologata, jak to tatwo mozna z géry przewi-
dzie¢, na zwalczaniu Zwigpfdj i jejgo rzcidzowcj pracy.
Zarzac Zwiazku, pragnaé »Wyjasnicpprzed og6tem
cztonkoéw sprawe d/;alalnoséi ,,czerwonej * opozycji,
zwotat walne zebranie, w IdoreUi wzieto udziat 600
do 700 Icztonkdéw, z posrod ktérych ,,czerwona" opo-
zycja zmobilizowata ,,az*“ 20 c tonkéw. Wicie ha-
tasu o nic. ; i 1 1

Zamach na ptace w Holandii

Przed pewnym czasem, jedno z wiekszych pized-
siebiorstw t aks6wkowych w Holandji oddalito wszy-
stkich swych szoferoWi w Haarlem, nic chcac ptacic
wedtug taryfy gminnej, wynoszacej 15 fl. hol. ty-
godniowo. Zaproponowano obnizke p ac ot 4 fl.
hol 50. Niektérzy szoferzy zujtieltnie porzucili za-
miar pracy w tefm towarzystwie i otworzyli imatc
przedsiebiorstwo o charakterze spoétdzielczym

Niech
siul,



Nr. 8

\I fOMOBILISTA ZAWODOWY

d'erden und Vergehen!

Die Geschichte der deutschen

Mn der Froberung der freien Gewerkschafkn
durch die Nazis m Deirtschland ist aucb die deut che
Krafifaiirerbewegung ~ernichtet. Die dentschen
Kraftfahrer, 'm ,,Gesamtverband des Personals der
ofie.nl liciien Dienste und des gesamten Personen- u.
Ware,nverkehrs* organisiert, waren auch der I. T. F.

angeschlussen. \thr sind in der Lage, eintn histo-
risclien Riickblick iiber das Werden dieser Orga-
nisarion zu verbffentlichen.
Vom Anfang bis zum Jahre 1914.
) ,Im Anfang war das Chaos*“, dies Wort hat
aucl Geltung fur die. BerufskraftEahrerbd”~-egung
in Deiitschland. Wenn wir diese Bewegung bis

in hfe Anfiinge zuiuckverfolgen, so sehell wir zu-
hachst folgmdes Bild: Ms in den ersten Jahren
naeb 1900 das Ainomobil semen Siegeszug ais Ver-
kchrs- uni 'T.ansportmittel begann, rekratierte sich
din grosser Teil der Berufskraftfahrer aus ehemali-
gen Transportarbeitern. Diese hauptsachlich im

aftdroschkanverkenr tatigen Kollcgen waren die
Trager des G 3werkscnaftsged'anken>, mit dem sie
in lhrem ehemaligen Bernf bereits in cngere B:rith-
ung gekommcn waren. Wir sehen sie ern”tlicn
befmiiljft, dem Gewerkschaftsgedanken in dem ncuen
Beruf Geltung zu versctiaffen. I|hrcr Zahigkeit ge-
lang es ani 15. Februar i906 eine, wenn iuch im-
merhin Kkleine, zwanzig Mann starke Organisation
dex Berutskiaftfahier im damahgen Trans.-ortarbei-
tefverband zu schaffm.

Diese Vorgange spielten sich in Berlin ab, wes-
halo detin auch die mutigen Vorkampfer dieser Idee
s,ch am 14. Deizember 1908 in Berlin zur ,ersten
Konferenz der Autofiihrer® zusamrr.er.fanden. Auf
dieser Konferenz waren bereits wichtige Fragen zu
erlcdigen. Auf der Tagesordnung stand ,,SFFung-
nahme zum Gesetzentwurf betr. den Verkc-hr Jfoit
Kraftfahrzeugen*\ Aus dem Verlauf der Konferenz
ist 71 trschcn, u.iss die Kollegen schon uamals
die Wichtigkeir dieser Dinge erkannt hatlen und
mit Hilfe der damaligen sozialdem Reichstagsfrak-
tion, trotz ihiep an sich geringen Starke vcrsuchten,
auf die Gesetzgebung Einfluss zu gewinnen. Ea
wurde. sogai eine Resoluhon abgefasst und ange-
nominen, worin die Mangel des Entwurfs Kkritisiert
und Aenderungsvorschlagc gemarht wurdcn Auch
die Frage der Ausbddung der Kraftfahrer wurde
Yoft der Konferenz in diesem Zusammenhang sehr
ilngehend erortert und! schon damals das priwate
Fahrschulwesen heftig bemangelt und die. Forde-
rung jffejithcher Fanrschulen diesem gegenuher-
gestclit Zur Frage ,Organisation und Agitation**
~rgab ein Bericht ein Bild der damaligen Zustande.
Es e~”istierten namlich eine Anzahl Chauffeup-Ze-
reine, teilweise von Unternenmerkreisen ins Leben
gerufen und teilweise ais ausgesprochene Gesellig-
keitsvereme. Hierdurch war eine grosse ZerspJit*
terung vorhauden, die unseten Pioniereti das Vor-
drmgeji sehr erschwerte Es wurde beschlossen,
die Agitatiou in verslarktem Masse iortzufuhren, an

: der

freigewerkschaften Kraftfahrer

die indiderenten Kollegen heranzutreten und sie
der Organisation zuzufiihren.

Nach fast fiinfjauriger Pause fana dami im 16.
und 17. April 1913 des, ,,zweite Konferenz** in Ber-

lin statt. Die funfjanrige Aroeit der Koikgen hatle
bereits Friichte getragen: etwa 9000 KollogcMi konn-
tep ais Mitglieder geziihlt werden. DemenFjpre-
cnepd hatte die Konferenz bereif: einen grosseren

IJmfang. Auf der Tagtsoranung standen fiinf schr
beachtliche Punkte: die Lohn- undl Arbeitsverhalt-
nisse, die igesetzlich-rechtliche Stellung der Cnauf-

feure, Haftpflirht- und Schad’enerstzversicherung, Ar-
beitsvermittlung und ;Bcrufsausbildung sowie Agi-
laiionsfragein In der Zeit von 1908 bis 1913 hatte
sich vielcs ereignet, was iHie junge Berufrorganisa-
tion vor neue, schwere Aufgaben stellte. Seit i909
war das Automobilgesetz in Kraft. Es hatte seine.
Miingeii gezeigt und mit seinen Haftpflichtbestun-
mungen die Kollegen gezwungen, ihi Augenmerk
darauf zu nchtesn, wie sie sich bei Unfallen schutzer
konnten. So war einer Anregung der ersten Koik.
teren?. von 1908 zufolge die ,Fakuita** (Frciwillige

Rephtschutz- und Haftplhchtunterstulzungseinrich-
tung) ejitstanden Da die Fakuita aber freiwillig
war, hatte sie keinen befriedigenden Geschafisbe-

richt vorzuzejgen, und d»e Konferenz beschloss. ganz
besonders in bezug auf die Fakuita, aufklarend an
die Kollegen heranzutreten. Einen breitcu Raum
nahmen die Erdérterungen der Arbeitsverhaltnisse u
der Berufsausbiidung ein. Auf dieser Cebieter.
herrschten fiir uns heute kaum vorstellbare Zu tan-
de. Fahrschulen mit emei dj-eilagigen Ausbildungs-
zeit waren keine Seltentieit. In der Enllohnung hat-
te sich das Prozentsystem mit allen seinen Nach-
teilen breitgemacht Dienstvertrage exisiierten, die
alten preussischen Gesindeordnung alle Elire
machten. Die Stellung der Konferenz zu allen d'te-
sen Dingen tand ihren Niederschlag in mc-hreren
Resoiutionen. die einstimmig angenommen wurden.
Aus diesen Resoiutionen sind ais besonders interes-
sant helrvorzi.iheben die Forderungen auf achtstiin-
dige Arbeitszeit, Ernchtung kommunaler Fahrschu-
leji und die Anbringung von Gesctiwundigkcitsmes-
sern. In der Frage der Agitation war das Bilcl
wePiger crfreulich. Das Automobilwesen natte
einen guien Aufschwung genomrnen. Es gab in
Deiutschland bereits *ungefahr 45000 Berufskraft-
fahrer. von denenOOOC im Transportarbeiterverband'
organisiert waren; unter den uorigen Krattfahrern
war das Vereins\vcsen zu ihppiger Blute gediehen.
Veieine und Veteinchen ~ou allen moglichen Leu-
ten mit allen moglichen lauteren und unlaufceren
Zieiei gegriindet, suchten unt,er den Chauffeuren
hr Schak-hen zu scheren. Und die Unternehmet.
sowie die Industrie stander. dieser Bewegung bei
weitem freundlicher gegeniiber ais der Gewerk-
schaftsbewegung Da diese Zustande das Voidrin-
gen aer gewerkschaftlichen Organisation 4ausser
ordentlich behinderten, wurde erneut der Beschluss
gdfasst, diese Zeisplitterung energisch zu bekamy
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Tejn und. zu beseitigen. Der Ausbruieh des Welt-
krieges setzte hinter die Entwicklung der D.nge zu-
nadi~t den Sehlusspunkt. R | i

\on 19i9 bis zum 2. Maj 1933

| Weni. der Krieg die Oiganisation ..uch urw
mieles zuruckgeworfen hatte, so war es aoch an-
deirerseils oie Staatsumwalzung, die fiir die Be
wegung einen giinstigen Boden sehuf. Die* dritte

Konferenz vom 22. bis 23. August 1919 stand untcr
dam Zeichen: ,Wie sicnaften wir eine einheitlicn'e
In"ressenyert-etung der Kraftwagenfuhrer? <— Die
Arbeit der Kollagen in den Chauffeurvereinen hatte

benirkt, dass zu dieser Konferenz neben 40 De-
tegierten des Transportarbeiterverbandes auch 4t
Delegierte, die 53 Cauff;eurvereine vertraten, an-

wesend waren, in der Absicht, eine einheitliehe
Organisation zu sdiaffen. Nach ausgiebigen Dis-
kussionen gelang es, zu einer Einigung zu kommen.
Es wurde beschlossen, eine ,,Reichsabteiluug®“ der
Kraftfahrer zu grhnden, undlden Chanffeurvereinen
aufgegeben, sich bis zum 1. Oktober 1919 anzu-
schlibssen. Dem Beschluss waren bis zum genann-
teth Termin 52 Chauffeurvereine gefolgt. Dieses
ausserst wichtige Ergebnis braente der Bewegung
einen ungeheuren Aufschwung Von da ab setzie
ein unaufhaltsamer Aufstieg ein, von dem hier nur
die wichtigsten -Ftappen erwahnt werden konnen.

Mit dem Aufstieg des Automobilismum erwei-
terte sich das Aufgabengebiet der zustandigen Be-
rufsonganisation ntejhr und mehr. So wurde auf
der 4. Konferenz vom 17. bis 19. Januar 1920
die Schaffung von 3 arrfvertragen be&ohlossen. Fer-
ner wurde eine ausreichende Vertretung der Arbeit-
nehmer im Beirat fiir das Luft- und Kraftiahrwesen
im Reichsverkehrsministerium gefordert, Ais beson-
ders wichtig ist noch der Beschluss auf Schaffung
einer Farhzeits,Cihrift hervorzuheben.

Ais nachste Etappe ist die Konferenz voin 4
und 5. August 1022 anzusejien. Hier wurde be-
schlossen, den. noich bestehenden Chauffeurvereinen
eane letzte Frist bis zum 1. April 1923 zum An-
schluss zu geben, andernialls sie von da ab ais
Gegner betrarhtei- weraen wurden.

Von der Konferenz 1925 ist besonders hervor-
zuhtben, dass sich inzwischen der Transportarbeiter-
verband in den ,Deutschen Verkehrsbu«d“ verwan-
delt hatte und aus der ehemaligen Reichsabteiiung
dej- Kraftfahier der ,Reirhsverband der Berufs-
kraftfahrer im DVB*“ geworden war. Feiner wurde
die obligatonsche Einfiihrung der ,Fakulta®“ be-
schlossen. Ausserdem konnte zum ersten Mai auch
uber Erfolge auf dem Gebiet der internationalen
Zusammenarbeit berichtet werden. Die Gefahr der
Chauffe,urvereine war gebannt, die wenigen noch
btistehenden waren fast bedeutungslos. '

An der nunmehr lolgenden Konferenz voui 9.
and 10. Marz 1928 .lahmen bereits 10 Vertrete»
auslandischu Organisationen teil. Aus den Berich-
ten ging ein weiteres Vorwartsstreben des Verban-
$§ep heivor. Ais neueste Gruppc konnten nun aUlch
die Fahrlehret gezahlt werden. An Stelle der frii-
heren Vereinswegung hatten sich zwei gegnerische
Ogganisaticnen migotan, denen aber wegen Ilhrer
gejnngen Mitgliederzahl und BedeUtUngslosigkeit

keine Beachtung geschenkl werden brauchte. Djc$e
Konferenz befasste sich ganz besonders mit den
Fejrufsgefanren im Krattfahrwesen und lhrer Ver-
htitung. ‘1 -
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— -Und nui. ais Hohelpunkt der'Entwicklung d.3
I. Reichskonferenz der Reichsabteiiung C des Ge-
:samtverbandes mni 25. bis 27."Oktober 1930 Am
e]rsten Januar 1930 war der ,Deutsche Verkehrs-
bund*“ in derneuen Grossorganisation aufgegan-
g™n. Die Kraftfahier wurden organisatorisch er-
, fasst in de,r Reichsfachgrupipe Kraftverkehr, Reichs-
:abteilung C des Gesamtverbandes. Die Bedeutung,
die! diz Bewegung nach und nacli gewonnen hatte.
piragt sich ant belsten darin aus, dass an dieser
Konferenz die Vertreter der Behorden teilnahmen,
sowie in derFiille der Probleme, die auf dieser
Konferenz behandelf wurden.

HdhepunKt Ges:hi|"ihte der

“Nach dieser Konferenz war die Glanzzeit der
Kraftfahrerbewegung. Fast 70000 Mitgliedcr orga-
nisiert, eine Fachzeitschriit,. die ,Luit- und Kraft-

Der in ner Bewegung

fahrt", mit einer Auflega von 78C00 EKempiaren, die
auf einem beachtHchen Nivea.. stand, und die ,Fa-
kulta“ Rechtssiihatz- und Haftpflichtver;icherung
diet durch ihre Leistungen die Mitgli.eder in un-
ubea-trolfene Weise unterstiitzte, zeugien von uer
Grosse der Bewegung. DaruberhinauLs bestanden

fur die Mehrzahl der Mitglieder Tarifvertrage. Die
Vertreter der Organisation wurden von den Behor-
den b ei etwaigen Aenderungen der Gesetzte heran
gezogen. Die Fahrschulkontrollen waren von dei
Organisation mit de,n Behorden gemeinsam cinge-
luhrt und wiuden von den Funktionaren de? Ver-
oandeB durchgefuhrt. Der Gedanke der Verkehrc,
wacht (einer Organisation zur Erziehung d:r Ali
gemeinheit im Verkehr)' wurde vom Verbande pio-
pagiert und mit ihrn ais Haupttrager in die Ta#
umgesetzt. Mit der Grundung der Kraltiwrkehrs-
kammer gelang dem Verbande die Zusammenfas-
sung aller am Kral'tverkehr interessierten Kreise
Deutschlands. In der HF waren mdi; deutneher-
Kollegcn ein beachtlicher Faktor und waren be
internationalen Rtgelungen betr. den Automobil-
verkehr hervorragend Ooertreten. Die Ve"?ammlun-
gen und Veranstaltungeti, sowie die Puolikationen
standen auf einer beachtlichen Hbhe. Kurz gesagt;
Die Belange der Kollegen Kraftfahrer, auf welchem;
Gebiet sie auch'ir.tmer i.eger moehten, wurcier
gelvissenhaft und mit Erfolg vertreten. Es gab
keine Fragel nehr, es sei im allgemeinen Joteresftjjl
der Arbeitnehmtr oder in besonderen der Berufs-
krafttahrer, wobei nicht ,der Gesamtverbana ent-
scheidenden Einfluss, hatte. Dies war kein Verdipnst
eines einzelnen, sondern das m dem unernitidlichen
Eifer derjcmgen zu danken, die ant v7eroeri dieses
Werke'" mitgeholfen hatten, durch ihre F.rkenntnis,
sich gewerkschaftlirh o”gan.sieren zu m,ssen, um
ihre IntereSsen ais Arbeitneh.ner m einem beson-
aers gefahrvollen Beruf wirksam zu vertr.eten.

Dei ZusamimenDruich

Am 2. Mai 1933 wurden in Deutschlandldunch
die Nazi? ,alle freien Gewerkschaften ,gleichgesehal-

tet“. d h. besetzt undlmit Gewalt in ihren BeStitz
uberfuhrt. So geschah es auich mit dem Gesamt-
verband. Trot/.dem die unterwiirfige Haitung der
Gewerkschaften soweit ging, dass z. B. in diei
,Luft- und Kraftfanrt“, dem technischeti Berufs-
organ der Kraftfahrer im Gesamtverband, vo,u |
Mai 1933 def Leiiartikd von dem bekannten Nazi-

haufitling C2i:! Eduardl Herzog von Sachsen-Coburg
und Gptha. ider von Hitler zur besonderen Betreu-
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ung des deutschen Kral'tverkehrs im Rekdiswcrkehrs-
iministenum eingesetzt ist, veroiffentlicht wurde, i
setzten die Naz.is unbcirrt ihren Weg der Zerschla-
gung der freien Gewerkschaften fort. Inzwisehen
hal auch der Gesamtverbanu seinen besonaeren
Komn.issar, Jfttr die Kraftfahrer Lt sogar fur die
*rakulta“ ein Spezialkommissar eingesetzt. Die
Verbindungen mit der ITF sind zeistort.

Die deutsche Kraftfahrerbewegung, so wie wir
sie kannten und wie sie litr uns Bedeutung hatte,
ist nicht melir. Es ist nicht unsere Aufgabe, an
dieser Stelle ein Urteil iiber die Haltung aer deut-
tchejn Kollegen zu lallen Wir haben hier das
grandiose Werden einer Gros orgamsation der Kraft
fahrer und ihren volligen Zusammenbrueh durch
den Faschismus gesicnildert. Mogen unsere Kolle-
gen in den anderen Laudiern daraus Ansporn und
Warnung entnehmen. Ansporn, im Aufbau der Or-
ganisationen den deutschen Kollegen nachzueifem
und Warnung, es bei der Airseinandersetzung ,mit
dem Fasehismum besser zu machen.

Neue Droschkenordnung isi SrK Lake (USA)

Am 15. Marz 1933 trat in Salt Lake (USA)
eine neuen Droschkenordnung in Kraft. Wir zitie-
ren einige ausserordenrlich interessante ueue Be-

stimmungen. Eine Neucrung war die Bestimmung,
dass Jedtr, der eine offentliche Kraitdroschke in
betrieb nehmen will, voi Konzessionserteilung eine
Kaution von Dollar 1000 bei der Bendrde hinterlegen
.nuss. Die,se Kaution dient znr Sicherung der Hatt-
pflichtanspruche. Die Behorde iibergibt uem Droscli-
kehbeSitzer dafur eine Obligation. Das ,Schnor-

rein der Taxis wird im unterm Teil der Stadt 'un-
~etsagt, sbenso das Anrufen von Fussgangern um
siej zur benutzung der Taxen zu bew'egen in der

ganzen Stadt. Die Droschkenfahrerlaubnis muss mit
Dollar 25 pro Jahr erkauft w'erden, dagegen Dollar
15 wenn die Erlaubnis nach dem 1. Jum des Jahres
erteilt und nachgesucht wird- Die Taxen w/eruen
vor Zulassung vom Polize,iprasidenten auf ihren
lechn.schen Zustand geprufi Die Kraftdroschken
erhalten verschiedenfarbigen Anstrich, um dem Pu-
blikum die Identifizierung der einzelnen Droschken-
gesellschafften zu erindglichen. Fur uie Benutzung
der Droschkenhalteplatze m der unteren Stadt ist
einl besondere Erlaubnis notwendig. Die Fatir-
preise koénneri entweder nach Taxamotoruhr ioder
narh Zonensystem berechnet eingereicht werden. —

Die! Fahrpreise miissen bei der zustandigen Ge-
tneindekommission eingereicht werden. Die Fahr-
tirlaubnis wird zuriickgenommen, wenn die Aus-

ubung des Gewerbes in unsittlicher, ungesetzlicher
odeir ungehoriger Weise vorgenommen wirdl

Lohnkonflikt im Amsterdamer
Taxibetr eb

Im Amsterdamer Taxbetrieb war es zu esnem
Lohnkonflikt zwischen den Fahrern und den Arbeit-
gebern gekommen. Die Unternehmer sahen sicn
durch die Konkurrenz der neu aufgekomrnenen
Klemautos, die ausserordentlich billig fahren, ge-
zwungeji fur Stadtfahrten in Zukunft ohne Be-
niitzuhg der Uhr einen Einheitspr.eis von 40 ct.
(pet Fanrt zu nehmen Die Unternehmer glaubten
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aus diesen Griir.den auch eine Lonnherabsetzung
durehluhreji zu miissen. Nach langeren Verhand-
lungen gingeri die Unternehmer jedoich aut die For.
detrungen Jer Fahrer ein Es ist eine neue Lohn-
ubereinkunlt getroffen w/ord,en, die vom 16. VI. ab
auf dr.ei Monate Guuigkeit haben soli. Danach er-
halten die Fahrer einen Garantielohn von fi. 12,—
per Woche die in den letzten drei Monaten eine
Durchschnittprozentbezahlung vor , w6ehentlich fl
11,— erreiciht hatten, die darunter geblieben w'aien,,
erhalten einen Garantielohn von fl. 10,50 per Wo-

che. Die Arbeitszeit wird von den Unternehinem
in Zukunlt gewissenhaft gehandhabt wrerd'en. Die
Forderung der Chauffeure war urspruiigliich Ga-
rantielohn per Woche fl. 12,— 'plus 50 ct. Klei-
dungsgeld. Die obengenannte Vere.nbarung Ist aoer
min auch .nu \oller Uebereinstin inung der Fahrer

fur zunaichst drei Monate eingegangAn Die Si
tuation de? Taxigewerbes ist in Amsterdam wic ir
allen Grossstadten der Wolt eine sehr schlechte,
sodass diese Kompromisslosung auch von den Chauf
leuren angenommen w”erden musste. Sie bedeute;
gegenuber den rigorosen Abbauforderiirigen der Un-
ternehmer einen Erfolg, der auf das gescihlossene-
Auftreten der Fahrer zurotckzufuhren ist.

EnH einer 3. DuNlilmpOTdniing zu
nsleppeitlisinen KpatnahPlinleniiesetz

Die Wiener Azbeiterkammer musste sich® im
worigen Monat mit einem Entwurfeiner 3-ten Durch-
fiithriirigsverordnuiig zum Osterreiemschen Kraft-
liniengesetz befassend Die Osterreichischen Kraft-
fahrer, um ihra Meinung befragt, reichten eine Ein-
gabe ein. Sie erhoben darin folgende Forderung:
Dit bei der Personenbetorderung v.n Kraftfahrhnien-
verkehr verwendeten Krattwagenlenker miissen idas
21. Lebeiwjahr vollendet und durfen das 60. LebenS’
jahi nich uberschritten haben, sie miissen durch
amisartzhche Untersuchung, die besondcrs vor der
Zulassung ais Onibusfahrer zu wdjderholen ist, den
Nachw ei ihror Kkorperlichen Eig.iungrerbringen u.
musseu ausserdem noch den Nachweis einer minde-

stens zweijanrigen Verwendung ais Kraftfahrer,
davon 6 Monate bereits auf Omnibus, erbringen.
Diese Foi derungen entsprechen den bereits in de'
Durclifuhrungsveirordnung zuin Kratttahrliri" engesetz
vom 18. Dezzmber 1931 festgelegten Btstimmungen.
auch in der nmen geplanten Verord!lnung, in aer
sie jetzt mcht darin sind', wieder ihren Platz fin-
den. DarubZ2rhinaus wird zur besseren Ueberwa-
chutig die Ausgabe besonderer Ausweise fur die
zutn Kraftfahrlinienverkehr zuzuiassenden Kraft-
fahrer gefordert ‘

Mmistlic NiiutPiiiigen Ir der liirNiin-
autsimt In“Tiodopi
Bei der Londoner Verkehrspolizei oestand b.s-
her die sog. Verwarnungsmethode, .d. h. be' Ge-
schwindigkeitsubersrhreitungen wurde in vieien Fal-
len nur verwarnt. Da in der letzten Zeit die Vier-
kehrsunfalle infoige Nichtbeachtung der Geschwm-
digkeitso’stimmungen eintratejn, wurd'en diestveziig-

lichj Untersuchungen angestellt. Es stellte sich aa-
bei heraus, dass bestimmte Fahizeugarten beson-
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Jers beteitigt sind. Dk fiihrte zu neuen Bestii.i-
mungen. M.an unterscheidet von jetzt ab zwischen
schweren und leichtcn Pallen der Uebertreiung der
Bestimmungen. Im ersteren Falle gibt es eine poli-
zeMiche Verwarnung, im zweiten sofort eine Gerichts
vorladung. Einej polizciliche Verwarnung bei Ver-
lettzung vor B?stimmungen erhalten: Sommerausseu-
yerkehromnibusse bis zu 55 Stkm., vo!lbereifte Fahr-
zedgef bis zwischen 24 und 30 Stakm. Eine ge-
riehtliche Vorladung bei Verletzung- von Bestimmun-
gen erhalten: Sommetraussenverkehrsomnibusse bei
ubei- 60 Stdkm., vollbered"te Fahrze.ige (mit Au>-
nahme ron lerstrr.aligen Fallen) 30—40 Stdkm., mo-
torgetri Jben.e  Krankenseibstrahrci: bei iiber 40
Stdkm. E)ie Kraftfahrer sinci jetzt iu allen Pallen,
wo der Schaffner einer haltenden Strassenbahn den
Arm wagerecht heraushalt, verpflichtet, ihr Fahr-
ztug anzuhalten Di? Schaffner der Strassenbahnen
uind verpflichtet, dies Haltczeichen zu geben. —
Schaffner und Fuhrer von Omnibussen, die den
Sommefaussendienst versehen3 werden vor Gericht
vorgeladen, wenn sie wahrend der Fahrt miteinan-
de.r sprechtn.

Aus aller Welt

NOCH 22000 EISEINBAHN SYRASSENKREUZUN-

GEN IN DER TSCHECHOSEOVAKEI

Izie Hoffnungen der Kraftfahrer auf eine ,all-
gameine Behebung der Verkehrshin-
dernisse auf den Landstrassen, der Kreuzungen
mit der Eis.mbahn im gleichen Niveau, haben so
gut wie keine Aussicht in absehbarer Zeit in Er-
fullung zu gehen. In der 1lschechoslowakei gibt es
insge”amt 21 883 solchcr Eisenbahniibergange. Seit

deim Umsturz bis 1930 wurden 716 solcher IJeber-
gange abgeschafft, wovon 76 durch Bau von Ueber-
Dru-ckungcn oder UnterfahrLn ersetzt wurden Wenn
die Aktion zur Befreiung des Strassenverkehrs
von diesem tlindernis im glerchen Tempo forfgc-
setzt wird, und aas steht bei der gegenwartigen
wirtschaftlichen Situation in den nachsten jahr..n nur
im besfen Falle zu erwarten, so ist der Zeitpunkt
der totalen Abschaffung der Eisenbahniibeigange'
gar nicht abzusehen. Gegenwartig entfallt in ,le
1 schecuoslovakei auf je 605 m Eisenbahnstrecke
lein Fisenbahniibergang, in Deulschland auf jc 720
m, in England erst auf je 5760 m. Glucklich'S Insd-
reichl

FLUGZEUGF ZUR RETTUNG
SCHIFFBRUECHIGER

i Auf der un Monat Mai in London abgehaltenen

Ausstellung von Geraten und Apparaten zur Ret-
tung Schiffbriicniger wuide mitgeteilt, dass man
jetzt dazu fibergehcn werde. auch das Flugzeug
zur Rettung Sqhiffbru|C,higer einzusetzen. Wir be-

griissem diese friedhche Entwiioklung des Luftfahr-
/etiiges, sie erscheint uns besser ais die Kriegs-
spielerei jer Hitlerianer mit der Luftwaffe!

DEUTSCHLAND UND DER ZUKUNTTSKRIEG

Die Selbsterkennfnis des deutschen Fasiohismtts
scheml soweit zu gehen, dass man schon m alller-
nachster Zeit mit kridgcrisichen Verwrcklungen zu
rechuen seheint Detm wozu hat man sonst vom
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Herzliche Gluckwunsche

Pm Anonat August haben nachstehende
Ko legen Gehurtstag

Kochanek Bernard 3 - Lizbon Stefan 3 —
Wawrzynek Franc. 4 — Trojok Pawet 5 — Klimza
Oswald 5 — Henek Franc. 5 — Stencel Stanistaw 6
Chwatek Eryk o — Fieutschel Jozef S Tomanek
Roman 9 — Dybata Augustyn 10 — Manka Henryk
13 — Kaluza Ludwik 13 — Mrokwa Ryszard 14 —
Sabasz Jerzy 14 —Bacik Alfons 14 — Zok Gerhard 14
— Jurko Stanistaw 14 — Reh Rochus 15 — Kowar-
czyk Augustyn 15 — Stencel Augustyn 15 — Lesz
Karoi 16 — Bayczyk Bernard 17 — Grafrath jerzy 17
— Saschek Augustyn 17 — Swarc Ludwik 17 —
Pilarski Teodor 17 — Kusz Karoi 18 — Brytka Ro
man 18 — Minkus Bernard 19 — Kauka Herbert 21)
— Wojtacki Jozef 21 — Gojny Jan 21 — Sojka
Wilhelm 21 — Katner Ryszard 2? — Grohs Eryk 22
— Gawenda Augustyn 23 — Pietrzyk Ludwik 24 —
Szczypa Romar. 25 — Wrobel Roman 30.

>Wo7U wir herzlichst uratulieren.
Dtr VorsiancL

3. bis 5. Mai eine grosse Luftschutzubung nn Be-
reiche der Kommandantur Cuxhaven abgehalten. Es
handel! sich urn die Siioherung der Knste gegen-
iibejr Fliegerangriffen. Stolz schreibt man im offi-
ziellen Deutschland dariiber: ,,Di'e  .Cuxhaveiier
Uebung hat gezeigt, dass die Schiffahrt den Luft-
schutzmassnalimen der Marinc grosstes dnleresse
elnlgegenbringt, soclass die Marine und das Luft-
fanriimnisterium bei ihrer weiteren Arbeit auf d
freludige Miiarbeit der Schiffanrt rcchner konnen.
Alarmztjichen Ilur das Ausland!

INTERESSANTE KOSTENBERECHNUNG
IN BNGLaND UEBER VEKKEHRSREGELUNG

. In England hat man uber die bei Verkehrsstof-
kungen bezw. Verkchrsregelung entstehenden Un-
koster interessante Bereehnungen angestellt. Die
automatische Verkehrsregetung in London kénnte
z. B., wenn sie an allen vorhandenen 400 wichtigeu
Kreuzungen augebracht ware Milhonen von Ster-
ling. im Jahr ersparen, weil u®i automatischer Re-
gclung der Aufenthalt der Fahrzeuge an Kreuzun-
gen auf ein Minimum bescnrankt wiid. Die Ver-
kehrsregclung an einer Kreuzung mit einem Schutz-
mann kostet dnr Behorde Sterlir.g 900 irr Jahr.
Durch den AufenthaU an Kreuzungen verheren Otti-
nibusse viel Fahrzeit Jedc verlorene Stundke Fahr-
zeit entspricht im Durchschnitt eincm Einnahjme!-
ausfall von Starling 55.

EJSERNLR strasshinbelag in

ein.gem Stadten

england

In England wWden jetzt m
Ve;rsuche mit eisernen Platten ais Strassenoelag,
geimacht. Dieser Strassenbelag soli den starksten
Anforderungen langer ais Granitpflaster standhalten
Diei Platten haben eine Grosst von 30x30 cm. slark.
Auf der unteren Seite, tragen sie Rippen und auf
der oberen Seite haben sie ein Rhombenmuster,
das ais Glestschutz diener. soli Sie werden aui
einer Oetonsohle mit einer diinnen Bitumenschicht
verlegt und ihre Fugen wenden ebcnfalls md B>
tumen ausgeftillt. < 5. ft



SPIS ODDZIALOW
ZW. Zaw. Automobilistow

(Sekcja Zw. Zaw. Transportowcow R. P.)

lc % W ,3]
XA
ZARZAD GLOWNY R
WARSZAWA ULICA DLUGA 21 |
Telefon 11-25 31
Vo - om
\%
Oddziat Adres Dzien zebrania Lokal zebran
Bielsko Okregowy Slglé;rjitglrijlgztm%kazﬁ A., Rosner, 1. sobota po 1 kazdego mies. Restauracja Feiner ,Pilsnerhof"
Zw. Zaw. Transportowcéw — Oddziat Auto- i i
Borys%aw mobilistéw — Skrytka pocztowa nr. 14 piatek po 15 Dom Robotniczy
Cieszyn Kubien Alojzy, Frysztyckie Przedmiescie 133 1. i 2. sobota kazdego mies. Restauracja Fr. Piller ul. Cclesiy
~- K B A
Gdynia ulica Portowa 26
. Okregowy Sekr. Z. A., Wojewodzka 50 1. czwartek po 1 PR i .
Katowice fgowy telefon I 16 ) kazdego miegiqca Swietlica T. U. R. Kos$ciuszki 4
Krakéw Z.Z.T. Plac Matejki 4 3-go kazdego miesigca Plac Matejki 4

Kroélewska Huta

Jan Cmok, Straz Pozarna, nlica Bytomska

1. poniedziatek po 1
kazdego miesiagca

Restauracja rég ul. Katowicka Stawowa
Erte”

LWéW Z. Z. T., ulica Rutowieckiego 23 * v
} 6dz Okreg. SekretarjatZ. Z. T., ul. Narutowicza 50 plerWT(Zayid\g/é%relr;ieps?qcla. I1s, W lokalu zwigzkowym, Narutowicza 50
Mikotdéw pod Katowice na pismie Hotel Dom Polski, Rynek
Poznaﬁ Rada Zw. Zawodowych ulica Zanikowa 7 (
Z. Z. T., Emilianéw Al.,

Radom ulica J. Malczewskiego 10  Liiiiiieeeeaes
Rybnlk Stalmach Jozef, ulica Halera 2 1. wtorek po 1 kazdego mies. Restauracja Kaczmarczyk, Plac Wolnosci

. . . L o . . . . . Real uracja o. Procnoty
Siemianowice M. Kulczynski, Siemianowice piatek po 1. kazdego mies. ulica Ks. iablku 8

Sosnowiec

Tarnowskie Gory

Pietrzak Leon, ulica Wielka 12

pod Katowice

I. niedziela po 1. kazdego mies.

zaproszenie na pismie

Dom Ludowy, Jasna 26

Restauracja Wieczorek, Plac Wolnosci

Tychy Matera Pawet, Browary Ksiazece 1. niedziela po 1. kazdego mies.  Kawiarnia p. Drabik ul. Sienkiewicz:
. Z. T., ulica Dtuga 21 .
Warszawa elefon 11259 —pokéj 35 ulica Dtuga 21
W e -]

Wilno Z. Z. T., ulica Wielefiska 17—6
W i6|Uﬁ Z. Z. A., F. Czyz, ulica Niedzielska 6

Z.Z. A, Z. Z. T. Kosciuszki 6,
W toctawek Klub Robotniczy

pod Bielsko 1 niedziela po 15 kazdego mies. na pismie

Zywiec
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POLSKI FIAT

najkorzystniejsze dla eksploatacji autobusowe]
Biuro sprzedazy: WARSZAWA HOTEL EUROPE]jSKI

Oddziaty lub przedstawiciele we wszystkich gtéwnych miastach

11 PIERWSZA SPOLDZIELCZA FABRYKA KAROSERY,
,KAROSSA

SPOLDZIELNIA PRACY ODP. UDZ.
w Warszawie > Fabryka 1 Biura ul. tucka Il « Tel. 294-41

Wykona wedtug wiasnych i na zamdwienia rysunkow
KAROSERJE

Autobusowe Landolety

Limuzyny

Ciezarowki oraz remonty: Stelmarskle, siodlarskie, Slusarskie, lakierniczo-natryskowe i blacharskie

Hastem naczelnem powstatej Spétdzielni jest wykonanie solidne, tanie i terminowo!
Zarzad Zwigzku wzywa szoferow, aby wszystkie roboty oddawali powstatej Spoétdzielnil

WysokowartosSciowe
dla kazdego typu maszyn o0so-
bowych, ciezarowych i traktorow

(Zastosowanie wedtug tablicy polecajacej)

Benzyna ,,Lot" zapewniajgca nienaganne dziatanie motoru :: Szczyt wydajnosci
Doskonata konserwacjal Zadajcie prospektow!

GALICYJSKIE TOWARZYSTWO NAFTOWE

nar,\n,.a” c a. rawar

Lmrn wszedzie

Wydawca Zwigzek Zawo6d. Automobilistéw Rzeczplt. Polskiej. Redaktor odpow. Mieczystaw Melek,Katowice.
Druk: ,Drukarnia LudowaZ? Spoidzielnia z odpowiedzialno$cia udziatami, Katowice, Teatralna 12



