Optata pocztowa uiszczona ryczattem

WARSZAWA - KATOWICE - LWOW - POZNAN - KRAKOW - WILNO
WRZESIEN 1933 r. ROK 5

|_eetiOB

ZAWODOWY

Organ Zwigzku Zaw. Automobilistow R. P. (sekcja zw. Zaw. Transportowcow)
Redakcja i Administracja KATOWICE, ul. Wojewo6dzka 50 — TELEFON 11-16

Spo+d2|eln|a Automoblllstow

z odpowiedzialno$cig udziatami

KATOWICE. ULICA SIAROWIBISKA 5 : TEt. NB. 665. 30-14 | 11-16

Benzyna : Benzol : Smary
Oleje : Gumy 1 akcesorja
senzvnowe:  KATOWICE, ul. Staromiejska 3, Mikotowska - Raciborska, Wojciechowskiego 103
I czeSci zamienne
IMoscii NowoczesSnie urzadzone warsztaty
Akumulatory

Konta bankowe: P. K. O. 306265 — Miejska Komunalna Kasa Oszczedno$ci w Katowicach

OGLOSZENIA W MIESIECZNIKU ,AUTOMOBILISTA ZAWODOWY" SR TANIE | SKUTECZNE



Czy wiecie | wierzycie, ze samochod wasz
lepiej pracuje na Swiecach CHAMPION?
W iekszo$¢é automobilistow wie o tem..., |
wiekszos¢ rekordow wyscigowych na Swie-
cach CHAMPION w Ameryce i Europie
dowodzi tego. Zadaj $wiec CHAM-
PION 1 pamietaj, ze nalezy zmie-

niaC Swiece, co kazde 10.000 kim,

a zyskasz na wydajnosci silnika.

MOTOR.STOCK

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3, TEL. 259-14
NA|W1EKSZY WYBOR AKCESOR)! SAMOCHODOWYCH
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Powstanie 1 upanek organizacji, szoferskich
w Niemczech

Sffnw,0zenie wolnego ruchu Zw. Zawodowych w
Niemczech zagubito réwnoczesnie zawodowy ruch
szofer,ski. Szoferzy niemieccy zorganzowani przez
NuJdmiecki Zwiazek Transp., ktory byt cztonkiem

1L T. F. zapoczatkowali idrucne ruchu szofdrskie-
go 'w Niemczech.

Kiedy automobil l.a.,/ai
wazmejsza role w komunikacji, rekrutowatl woéwczas
szoferow z o6wczesnych pracownikéw transporto-
wych. Pracownicy ci wniesli do sw”~go zawodu idee
zwigzkow zawodowych. Starali sie wpo ¢ ilee swag
w szeregi szofertskie i juz 15. 2. 1900 zdotat utwo-
rzy¢ w ramach Zaw. Zw. Transport, sekcje, liczp
cg podowczas 20 cztonkow. 14. 12. 1908 szoferzy
/giupowam w tej sekcji odbyli perwszg konferencje
w Btjrliuie, w czasie ktérej omoéw ono ,Stosunek
prawmy projektu do komunikacji samochodowej'*.
Swiadczy ito wyymoéwnic, iz szoferzy juz wtenczas
zdawali sobie ;spraw'e z wazno$ci tego rodzaju pro-
bleméw i z pomocag so.cjal-demokratycznej partji
bedacg woéwczas w parlamencie jeszcze stabg, usi-
wal. uzyskac prawa dla siebie. Précz
tego omawtanio szereg innych problemoéw jak n. p.
Wyszkolenie Szoferow' i It. p. Omawiajgc p obleim
organizacyjny i propagandowy stwierdzono sinienie
wielu zwigzkéw szoferskich, ktore miaty tylko cha
rakter Izabaw owych towarzystwo Pionierzy ruchu za-
wodowego mieli bardzo trudne zadanie, pon ewaz
mus.dlii zmieide te okolicznosci organizacyjni i stwo-
rzy¢ naprawde z uch towarzystwa zdolne do pracy
w Zw. Zawodowych.

oogrywac

Po blisko pieciolefircj przerwie w kwietniu 1913
roku odbyta sie druga konferencja szoferéw. Kon-
ferencja ta mogta juz wykapa¢ swo6j dorobek piecio-
letniej niezmordowanej pracy: Sekcja Szoferow
liczyta juz 9.000 cztonkdéw. Na konferencji tej mie-
dzy lui-nu wieloma wazftferrfi sprawmmi poruszono:
wynagrodzenia i warunki, pracy, prawny stan szo-
feréw', gwrarancjc asekuracji od wypadkéw, posre-
dnictwo pracy, wyszkolenie ta how'c i propagan de.
Od roku 1909 weszto w ‘zycie prawro automobilowa,
jednak pozostawiato jeszcze o0 Zzyczen a lak, ze szo
ferzy musieli domagac¢ sie poprawek Juz po r. 1908
szoferzy zatozyli Towc asek. odlwypadkéw pod naz-
jya ,1 akulta". Instytut ten, ktory zadaniu me mogt
wr catosci sprosta¢ powotat drugg konferencje:, ktora
postanowita lzaapilowa¢ do Ko) gow - szofer6w o
przytaczanie siei do Instytutu. O nosnie warunkow
pracy i [wyszkolenia faehow'cgio panow'aly wéwczas
haotyczug stosunki. Istnia’o wi le jeryw a nyc.h i.cz In
kieSrowicow' samochodowych, ktére jicdtlak ni * odjto

wiadaly sweetu zadaniu Kontcrcncja ta ucltwaiita
nasi. postulaty szoferéw: 8-mio godzinny clzich pra-
cy, zatozenie wspélnych uczelni da szoferéw tp.

Mimo, .iz w' Niemczech Iliczba zawodlowych
szoferébw zorganizowanych w zwigzku zaw. do tego
czasu bylto 9000, pozostata icszla byta czesciowro
jrrzynateizna do mato znacznych towarzystw bagdz nie
zorganizowana t. j. (dzikimi) na konferendj tej |io-
stanowiono zwré6ci¢ baczniejszg uwage nha p ona-
gauco. Jednak wkrétce w'ybuch wojny $Swiatowej
przeszkodzit dalszemu rozwojowi, juz tak Swietnie'
zapoczatkowanemu. Rewolucja w roku 1918 stwo-
rzyta podatny grunt dla organizacji. Przybyto na
I1l.  konferencje précz 40-tu delegatow' Zwc Zawr.
Transport, takze 44 reprezentantow' z 53 roéznych
tow arzyslw'szoferskich. Gtéwnym jej celom to byto
postanowieni e « reorganizacji Zwigzku. «— Po
szezjeigotowej dyskusji nad sprawrg, obecni repre-
zentanci postanowit* utworzy¢ Centralng Organiza-
cje Transportowcow' aoelujgic do pujdym zych to-
warzystw' szoferskich. by sie przytagczylty do nowo
utworzonego Zwiazku do 1. 10. 1919. Do czasu wy-
znaczonego przytagczyto sie 52 towarzystw i ten
wiasnie, sukces naktonit nne organizacje db centra-
lizacji towarzystw szoferskich, doé ktérych przytg-
czyly sie coraz to nowe.

Z rozwojlejm Zw. Zawmd'. wzrastalty coraz to
nowel zgadania. IV-ta konferencja, ktéra odbyta sie
w roku 1920 zadecydowata utworzy¢ zbiorowe umo-
wy. Précz tego domagano sie reprezentowania pra-
cownikOéw przy radzie, Instytutu asekuracyjnego dla
lotnictwa i autoimobilizmu, przy Ministerstw e Ko-
munikacji. SzczegOlnie doniostg uchwatlg tej kon-
tk.reneji byto postanowienie zalozer.a wydawnictwa
fachowrego organu,

W sierpniu roku 1922 na odbytej konferencji
zadecydowano zwmoci¢ sie do pozostatych towa-
rzystw Szoferskich do obecnej Jiwili nie przynalez-
nych do Centrali z prosbg o przytaczenie sie do
Zw. Zawod. Transport, do dnia 1. 4. 1923 w przet
ciwnym bowiem razie organizacje takie traktowane
bytyby jako opozycyjne.

Dalszym etajreim rozwoju Zw Zawod. Transp
byta konferencja urzgadzona w roku 1925.

Przynalezno$¢ do juz wspomnianego instytutu
,,Fakulta® byla obowigzkowg. Oprécz tego mozna
przytoczy¢ Szereg sukcesOw' na t renie miedzynaro-
dowym.

Organizacje nieprzyiiatezn;- do Central' Zw. Za-
wod. Transport, nielbyty brane [>o0 1 uwage i jiozo-
statv bez znaczenia w cieniu.
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ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
55== MOTOCYKLOWA i LOTNICZA

A TS T

Z POPLAWSKI

warszawa, Hol 33
TELEFON 91931

OENERAILLNE PRZEDSTAWICIELSTWA i STACJE OBSLUGI: ' ¢

i-elco-Rerny, North-East, S. E. V., |oseph Lucas R. B., Bendix,
,TUDOR"“ Z A T. m Swiece krajowe rozbierane ,I. E. S

W szelkie cze$ci zaptonu, roL/uchu i oSwieiienia do samochoddw wszelkich marek

Pierwsze zrodto zakupu!

Fabryczne ceny!

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE TBS8

Nastepu j konferencja odby'a sie w marcu 1928
i zaprosita bratnie organizacje zagraniczne db wzie-
cia udziatu Dziatacze p imogli oméwi¢ wazne M *
itepy ruchu szoferéjw na terenie miedzynarodowym.
Gtébwnym celem jej to bytlo omodwienie niebezple-
tzenstw spowodowanych w zawodzie.

Znaczenie Zwiagzku Transport,
uczestnictwu na konferencji
cieli i zal dwL-niu wielkiej
nych (postulatow.

Po konferencji przyszta swiena epoka rozwoju
Zw. Szofer6w. Prawie 70000 osOb zorganizowanych
\vc¢ Zwigzku. Instytut asekuracyjny ,,Fakulta“ spet-
nili swa. role ku zadowoleniu ubezpieczonych, —
Swiadczgc o wzorowe,m prowadzeniu. Reprezentanci
Zwigzku zasjad:ali w réznych korporacjach i imieli
tam wielkie zngczenic.

Zebrania Zw Zaw. jak réwniez organ staly na
wysoJum (poziomie a w I. T. F. niemieccy szoferzy
posiadali decydujacy glos zwtasyc™a przy ukllda-
niu miedzynarodowych regulaminéw. Nie by’o ga-
tezi przedsiebiorstwa odnosnych automobilistow,
gdzie Zwigzek Zawodowy Szoferé6w nie posiadatby
swojego wptywu.

I to byto nietylko zastugg jednostek, lecz w
szczeg6blnosci tych, ktérzy byli przekonan o ko-
nielcznos$ici istnienia Zw. Z,aw., stuzgcego do ubirony
swych interesow.

2. V.
ki ¢awodowe miedzy
T ranspurtowcow.

wzrastato tcl|zieki
rzagdowych przedstawi-
i osci niezmiernie waz-

innymi Zwigzek Zawodowy

zajeli faszysci wszystkie niemieckie Zwg

Zwigzki te; zostaty zajete przez faszystéw iini-

tno upokorzenia, ktére przez poddanie sie rhciaty
uratowac¢ sytuacje.

Faszysci naznaczyli komisarza dia Zw Zaw. iula
Instytutu Asekuracyjnego (Fakulta). tacznos¢ z ITF
zostata zerwana. Ruch zawodowy Zwigzkow prze-
stat istniec¢

Nie jest tu naszem zadaniem, osadza¢ zacho-
wanie sie niemieckich kolegéw, chcemy tylko dac¢
krotki szkic rozwoju s/oicirskich organizacji w Niem-
czech i jego upadek. Juna. Esp.

ABONENTOW

mu

DO NASZYCH

Abonentéw naszego pisma, ktérzy nie
sg cztonkami Zwigzku Zawodowego
Automobilistéw K P., prosimy o ure-
gulowanie naleznos$ci za prenumerate
(PKO 303944). W przeciwnym razie
bedziemy zmuszeni przesytke ,,Auto
mobilisty Zawodowego** wstrzymad.

%

nifpHiira

“Admin. miesiecznika ,Automobilista Zawodowy” .

/ Idziemy naprzod!

Nic nalezymy do tych, ktérzy' lubia malowac
na rézowo swa Obtozenie i prz Ustawiaé je jepiegj
ntz) na to zastuguje! faktyczna sytuacja. To tez jniefoh
czytelnicy nie uwazaja tego za przesade, jeSli po-
wiejmy, ze organizacyjnie Zwigz k Zawodbwy Trans-
portowcow rosnie ha sitach (coraz bardziej:. Na sze-
regu terendéw organizacja klasowa zostata juz od-

budowana i o0g6t robotniczy wrécit pod klasowe
sztandary. Inna tereny isag systematycznie ipizzeory-
Wanc przez nasza prace agitacyjna. W krotkim

wzgledniel czasie *odbudowali$my organizacje zwir-
nikéw; zeglugowcy w przewazajgcej liczbie wro-
cili pod sztandary ZZT. , Wvraznei ozywienie za-
znacza sie na tqreme tragarsium.

Za postepem organizacyjnym Zwigzek
wznosi wyzej na terenie transportu i

nasz
kolmunikaiciji

sztandar oporu przeciw ofen/ywic kapitatu na pta-
$£ i 'warunki pracy. Obok zwycieskiej walki mary-
narzy, mozemy zanotowaé réwniez zwycieski strejk
zwirnikéw, ktéry tetn odréznia sie o:l wszelkich
innych walk, jakie toczy dzi$ proletarjat, ze tiie
byta to walka tylko obronna, zelrobotnicy zazadali
podwyzki i zdobyli ja sila swej solidarnosci.
Idziemy naprzéd droga odbudowy jednego fron-
tu robotnikéw transportu i komunikacj W tym
naszym pochodzie! nie zapominamy jednak o tern,
co odréznia nas iod wszystkich innych grup, ktérel
zdoby¢ pragna wptywy wsréd robotnikow. JestesSmy
lefdyng prawdziwie niezalezng organizacjg robotni
cza, gdyz wiefmy i pamietamy o tern, ze nie droga
ko)mbinacyji i -szwindléw z praco awcami, aleldeo
ga akcji robotniczej, niezafciiwiancj walki ,0 poora-
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we bytu. slalaj czujnosci imas pracujgcych wypro
Wadzimy je z necimy i ucisku

Wiemy daleji, 'ze ustr6j kapnalisryczny dobiegi
swego- kresu i nikt go nie' zdeta ocalic. Dykta-
tura reakcji moze odwlec moment zapanowania pro-
lejtarjatu, ale skazanego na Smier¢ ustroju nie utrzy-
ma 'przy zyciu. Agonja przewleka sie, kosztem .cicr-
pier. bezrobotnych, kosztem wzrastajgcego ayzysku
mas [pracujacych.

Mozemy obroni¢ robotnikéw transportowych
przed nacmiarem wyzysku; i to czynimy. Ale zadna
nasza grupa organizacyjna..zaden oddziatl ani sekcja
nie zapewni robotnikom odpowiedniego dzia’'’U trans-

Bankructwo Fund

Kiddy w r. 1931 mmisjter
gdn. Nurwid -Neugcbauier wysttgpit z projektem
utworzenia Funduszu Drogowego, ostrzegaliSmy,
ze; ta reforma w obecnych czasach kryzysowych
skonczy sie zupetnym, upadkiem naszych drég. Wie-
dzieliSmy, .e rzad, tworzagc go, ma na loku jedynie
odcigzenie budzetu, a nie uwzgledni tego, oo sie
stanic, z drogami.

Przestrogi te zostaly przez wigekszo$¢ sejmo-
wa zupielnie zlekcewazone. Na poparcie Fi.nduszu
Drogowego przedstawiono jego program na rok
1931/32, obejmujgcy imponujacg sume KO milio-
noéw ztotych. Potowe z tego miaty ca¢ nowo wpro-
wadzone optaty drogowe reszte dotacja skarbu i

robé6t publicznych

pozyczki.

Smutno wyglagdato wykonanie tego pierwszego
programu, a nastepnych jeszcze gorzej. \%

W r. 1930'31 w budzecie ministerstwo robdt
publicznych przezlnaczone byto na drogi i mosty
66 imiljonéw, w roku nastepnym 193F/32 dalszych
62 miljony. A jak jest obecnie, W trzecim roku

istnielnia Funduszu Drogowego0

Budzet Funduszu na rok 1933/34 wynosi ztotych
27 200 000, z tej sumy 20531 400 zitotych przezna-
czone jest na sptate pozyczek, zaciggnietych przez
Fundusz w poprzednich latach. Na pensje dla dréz-
nikbw wyznaczono 5100000 ztotych, przyczem za-
mvazy¢ nalezy, ze biedni *ci, bradzo skromnie wy-
nagradzani ludzie przez szereg oslatmch miesiecy
wogodle pensji nie otrzymali.

Witasciwe wyoatki Inwcstycyuie na rok obecny
pi/odstawiajg sie w Funduszu nastepujgco:

1) Budowra ulepszonych nawierzchni

na drogach panstwowych 171000 zt
2) Budowm nowych bitych i bruko-
wanych drég panstwowych 14 100 zi(!)
w tem wydatki rzeczowe 4200 zi(!")
3) Btidcwm i n zcbudowa mostow'
na drogach panstwowych <9000 z?
1) Kamieniotomy i Kklinkiernie 71 000 zit
5) Zapomogi na budowe i przebudo-
we mostow na drogach samo-
rzadowych 17 000 zt
Razejm 372 400 zl
Ogdlem niesjretna 400000 zt przeznacza sie w
roku biezagcym na budowe, przebudowe i utrzyma-
liie cir6g i imostobw w catej Polsce!
Wszelkie komentarze zbyteczne!

Przy uktadaniu tego budzetu
Scie na nowo pozyczki. Ody te

liczono oczywi-
rachuby zawiodty,

'ny swrdj
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To tez
organizacyjne poprzez codz<en-
wysnek pogtebia¢é musza poczucie ogo6l-
nej solidarnosci transportowcéw wl ramach ZZY i
ITF, krzdpi¢ i wzmacnia¢ wiez' solidarnosci z [ca-
tym klasowym ruchem zawodowym, zjednoczonym-

portu dobrobytu, dopdki kapitalizm panuje.
lwszystkie jednostki

w Komisji Centralnej Zw. Zaw. i w Miedzynaro-
dowej Fe.deraeii Zwigznéw Zawodowych. Bez tej,
WspéIlnos¢, nasze Odazialy bytyby grupami zatra-
conym w chaosie zjawisk Dzieki niej sta¢ se mo-
ga potega, elementem teji sity, ktéra zmieni obli-
cza rzeczywistosci i proletarjat podniesie na wy-
zyny panowania.

uszu Drogowego

wytonita sie perspektywa .pamoicy Zc shuny iiuwu-

iitw'orzonego Funduszu Pracy. Ale ten Fundusz ao
swego 60 milj,onowrego budzetu tylul reflek’
tantpw, ze. me mogi w drobnej czesci
potrzeb drogowych.

miat
ani pokryc

| tak doszio; Ido katastrofy. Panstwo zaanga-
zowalo sie w fabryi.acii

sem

samochodoéw, a tymcza-
ruch samochodowy upada nie tyle z pow'odu
na Fundusz

obcigzenia 1lgo optatami Drogowy, ile

skutkiem fatalnego stanu naszych drég, ktére —
poza nietlicznemi t. zw. reprezentacyjnemu wyjatka-
mi — nie' nauajg sie wngoéle do komunikacji sa
mochodow'6;. , n i
- 'W takiej sytuacji rodza sie rozmaiie rozpaczli-
we, pomysty. do.-

CzytaliSmy i|p., ze powitat piOjCKt odcania zna-
cznej czesci drég panstw'ow>ch... samorzagdom. Mia-
nowicie [panstwo z 15 600 km. utrzymywanych obec-
nie przez siebie drog
11 000. km.,

imiatéby przekaza¢é samorzg-
dom a ,,sobie pozostawi¢ tylko 4000
km.

Mozna byto przeprowadzi¢ lakg reforme jeszcze
przed 5 laty. gdy samorzadom lepiej sie powodzito.
Ale teraz? P i

Z czego te samorzad} bedg utrzymywac i
dowac¢ drogi i

ou-
mosty, skoro nie majag one czesto
pieniedzy na wyptacenie pensji urzednikom?
Panstwo moze sie formalnie, pozby¢ dokuczli-
wego ciezaru, ale to me ztagodzi wcale katasirofy
orogowej " . 1 i ,
Oto do czego doprowadzdo utworzenie w nie-
odpowiednim czasie Funduszu Drogowego!
Fundusz jest, ale bez -

funduszow", a drogi

nasze przedstawiajg istny obraz nedzy i rozpaczy.

Bezpieczenstwo ruchu wzrasta

Ostatnia statystyka angielska dowodzi o wzro-
Scie) bezpieczenstwa Od roku 1929 do 1973
liczba 'mechanicznych pojazdéw wyrosta z 218200C
na 2227000, podczas gdy liczba w'ypadkéw zmniej-
szyta sie w stosunku rocznym z 5906 na 5658
pizyczejm stosunek wypadkéw' Smiertelnych — (na
100) spadt z 2,7 na 2,58.

ru-ohu.
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Obrady Wydziatu

W okresie od 1 naja do 1 czerwca 1933 obrado-
wa! w Genewie staly Wyd/iat Ritehn Ulicznego,
przy Lidze Narodéw. — Przedmiotem jego
obradlbyty niektore zalecenia i dezyderaty Europej-
skiej Konferencji Ruchu Ultencgo w r. 1931. W stre-
szczeniu podajemy wazniejsze uchwaty:

1) W sprawie sygnatdw Swietlnych postanowio-
no, ze uzywac¢ nalezy tylko dwa zrelszta juz i tak
bedgce w wuzyciu rodzaje sygnatow: jednobarwny
oraz trojbarwny: czerwony, zo6tty, zielony. W kaz-
dym kraju powinien by¢ zastosowany jednolity sy-
ste;m. Gdy chodzi o przeszkody na drodze, ktdre na-
isfzy omija¢, lub, ktére catkiem uniemozl wiajg ruch,
nalezy zastosowaé specjalng barwe pomaranczows.
W sprawie wysokos$ci umieszczen a sygnatow, Wy-
dziat zwraca uwage na fakt niz od downa poruszany
przez kola automobilowe, ze wobie|® Zastosowania
obecnie prawie wytgcztce wozéw o n skiej karos riji,
zbyt wysoko umieiszczony sygnat moze by¢ niedo-
strzezony przez kierowcow.

2) Wydziat domaga sie, by policja ruchu zaj-
mowata takie stanowisko, by znaki ich tatwo dostrze-
zone zostaly przez wszystkich, korzystajacych z

drogi. Uzywane przez policjantéw ru hy Manny by¢
proste' i doprowadzone do niewielkiej liczby gie-
stow.

3) Poniewaz ruchy reki z wozu zamknieti go lub
ciezarowki nie sg do urzeczywstnienirt, wiec Wy-
ddat domaga sie powszechnego zastosowania (me-
chanicznych strzatek, widocznych zaréwno w dzien
jajk' i 'w nocy. Procz tego Wydziat domaga sie wpro-
wadzenia automatycznych io/nak, uprzedzajacych lo
zatrzymaniu sie, jumieis/czonych na tyle wozu i wpro-
wadzanych w ,riich za zastosowaniem hamulca.

Wo.ma automobilizmowi

Niejednokrotnie w naszych artykutach podno-
silismy fakt, zp polityka .nieznosnych obcigzen po-
datkowych i wszelakich utrudnien, stosowana w
stosunku do naszego zawodu nie moze by¢ nazwana
niczem innem jak wojng z automobiiizmeimi.

To tez catkowicie pisa¢ sie mozemy na uwagi
naszego bratniego organu szwa [carskiego ,,Autb-
courier“, ktory zamyka .roczny bilans automobilizmu
stowami: ,Europa prowadzi wojne z automobiliz-
/hem*. We wszystkich niemal krajach zrobiono z
naszego zawodu i jego pracownikéw przedmiot eks-
perymentéw, majacych utatwi¢ przezwyciezenie Kry-
zysu, odgrywujaio najuie”winiiiej w Swiecie role kozta
ofiarnego. Wzrost podatkéw, utrudnienia rejestra-
cyjne, podatki drogowe,, zaostrzenie o ruchu ulicz-
nym, obowigzek przymieszki spirytusu do mabuja-
téow pednych — oto przcjréztie sposoby przetéugfcnia
na automobilizm cigezaréw kry/.ysu. Biedny nasz
zawo6od tata¢ miat te dziury w budzecie panstwo-
wym, budowac¢ drogi i mosty, ratowaé¢ rolnictwo
od upadku i monopole, paristwowo od deficytu przez
wzmozong konsumuje spirytusu A w tej wojnie
aiitomobilizzm ma tylko jeden $rodek latunku. nie
czekajac na niewatpliwie zabdjczy wynik ekspery-
mentéw popetni¢ samobdjstwo.

1 Srodejk ten jest stosowany ma.owo. Dzi$

a I monie ust g LWLSE2 samochodéw mnici. niz

Ruchu Ulicznego

3) W sprawie drog przy przejazdach kolejowych
Wydziat siaja na stanowisku Miedzynar. Konferencji
Kolejowej w Kairo w styczniu r. 1933: sygnalizacja
przejazddw winna by¢ ujednostajniona w skali m>
dzynarodowc j. W tym celu stwo.zy¢ nalezy specjal-
ng 'komiisfjie¢ 1

4) Précz tego Wydziat Zajmowat sie szeregiem
postu’aféow szoferskich, podjetych przez f.T. F. jak:
kwestja zdolnosci do wykonywania zawodu szo-
feirskiego, wieku (Otrzymywania prawa jazdy, sposo-
bu wydaw anii'tego p-rawa o0 az przymusem zastoso-
wania hamnlcowr ido pirzyczepek. Niektdére z posrod
tych postulatow padajg isfe do regulacji — zdaniem
Wydziatu w granicach poszczegélnych panstw,

inne; wanny by¢ poddane doktadniej, zemu zbada
niu.

Jeszcze o stynnej konkurencji

Sprawa ,konkurenejfi" samochodéw z koL jami
nic nig stracita na aktualnosci Osobno napiszemy
o0 (ostatnich posunieciach w Polsce, majacych na celu
uipuzywilejowa¢ przewo6z kolejowy w stosunku! do
samochodowego.

Nie we wszystkich jednak krajach sprawy te
osadza ,sie jednostronnie jedynie z punktu widze-
nia dochodéw kolei. Rozumu' sie, ze automobilizm
ma wielka funkcje spotecznag i ze nie mozna diawic
go nadmienieni obcigzeni uni najiro.zmait.szi go cha-
rakteru. Tak wiec w Szwajcaiji wydano w tej spra
vie; ustawe, ktdra oparta zostata na diuzszych na-
iadach kolei z przcdsfawdcielanni automobilizmu. —
W szczegélnosci ujeto .$pisle sprawe koncesjonowa-
nia przedsiebiorstw i ustalania taryf przewozo-

W pierwszej potowie 1932. Nic, dziwnego, ze mimo
szumnych rejdam réznych kombinatoréw ustat cat-
kowicie niemal doptyw do nawiedzonego niezwy-
kie;m przesileniem J/aw-odu. Frekwencja wiekszych
szko6t iszoferskilC,h W’ Europie wraz / krajami bat
kanskiepnu spadla o 70 procent. Przeciez 83 proc.
z powyzej podanej liczby unieruchomionych wozéw
nie, sa to wycofane =z obiegtij z powodu /.uzycia,
Igjcz zatrzymanelnaskutek niemoznoséci podo'ania nie-
ykigam obiigzeniom

| jedna rzecz niezmiernie pocieszajgca jakkol-
wiek wprost niezrozumiata: szofer wykazuje nie-
z\vykta site nejrwéw, gdyz na ciggte utrudnienia
swej pracy i egzystencji nie reaguje bynajmniej
wzrostem wypadkéw. Liczba wypadkéw samoiho-
dow yfch o $§miertelnym wyniku spadia w | or6wnaniu
db roku 1932 o 1100 w catluj Europiel tji. o (0
procejit. Nie wynika to bynajmniej z poprawy sta-
nu drég automobilowych, bo o takiej popiawie w
dzisiejszej ,wojennej” w stosunki, do automobi-
li/mu sytuacji nowy nie ma. Jest to dowod, ze
wbraw wszystkiemu szofer europejski stanat na wy-
sokosci zadania. A jednak wladze panstwowe nie
wycjagnety z tego faktu wniosku o koniecznosci
hardziej pobtazliwego stosunku cio szoferéw, kté-
rzy najczesciej mimowoli stali sie oiiaram; wypadku.

Pomimo spadku liczby wypadkéw: $miejrtel-
nych, np. w Szwecji w roku ostatnim skazano ,szo-
ierow na kary, wynos/alpej razem 108 lat 11 mie-
siery wic/ii .na w'obec 121 lat. 12 miesiecy roku
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wych. Wszystteta sprawy wzajemnego stosunku
dwuch wielkich $roukéw komunikacyjnych: kolei i
samoJtodu omawiac¢ i ustala¢ bedzie specjalna Ko-

misja, ktora sktadaé¢ sie bedzie z trzech przedsta-
wiciel przemystu, trzech przedstawicieli autc.mob'-
hzmu i trzech przedstawicieli kolei

Oczywiscie dalecy jesteSmy od uwazania tych

Srodkéw za dostateczne, chodzi nam tylko o podkre-
Slanie, 'ze w bzwajcarji rie u aktuje sie aute mobili/mu
jako nieletniego, zg zawddl nasz nie jest pozba-
wiony pnaw i wspotdecydowania o sprawach, ktére
go bezposrednio dotycza. A ze caly transport i ko-
munikacja ulec powinny procesowi giuntowncj prze-
budowy, iu mng sprawa, ktéra w dodatku zyskuje
coraz bardziej, w miare pogtebiania sie kryzysu

Poda 1

benzynowy i jego wptyw na

KITn jest rzeczg tatwg wyliczy¢ wplyw obcig-
zen fiskmnycn na stan automobilizmu, gdyz fU£h
automobilowy ugina sie ponadto pod niezwykiym
ciezaidm kryzysu gospodarczego, Procz zacie$nie-
niu sity nabywczej' lud' osci pod wpitywem kryzysu

oddziatywa tu ponadto rozmiar kosztéw nabycia i
amortyzacji wozowy jak réwniez kosztow garazo-
wania i reparatiir. Nie ulega jednak najmniejszej

watpliwosci, ze, pierwszorze.dg role odgrywajg tu
owe nadlmierne obcigzenia fiskalne. 1 wtasnie dla
tego j.mzmiernie wazne bytoby owo wyliczenie, kt6-
re tjflko w wyjagtkowych niestety wypadkach daje
sie nalezycie przeprowadzi¢. Musimy zapoznaé¢ na-
szych czytelnikébw z .ciekawim wyliczeniem w Sta-
nach Zjednoczonych. W kraju tym opodatkowana
jest benzyna, ktoérej stopien zuzycia stanowi naj-
bardziej wiarogodny wskaznik s'anu ruchu samo-
chodowego, a przytem rozmiary podatku sg roz-
maite w poszczeg6lnych krajach

poprze,dn.rn Podobnie w innych krajach. Nie jest
to w istocie wtasciwy stosunek. W ciggu dwuch
lat ostatnich szoferéw skazano w Europie og6iem
na Z114 lat, 5 (miesiecy wiezienia, n e mowiatj juz
o ogromnych karafeh pienieznych. Szoferzy zapta-
cili nie mniej, niz (15 miljunéw ztotylh grzywien
w Europie. Gdyby ta suma byta uzyta na zakupno
nowych samochodow, bytoby w Europie o 15 proc.
wieirej samoNhodow.

Nie manty nic przeciw popieraniu wytwoérczosci
w dziedzinie automobilowej,"byleby ko-
na tepi Iruch samochodowy. Napoty-

krajow'ej
rzystat sain
kamy w Europie, wypadki, gdy nie dopuszcza sie
woz.av importowanych pod pozorem popierania kra-
jowej fabrykacji karoseiryj, chtodnic lip Dotyczy
to nj:. Wegiar, Butgarji, Gracji, Porlugalji, gdzie
nie dopuszcza sie ciezarébwek importowanych, W re-
zultacie krajowa produkcja nie msza wcale z miej-
sca.

Kryzys samoiohodowy znajduje swoéj .wyraz w
znaie,znc,m cofnieciu sie handlu miedzynarodowego
samochociami. Wyjatek stanowit w roku ubiegtym

obrét nigmieciko-szwajcaiski, gdzie zaznaczyt sie
wzrost o 1,2 proc. Podobnie obrot austrjapko-
szwajicagrski i iczechostowacko-austrjaki, gdzie ,daje

sie zauwazyé wzrost o 11 proc., wzglednie o 0,8
procent ,>ozatem ndtiak wszedzie widac¢ cofniecie
sie do Niemiec wwieziono o 617 obcych wozéw
mmej. niz W roku poprzednim, do Francji o]
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takie zaczynajg przenika¢ to
k6t skadingd dalekich od socjalizmu. Jedno z pism
holenderskich pisato ostatnio, ze jedynym ' ratun-
kielm na kryzys transportu jest 'zaprowadzenie irno-
nopdlu tianspodowego,, objecia calego transportu
w ramy jednolitego Ufeguiowania. Zakr s zasto-
sowania odpowiednich $rodkéw lokoniocjf i prze-
wozu zmieszczony winien by¢ \v*'ramach ogodlnego
planu. , <

Nic chodzi w tej chwili o problem planowosci,
ktérego nie mozna oderwaé¢ od mysli o przebudo-
wie ustroju spotecznego. Chodzi o prawde, e wszel-
kiej jednostronne ciasno fis' alne posuniecia, pozba-
bione gtebszego fundamentu muszg by¢ w skut-
kach swoich szkodliwe'.

na znaczeniu. Mysli

automobilrzm w Stanach Zjednoczonych

\v tym .stanie rzeczy daje sie wyliczy¢, w jakim
stojpuiu rozmiary podatku wptywajg na stan rU hu

samochodowego Wiadomo, ze réwnitz w Stanach
Zjednoczonych gdzie podatek waha sie. w grani
cach miedzy 2 a 7 'centami 04 galonu, podatki
nieustannie zwiekszane. W czerwcu >oku poprze-

dniego wprowadzono ponadto j szcze podatel fe-
cjoralny?" wynoszacy 1 cent od galonu. Zbadanie
danych z poszczegélnych Sianéw Za'o w rezubacic
nastepujacy .vynik: i - Ti It
Podatek . i Uzycie benzyny
od galonu Liczba Automobile w milj. galon wzrost lub
w cent. stanéw  w tysigcach spadek -Vt 1933 spadek
2 i 133. 4,6% , 4191 >2,5%
3 12 Yim 1h% 3539,8 -U %
4 '17 084 8,2% 1803,8 -7,0%
5 8 1512 7.9% 1 429,7 --7,3%
6 5 DO’ IM % 358, i, -7,4%
in 2, 11>% t 560,7 ' —13,1%
lowyzsza tablica -dajic obraz stanu z 1 potowy

606 mniej, do Wlo.c,h —
— o0 338, do Helgji —
do Szwqcji i Norwegji -

0 491, do Czechostowacji
334, do Polski - u 540,
o 306 samochodéw mniej.

Nie stajemy w obronie dzisiejszego handlu sa-
mochodami, ani dzisiejszej produkcji automobilo-
wej. Dopo6ki jednak nie (ustgpi on miejsca uspo-
tecznionej produkcji i oblotowi, jzanik tego obiotn
Io_/d__z_wierc iadla niedole ludzi,'zyjagcych z antomobi-
i/iiiu.

Wracajgc jednak do wyzej wspomnianego arty-
kutu, musimy uznaé¢ za istuszne uwagi autora, ze
obrona fachowych oi ganizacyj szoferskich ibyla jak
dotad /a staba. .Wielka 'akcja obrony miedzyna-
rodowej auta, wzietego pod ogieh krzyzowy t. zw.
sposoboéw walki z kryzyselm 'gospodarczym jest d/i$
utkowicie niewystarczajaca i .szwankuj jeszcze na-
skutek niedostatecznej jeszcze skali izorganizowa-
nia kierow|Cow*.

Nito przeto wazniejszego
i hu zawodowego i odbudowa
wych tajni, gdzicj upadty, Jesli
nia wyjs¢ zwyciesko z wypowiedzianej
musi sie zjednoczy¢ w walce obronnej. ,Europ,
wypowiedziatl wojne automobili/mowi Automobi-
lizm milsi by¢ silniejszy, bardzuj sSwiadomy swego
celu i 1Mo broniony? jiiz dotad. Wszyscy do
szeregowo Wojna musi by¢ wygrana przez auto,
i temsainetn przez kierowcéw samochodowych <

iako wzmocnienie m-
lorganizacyj klaso-
zawo6d szoferski
mu wojny,
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roku 1932 w poréwnaniu do tego samego okresu
r. 1931. Okazujag sig, ze w stanach o najnizézem
opodatkowaniu mamy wzrosi zuzy ia ben/_yny o 2,5
prozent, za$ zmniejszenie zuzycia w najsilniej: ob-
cigzonych stanach — 13,1 procopt. Fakt, ze im
wieksze! opodatkowanie, tern wigeksze zahamowanie
automobilizmu. i
Oczywiscie; nie mozna nieoglednie przenosi¢ do-
Swiadczen anr rykanskich na grunt naszych stosun-
kéw. Jetdnak zachodzi pytanie; jiesli w Stanach Zje-
dnoczonych tak niclstychanie rozwiniety automobi-
lizim ugina sie pod ciezarem obc'azehn, c6z dopiero
u nas, (gdzielobcigzenia sg wieksze niz w Stanach
Zjednoczonych, a ruch samochodowy jest w po-
rownaniu z Ameryka Pdéinocna — w powijaKach.
Co jest szkodliwe dla cztowieka dojrzatego nape-
wno w tym wypadku zabdjcze bedzie dla dziecka,
takicjm jest nasz automobilii/m. Zwazmy przyterrf,
ze te nadmierne obciazenia daja sie odczu¢ w Kkraju,
w ktotym przemyst automobilowy stangt na nie-
zmiernie wysokim stopniu rozwoju i dokonat wiel-
kidgo dzieta. Dalecy jesteSmy od wielbienia Forda,
czy innego kréla samochodowego, ale kitrownicy
amerykanskiego przemystu samochodowego doko-
nali ogromnego dzieta w dziedzinie rozszerzani
wiejkiej seryjntj produkcji, masowej konsumcd, po-
pierania budéwy drég. A c6z twoérczego wniléjst
nasz przemyst samochodowy, jakaz nowag idee, ja-
kie drobne ehociazbj utatwienie? | tak po maco-
zejjnu (przez t. zw. rodzimg piodukcje potraktowa-
ny automobili/m musi daleko wdeceji o ‘czuwac srogi
wiekszy niz w St. Zjedn. ciezar podatkowy w po-
rbwnaniu ze swym starszym i zasobniejszym bra-
tem — automcbdizmc m amerykanskim. Polski prze-
myst samochodowy nie ma zadnego interesu w popie-
pieraniu budowy drég, albowiem jgst on tylko ,,gm
turg zagranicznego kapitatu, majac] na celu nile ce-
lowy rozwdéj automobili/imu, a’'<d zdobycje jaknaj-
wiekszych zyskow w jlaknajkrotszym rzasiei. 1 dla
tego gaz jeszeze powiadamy, ze pozycja polskiego
ruchu .spmochodowejgo jest w obliczu ciezarow po-
datkowych o wiele gorsza niz amerykanskiego.

Wypadk 1 warunki pracy

Nu-jednokrotnie pismo (nasze podnosito te olo-
heznosé¢, ze sprawa bezpieczenstwa $cisle zwigza-
na jest w ruchu automobilowjm z warunkami pracy
szoferow. MowiliSmy, |ze zle ptatni, przemeczeni
zbyt diugg iizdag kierowcy nie moga sta¢ na wyso-
kosci zadania.

Nie ulega najmniejszej watpliwos$¢’, ze pods a-
-,O0wa role odgrywa tu sprawa czasu pracy. W jakim

stopniu zbyt dtugi czas pracy doprowadzi¢ moze
do katastrofy, tego dowodem mozi by¢ ponizszy
wypadek, ktéory miat miejsce w Szwajcaiji.:

Pewnego dnia cig/arbwka z jednoosiowa przy-
czepka uderzyta o mur betonowy na ulicy Zurychu
rozwalita go na pizestrzzni paru metrow. Co-
prawda na szczescie obeszto sie bez ofiar w ludz goh,
ale szkody wynosza 16.000 frankéw szwajcarskich.
Okazuje sie, ze szfer wraz z pomocnikiem wyjechali
z transjioi tem konserw o godzinie 8 rano we wto-
rek a (przyjechali d6 Genewy w $rode o godz. 13 mi-
nut 30. W po6t godziny potelm wyjechali do Bierna.
Tu byt krotki wypoczynek ale bez snu, poczem. \vy-
uchano do Zurychu. O godz. 4 rano w dniu wy-
nmlkdL dwai szofeirzy, ktdrzy zmieniali sie w Kkiero-
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Oba za-
Pra-

waniu wozem, byli juz krancowo znuzeni.
sneli i obudzito ch dopiero uderzelnie o inur.
cowni 44 godzin bega odpoczynku.

Jesli takie wypadki moga s'e wydarzaé¢, by wy-
zyskiwacze zmuszali ludzi ¢o pracy po 44 godz n,
nie) wolno winowacé¢ szoferow, iesli stajg s'e mimo-
wolnymi sprawcami wypadkow.

Szoferzy przy kazdym procesie powinni wyka-
zywaé, w jakim stopniu dany wypadek spowodowany
zostal przez nadmierne przemeczenie. Nalezy dac
wreszcie czynnikom miarodajnym do /rozum emia,
.akie to szkodliwe nastepstwa wywotuje przemeczc-
n >i, ze sprawa regulacji cza ,u pracy kie.owcoéw -na
znaczenie nie tylko z punktu widzen a humanitar-
nego czy spotecznego, alld i z punktu widzenia b z
pieczenstwa ruchu. W sprawie tej organizacja na-
sza ztozyta memorjat — trzeba jednak, by ogdl kie-
rowTOW'- wciggniety zostal w walke o urzeczywist-
nienie stusznego postulatu, i >

Najwiekszy magnes Swiata

! Po szesciu latach usitowan zebrano we Francji

tnillon ztotych, potrzebnych na sporzadzenie naj-
wiekszego magnesu $wiata. Ma ciezar 120 ton, co
wynosi mniej wiecej wage Ilokomotywy. Zawiera

105 ton zelaza, 9 ton miedzi, 6 ton innych materja-
l6w. Dilugos¢ owijajacego magnesir drutu wynosi
gi/fjj jkiw. i wazy az dziewie¢ ton. Magnes ten ma
utatwi¢ zbadanie praw elektromagnetyzmu. Dun-
czyk Oersled, ktéry moze by¢é uwazany za wyna-
lazce elektromagnetyzmu, przypisywat odkrycie, na
ktérym opiiera sie cata elektrotechnika, przypad-
kowi. Zauwazyt, ze igta magnesowa wyprowadzona
zostaje ze stanu spoczynku, pod dziataniem pradll
elektrycznego. Z poczatku wydawato mu sie, zc
to iest ztudzenie, ale potem okazalo sig, ze w isto
cie pradl|flektrvczny oddziatywa na magnes. Wy-
korzystat to Faraday i zbudowat pitrws..y elektro
magnet. Nie trzeba chyba wskazywaé¢, jakie zna-
czenie ma to odkrycie dla techniki Do dzi$ dnia
jednak sita magnetyczna jtie j.st jeszcze w catosci
poznana Potrzebne dla uzupeinienia naszych do-
tychczasowych wiadomosci jest wtasnie tak wielkie
narzedzie jakie ostatnio wybudowano. Jeszcze przed
wojng Owczesny przewodniczacy przyrodniczej sek-
cji Akademu Francuskiej przewidywat koniecznos$é
budowy wielkiego magnesu. Nie ulega watpliwosci,
ze wyniki badan nad elektromagnetyzmem moga
mie¢ Znaczenie i dla elektromagnetyzmu.

KOLEDZYI Kupujcie tylko w tych firmach,

mm— mmm— mmm Ktore sie U nas Ogtaszajg! mmmm
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Kolega Marek Pawet t

Oddziat Zwigzku Automobil stow w Cieszynie
poniést niepowetowang i strate. Kol. Marek Pa,-
wet, b. przewodniczacy i jeden z zatozyciel' Zwigz-
ku, odszedt )d nas na zaw*sze.

Urodzony wr roku 1883, bytby obchc 'zit w ro-
ki' biezgcym 50-locie urodzin oraz 25-lec'e zatrudnie-
nia jako szofer.

Sp, Kol. Marek przebyt prawie, ze calg wojne
Swiatowa jako szofer w réznych autokolonach i ;na
szczescie yrocit zdrow' do domu. .

Po wojnie otrzymat posade ja'<o szofer w Ko-
morze Cieszynskiej, gdzie pracowal az do ostatniej
chwili swego zycia. Zawrze szczery i ;pawiedlhvy
do wszystkich, a zwlaszcza do swych kolegéw, byt
k.tkakroti..e prezesem oddzialu Zwgzku Zawodo-
wego Automobilistow' w' Cieszyn e, spetniajac po-
wierzong mu funkcje ku ogdélnemu zadowoleniu
swych kolegéw. Dlatego tez byt ceniony i powaza-
ny przez wszystkich. ; |

W sobote, dnia 5. sierpnia
zwykle do pracy, czut sie jako$ nie ciobrze. Widzac,
ze trudno mu bedzie pracowac¢, postat zone do biu-
ra, aby zawiadomita, ze; do pracy przyjS¢ nie mo-
ze. Gdy wrdcita, zastata juz kol. Marka nieztyweigo.
Udar serca potozyt kres jego ofiarnemu zyciu.

W poniedziatek dnia 7. serpnia br. odbyt sie
pogrzeb $p. kol. Marka, w ktéorym wzieli udziat
prawne, ze wszyscy szoferzy Cieszyna oraz liczne rze-
sze znajomych. Réwniez liczny udziat w pogrzebe
wzieli dorozkarze, ktérzy z'oZ3i na trummc $p. kol.
Marla tadny wieniec, W im eniu Zwigzku skianmy
serdeczne podziekowanie.

Nad grobem przemowit kol. Szafarezyk, zegna-
jac zmartego i przyrzekajac, ze pozostali koledzy
beda |praoow'a¢ w zgodzie; i jednosci, tak jak On nas

br. wstaje rano jakl

nauczat. Czes¢ Jego pamieci!
*

W mysl regulaminu Kasy Posmiertnej przy
Zwigzku Automob. zostata wyptacona wdowie po
$p. Markowi kwota zt 500.— =zt jako zapomoga
pos$miertna.

W — TW W ani- —_ - T ~ T —
- 7 - = Vd
Wiadomosci z Oddziatow

LWOW

Na terenie Lwowa przystgpiono do gruntownej
i systematycznej reorganizacji oddziatu. Cierpliwie
i Uparcie. borykajgc sie z panujgcym chaosem i, co
z przykroscia musimy przyznac¢, z Ignoracjg czton-
kéw Jednakze przy duzej ci rpliwosci i zatchodach
udato sie Zarzgdowi uczyni¢ juz pewien wytom w
objetosci kolegow. Pierwszg rzecza byta kwestja
W'ktadek, z ktéremi cztonkowie zalegali. Powodem
byt i jjejsi wszechswiatowy kryzys i redzne zarobki.

\zebv cztonkom Zwigzku ptacenie wktadek
utaiwi¢, zawrart Zarzad Zwiazku z niejfotorBmi fir-
marrl naftowemi umoéwie, w mys$l ktérej otrzymuija
cztonkowie Zwigzku odl kazdego litra benzyny i
oleju rabat w wtysukpsei od 1 do 5 groszy. Rabat
wyptacany bedzie Zwigzkowi, zeby pokre¢ z tego

przeidcw'szystkim w'kladiki zwigzkowa*. W interesie
cztonkoéw Icl>y, zeby brali benzyne i oiwy tylko
«od’ firm, ktore przy zakupnie materjatdbw pednych

wreczajg kupujacym bloczki rabatowe, wydane przez
Zwiazek.
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Lecz nie wystarczy bloczki te jedynie zbieraé,
trzeba je przediozy¢ w sekretarjacie Zwigzku, ce-
lem wyréwnania wktadek biezacych i zalgtyGi.
Wzywamy wiec kolegéw, aby uskutecznili tc w naj-

blizszym czasie, a to ze wzgledu na to, ze wyszia
juz druga serja bloczkéw' rabatowych. Bedz'my
zmuszeni uniewazni¢ wkrétce serje pierwszga. Na

stepnie chcac wprowadzi¢ wysytanie bezptatne na-
szego miesiecznika zawodowego wprost na adresy
cztonkdéw, mozemy uskuteczni¢ to tylkd wzgledem

taeh, ktérzy nie' zalegajg z wptacaniem wkiadek.

Obecnie, chcac jeszcze bardziej utatwi¢ kazde-
mu kicrowaj nalezenie io Zwigzku, uchwalit Za-
rzad t. zw. miesigc propagandowy, ktory trwa od

15 sierpnia do 15 wrzes$nia br. Pocieszajgcm (zja-
wiskiem jest, ze ,'klolcdzy poczynajg grupowac sie
licznie wokoét Zwiagzku. .

W obecnym sezonie interweniowat nasz Za-
rzad kilkakrotnie; u wdadz z powodu zazalenh na-
szych cztonkéw, ktérych niewinnie karano, jtfifc ro-
wniez w sprawie uszczuplenia placu d'a postoju au-
todorozek obok Dworca Gidwnego, z wynikiem po-
zytywnym W tym ‘celu byta wf/iomona specjalna
Komisja, sktadajgca sie z rqprezcntanta Siarostwra
Gr., kiorowmka dzielnicowego kumisaijatu P. P., re-
prezentanta Zarzadu Dworca oraz przedstawicieli
naszego Zwigzku. it <

Najblizszem zadaniem Zarzg u jest intenwemo-
wagé poprzez wysianie delegacj" do Magistratu w
sprawip autobuséw miejskich, 'ktére w ciasic roz-
nych imprez, jak np podczas wyscigéow konnych,
pricklluzajg sw'a trase az do pola wyscigow' i *r-
sujg w /wuekszonym taborze przez co pozbawdag do-
rozki moznosci zarobku.

*

ePomimo skrupulatnie pobieranych i
wanych podatkéw od samochodéw' bruki wdelkiej
ilosci ulic pozostajg nadal w optakanym sianie, nie
mowigc o drogach goscincach pojm.ejskich
do okoliczngch letnisk miejsc wycieczkowych. —
Wybierajac sie w 10 d6 20 km. droge, trzeba chyba
zabiera¢ w'6z ciezarowy z zapasowemi resorami,

egzekwo-

iuz

wdndami, a czesto powraca sie tryumfalnie z ko-
nieim na przodzie, ktory machajac ogonem, drwi
sobie z ,.24 koni“ ukytych jx>d masiiag. Czy ,P
F. D.“ uwaza to za stan normalny?

+

Nadmieni¢ tez nalezy, ze bojkot ipiwra .Lwow-
skich Browaréw trwa nadal, co my bezwzgledno
popieramy. |

M

Sekretarjat miesci sie przy ul Rutowskiego 23
i jest czynny w' dnie powszednie od godz. 17 do 20
W tych godzinach zatatwia sie biezagce sprawy dla
cztonkéw i udziela sie informacyj.

Zwigzek przeprowadza obecnie rejestracje czton-
kéw' i wzywa wszystkich bezrobotnych kolegéw do
stawdeuia sie w tej sprawie w sekretarjacie.

Przypominamy roéwmiez, ze wydawano w SwoO-
im iczasie 50 gr. bony zaliczkowe nalezy przedtozyé
w' isekretarjacie najdalej do 15 wrzes$nia br. Nad-
mieniamy przytem, ze obowigzkiem kazdego czton
ka jept przyjs¢ do sekretarjatu i wyrow na¢ wktadke,
gdyz inkasentéw* do zbierania bloczkdw nie wysy-
tamy. s

Réwmoczesnie podajemy oo wiadomosci ogotu
naszych cztonkéw, a lw szczetgotnosc’ wtascicieli auto-
udérozek, ze Urzad Wiojewddzk, powiadomit nas, zc
poczawszy od dnia 15 linca br. nrzystaril do ww
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wdany dowodoéw rejestracyjnych typu starego net nu-
w o, potgczone z karta kontroli optat na Panstwowy
FunJus, Drogowy. Odpis pisma” Urzedu Woje-
wodzkiego jest do przegladniecia w sekretarjacie
Zwigzku. W interesie wtascicieli autodorozek jest,
zaznajomi¢ sie z .tre$cig tego .pisma. Ewentualne
informacje mozna zasiegng¢é w sekretarjacie. .. ¢

Cztonkowie;,: ktérzy nie posiadajg legitymacyj
zwigzko\lvych, aby moéc sie wykaza¢ u msprzedawcow
Jliaterja I6w pednych, celem pobierania bloczkéw na
rzticz -Zwiazku, winni zgtosi¢ sie w sekreiarjadc,
gdzie otrzymajg potrzebne zaswiadczenia. ,

Z aUzad.
WILNO

Dnia U. lipca br. odbyto sie o godz. 10 rano
zebranie a 'oukéw oddzialu Automobilistow ZZT.
Przewodniczyt kol. Sokotowski Stanistaw, sekreta
rzowat kol. Malkiamis Albin.

Ko!. Jankowski zreferowal przetncg konferencji
wr sprawie zawarcia umowy zbiorowej dla szoferéw,
monte.iow i konduktoréw, zatrudnionych przy au-
tobusach. Przedstawiciele Zwigzku z ul. Wielkiej
pp. Bohdziewicz [.. Chylinski, UspienSiti i Oiot zga-
dzali .sie na obnizke ptac niektérych pracownikow
czcpiu sie stanowczo sprzeciwiali przedstawi¢) le na-
szego Zwiagzku, koiecizy: St. Gryto. fankowski An
tom Kopelowicz B. i Kuc Ar.drze, Dzieki zde-
cydowanej podstawie przedstawicieli naszego Zwigz-
ku. pracodawcy zgodzili sie po dtugich Targach na
nasze propozycje, przez co zdotano utrzymac za-
icbki pracownikéw na znosnym poziomic, i

Po sprawozdaniu wywigzata sie dyskusja,-w
ktorej zabii.raii glos koledzy Sokotowski Bar. )sz>
wicz, Ajowski, Gryto, Malkia.iis, Goloimb i inn’.
W sw# * przeméwieniach wskazywali na obtudng
robote p. nébw z ul. Wielkiej, pietnujac ich kreca
robote. Panowie ci, podajgc sie za obronicéw ro
botnikéw, uzywajg wszelkich srodk6bw na ocz mienie
naszej organizacji, ktéra jest im solg w O6ku. Na
panow tych putiztymy / pogardg, znajac ich moialng
wartosc Koledzy zrzeszem w szeregach organiza-
cji Amonu/bilistéw dawno sie poznali na krejciej
rnbociqg )ch pandéw i n-i:i*dadzg sie wzigs¢ na lep
obiecanek i me bojg sie gtupich pogroézek.

Po wyczerpaniu porzagdku dziennego, w lokalu
pozostali konduktorzy dla oméwkr.ig. swych spraw.
Po .~referowaniu przez kol. Kopelowicza i Jankow-
skiego spraw konduktorskich wywigzata sie dysku-
sja, jpoczem postanowiono powota¢ do zycia przy
2Z i oodziat Automobilistow, sekcje konduktorow.
W tym celu zostal wybrany tymczasowy Zarzad
w ogo-hacdi ;vgl.: Romaszko, Jankowskiego, Kope*-
towicza, Pietraszkiewicza, Balkowskiego, Gotomba,
ktorym zebranie poleca zatatwienie spraw konduk
(orskich Na zakonczanie zabrat gtos kol Gryto,
ktory w swclm przemowieniu zyczyt sekcji owoc-
nych prac i zcb\ wszyscy konduktorzy nalezeli do
tej sekcji, gdyz tylko w jednosci sita, ktora potrafi
stawi¢ sie ws/elt.m zakusom dziatajg ym na s/kole
pracownikow.

Na popotudnioweni zebraniu omawiano te sa-
mic sprawy, nha ktorem przewodniczyt kol. Gryto
sekretarzowat kol. Bartoszewicz.

Na obydw uch zebraniach potejanono sposéb

zwalczenia naszego Zwigzku przez pandéw z ulicy
Wielkiej..

Zpbrania zamknieto w podniostem nastroju w
jrol<AlinnhAann~rnrkenrtinjnizgGai_j3ronige{?iczciwif

i zdgcydowanie .uteres swych cztonkéw moze sie
przyczyni¢ do polepszenia ich bytu. =
Taka organizacja jest ZZT,

At S adu

Dnia 22 sierpnia br. odbyta sie rozprawa karna
kol. Kondzicji o spowodowame wypadku z niedbal-
stwa, przy ktérym zostato okaleczonych kilka oséb.

Kol. K. jachal swego czasu autobusem z By
turmag do Katowic Na skrzyzowaniu drég Bytom —
Krél Huta i :Brzeziny tagiewniki zostat najlethany
z boku pirzez. samochéd ciezarowy kierowany przez
s/o.era Pawlowskiego Henryka, wskutek czego au-
tobus ~zostat zepchniety na dumek stojagcy na boku
skrzyzowania, przy ktérym stalty dwie osoby, ocze-
kujagce; na tramwaj. Osoby tc zostaty poranione a
na (rozprawie zeznawaty jako sSwiadkowie. ,

Ze; zeznah tych Swiadkdéw mozna sie byta -pize-
iona¢ o réznorodnosci obserwacyjnej trzoch o”6b
ktére ten wypadek widziaty, ale zeznawaly zupet-
nie (sprzecznie jeden od drugiego. Naprzykiad je-
den zeznat, ze autobus jechat na knierng szybl.o$c:a
i przy skrzyzowaniu z niewiadomych powodéw szyb-
ko$é jepzcze zwiekszyt i samochdédl ciezarowy je-
chat iie(zbyt szybko i przepisowg sirojta. Gdy na
jecuat na autobus, to zostat pociggniety prz z roz-
pedzony autobus na lewg strope jezdni. Drugi zndéw
zeznawat, ze samochody té na okoto 100 mir. przed
skrzyzowaniem, szybkosi zmniejszyty a autobus jako
majgcy piejrwszenstwo jazdy jechat dalej, ale Kkie-
rowca samochodu jcjjezarowego widocznie straci! pa-
nowanie nad kierownicg i zjechat na lewa strone
je/dni, powodujac zderzenie.

Nieocenione ustugi doé/sprecyzowania tych ze-
zna¢ oddat stét plastyczny Zw. Zaw. Automobili-
stow, Okreg Katowiicfe, na ktérem $Swiadkowie mogli
przez odpowiednie ustawienie stosownej wielkos¢'
samochodow, furmanek itp, — oddaé witasciwy obra2

wypadku. Sad z przedstawionego obrazu mogt wy-
nies¢ sprawiedliwy wyrok, ktéry tez nastgpit, gdys
ko! K. uwolniono iod" winy i Kkary.
jako rzeczoznawce przesiuichano p. Adunczyk,a
z Kufowiiic, ktéiry statl rowniiez na st mowsku, ze
kol. K. niei ponosi wine wypadku.
f
i .
Problem czasu pracy
W calym szeregu naszych wystgpien i arty

kitlow z\ lacahdmy uwage na to, ze sprawa' czasu
pracy szoferéw jest wazna nietylko ze wzgledu na

samych ludzi p’-acy, ktérych nie wolno pizepraoo-
wywac¢, ale . ze wzgledu na innych uzytkownikéw
drogi i bezpieczenstwa ruchu ulucznego wogole
gdyz szofer przemeczony nic moze panowaé nar
Samochodem.

W ostatnim czasie koledzy nasi w Szwajlcarj.
rozwineli wielka jiropagande iza skrdéceniem czasu

pracy kierowcéw i Sicislem jego ograniczeniem.
Naskntek tej projDagandy zainteresowatly sie tg
sprawg wladzci. sgdowe, policyjne i os’ahiio wyja-
$niono oficjalnie, ze juz od diuzszego czasu spe-
cjalna Komisja z udziatem zainteresowanych wiadz.
opracowujel projekt ustawy, ktéra ma te sprawe
uja¢ gruntowniej niz dotychczas 6wc przepjsy i .za-
pobiec nadmiernemu przepracowaniu szoferow. Li-
cza sie iz telm, ze ustawa ta wejdzie pud obrady
parlamentu podczas najblizszej jego sesji
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lw. Zsw. Automobi listow

(Sekcja Zw. Zaw. Transportowcow R. P.)

/]

beromeeee-Z ARZAD GLOWNY:
WARSZAWA, ULICA DLUGA 21

Telefon 11-25-31

Oddziat
Bielsko
Borystaw
Cieszyn
Gdynia
Katowice
Krakéw
Krélewska Huta
Lwow
Lodz
Mikotow
Poznan
Radom
Rybnik
Siemianowice
Sosnowiec
Tarnowskie Géry
Tychy
Warszawa
Wilno
Wielun
Wioctawek

Zywiec

Adres

Okregowy Sekretariat Z. Z. A., Rosner,

Republikanska 4

Zw. Zaw. Transportowcéw - Oddziat Attto-

mobilistow — Skrytka pocztowa nr. 14

Kubien Alojzy, Frysztyckie Przedmie$cie 133

ulica Portowa 26

Okregowy Sekr. Z. Z. A,, ul. Wojewo6dzka 50

telefon 11-16

Z. Z. T., Plac Matejki 4

Jan Cmok, Straz Pozarna, nlica Bytomska

Z. Z. T., ulica Rutowieckiego 23

Okreg. Sekretarjat Z. Z. T., ul. Narutowicza 50

pod Katowice

Rada Zw. Zawodowych ulica Zanikowa 7

Z. Z. T., Emiljanéw Al.,
ulica J, Malczewskiego 10

Stalmach Jézef, ulica Halera 2

M. Kulczynski, Siemianowice

Pietrzak Leon, ulica Wielka 12

pod Katowice

Matera Pawet, Browary Ksigzece

Z. Z. T., ulica Dtuga 21
mtelefon 11-25-31

Z. Z. T., ulica Wielenska 17—6

Z.Z. A., F, Czyz, ulica Niedzielska 6

Z.Z. A, Z Z, T. Kosciuszki 6,
Klub Robotniczy

pod Bielsko

Dzien zebraria

1. sobota po 1. kazdego mies.
piatek po 15.

1. i 2. sobota kazdego mies.

1. czwartek po 1L
kazdego miesigca

3-go kazdego miesigca

1. poniedziatek po 1.
kazdego miesigca

pierwszy wtorek po 1. i 15
kazdego miesigca

na pismie

I. wtorek po 1 kazdego mies.

pigtek po 1. kazdego mies.

1 niedziela po 1. kazdego nnes.

zaproszenie na pisSmie

1. niedziela po 1. kazdego mies.

i.niedziela po 15 kazdego mies.

Lokal zebran

Restauracja Feiner ,Pilsnerliof"

Dom Robotniczy'

Restauracja Fr. Piller ul. Cclesty

Swietlica T. U. R Kosciuszki 42

Plac Mat-jki 4

Restauracja Meis.ei i Poniecki
ulica 3 Maja 15

W lokalu zwigzkowym, Narutowicza 50

Hotel Dom Polski, Rynek

Restauracja Kaczmarczyk, Plac Wolnosci

Restauracja u. Lrochoty
ulica ki Stabika t

Dom Ludowy, Jasna 26
Restauracja Wieczorek, Plac Wolnosci
Kawiarnia p. Drabik ul. Sienkiewicza

ulica Diuga 21

na pismie



Speclalny zaktad tokarska samochodowy

#( K KOSYTORZ - KATOWICE II. UL, KRAKOWSKA 25 - TEL. 27~
m Wyrabia wszelkich rodzajéw: Tryby, a
Cf) ttoki, waty, bolce, tozyska it. p. m m |
5 \Wykonuje: a
£ Szlifowanie cylindréw - Watéw - 3olcow i t p. a
U Jako najstarszy tego rodzaiu warsztat na Slasku. $
6 daje gwaiancje sumiennego i starannego wykonania powie-
. Bre'ii Iniczc *5rz2mvstowejrie”  rzonych zlecen, przy pomocy doborowych sil fachowych,
f|7 w Katowicach 932 T, szybko i tanio r
!

KAROOS SAU Pltawsza SPOtDZIELCZA ffIBRYKA KAROSERY1
| | MO M n SPOLDZIELNIA PRACY ODF. UDZ.
W Warszawie O Fabryka i Biura ul. tucka It » Tel. 294*41 H

Wykona wedtug wiasnych | na zamdwienie rvsunkow
KAROSERJE

Autobusowe ~ Landdiety

Torpeda "Limuzyry

CiezaiAwki oraz remonty: Stelmarskie. siodlarskle, Slusarskie, laklerulczo-netryskowe | blacharskie

Hastem naczelnem powstatej Spdétdzielh, jest wykonanie solidne, tanie i terminowo!
Zurzaga Zwiazku wzywa szoferéw, aby wszystkie roboty oddawali powstatej Spétdzielni!

*

Wysokowartosciowe

a8 YatShNihne

dla kazdego typu maszyn, 0s0-
bowych, ciezarowych 1 traktoréw

(Zastosowanie wedtug tablicy polecajgcej)

Benzyna ,,Lot“ zapewniajaca nienaganne dziatanie motoru :: Szczyt wydajnosci
Doskonata konserwacja! Zadajcie prospektow!

GALICYISKIE TOWARZYSTWO NAFTOWE
. y | /\
II TAIJ)\/VrhA 19 i A* v-[s-;el}z/ilesr
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