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Z u m  N euen Jahir!
Die Hoflftung auf ein besseres Morgeu, bessere 

Lebensbedingungen, diese Gedankui erfiillen jeden 
voi. imYzum neuen Jahr.  Die selben Gedanken be- 
wegen aueli die Berufsorganisationcn, welehe die 
lnteressen ihrer Mitglieder zu wahren liaben.

25.000 Clianffeure veremigt in criein Beruf mi
ler t iner gemeinsamen Falme der Bernfsorganisalion, 
das .st ein Faktor der imstande ist, sich seuut 
Rechte zu erkampfen.

Trotz dieser wiclnigen Aufgaben haben vie!e 
Kraftwagenfiihrer bislier noch nicht verstandeu, dass 
nur Einigkeit zum Ziele fiihren kann. Deshalb mus? 
sich jeder Chauffeur im eigensten lntercsse, in den 
Berufsverband c.ntragen lasSen, denn das Fehlen 
der Zusamniengehorigkeit  is! das grósseste Hinder- 
nis im Erreichen unsercr Forderungen.

Das Hauptorgan, uj&seń erste Nmnmer cbci.ii 
ersclnenen ist, ist der beste Beweis,  dass che Berufs- 
kraft-Fahrer sieli 2 1 1  organisicren verstehen, wohei 
dieses Blatt im Kampfe uni unser Recht uns gute

Dlenste leisten w,,d.  Dieses Blatt soli das Sp. ,uh-  
robr aller Berufs-Automobilisten von ganz Polen 
sein.

Indem wir allen Berufskollegen fiir d a s k o m -  
mende Jalir die besten Gliickwiinsche ansdrscken, 
wenden wir uns an Eucli, dass ihr alle geschlossen 
- . 1 1  Eurer Berufso'rganisation steht, uns moralisch u. 
maferiell unterstiitzt und samtiiche Berufsbeschwer- 
den in diesem Blatte veroffentlicht.

Wir  hoffęn, dass unser neueś. Organ mit Hilfe 
aller Berufs-Automob.listen sich gut entwickelnhwird, 
darni, unsesre gemeinsame Ziele und Forderungen 
erfiillt werden konnen. Das Lo^ungswort de-śj neuen 
Jahres soli die Propaganda unserer Berufsvercini- 
g ira l l  sein, damit alle Berufs-Automobilisten in un- 
sęren Reihen eintrete.n gemfur# des Le b en sg ru nd- 

3?atzes:
Ei.iigkcit macht stark!

Der Hauptvorstand des Zw Zaw. Automobilistów

1 9 1 9 — 1 9 2 9
Am 17. Januar d. J.  jalui sieli /um zeluiten Małe 

der Tag, an dem che tdiauffsWS von Obersehlesien 
zum^rsten Małe nach dem Kriege wiedir  zusainmen- 
traten, 1 1 1 1 1 sieli in emer Organisation /usammen/u- 
sehlicSsen. Der Besucli dieser Versammlung wai 
sehr stark u.ul zeugt-f vou dem grossen lutcrcssć^ 
und Verstandms, dass clie Kollegen dieser Sache mil- 
gegenbrachten.  Vor dem Kriege bestand zwar sclion 
ein Verein der Chauffeure,  der jedoeh nur lokale 
Bedeutimg hatte. In der richtigen Erkemitnis, dass 
nur eine grosse Landesorgamsntion die lnteressen 
des Berufes nchi ig vertreten kann (Emflnss auf die 
Gesetzgebunguetc. ),  beschlossen die Kollegen den 
bereits besjtchenden Transpoiltarbeiterverband, nach 
herigen Verkehrsbund, beizutreten. Die Organisation 
entwickelte sich verhaltnism;issig gut, 1 itt jedoch an- 
dauernd an den Mangel eines Fachsekrateis,  da 
der vorhandene die Spe/ialinteresst\n des Kraftfahr 
berufes trotz besten Willens nich ismmer so vertro- 
ten komite, wie das mitimter notig war. Die Gescliaf- 
te des Sekretars wurden von emer Person fur alle 
Beriife, diein diesem Verbandc /usammengeschlossen 
waren, wie Kraftfahrer,  Strassen bahner. Transport-  
arbeitei u. s. w., versehen.

Da sich der Antomobilismus inimer weiter ent- 
wickclte und che Sektion der Kraftfahrcn immer star- 
ker wurrde, wurde im April des Ja lues  1024 ejne

ansserordentliche Generalversammiting einberuten, 
auf welcher besdilosSen w urde, sich vom Verkehrs- 
bmid los/iilosen und 1'iir Obersehlesien eine autonome 
rGne Eachorganisation zu grimden, welehe den Na- 
men Z\\ią/.ek Szoferów na Wo j .  Sb, gefuhit  hat. 
Mitbcstimmend war dabei die Abtrenmmg des hc-uti- 
gen Polu. Obersehlesien von Deutschland, da t die ■ 
Kollegen der ganz richtigen Ansicht waren, dass s:e 
sich ais Brrufsorganisation nur der zustandigen Lan- 
de^zentrale anzusehliessen hatten. Von nahonal-pol- 
liiseher Seite wurde zwar der Versuch unternoinmcn, 
die Bewegung ms narioualistische Faluwasser zu 
K-iten, was aber, ebenso wie ahnliohe Versuche vor- 
her von deutscher Seitc, dank der •Gesehlossenheit 
der Kollegen vollkonrmen nnsslungen ist

Dass dicse Taktik clie einzig nchtige war, be- 
w .-ist die T atsache, dass sich heute i:i imseren Rt ihen 
sannliche Kollegen ohne Unterschied der Nationalitat 
befinden. Wir siiul aucli unseres Wissens nach der 
einzige Beruf auf diesem schwierigen Terain,  wie 
es Obersehlesien darstellt, der in ciiium em/igen Ver- 
bande msammengeschlossen ist. Dank dieser Soli
da ritat ist es uns móglich geworden ein eigenes S e 
kretariat, welches durcli einen Kollegen ans mis-iSrem 
Fach gefiihrt wiljl,  zu erhalten.

Nach Grimdung der lokal-obersehlesischen Or- 
ganisation waren die Kollegen benuiht, sieli mit den
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anderen Kol legcn  von Polen zusanimcnzuschHcsscn 
Da ein Zentra lverband der Kraf t fahrer  h  F o k u  nicht 
hestand,  beriefen die Kat towuzer  Ko legi  n lioch in 
dem.selben J ah re  nacli Katov ice einc a l lgcm em e 
Landeskonferenz  zusammen,  wobei  an samtliche in 
Polen  bes tehende Verbande und Kraf t fahryeremi  - 
gungen Einladungen ergangen sind. Unter  Autheteili- 
gung einer grossen An/.ahl von Delegier ten  wiitfdje 
auf a ieser  Konferenz grundsatzhch aie B iidung einer 
a llgemeinen Landcsorganisa l ion d('r Kra f t fah re l  in 
Polen beschlossen.  Nacli Abhal tung einer zweiten 
Konferenz,  welc l r^ in  Posen  staltfand,  und nach Aus- 
a rb i i tu n g  der Statuten wurde  auf der T a g u u g  vorn 
1., 2. und 3. Mai 1926 in Warc-  i w a  der Związek Z a 
w o d o w y  Automobii i stó  mit der Z e n t r a k  in War.-zawa 
gegr imdet ,  welchem a l k  bcs tehe ju len Kraf t fahrer  - 
organisat ionen mit Ausnahme einer kleinen Splii tor-  
gruppe,  be igetreten sind. Der  ge wahl te  Hauptvor-  
stand,  dem aucli Kollegcn aus Obersehles ien  jauge-- 
horten,  stellte sieli gleich daliach beim . r s fandigen  
Ministerium persónnch vor und begann sehie Arbeit .

W ie  in j eder  Organisation,  so war  aueh 'n un- 
serer  ein zeitweises Abflauen,  w e k h e s  j^doch wieder  
durcli doppelte Aufwai  t s bc w eg un g  ausgewetzt  
wurde,  zu ve ,ze ichnen gewesen.

Im grossen ganzen kónnen wir oberschlesische

Chauffeure  in betreffs  Organisat ion auf die ver f!osse-  
nen 10 J ah re  zufrieden zuruckblicken,  trct>.Jem u o eh 
ein gros ser  Tei l  der K o l k g e n  noch nicht in m s e t  en 
Reihen steht.  Diesen IJ instand ist es aueh zuzu- 
s e h r a b e n ,  dass wir fur unsere Kol legcn  nicht m e hr  
erreiehen konnten.  Es ist Pfl icht eines j eden einzel- 
ntm Kol legcn  dafur zu sorgen,  dass aueh der l.ćfztl Be-  
rufskollege Mitgl ied des Zwuąztk Zawvihnvy Au- 
tomobilistów' wird.

Viele der Kollegcn,  die im Janua r  1919 c i.e (3run 
dungsversammlung mitgemacht  haben,  sind heute 
nicht m-ehr unter den Lebenden.  Ehre  ihrem Anden-  
ken. Ein g ro sse r  JLeil ist verzogen und gel i t  heute; an 
cinem anderen Orte  seinem Berufe  naeh. Ein/elnc 
haben den Chauf feurberuf ,  der gew iss ein sel ir  ver-  
antwortungsvoller  und kein leichter Beruf  ist, an 
den Nagcl  g e h a n g t  und vere[ienen ihr Brot  auf au- 
dere W eise .  Eine gauze Anzahl von K o l k g e n  jedorh 
ist noch heute Mitgl ied unseres Verbandes  miel hat 
die ganzen langen J a l u e  treu zur Faluie des Vc.rban- 
des gestanden.  Im Ń a m e n  des Be/irksyorstaudes s u 
wie aller Verbaneiskollegen spreehe ich diesen Kol-  
legen unseren Dank an Sk md  hoffe,  ckrS& sic u n s a nc h  
weiterhin treu b k i b e n  und mit uns zusammen a rb i i -  
ten werden,  treu der Devise:  , ,E iner  fiir Alle und 
Alle fur F.ineir.“ A l .  A d a  m c  - y k,

Internationales 'logram m  iiber die Forderungen  
der Berufswagenlenker
An die Berufshraflfahrer aller Lander

Die Entwdcklung des K r a f t w a g e i m  rkelirs hat im 
Leben der Volker solehe F or m en  a n ge n o m m en ,  dass 
in abs ehb are r  Zeit  mit einer I Jebor f lu ge lu ng  der iibri- 
gen Verkehrsmittel  zu Lande durch den Kra ltwagen 
zu rechnen ist. O b w o h l  diese Entwicklung in e i. igen 
La n d em  durch die infolge des Kr ieges geschaf fenen 
wirtschaftl iehen Verh; il tnisse yor i ibergehend aufge-  
halten wmrden konnte,  wdrd das ncue Verkehrsmitte l  
zwei fe l sohnt  seinen Siege. izug fortsefzen.

Das yerhal tn ismass ig  noch jungę Automobi lge-  
wkrbe  bietet  vielen eine neue E\istenz,n6gl iehkei t .  
G ro sse  Gruppen von Arb ei tnehmern haben sich dem 
neuen Gcwerbczwwig zugiwyandt in der HofUiung,  
darin entweder sofor t  oder  in der Zukunft  eine si- 
chere Existenz  zu finden.  DiCse Hoffnung wnrd a be r  
zu Srhanden,  denn nur durch gew erkschaft ln hen Zu 
sammenschluss  konnen f lir die Berufskraf t fahrer  an 
standige Lebensbedinguilgen errejicht werden.

VHleieh1 wmrdet ihr f ragen,  weshaib sich die
I. T  F  Euc r  An ge legenhei tcn  wohl an n im m t?  Die; 
Antwort  lautet:  Ganz abgese hen  davon,  das? d k  
wdrtschaftlichen Verh; il tnisse des einen Landes eineu 
gewissen Einfluss auf ai idere Lander ausuben,  Pis.it 
sich feststel len,  dass Eure Arbeitsverhaltms.se md 
den Verkehrs f rageu,  insbesonddrc a b er  mii der Ver -  
kehrssichcrhei t  zusammenhangen,  Ayclehei iGIweise 
durch ein internationales A b k o m m en  ge re ge l t  wur 
den, P)iesem A b k o m m e n  sind fąst a 1Je Lander  be i 

getreten.  Es s tammt aus einer Zeit ,  ais das Auto 
nur dem To ur ism u s  diente.  Aufgabe  der Kraf t fah-  
rergewerksehaf ten  muss es sein,  dk\ses A b k o m m en  
im Interesse dci Berufskraf t fahrer  den neu geschaf fe -  
nen Verhal tnissen anzupassen.

Dig/internationale  Zusamm ena rn ei t  der Kraft -  
iahrer kann nur durch die Internationale Tr a n sp o i t -  
arbe i tu-F ik lera t ior i  er folgcn.  Auf den Konfciren en, 
wo die Rcgierungen i iber den S t rassonyerkehr  im 
al igemeinen und den Autoverkehr  im be.sonderen 

jiiSchlusse fassen,  mtissen aueh die Berufskraf t -  
lahrer  getiorf werden.

Der  Einfluss Eurer  Saeh wal tc r  aut sOlchten Kon- 
ferenzen w i-d umso g rb ss er  sein, je me ji r  B e ru f s 
kraft fahrer sieli or gamsier t  haben.  We n n  Ihr also 
wollt,  . dass nachstehendes  P r o g r a m m  in die T a t  
umgesetz t  wmrde, dann ist es Eure Pfl icht,  Euch rest- 
los den Organisat ionen anzuschhessen  P  :

Dass cne I. T .  F.  fur  die K ra f t fah re .m te re sse n  
ein wa ehsames  Auge  hat, zcigt die E inśc tzung eines 
Bei rates der Kraf t fahrer ,  der sich aus Kol legcn  ver-  
s< hit dener  Lander zusammensetz t  D ies cr  Beiraf  trat 
am 19. und 20. D c z c m b e r  1927 m Amsterdam zu- 
sammen und fasstc emc Entschli i  ssung,  wonai h die 
der 1. T .  F. angeschlossenen Organisat ionen der 
Kraft fahrer  verpfi ichtet  sind, den in ihrem Lande 
zum vor i ibergehenden Aufenthalt  b efincl lich en Mit- 
gl ieder einer i k r  I. T .  F.  angeschlossenen Organisa-
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t i o n  R a t  u t i d  w e r k t i i t i g e  H u f c ,  R e c h t s s c h u t z  u n d  
U n t e r s t i i t / u n g  i m  R a h m e n  d e r  g c s e t z l i c h e n  B e & f im -  
i m i n g e n  n a c h  d e n  i n  i l i r e n  S a t z u n g e n  fe s tg es -e . tz ten  
G r u n d s a t z c n  iją d e m  s e lb e n  A u s m a s s  w i e  d e n  M i t -  
g l i e d e r n  d e r  e i g e n e n  O r g a n i s a t i o n  a n g e d e i l i e n  z u  
la s s e n .  —  l h r  k o n n t  d e m n a c h  s e l b s t  f e s t s t e l l c n ,  d a s s  
d e r  i n t e r n a u o n a l e  G e d a n k e  b e i  m i s  l e b e n d i g  is t .  M e h r  
a is  1 0 0 0 0 0  K r a f t f a h r e r  a n s  10  L i i n d e r n  a r b e d e n  h e u t e  
i i i  d e r  I.  T .  F .  z u s a m m e n

W i r  b r i n g e n  E u c h  h i e r i n i t  u n s e r  R r o g r a m m  z u r  
K e m i t n i s  u n d  g e b e n  d e r  H o f f n u n g  A u s d r n c k ,  d a s s  
l h r  e i n s e h e n  w e r d e t ,  d a s s  es n u r  d u r c h  d e n  A u s b n i i  
u n d  d ie  V e r s t a r k u n g  d e r  d e r  I T .  F .  a n g e s c l d o s s e -  
n e n  O r g a n i s a t i o n e n  v e r v v i r k l i c h t  w e r d e n  k a n n .

Das Sekretariat der 
Iuternationalen Transportai  beUer- 

Foderation.
A m s t e r d a m ,  J a n u a r  1 0 2 8 .

—o —

R R O G R A M M  

i i b e r  d i e  F o r d e r u n g e n  d e r  B e r u f s k r a f t w a g e n l e n k e r .

I n  a l l e n  L a n d e m  is t  b e i  d e r  S e h a f f u n g  v o n  A r -  
b e i t e r s c h u t / _ g e s e t z e n  u n d  ( o d e r )  b e i m  A b s c h l u a S  v o n  
A r b e i t s v e r t r a g e n  f u r  B c r u f s k r a f t f a h r e r  d i e  V e r w i r k -  
l . c h u n g  v o n  M i u d e s t f o r d e r u n g e u  i i b e r  n a c h f o l g e n d e  
P u n k t ?  a n z u s t r e b e n :

A . S o  z i a 1 e u n d  b  e r  u  f i . < ■ l i  e 

A  n  g  e 1 e g  e u h e i t  e n .

1. O e f f e u t l i e h  r e c h t l i c h s g  A n g e l e g c n h e i t e n  in  b e z u g  

a u f  d a s  D i e n s t -  u n d  A r b e i t s t  e r h i l t n i s .

1 . a )  A e h t s t u n d c n t a g  b fczwń 4 8 - S t u n d e n v v o c h e ,  

b )  H o c h s t / u ł a s s i g e  U e b e r s t u n d e n l e i s t u n g  p r o  
T a g  u n d  p r o  W o c h e , -  

e )  V e r g i i t u n g  d e r  I J e b e r s t u n d e n ,

d )  U i l a u b  u n t e r  F o r t z a h l u n g  d e s  L o h n e s ,

e )  A n g e m e s s e n e  R u h e p a u s e n ,

f )  W ó c h e n t l i e h e  R u h e z e i t ,

g )  A n s t e l l u n g s -  u n d  E n t l a s s u n g s b e d i n g u n g e n ,

10  F o r t z a h l u n g  d e s  L o h n e s  b e i  V e r h i n d e r u n g
z u r  L e i s t u n g  d e s  D i e n s t e s  i n f o l g e  K r a n k h e i t ,  
b c h ó r d l i e h e r  M a s s n a h m e n  u. s. w . ,  

i )  A n w e n d u n g  d e r  r i n  d i e  A r b e i t e r  d e r  I n d u 
s t r i e  g e l t e n d e u  S o d a l g e s e t z g e b u n g  a u f  d ie  
B e r u f s k r a f t f a h i  e r ,  

k )  S c l n i t z n r t t e l  g e g e n  d ie  E i n w i r k u n g  d e r  W i t -  
t e r u n g .

11 S o z ia l e  V e r s i e h e r u i i g ,  H a f t p t l i e h t v e r s i c h e r u n g ,  
S c h u i z  f  ii  i G e s u u d h e i t  u n d  L e b c n  d e s  B e r u f s k r a f t -  

w a g e n l e n k e r s ,  U n f a l l  u n d  K r a n k h e i t s v e r h i i t u n g .

2 .) S e h a f f u n g  a u s r a i e h e n d e r  g e s e t / l i e h e r  V e r -  
s i e h e r u n g s e i n r i e h t u n g e n  f i i r  d e n  F a l i  e i n t r e t ą n d e r  
B e r u f s  m v a l i d i t a t ,  d e s  A l t e r s  o d e r  d e s  T o d e s .

3 .)  H a f t p f l i c h t v e r s i c h e r u n g s z w a n g  f u r  a l l e  A u t o -  
m o b i l b e s i t z e r  f i i r  W a g e n  u n d  C h a u f f e u r e ,  i m  G e s e t '  
y e r a n k e r l

4 .)  Z u l a s s u n g  n u r  s o l c h e r  W a g e n  m i t  E x p l o s i -  
o n s m o t o r e n ,  t l i e  e u te  V o r r i e h t u n g  < u r  a u t o m a t i s c h e n

f a h r  z e u g  e n.

I n b e t r r  b s e t z u n g  d e s  M o t o r s  a u f w e i s e n .

B. Z u 1 a ś s u n g  z u r  L e n k u n g v o u !< r a f t 
Ausbildung, Fahrschulen, Priifung, 1 iilirerschein, 

Internarionaler Fiihrerschein.
5 ) Alle Bewerber urn einen Fiihrerschein fiir ein 

mechanisch betriebenes Fahrzeug miissen sich zur 
Fcststellung ihrei ' korperlichen Fignung i iner  lln- 
tersuchung unterziehen. Dibse Untersuchung hat sieli 
IJhauptśachlich auf das Seh- und Horvermogen,  die 
He rztatigkeit und die allgemeine Eignung zu er- 
hin untfassen, ob der Antragsteller an einer Krank- 
strccken. Die Untersuchung hinsichthch der allge- 
meinen Eignung miisste auch eine Priifung darauf- 
heit oder an einem korperlichen GeDiechen leidet, 
wodurch ei.i von ihm zu lenkendes Fahrzeug zu einer 
Quellc standiger Gefahren fiir das Publikum werden 
\t iirde.

6.) Personen unter 21 Jahrcn sollen fiir die Aus- 
stellung eines Fiihrerscheins fiir mechanisch betrie- 
bene Fahrzeuge, gleich welcher Art, ausser Betracht 
bleiben.

7.) Einheitliche Regelung der Ausblidungs\ or- 
schriften. Emheitliche Mindestyorschriften iiber die 
arztliche, theoretische und praktische Priifung ven 
K raftwagenlenkern.

8.) Nur dffentliche §401011 (Staat, Land, Gentein- 
den, gemeinwirtschaftliche Anstalten) sind bercch- 
rigt, Fahrschulen zu errichten und zu unterhalten. 
Alle Fahrschulen stehen unter behórdlicher Aufsieht, 
ln die Kommission zur Ueberwachung der Fahrschu
len sollen nebst Vertretern den zustandigen Behór- 
den, den Veremigungen der Kraftwagenb^sitzer und 
der selbstfahrenden Untern ehnur  aucli Vertreter der 
Bei ufsyereinigung der Kraftwagenlenker beigezo- 
gen werden.

0.) Lehrpei suncii f ii i den praktischen Unterricht 
an Fahrschulen ruiissen mindestenk selbst fiinf Jahre 
berufsmas-sig Kraftwagen gefi ihit  haben und lhre 
Eignung zum Lehrberuf an Fahrschulen durch eine 
Piii itmg dartun.

11.) Personen, die die im Punkt 0 aufge/ahlete;i 
Eigenschaften einer Lehrperson nicht besitzen und 
meiit amtlich zui Ausiibuug der Lehrtatigkcif an 
Fahrsehulen ermachtigt sind, ist d i *  Erteilung von 
Unterricht jmfiifcnken von Kraftfahrzeugen bei An- 
drohUung von strengen Strafen zu yerbieten.

11)( Alle Bewerber um ejiicn Fiiln >. rschein mus- 
sen eine theoretische und praktische Priifung able- 
gen. Sie miissen liiei u das Zeuguis iiberr den erfolg- 
reichen Besuch einer offentlichen Fahrschule yorle- 
gen.

12.) An den theoretischen und praktischen Prii- 
fngen der Anwarter fiir die Lenkung von Kraftfahr
zeugen miissen ais Konunissionsinitglieder auch 
Vertreter der Berufsyereinigung der Kraftfahrer teil- 
nehmen

1 3.) Nach erfolgreicher abgelegter theoretischer 
11 n cl praktischer Priifung wird die Erlaubnis zur 
Lenkung yon Kraftfahrzeugen erteilt (Fiihrerschein) 
Die Fii lnerscheine sollen getrennt fiir Amateure und 
Berufsfahrer nach folgenden Kategorien ausgestellt 
werden ■

a.) fiir Kraftriider,
b l  fiir leichte Kraftwagen,
c.) fiir Kraftfahrzeuge andern Art.
1 1.) Ani Sitze jeder behordłichen Verwaltungs- 

stelle, der das Recht zusteht, auf Autrag der Prii 
fungskotnmission Fiihrerscheme auszustellen, bezw. 
dicse Fiihrerschi inc wieder zuriick/.unehmen, ist eine
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Kommission unter Beiziehmig von Vertretern der 
Berufsvereinigung der Kraftfahrer ein/usetzen, die 
ii ber die Zulassigkeit der Entziehiug ■■ des FuhHr-  
schemes unier AusSchluss jeder andereji  lnstanz al 
lein zu entseheiden hat.

15.) Ausstellung internationaler f Lihrersciieine 
fiir die Berufskraftwagenlenker iit a licu Landern rur 
fflle Lauder, die dem internationakn: Abkominen iiber 
den Kraftwagcnverkehr beigelrrtcn sind.

C. S o n s 1 1 g e b e r u f 1 i c li e A n g e  1 e g  e n h e i t en.
17.) Schaffimg voii Kraftfahrbeiratem ani Sit/e 

der Zentralżerwaltmig ni alien Liindern, in wclchen 
die Bferufsvereiiiigungcn von Kraftfahrern einc ent- 
sprechende Vertrctung finden solfe.n.

18.) Ver,pflichtungen der Regierungen zur Auf- 
nalinią der Unfallstatistik und der IJrsachtm der lin- 
talie, gegliedert in Auto-, Strassenbahn- mul allge- 
meinen Strassenyerkchr (Fuhrwerke und Radfahier)

I ). F o r d e r u n g <? n z u m I n t'e .r ii a t i o n a 1 e n 
A b k o  di Ui a n ii b e r  d e  u K r a f t  w a g e n -  f

V e r k e h r v o m 11 ()  k t o b e r 1Q10.
Das internationale Abkominen iiber dc n Kraft- 

\vagenverkehr vom 11. Oktober 1909 \soll durcli fol - 
gendes ergaanzt werden:

1Q.) Daśs Berufskraftwagenlenker wahrend einer 
Yortibergehenden beruflii hen Tat igkei i  ausscrhalb 
ihres Heimatlandes der volle Gemiss aller ihnen aus 
dem Dicnstvertrag und nadi den Gesetzen nires Hei- 
matlandes zustehenden Aiispriiche gewalirkis tet  
bleibe.

20.) Einheitliclu Regelung der Ausbiklimgsyor- 
schriften. Einheitliche M mdestvorschriften iiber die 
arztliche, theoretische und prautische Rriifung yon 
Kraftwagenlenkern.

21.) Ausstellung int&rnationakr Fuhrersclume 
fiir die Berufskraftwagenlenker in allen F inder, die 
dem internationalen Abkominen iiber den Kraftv\£k, 
gemer keln  bcigetreten snid

22.) Neuabschluss einer Vcreinbarung mit inter- 
naiionaler GeRung fiir den a llgemdnen Strassenyer- 
kehr (Automob.le,  Pfcrdc fuhrwerke, Raclfahre-r und 
Fussganger).

23.) Einheitliche internatioiiale Festsetzung der 
Vcrsćhriften iiber das Befahren der rechten Stras-

. snseite in allen Landern des Kontirui tśW,
24.) Internationale Aufstdlung von Grundsatzen 

iiber das Recht der Fortsctzung der Fahrl an Stras- 
senkreuzungen (Vorfahrts recht).

25.) Verbesserungen der StrasSeudecke ni allen 
Landern durcli iiiodernen Bclag

26.) Obligatorische Durchnihrui.g der Vor- 
schriften uber die Anbringung von Wamungstafeln 
und Signalen durcli bildliche Darstellung (ohne 
SGirift/eielien in irgerukiner Sprache, damit che 
Chauffeure, aller Nationen die ( ic fahr zu erkeiinen 
vermógen) an sclneneiigleichen Kreuzungen von Ei- 
senbahnen und an ge fahrlichcm Wegstellen auf 
Landstrassen.

27.) Anbringung von Abwinkervoi richtungen 
11 n cl dereń Beleuchtiing bei Dunkelheit an Falu/eu- 
gen, die mit mcchaniseher Ki aft betriebeji werden.

28.) Kann die Bremse eines Anhangc wagejns 
nieht vom Fiihrersbz des Kraftwagens ans bedient 
werden, so muss ohne Riicksichi auf das Geśfamtge- 
hangewagen mitgefiihrt werden Zwisćhen dem Len 
der des Kraftwagens und dem Brcniser auf dem Bei- 
wicht des Anhjingewagens ein Bremser auf dem An-

w ag e n  muss d k  Mbgh.  hkeit der Vcrs taudigung be- 
stehen

20.)  Die Fiihrersi tze an Liistkraftu ageu und an 
Anhai igern niiissen mit Metal l ferdern  und Poisterun-  
gen ve rs e l un  und g eg en  W ind und W c l t e r  gesebut/t 
sein.

30. )  Kraftwagej i  niiissen je nacli Alter mul Ab- 
ni i tzungenf^eiiugend oft mi Verlaufe des Jahr$| vnu 
einer behorcllich autorisierteu Fachanski lt  oder  yon 
fachkundigen behorclhehen Beamten auf ilire Bc-  
t r iebssicherhe. t  gepri if t  werden.

Tr *£tiks.
(ecie ■ K ra uw age n,  der i iber die Grenze  falm 

m i b s  tm en Pass,  genannt „ T r i p t i k "  besilzen.  Diese 
stehen die Automobi lklubs auf Grund ge ge nse i t iger  
bejsjondi rer internat ionaler Abrnachungen aus. Das 
Tr ipt ik isf ein E on nul ar ,  au sg e ge b cn  durcli den 
Siaal ,  in Soi.  mail die Absicht hat /.u fahreti.  Es 
setel  sieli aus 5 Te ilen . ..usanimcn, welche durcli 
rcmuschc Zi t f em  bezeiehnet sind. Die Te i le  I, II 

i unc! III bilden das eigentl iche Dok um ent  und es 
wird T . ipt ik  genannt,  weil es s k h  aus 3 Te i len  
, usammensetz t .  Die b c i d m  ktzte n  Tc i l e  cl. i. IV 
im cl V,  werden durcli den Autobes i tzcr  bes ta tigte 
und verbleiben im Automobilk lub,  der das Triptik 
anssf elit. Der  Te  i 1 V  wird an den Automobilklub 
des Landes gesehwkt,  in das ni-an faliren will.

Nacli Ablauf  der Gul tigkei t  ist das^Ti ipOk w:c-  
der an denselbcn Automobilk lub abzugeben,  (yon 
dem es ausgestcl lf  w ur ck ;  andernfalls legt cle i) 
Automobilklub eine Konyemionalst rafe in Hblie von 
ungefahr 15.—■ Zł o ty  . pro  T a g  auf. .  Aus diescuu 
GruncL' hat mai! das Triptik nacli Ablauf bei/eiten 
ab/.ug; hen.

F iir  diejeuigeu Kr a i twagen,  wtlc l ie  me hre rc  
cna nzen zu passieren haben,  werden sogen unRe 
„ G a m e t  des P a s s a g e s "  herausgegebe-n,  d. i. ein 
Biich 1 ein nut Gmizubertr i t te tTic inen  fiir nile Sta.ii- 
te.n Europas .  Es i s ke be n fa l l s  1 j a h r  gul l ig  und mar 
karm damit die Tersc lnedensteu  Gren/en bis zu 
■10 Mai "bi rfahreTi .  Die Eahrien werden durcli die 
Zo l lbehbrd ję  bei der Ausfahr t  be'stiitigt.

Fur Ruekgabe  diesrs  Dokumei i t s  sind dieselben 
Vorscl iri ftGi wie fiir das Tr ipt ik mass geb en d.  Eben-  
sogut kann sieli j eder  AutobesiTzcr soviel D i p b k s  
ausstelleii  lassem, ais er bander  befahren  wid. — 
Dies ist jedoch .:u teuer.

F i i <■ Prob ei n im me rn werden kcine Tript iks  er-
teill.

laaDDaaaDDaaoaaDDDaaciaaDDnnnnaDDDaaaDi
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I S a c h v e rs ta n d ig e r  g
fur A u to m o b il-F rag en
f i i r  d e n  B e r e i c h  d e s  S ą d  O k r ę g o w y ,  

K a t o w i c e
cm pfielilt sieli cleni P.l^. A ntom ub ilb eśit/em , Vc>rs:- 
chenu iiie ii elc. zur Abgnbe von O utaclilen jeder Art

AŁ. A D A M C Z Y K , KATOWICE
ul. M a r ja c k a  3 1 T e le fo n  1620
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Zum  T h em a Verkehrsunfćille
Eine inferessante englische Statisfik

Das voin Oberstleutnant Pickard, GeneraBiękre- 
tar der engiischen Safety First Association, auf dem 
letzten in London stattgeiundenen internationalcn 
t\ongress nir Strassen- und Vcrkehj;swesen gehal- 
tene Referat,  das auf Grund amtlichen Materials dic 
Ur.sachen fur Verkehrsunfalle behandelte,  Dt eine 
Enun/iadon, dic in der Oeffentlichkcit sicherlicR 
das grosste Interesse verdient.

Das Materiał fiir seine Arbeit lieferten ihm ein 
Orossteil der Richter samtlichcr .©nglischcr Ge.ri.chts- 
f r o f l  die sieli bereit erklarr natten, der Assoziation 
dii Ergebnisse ihrer amtlichen t Jntersucluingen. fur 
statistische Zweckc zur \^rftigung zu stdlen.

Erstmals wurden die Erhebuugen fiir dfls ja lu  
1926 durchgefiihrt. Da die damaligen Resultate ein 
ganz iiberraschendes Hild ergahen, wurden sie ais 
nicht ganz zuverlassig gtwertet  mit dem Hinwc-is, 
dass die-Se Statistik nur das Materiał von .zwoi Mo- 
naten erfaSst "habe.

Ans diesem Grunde und lim die interessanleu 
Erhcbungen weiterfLihren zu kouncn, wurden die 
1 Jntersuchungcn auf das Ja hr  1927 ausgedehnt Frei 
lich umfassen auch diese Unterlagen mu zwei Mo-  
nate, da den das Untersuchungsmaterial liefernclen 
Richtern natiirlich nicht zugemutet werden kann, ihre 
umfangreichc Arbeit der Zusammenstellung der Ak
tem ins LInendliche fortziisetzeu.

Die Zahlen fur den in Betracln kommendeu Zeit- 
abschuitt des jahres  1927 stul/en sich iusgeSamt auf 
617 Yerkehrsunfalle r.ut todlichem Ausgang. Sie 
umfassen die fiir den Autovcrkehr auschlaggebend- 
sten Monate Juni und Juli. Die Aimzahlung dieser 
Falle ergab nim ekiwandtrei, das 36 aller IJufiille 

u L asieu der Motorfahrzeuglenker falleip nahrend 
6-1 <>.'<> anderen Ursachcu zngcscln ieben werden mtis- 
scn. LJeber die Auftcilung der Unfallursachen orien- 
tiert die h«.igefiigtc graphische Darstelhing.

Unfallurschen pro 19ff> 1927

Verschulden der Motorfahrzeuglenker 36 0 % 36
Defekte ani Fahrzeug 4’8 L 3 9 „
Versclnildeii der jugendl. Fussganger 137 „ 141 “
Verschulden der erwachsen. Fussganger 23A „ 19 9 „
Verschulden der Radfahrer 91  „ 129 „
Tiere o n  „ 1 2  „
Zustand der Strasse 6 6  „ 7 6  „
W itterungsverli;iltnisse 3'2 „ 4'1 „
Feuer 0 2 „ 0'3 „

10O 100 %

Wie aus dieser Aufstellung hervorgeht,  wurden 
die Unfallsursachen vorerst in zwei Untergruppen 
geteilt, wovon die eine jene IJnfalle betrifft, die von 
Motorfahrzeugfulireru vcrursacht worden sind, wali 
rend in der anderen lmtergruppe die iibrigen Un- 
faHsursarhen zusammengefasst  erscheinen. In dieser 
( iruppe erfolgte die Uuterteihmg nach den iibrigen 
li^iuptgefahrdungsmomenten, ais da sind Fussgan- 
ger und Radfahrer,  Tiere,  teehnische und inechani-

schc Fehler des Fahrzeugets, Strassenzustand und 
endlich Witternngsv£rhaltuisse. Die Kategorie Fuss
ganger und Radfahrer ist der besfeeren Uebersicfit 
wegeu wieder in die Gruppen der Erwaehsenen und 
der Jugendlichen eingeteih.

Die 36 <p: der durch Fahrer verursachten IJnfalle 
unterteilen sich natiirlich in eme ganze Serie von 
IJmstanden, derm  gesonderte Beriicksichtigung an 
dieser Stelle die Ucbersichtlichkeit beschranken wiir- 
de. EinwandfreT geht jedoch aus dieser Statistik 
hervor, dass die Ansicht, wonach m der grossen 
Mehrzahl der Unfalle die Fahrer verantwortiich wa- 
ren, eine absolut unbegriindete ist. Pickard be- 
merkte bei der Kommcntierung des Materials mit 
Recht,  es sei eigentumhch und fiir die ungerechte 
Emstellung den Fahrzeuglenkern gcgeniiber tvpisch, 
dass die Strassen und Yefkelirsunfalle nnmer wic- 
der ais Automobil- und Motorrauungliicksfallc he- 
zeichnet werden, wahruul die Fahrzeugfiihrcr er- 
wiesenermassen nur fiir ein Drittel der 1'ufalle die 
Verantwortung tragen.

Es ware zu wunschen, dass solche Statistiken 
auch bei uns gefiihrt wiirden. Der Prozentsat? der 
Sehuldfalle der Autofiilircr wiirde dann ein nq^h 
niedrigerer sein, weil die Fussganger und anderc 
Strassenbcniuzer kaum enien Bruchteil der Strasseu- 
di/iplin besitzen, die das Publikum von West-Furopa 
hal. Diese Ergebnisse wiirden trotz der meistens 
sehr feindlichcn Einstellung der Zeugen zum Auto- 
mobilismus heranr.kommen, wo sich doch die IJrteils- 
sprechuug 1 . 1  der Hauptsache auf die Zeugenaussagen 
stiitzt; ganz abgąsohen von der selten freundlichcn 
Einstellung der R :chter und Beisitzer. In der oben- 
genannten Statistik sind nur die Falle verzeichnet, 
wo der Automobilist augeklagt ist. Der Prozentsatz. 
wiirde ein noch weit giinsdgerer sein, wenn man die 
IJnfalle iuiuu/ahlcn wiirde, wo die Unichuld des 
Autofuhrers von vornherein klar stand, sodass gegen 
denselben keine Klage erhoben wurde. Es ware< 
ausserdem sehr wissenwert,  wenn man bei Auto- 
Fuhrern, Berufs- und Amateurfahrerisowie die Lan 
ge der Fahrpraxis unterscheiden wiirde.

Der Hauptvorstand des Zw Zaw. Automonil.  
stow hal sich schon mehrere Małe an das zustan- 
dige Ministenum gewandt, zwecks Einfuhrung von 
IJnterricht ni den Schulen iiber das Gehen auf der 
Strasse, wie derselbe bereits in den meisteii Staaten 
von West-Europa ertcill wird. Leider sind diese 
Vorstellungen nur in ganz vereinzeltcn Fallen be- 
rucksichtigt worden. Wir  appelliereu daher erneut 
an alle massgebenden Behorden und bitten nm Fin- 
fiihrung eines stand'gen Yerkehrśunterrichts in al 
len Schulen, welcher in Form von Spielen erteilt w er 
den kann Dieser Unterricht wiirde viel zur Ver-
minderung der Strassenunfalle beitragen und \\c- 
nigstens die j iingcre Generation zum besseren Ve.r- 
standnis fiir die Verkehrerfordernisse unserer heu- 
tigen Zeit heranziehen.

—o — -
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Stadtfahrten- und Landstrassen-Prax s
Unter dieser Rubrik smd dicjenigen Erfahrun- 

gen besprochen, die jeder Automobilist beachten 
miisste.

Einige davon diirften nur Fahrer  und Chauffcu- 
ren bekannt sein, die Gelegenheit  hatten, ahniichc 
Ereingmsse mitzumachen; manche erscheinen selbst- 
yerstandlich and werden doch iii tausenden von Fal
len wieder und immer wieder vernachlassigt.  In 
Folgendem stellen wir kurze Regeln auf, die auf je
den Fali ausserordentlich beachtenswert s m d :

Fasse dich be i Stadfahrten unter keinen Umstan- 
den von anderen schneller fahrenden verle'iten, dein 
Tempo z u erhóhen. Lass runig jeden vorfahren, dem 
es nach Noli/eistrafen oder Kohicionen geliistet,

Hiite dich vor sog. „Milłimeterfahrerei‘‘ und 
ta h r e i m  Verkehr nur dann vor,  wenn reichlich PluL. 
dazu vorhanden ist.

Fahre in der Stadt grundsatzlich stets so', dass 
ein scharfes Bremsen niemals nótig wird und regu- 
liere dein Tempo,  solange es irgepd geht, nur mii 
der Gasdrossel.

Verliere in starkem Verkehr niemals di-5 Ruhe 
und ahete auf alle Zeichen, die Vorausfahrende Fahr- 
zeuge und Polizeibeamte geben.

Radfahrer und Fussganger betrachte ais unmiirt- 
dige Knder, die dich jeden Augenbhck durch unyor- 
sichtiges Gebahren in die Lage bringen kónnen ihnen 
plótzlich ausweichen oder heftig bremsen zu miis- 
sen.

Gewóhne dich ais Chauffeur daran, dass Fuhr- 
werke, insbesondere Lastwagen, Fle.ischerwagen, 
Pferdedroschken, und Omnibusse meistens 
riicksichtslos und unbedacht fahren, von dir 
selbst dagegen grósste ;Rucksichtsnahme verlangan 
Bedenke itl solchen Fallen stets, dass je.ne wenip. zu 
riskieren haben, wahrend elu selbst dein kostharep 
Fahrzeug, deine Fahrgaste und dich selbst riskierst.

Versuche in verkehrsreichen Strassen, insbeson 
dere in solchen mit Strassenbahnen- und Omnibus- 
verkehr, niemals auf der yerkehrtUn Seite vorzu - 
fahren. Du geratst zu leicht in Gefalir,  an die Bord- 
schelle.. gedrangt und in eine gefahrliche Situatiou 
gebracht zu werden. Auch inaclist du dich in solchem 
Falle stets strafbar, sobald auch nur der geringste 
IJntall durch dich veranlasst wird.

Gib, besonders im Grosstadtsverkehr,  beim Ab- 
biegen von der Fahrtrichtung stets ein gut sichtba- 
res Zeichen mit der Hand fur deine Hmtermanner 
(Gesetzesvorschri ft) .

Fahre Kurven im Stadtverkehr stets auf der 
vorgeschriebenen und mcht auf der bequemeren 
Seite. Flalte grundsatzlich von deinem Vordermann 
einen grósseren Abstand, dan.it dir bei unerwaiteten 
Manóvern desselben geniigend Raum und Zeit zu 
allen erforderlichen Massnahmen bleibt.

Vergiss das Hupen vor uniibersichthchen Kreu- 
zungspunkten nich, auch dann nicht, wenn du es fiir 
unnótig halst. Es kann im nachsten Augenblick eine 
Situatioon eintreten, in der dir ans dem Unterlassen 
des Hupens ein Strick gedreht vird.

Uebe die allergrósste Riicksicht beim Passieren 
von haltenden Strassenbahnen und Omnibussen ge- 
gen ein- und aussteigende Passagiere,  und bedeni e, 
dass sieli unter diesen liaufig angstliche, n e m i s e  
und unaufmerksame Personen beTinden.

FLnke stet^ daran, dass es auch Schwerhórige,  
Kurzsichtige gibt, die den Strassendamm kreuzen und 
hiite dich, Passanten jcTler Art durch unvorsichtiges 
Lahren in irgend eine Gefahr zu bringen Nur zu 
leicht verlieren cliese in solchen Fallen den Kopf und 
fiinren in ihter Angst die unsinnigsten Bewegungen 
aus.

Sorge  ein fiir alle Mai dafui, daśs dein Wagen 
heber bei entliifteten Re.ifen sowohl unter Vorder- 
wie Hiuterachse passt und fessteht;  du ersparst dann 
endlosen Aerger und vie 1 Zeit bei Reifenwechsel.  
Kontrolliere deine Luftpumpe, die stets im Wagen 
sein muss, insbesondere auf gut befestigten Schlauch 
und Ledermanschette im Kolben.

Halte, selbst wenn du einen starken Wagen und 
flottes Te mpo  fahrst, stets die rechte Strassenseiie.  
Es gibt starkere Wagen, die ,vorfahren wollen, wdil 
dein Staub sie stórt

Lasse dich mit gleichstarkeu Wagen auf staik 
befahrenen Strassen grundsat/.lich nicht auf ein Ren- 
nen ei.i; fahre den I furchschnitt,  den du dir vor- 
getiommen hast, oline dich von anderen beeinflus- 
sen a\ lassen, dann wirst dii deine Pneumatiks scho- 
nen und wahrscheinhch friihcr ans Zi-el koinmen, 
ais dein schneller fahrender Konkurent.  Fahr^ langj 
sam, damit du schneller zum Ziel kommst.

Bedenke stetsj dass jede Strasscnoberflache nur 
enie bestimmte Geschwindigkeit zulasst. Fahrst  du 
schneller, so werden dich Pneumatikdefekte sehr 
bald belehren, dass derjenige am schncLdten und si- 
chersten ans Ziel konimt, der gleichmassig und ver- 
stiindig fahrt.

Starkere Wagen lasse stets freLviliig vorfahrefn 
und halte dich aus ihrem Staube

Schikaniere r.icht andere, damit du selbst nicht 
schika.uert wirst,

Nimm Riicksicht aui deine Fahrgaste,  lasse dich 
aber nicht von innen beeinflussen, wenn es si fi urn 
Massnahmen und Entschliisse handelt, die notwen 
dig erscheinen und die sie nicht yerstehen.

Fahre Kurven niemals zu schnell, dass dein War 
gen rutscht und du iiberr ihn, wenn auch nur auf den 
Bruchteil einer Sekundę, die Herrschaft  yerlierst. 
Kuryen <m Wald smd hiiufig nass und scldiipfrig, 
wahrend die Strasse auf freier Strecke collig trocken 
ist. B( i jeder uniibersichtlichen Krve, die du fahrst, 
denke daran, dass du nicht weisst, wie sie bt schaffcn 
und was dalii.iter ist.

Uniibersichtliche Kurven, besonders solche im 
Gebirge,  fahre grundsatzlich auf der yorgesclu iebe> 
nen, nicht auf der bequemsten Seite.

Halte dich nicht fiu den Herrn der Strasse, die 
du befahrst.

Fuhrleuten, Pferdefuhrwerken, Radfahrenrn und 
Fussgangern gegeniiber sei riicksichtsyoll. Hiite dich 
dir irgend etwas zu schulden kom men zu lassen, was 
gegen die Vorschriften yerstosst.  TNur allzu leiclit 
kannst du Nackenschlage dażon haben. Verlange 
aber auch dieselben korrekten Riicksichten anderer 
gegen dich.

Frstattest du Anzeige, so sichere dir eiawand- 
freie Zeugen, auf die du dich yerlassen kannst.

Sorge,  dass deine Signalinstrumente stets tadej- 
los funktionieren.
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. Ergiinzc deinen Ben/iueorrad stets zur rechten 
Zeit,e he er zu Ende geht.

Ueberliolst chi andere Wageu auf der Strasie;,, 
so hiite clich unmittelbar naeh dem Ueberholcn zu 
„Schneiden“ , du maclist dieft sont haftpflichtig. 
IJeberholst  du Pferdefuhrwerke,  so mache de.ii Bo* 
gen darum reichlich, damit scheue Pferde nicht nacli 
cl i r schlagen, und dich treffen.

Beachte stets uic Zeichen, die d.r von entgegen- 
komiTienden Fuhrwerken gegeben werden, und richte 
dieh da/iach.

Auto-Fallen
Wie bekannt ist iu Oberschl.csien nó,di d i^ n l te  

AuUmiobilgijśietz vom Jahre 1909 massgebend. Es 
ist imseres Wissens dezleinzigw Wmke' ,  wo ein Au- 
tomobilgesetz,  oline, dass es geandert wop & n wiire, 
fe i t  20 Jahren^.(jii ltigkeit hat. In je dem aTideren 
Lande, auch im itbrigen Polen we.clen beinahe jedes 
Jahr n ue Automobilgesetze od u- Abanderungen der- 
sclben vorgenommen, die sieli dam hcubgen Stand 
der Automobil Technik und dem mod irne.i Ver- 
kehr anpassen. AIso fiberal ausser n  P o ’n.-Ober- 
schlesien Die Zustande sind unlialtbar und jeder 
Chauffeur weiss ein Lied ii ber Strafinandate z i sin- 
gen. Die meisten Strafinandate werden wegen 
IJeberscIireitung der Gcschwincligkeit geschr'eben, 
clie iiier lt .Geset/ in bewohnten Ortscliaften 1-5. km. 
die Stunde betragt.  (Im Te schenei  Schlesien 25 km. 
und im iibrigen Polen 10 km.).  Was clie Menge 
der Strafinandate aubetrifft,  sófs ind in Polu. Schle
sien zwei Ortschaftc-n besonders beriicksichtigi; und 
/war Nakło bei Tarn.  Gór^i und Goczałkowice bei 
Pszczyna. Hier wird anscheiuend jedes Auto wegen 
schnellen Fahren aufgeschrieben. Daher Vorsjcht 
von diesen Auto - Fallen. Wie  wir infornn :rt wer
den, beahsichtigen die Behorden das neue Autorno- 
bilg-c-setz, das ab 29.. 1. 28 in Polen verbindlich i;t, 
auch iu ( fberschlesien e.mufuhren. Der Zw. Zaw. 
Autom, hat auch bereits einen dementspredieucDn 
Antrag an die Wojewodscha ft gestellt.  Bisher be- 
stehen jedoch numer nocli die alten Yorscl imten 
und es besteht dadurch einc kolosale Rechtsunsiciier- 
lieit. weil rinzelne Behoiden schon die neuen Yor- 
schriften anwenden Wir appelieren daher an die 
rnassgebeuden Instanzeu die Arbeiten z.u beschleu- 
nipcii und das neue Gesetz auch fur ( łbcrschlesien 
1 iir veiTindIich zu erklaren.

Vcrhalten bei Unfallen
Stosst einem Kraflfahrer eirt IJnfall 

m, so lindet er ineistens wenig Hilfe. 
und Unterstiitzung. Es empfiehlt sich daher, stets 
etwas Verbandstoff mit sieli u fiihren, urn sich ver- 
binden lassen zu konneii. Es kanrt dlen Genossen 
vom Volant und der Lenkstange nicht oft genug ge- 
cagt w^erden, dass es verdammte Pflicht und Schul- 
digkcd eines jeden ist, dem verungluckten Mhbe-

niitzer der Strasse zu lielfen. Daher sofort anhalten 
und Hiife leisten werin irgend jemand der Hilfe>' be- 
darf. Man kann ja nie wissen, wann man selbsf 
iii die Eage kommt, fremde Hilfe beanspruclien zu 
inussen. Es ist dann ein beruhigendes Gefiihl, zu 
wdssen, dass wenigstens andere Zunftgenossen uns 
in unserer bedrangten Lage beistehen. Hat man 
eir.en Passanten angefahren oder ver!etzt, so muss 
man sofort halten, und sich uin den Verietz.ten kiim- 
mern. Wenn erforderlich bringe man ilin zu einem 
Arzt oder zu emer Unfallstation, eventuell direkt i i  
ein Spital. Ausserdem empfiehlt es sich, sofort der 
Ortspolizei selbst Anzeige von dem Vorkommn‘s zn 
erstatten. W e r  sich durch Flucht der Feststellung 
zu e n t J e h e n  sucht oder aber den Verung!uckten hilf- 
los im Stiche lasst, dą j  verdient wirklich nichr mehr 
ais Mensch angesprochen za werden! Abgesehen 
davon hat er schwrere Strafen zn gewartigen, die 
allerdings m Anbetracht der Bestialuat noch rdcht 
einmal schwer genug sind. Da es allerdings vor- 
kommen kann, dass man durch ein unverstandiges 
Publikum selbst bedroht wdrd, kann man sich unter 
gewussen Umstanden zuin Selbstschutz auch ent- 
fernen, aber auch nur dann, wenn man sich verge- 
wissert hat', dass dem Veruagliickten Hilfe von drit- 
ter Seite zuteil wird. Man muss sich jedoch sofort 
mit der Polizci in Vcrbhidung setzen, um nicht in 
den Yerdacht des Fluchtsversuchs zu kommen.

Ueber die Stoppmethoden 
und ihre Genauigkeifsprobe

hat die Munchener'7Schut/poIizei Schat/.ungsversu- 
che mit 80 Gendarmeriebeamten vorgenommen.

D k  Ergebnisse S a r e n  folgende.
1. Die Schatzung bloss durch das Auge ist immer 

falsch.
2. Die Schatzung durch einen Beamten mit einer

l|fir ist in der Regel falsch.
3. Die Schatzung durch zwei Beamten mit einer

Uhr innerhalb der besagten Fehlergrenze ge-
wohnlich w^ahrscheinlich; jedoch nicht zuver- 
lassig.

4. Die Stoppung durch K\Yei Beamten mit zw ei 
Stoppuliren ist innerhalb der besagten Feliler- 
grenzen in der Regel wafĘrscheinlich und zuver- 
lassig.
Die Gerichte denen, bisher dieses amtlirhe Gtit- 

achten vorlag;  haben es ais solches gewertet  und die 
Angeklagten freigesprochen,

Dieses Gutachten sollte allen Behdrden und Rich- 
tern zur Belehrung dienen; und es ware zu whin 
scheti, dass auch bei uns derartige Versuche unter- 
nommen whirden.

Wir  kommen auf obige Sache in den nachsten 
Nummern ansfiihrlich zuriiek.

Illllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll̂

❖ Kollegen, unterstiitzt die Firmen,  welche uns ♦

*  unterstiitzen und in unserer Zeitung inserieren- ♦

i i l i i i i p i i i i i i i i p i i H
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Zehn Gebote fur Kraftfahrer
I. O c b o t.

Ein Motorwagen ist nut; eine Maschinc,  du sollst 
fik sic denken und sorgen.

II. G e h o t .
Du sollst deinen Motorwagen lirben wie dich 

selbst.
III. G e b o t.

Du sollst deinen Wagen und Fiihrer auch einen 
Feierrag in der Woche lassen, damit sie sich erholen 
konnen.

IV.=.G e b o t .
Du sollst die hohe Obrigkeit ehren, aul dass 

dir‘s wohl gehe nnd du lange mit Strafmandaten 
verschont bleibst.

V. G e b  o t.
Du sollst nicht totem

VI. G e  b o t .
Du sollst dich nicht in demes Nachsten Auto 

vcrlieben und es ilnn abspenstig machem

VII G e  b o t .
Du sollst praktisches Handw-erkzeug, dass du ge- 

liehen hast, wieder /uruckgcben, auch wenn es dir 
gefallt.

VIII.  G e  b o t .
Du sollst zu deimm Nachsten nicht so viel falsch 

Zeugnis reden li ber deinen Wagen, man kann dir an 
den Fingern nachrechnen, wieviel du dazu liigst

I X . ’, G,e b o t.
Du sollst von einem Wagen fiir (0.000.— Zi 

nicht dasselbe verlangen wie von dn em  fiir 120.0(10 
Złoty.

X.  G e b o t .
Du sollst nicht begcdircn deines Nachsten Auto, 

Fuhrer,  Fiihrerin, Schlauche, Decken, Schrauben- 
schliissel, oder sonstiges Werkzeug was sein ist

Andere zehn (iebote fiir Kraftfahrer
I. G e b o t .

Du sollst deinen Wagen nie reinigen, er lauft so 
viol besser und ausserdtm wird er auf der Fahrt 
doch wieder schmutzig.

II. G e b o t .
Nimm nie den Motor auseinander, er ist von der 

Fabrik extra zusammengeschraubt,  wenn aber doch, 
so sei s p a r s a m b e i  der Montage und behalte mog- 
lichst viel Muttern iibng, du kannst sie vu-l!eicht mal 
anderweitig verwenden.

III. G e b o t .
Wenn du am Vergascr arbeitest, so benutze em 

Streicnholz, denn unter der Haube ist es dunkel.

IV. G e b o t .
Die Ziindung behandle nebensachhch, der M o 

tor lauft auch mit zwei Zylindern.

V. u e b o t .
Du sollst nicht schmieren, jedes Fett sei dir ver- 

hasst, ausser in Form von Butterstullen Ausserdem

wirst du festgerostete Staufferbiichsen wahrend de,r 
Fahrt nicht verlierem

VI. G e b o t .
Vergiss nicht vor der Fahrt das Kiihluasser ab 

zulassen, die Fabrik liefert gern einen neuen Motor.

VII. G e b o t .
Reserverei/en umwickle mit Stachcldraht, es 

kann darni kein Hund Locher hineiubcissem

VIII. G e b o t .  .
Beim Schalten lass die Gange moglichst raut 

ratschcn, dies ist ein bessćres Signalmiitel ds die* 
Hupe.

IX. G e b o t .
Fahre besonders in Stadten me unter 80 km und 

dann bremse plotzlich, die Fahrgaste werden da- 
durch munter.

X. e b o t .
Besonders bei schliipriger Strasse und urn Kur- 

ven fahre moglichst rasch. Ein Schlainmbad ist fiir 
die Insasscn auśserst zutraglich und an einen Baum 
gecpietscht zu werden ist der schonste Tod.

D e  gefahi l iche  Strassenbeleuchtuog
Das man einstmals die Strassenbek uchtung ais 

eine Gefahr fiir bravc, gottesfiirchtige Burgerleute 
und ais eine Guelle der Unsiitlichkeit und Erwek- 
kung niederster Tr iebe  im Menscheu betrachtete,  
mutet uns Zeitgenossen vielseitigdr Beleuchtungs- 
technik und flutenden Lichts in den Strassen der 
Grosstadt ais vorsintflutlich an. Und doch hat es 
Unoch vor 100 Jahren Widerstande Lind die kuriose- 
sten Einwande geggen die Einfiihrung der Strassen - 
belcuchtung gegeben.  Ais diese in Koln eingefidir! 
werden sollte, schrieb die „Kolnisehe Zei tung11 im 
Jalirc 1810:

„Jede Strassenbeleuclitung ist verwej ' fl ich: 
l ) a u s  theologiscli-en ^r i in d en ,  ais Eingriff in die 

Ordnung Gottes,  nach dieser ist die Nacht zur 
Finsternij  eingesetzr, dic nur zu gewissen Zci 
ten vom Mondlidit unterbroclien wird. Dagegen 
diirfen wir uns nielit in den T a g  vcrkehren wol- 
le n ;

•A'2) aus medi/inischen Griiden Das nachtlidie Ver- 
weilen auf den Strassen wird den Leuten leidi- 
ter und becpiemer gema dit  und legt zu Schnup- 
fen, Flusten, Heiserkeit den Grund;

3) aus philosophischen Griiiidem Die Sittlichksit 
wird durch die Gasbeleuchtung verscblimmert.  
Di > kiinstliche Beleuchtimg verSeheueht in de:n 
GefniitCnl das Gra u On vor der Finstcruis;,./- das die 
Schwachen von mancher Siiude abhalt Die.se 
Helle macht auch den Trinker sicher, sodass er 
iii den Zechstuhen bis m die Nacht hinein- 
schwelgt;

‘•T) aus polizeilichen Griinclen. Sie macht die Pferde 
seheu und Diebe sicher;

5) ans volkstumlichen G-rundem Ocffentliche Fe- 
ste baben den Zweck, das Nationalgefub! zu hc- 
ben Illuminationen sind hierzu vorziiglich ge- 
eignet. Der Findruck wird aber gcschwacht,  
wenn der ailnachtlielie (dnasiillummationen ab- 
gedampfl wird; dafur gafft sich der Landmann
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an dcm Uehterglauz ais der liehtgesattjjgte ( iross- 
stadter.**
Seitdem liaben sich die Sittiichkeitsapostel,  Tu- 

gcndwachtcr nnd Pharisaer sehr gewandelt.  
Sie móchten, dass a uch der abgelegenste Winkel 
und der kleinste Raum, wo etwa zwei Mensehep dem 
Naturtrieb z.ollcn, fiir ihre moralisicrenden B ’icke hel! 
erleuchtet werden. Nur fiir sich selbsl licbcu dic Tu- 
gendheuchlcr das Dunkel,

Versch edemas

DEN K O L L E G E N
Crosławski ( I )  — K 13 k (2) Madrys- (3:7 - 
Nicke! (10) — Skopek ( Ib)  — Sadlon (23 ) S ' — t 
Graupc (25) — Nyc (27) Potkowik (O.*-)) 
Materia (2) — Szeja (3) Les/.ke ( 8 ) Skrzy
piec (12) — Drosdek (23) — juretzko (24H — j

Kinner (27) — Stanek (20) Parol ( 3 ! )  
senden wil  ans Anlass ihres Geburtstagcs im Ja- 
nuar die

herzlichsten Gliickwiinsche.
'^mir  den Vorstand 

A d a m c z y k
❖

Apeli an alle Chauffeure
Indem wh dieses Rlatl herausgeben, haben wir 

dk Hoffm.ng, dass es in knrzer Zeit eine bedeu- 
tende FachzeitschriftjcA, erden wird, Schon heute 
konnen wir olme zu iibcrtreibcu festetellcn, dass 
unsere Zeitung die grosste Auflage von allen Fach- 
zeitschritten der Automobilbranclic von Polen be- 
sitzt. Um unsere Zeitschrift jc dotli noch besser 
ausbauen zu konnen, ist es no lig, dass wir durch 
lnseratc- .unterstiitzt werden. Wir  biften di< Leser, 
dic Firmen, welehe iti unserer Zeitung' inserieren, 
auf jede Art ,:u unterstiitzen.

Priifun^sfahrl .on Sanifafswagen Markę 
„IJrsus*- von Warszawa nach Zakopane . 

und zuriick.
In Anwesenheit von holieren Offi/.ieron des? 

Kriegsmiu.stenuiTis sowie der Vertretcr  der Fa bnk  
„Ursus1* fuli ren ani 15. Dezeniber 1028 1 1 1 1 1  b.3() 
Ulir morgens zwei Autos C. W.  S. sowie ein Ursus- 
Wagen mit Anhanger von Warszawa ab, und kanun 
ani Aheńd dessclben Tages  in Kraków' an, Nach 
lJebcrnachten wurde die Fahrt weiter nach Zakopane 
fortgesetzt, wro dic grósstc Relastimgsprobe stat|-  ̂
land „Ursus"  fuhr die Gubałówka mit 18 w Stei- 
gung, welehe uberdies noch mit Schnee bedeekt 
war, sclir gut herauf und hielt bei . 1 1  Militarsanato- 
rium. Von Zakopane ging die Fahrt michsten Ta g 
um 8  Uhr nach Warszawa znriick, w-o die W age n um 
12 IJlir nachts dessclben Ta gc s  ankamen. Der Sa- 
nitatswagen Markc „Ursus"  hal die Probe gl,:iu2 end 
bestanden und ist troiz der schw.crigen W eg e -  und 
Witterungsverhaltnisse nut einer I )urchsch;ibtsge- 
schwindigkcit vou 35, km. die Stunde gefahren. Dic 
Automobile , ,Ursus‘s,lfmid bekanntlich polnisehes Fa 
luikat. In einer der nachsteu Niunmerii werden 
wir noch auf di£g Entwicklung und den Stand der 
Automobihndustrie in Pófeu /uruckkommeii.

— a —  m  M l  ■  I  ■ a

Nur der Z w . Zaw. Automobilistówr vcrteidigt 
die Rcclite des Bcrufsłahrcrs vor den Behorden

Erofknuns des grossieL Garage- 
unfernehmens in Polen-

Am 15.D e z e m b e r  1028 fand in Kraków' die Eiu- 
weihung des grósśten Garagenunternehmens von 
Polen unter derr Firma „Meta*- statt Das neue 
Unternehmcn befindet sich bei der ulica Kościuszki 
30 neben der Strassenbahnhaltestellc.  Die Strasse 
w urde vor kurzem gut gepflastert,  sodass es móglich 
ist, den gewraschenen Wagen aus der Garage nach 
der Wohnung oder Bureau sauber vorzufahren. — 
Der ganze Gebaudekomplex setzt sieli aus 3 grossen 
Hallen mii 3 Einfahrten zusammem Ausserdem be- 
finden sich daselbst Reparaturwerkstatten,  cine Ben* 
zinstation, sowie eine Waschgelegenhei t  fiir Autos. 
Die Eintciiung ist derart, dass chi reibungsloscs 
Arbeiten garantiert ist. Die j  Garagen sind der 
Ausfahrt zu selirag gebaut,  um ein Herausfahren .• 
ohue Rangicren zu ermóglichen. Dies ist spezicll 
bei Feuersgefahr von grosser Wichtigkeit.  Selbst 
verstandlich ist dort ein Magazin fiir Oel und Fett 
sowie eine elektrische Luftpumpe„ sowie Staubsau- 
ger  vorlianden. Fiir die Chauffeur? ist ein besoude- 
rer Umkleide- und Waschraum vorgesehen. Das 
IJnternehmen ist berechnet auf Einstcllung von 100 
Autos, von dencn 60 in beśfonderen Bo\en unter- 
gebracht  werrden konnen, GBesondere Gastzimmer 
dienen fiir die auswartigen Chauffeure bei Durcli- 
reisen zum Uebernachten,  was sow^ohl fiir den Be- 
sitzci ais aucli fiir den Chauffeur sehr beątiein ist.

Neue Wegezeichen.
Das Ministerium fiir offentliche Arbeiten wandte 

sich in einem Rimdschreiben an samtliche W oj e -  
wrodschaften zwecks Anbringung von Zeiclien in 
Form eines T  (Transit)  an den Kieuzungen der 
ITauptverkehrswege, um den Automopilisten die 
Orientierung leichter Zu machem Die Zeiclien solleu 
an Wegweisern und Ortstafeln, die ani Atifang und 
Endc der Ortschaften stclien, angebracht werden.

Dic Masse der Tafeln sind folgende:  Flohe 30 
cm, Brcite, 20 cm, dic Ziffern 20 cm hóch und 16 
cm breit, und zwar auf weissen Grund in dunkel- 
blau.

A 1 1 Stellen, i.n der Na! 1 c der Laiidesgrenze soli 
aucli der Name der nachsteu grosseren anslaud'- 
schen Ortschaft,  nach --wclclier die Strasse fiihrt, ’* 
•1 iigcęelu- n wrerden.

Die Verordnung soli Di.-, 1. II er. durchgefiilirt 
werden, und er. ist -n lioffen, dass dieses aucb 
Dci ims gescliieln.

„ A u ch “-C h a u ffe u re
Am Sonntug, den 30. Dezember 1023 traten die 

Strassenbahner von R0 I1 1 . Obersehlesien in den 
Strcik Bekanntlieli gehoren samtliche Strasscnhalmen
1 . 1  Obersehlesien einer privaten Gesellschaft,  wrelche 
sehr medrige Lóhne zahlt. Mit den Strassen- 
balmern solidarisch erkliirt haben sich aucli die 
Chauffeure,  die daselbst beschafiigt sóijh Trot/dem 
der Verband den Streik beschlossen hat, haben sieli 
einzc lne Streikbrccher gefunden, dic mail dcmcut  - 
sprechcnd cinzuschiitzcii bat. Dies betrifft vor allem 
die Ohatiffeure Koziołek Alojzy und Kucharczyk P a 
weł,  wTclclie den andercu Kollegen in den Riicken go- 
fa Hen smd. Es ist dies eine Sehiuut/igkeit, die mail 
niclit scliarf geinig verurteilen kann Dieselben smd 
sogar iiber die vorschriftsmassige ArbeitszeU liin- 
ausgefahren. I)n Folgen haben aucli niclit lange auf 
sieli w'arten lassem Der eine ist in die wartende
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Mensclunmenge I.incmgcTahren, \\'ohei eine Frau 
schwer veiletzt wurde. © I g andere krambuliedtc, 
eieen Strassenbahiwageu.  Zeugen behaupten, dass 
bcidc walircnd dftr Strciktage, wahrschciniicli um 
sich Mut anzutrii.keri, nicht gai./ niichtern warcn. 
Beidc haben sieli durch ihr Verha!ten;.ausserhalb der 
Redic anstandiger Kollegcn gestcllt und haben mii 
uns ni^hfs gemeinsames.

Ab-chluss eines Tari fverlrages.  Der Związek 
Zawodowy Automobiiistów Katowice waudte sich 
an uie Wirtschaftliclie Vei\ iuigung fur Polniscli - 
Oberschlesien /.wecks Absehluss eines neuen Tarir- 
vertrages fur dicAGhauffeure Es ist ,.li hoffen, dasś" 
die Arbeitgeber die Notwendigkejt  einer Regemng 
'dłj- Lohnc fiir die 'Ghauffewre einstdien, und olme 
dass die Saehe crst /um Schlichtungs-Ausschuss zu 
gehen braucht, freiwiilig einen Tari fvertrag ab- 
IśthliOssen.

Aulounfail intołge Giatte. An der Haltsstelle 
der Strassenbahn in Wełnowiec  bemuhtc sich ciii 
Chauffeur vflf der ge.schlosseuen Klei.ibahnscirran- 
kś-’ daS'. Auto ab/ubremsen. Diesel  geriet aber an 
einer glatten Stelle in Schleudeyn, schlug gegen den 
cisernen Fahrdrahtmast der Strassenbahn und nss 
diesen buehstablich heraus. Das Auto selost wurde 
tłu Vordrrteu /ertruinmerć und mussle abgeschleppt 
werden. Die beiden Lcnungsdrahte[ der S t ra s s e n - 
bahn bekamen Kur/schluss und entwickeltcn durch 
das Zusammenselilagen machtige Fh.mmen, kanen  
aber gliicklicher Weise nicht mehr mil dom Auto 
in Beruhrung. Die Insassen des Aulo;  blieben hejil

Autounfail.
Am 0. 1. 29. abends seclis IJhr blieb auf der 

Chaussee Katowice— Król. Huta ei.i Pferdefuhrwtrk 
in ejnei Schneewehe stocken, dem ein Lastruto folg- 
tc, sodass dic Strasse \ersoerrt war. Der won Kato
wice na Król. Huta fahrendz Kollege Kot/olt Walter 
wollte an diesen Hindernis iioer die 'Strassenbalm- 
gleise hinweg vórbeifahren, bitfb jedoch aueh s'ek- 
ken. Die ir./wischen \on Katowice ankommende 
Strassi-nbalm [nett troi/,,,Oeben von Zeichen nicht 
an, und fuhr in den auf den Cdeisen haltenden Pcr- 
sonenwagen herein, und beschadigte diesen ziem- 
licb schwer. Der im Moment des Zusammerrprai- 
lens sich iiti Wagcn befindlicljc Besitzer des Wagens 
Baumeister Rozkoszny aus Katowice blieb /.um 
Gluck unverletzt. Die Sclnild an dem Unfall trifft 
dic Strasscnbahngesellschaft,  die von ihrem P̂ ifefflSj 
nal verlangt, dass nach Fahrplan gefahren werden 
soli,den Fuhrern jedoch keinc Scheibenwiseher /nr 
Vcrfiigung stellt und aueh Wagen rnit Bremsen ver- 
altcten Systems laufen iasst.

Die Griindung der polnischen Auiomobil iabnk 
„Stetysz“ . Wie die Zeitungeu bereits vor eUiigeii 
Woehen berichtet haben, hat soebeu die rn.nisteri de 
Ziistimmung gefunden. Das neue Unternchmen be- 
sn/t ein (in 3 0 0 0 0  Aktien /u j e  100 Złoty) aufge- 
teiltes Kapitał von ł Miliionen Złoty.  Unter u n 
Grimdern belinden sich neben dem Erfinder de? 
neuen Personenautomobiltyps,  Stefan Tyszkiewicz, 
mehrere Mitglieder des polnischen HochadcTs, sowie 
die Bank Ziemiański (Bodenbank) mul d e Bank 
Handlowy (Handelsbank),  Warszawa.

Wenn Du willst, dass Deine Rechte gewmhrt 
werden, musst Du Mitglied des Zw Zaw. Automo- 
bilistów sei.i.

Wic soli mail das neunen? Ein aufre^gender Vor- 
fall ereignete sich auf der Scharleyer ( haussee in 
K a m i t i .  Der Chauffeuer Frań. O g i - e l d a  ge n et 
w'ahrend der Fahrt  mil dem Pers menauto in den 
Chausscegraben,  wobei dem Spinie eines bigeuieiirs 
J u r o f  zw'ei Zaline ausgebroehen wurden. Der ragę-, 
niein war er/.urnt und warf dem r.hauffenr Trunken- 
lieit vor. Dieser zog, ohne auf di se Voruiiri 'e etwas 
zu cnfgegnen, einen Revolver aus d r Tasche,  legte 
diesen an die Sti.ni und feuerte zwei Schiisse ab. 
Dic Iet/.te Kugel soli fehl gegangen s j i, dagegen zog 
sich dei®£iiauffeur durch. den ersten Sehuss tin _■ e i - 
hcb' iche Verletzumg zu. Es erfolgte Ein iefmaing ct js 
Chauffeuus in das Scltarleyfer Sp.ital.

Originelle Warnungstaieln.  Anterika hat órjgi- 
nelle Warnungstafein An einer Strassenkreuz.ung im 
Staate Ohio stcht /um Beispiel folgende: „Fussgan- 
ger!  Es ist dcin Recht, hier die Strasse zu i i b e r - 
setzen. Bestelie mit Vorsicht darauf. Man kann reclit 
lialaćm mul tot sein zu gleichor Zeit.“

Augenblicklicli findet eine Regisu ierimg s imt- 
lich-er Chalil fture von Poleu statt, um eine Centr.il- 
stelle fi. ■ Fiihrerscheine zu schaffen, sodass es m 
Zukunft unmoglich sein wmcl, dass einem Chiuffeur 
dem der Fiihrersc-hein von einem Wo  jewodscliaffs- 
amt em/.ogcii wmrde, di-eser Wieder durch ein an- 
rleres Wojew'odschaftsamt ertei t wdrd.

— — — — — — — — ■MIHHM1

Aus dem Auslande

Tag un g des Sonderausschusses f ir Strassen ^er- 
kehr beim Volkerbund ( i T F . )  D izscm- AussclmssC 
der kraft einer im •Septembzr 1923 vom Verkehrs- 
ausschuss des V5ll<erbundes und der Vólkeround;-  
versaminluug unterbreiteten und gebilligten Ent- 
schliessung geschaffen w urde und berciis einige Malc 
zwecks Aufstellung einCŚwEntwuirfcs zu einem uąuen 
mternationalen Abkommen iłbCr Kraftfahrzeug^er- 
kehr getagt bat, ist nunmehr wieder in Raris zu einer 
wdchtige'n Sitzung zusammengetreten. Er ist beauf 
tragt, den ijm letzten Jahre ausgearbeiteten Entwurf 
zur Vereinheitlichung der Kenii/eichnung d r Stras- 
sen, gegebenenfalls unter Aenderung verschiedener 
Punkte, endgiiltig festzulegen. Vor al e.m befass'  er 
sieli mit /.wei Problemem:  der Besteueruog auslandi- 
scher T o u ri s t e n fa W e u g e  und mit den ( j e s c ‘;afts\raft- 
w^agen. Wir gedenkeu auf diC‘R  Sitzung, di :  von 
der ITF.  durch Kollegcn Guinchard vom Iranzosi- 
sehem Transportarbeiter-Verband beschickt ist, noc'u 
naher mruekzukommen.

Unfallverhutungspropaganda in Deutschland —
Der Reichsverkehrminister bat auf Antrag desVor-  
siTzenden des Deutschen Verkehrsbundes d : r  l)eu 
tschen Verkehrswacht bOOOO Mark iiberwdesen, wo- 
init die Unfallverluitungspropaganda, insbesondere 
die Aufklarung der Sęliuljugend iiber die Vcrkehrs- 
gefahren, durch die Dcuts^lie Vcrkehrswacht  gefor- 
dert werdtn soli.

Rasche Zunahme der Verkehrsbewill igungen in 
der Schweiz. Im Kanton Ziirich wurden vom I. 
lanuar bis 30. Mai 1028 15 038 Verkehrsbewillfr 
gungeii fiir Motorfabrzzuge ausgegeben,  gegen 
12 527 im gleichen Zeitraum des Vorjabres .  Das 
bedeutel eine Zunahme von ungefahr 20 Prozent,
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Von den 15 038 Bewilligungen cntfallen 9 855 auf 
Automobile und Traktoren und 5 183 auf Motor- 
rader und Bdwag en.  Am meisten maclit sich die 
Zunahme bei den Traktoren (32 Proz.) bemerkbar,  
did besonders in der Stadt Ziirich immer mchr fur 
Lastentransporte Vcrwendung finden. Die Motor 
rader sind mit 22 Prozent,  die Personenautos mit 
20 Prozent an der Zunahme betciligt.

Holland. Staatliche Kontrollkommission ( ITF . )  
Zum Zwecke einer Rcvision der Kraftfahrzeug- und 
Falirradwerordnung sowie der sonstigen Verkehrs- 

Syorsclinften ist auf Verfiigung des hollandischen Ver- 
kehrsmiiiisters eine staatliche Komrnission gewahlt 
worden, die lhm dabei beratend żur Seite stehen soli 
Zn de.i Mitgliedern dieser Komrnission gehort Kolle- 
gc Sormain, VorsitzendlT des hollandischen. dem 
Transportai beiter-Verband angeschlosse'nen Kraftfah- 
rerverbar.des.

Hbchstgeschwinaigkeit  im lris.;hen Freistaat.  —
Durch eiuen ministeriellen Erlass bat die f ruńcie 
Verordmmg iiber schwere Kraftwagen aus dem J. 
1925, durch welche die Hóchstgeschwindigkeit fur 
Kraftomnibuse auf 12 Mcilen pro Stunde fcstgesetzt 
wurde, eine Aenderung erfahren. Kiinftig kami ein 
Krafi.omnibus, der kein Doppeldecker ist und de;,sen 
samtliche Rader mit Laftbereifung versehen sind, 
20 Mcilen in der Stunde fahren. Fur Doppeldecker 
wurde die Hochstgrenzc von 12 auf 15 Meilen in 
der Stunde heraufgesdzt.

Verkehrszensus in Grossbriianien.  In der Wo-
che vcm 12. bis 18. August wurde zum ersten Mai 
seit 1925 durch das Verkehrsministe.rium ein Ver- 
kehrsz.ensus aut den Hauptstrassen Englands, Schoit- 
lands und Wales'  vorgcnommen.  Etwa 15 000 Per- 
sonen, cne einander ablósteri, arbcitetcn n allcn 
riauptvcrkchrsstrasscn taglich von 6 Uhr inorgens 
bis 10 l ihr  abends Es wird schatzungsweise an 
genommen.  dass au 5 000 Stellen Aufzeichnimgen 
nber den Vcrkehr gemacht  wurden.

Wettbewerb zwischen Auto und Eisenbahn in 
Egypten.  Die Egyptischen Staatsbahnen haben sich 
in einer Eingabe an das Verkehrsministcrium go- 
wandt, worin ersucht wird, die Ministerialabteilung 
fiu Hauptverkehrsstrassen aiizuweisen, in dLM- Nalie 
der Bahn weder neue W e g c  anzulegeii, nocli den 
l Jnternehmen, welche auf Strecken, die eineu W e t t 
bewerb mit der Eisenbahn hervorrufen wiirden, — 
Kraftwagenveikehr einrichtcn wollen, olme ZusFm- 
mung der Staatsbahnen eine neue Konzcssion zu 
erteilen.

Dem Bezirkssekretariat m Katowice ist enn Ar- 
beitsnaehweis fiir Chauffeure angegliedert.  Die P. T. 
Arbeitgcber und Antobesitzer werden gebeten,  bei 
Hcdarf sich an diesen zu wenden. Telefon 1620.

DasźRfcsuUrant „Silesia1- in Katowice,  ul. W o 
jewódzka 3, Tel.  1301 ist der Treffpunkt der A u tc i  
mobilisten. Dortselbst sind audi seperate Vcreins- 
/immer vorhanden. Da die Preise angemessen sind 
und fiir gute Kuchę u. Getranke gesorgt  ist, kann 
man dieses Lokal auch ais gemiitl i ,hes Familien- 
Lokal empfehlen.

Gerichtliches

Ein Kattowitzer Autouniall vor Gericht.  Vor der
Strafabteilung des Landgerichts Kattowitz wurde 
gegen den Chauffeur Roman K. aus Kattowitz wegen 
fahrlassiger Totung verhandelt. Aus der Anklage- 
schrift ging kurz folgendes hervor. Am 20. Juli 
v. Js.  ereignete sieli mfolfre Unachtsamkeit des An- 
geklagten,  auf der ulica 3-go Maja in Kattowitz, 
z.wischen dem von K. gesteuerten Personenauto und 
dem Fuhrwerk des Stefan Morys aus Hohenlohe- 
hutte ein heftiger Zusammenprall .  Das Fuhrwerk 
wurde gegen eineu Laternenpfahl geschleudert und 
die Gaslaternc libruntergerissen. Der an der Unfall- 
stellc vorubergchende Arbeiter Leopold Adamek 
wmrde von den herunterfalkiiden Cilasscherbeii am 
Kopf erheblich vcrletzt und kam im Sturz unter die 
Auto- und Wagenrader  zu lirgen. In sch\vervcrletz 
tern Zustande schaffte mail den Verungmckten nacli 
dem stadtisehen Spital in Kattowitz. Er versfarb je 
doch kurze Zeit darauf an den Folgen der erlitteneu 
Verletzungen. Der Angeklagte fiilirte vor Gericht 
aus, alle Vorsichtsmassnahmen getroffen zu haben, 
trotzdem sei es i hm nicht melir gelungen, dem iFuhr- 
werk aus/uweiehen. Nach Vernehmung der gelad.nen 
Zeugen erfolgte eine Verurieilung des Chauffeurs 
zu 5 Monaten Gefangnis.  Es wurde ilim eine Be- 
wrahrimgsfrist von 3 Jahren . ugebilligt.

Verkehrsstockung infolge des Schnees.  Alu
Sonntag, nachmittags, enstand auf der Chaussee S i e
mianowice— Chorzów in der Nalie von "Węzłowice 
dadurch eine Verkehrsstockung, dass zwei Personen
autos, die aneinander vorubf<Jnahren wollren, in ciney 
Schneewche stecken bliebc.n. Das eine Autojjfktand 
dabei so nahe an den Gleisen der Strassenbahn, 
dass auch diese nicht weiterfahren komite Eine 
ganze Menge anderer Autos musste ebenfalls tehen- 
bleiben, so dass fiu langere 'Zeit ein Verkehrshin- 
derniss entstand.

❖
Die Firma G. in Katowice wdir auch der Ansichl, 

dass sic ihren Cliauffeur olme Gruud und Ursaehe 
sofort entlasscn kann. Der Zw. Zaw. Antom, streng 
te daher bei dcm Gew'erbegericht Klage an. Der 
Erfolg wrar der, dass Herr (i .  sich gieich bciin ersten 
Termin iiberzeugte, dass er verliert , ' sftdass er sieli 
breit e rkliirte, innerhalb von 3 Tagt-n an den Klagcr,  
den Kollegen Lc.dak 75 Z1 aiiszn hien, was Jflica 
geschehen ist. Den Kollegen vorteidigtc Se.kr. Adam
czyk.

❖
Am 6. 12 28. wurde durch da1 Gewerbcgcricli l  

gegen die Móbelfirma Sz. ni Szopiemce werhandelt. 
Die Aussichtslosigkeit seiner Verteidigung eiusehend, 
erklarte sich der Vertreter der Firma bereit,  sofort 
bei Gericht an den entlaśśenen Kollegen Bittner 200 
Zl. ais Entschadignng fiir grundlose Entlassung 
auszuzahlen, was der Kollege aimahm. Ver!eidigte 
Kollege Adamczyk.

❖
Augcnblieklich laufeii mehrere Klagen gegen die 

Giesche Sp. Akc. wegen der Be/ahhmg von Ueber 
stmiden fiir die Chauffeure. Es handelt sich durcli- 
weg uin Sumincn iiber 1000 Zl.  Wir  haben die be- 
sten Aussichten diese zu gewinnen. Die Kliiger ver 
tritt der Zw. Zaw. Automobilistów.
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( ieschw' id igke its tabel le  fiir Automobile
1 Ki l omet cr  

in Min,  Sek ,

Durelni i l t sge-  
scl unncl i ^kei t  

in der  St nnde
1 Ki l omet cr  
in Min,  Sek.

r>n rchscl in itt- 
g e s d i wn d i j r k e i t  

iii i ler St i mdc

3 ----- 2 0 1 3 1 3 0 , 5 6 0
9

5 5 ' 2 0 , 5 7 1 1 3 0 4 0

— 2 4 , 7 3 3 * / ' 1 2 0 4 0 , 4 4 0

2 5 0 — 1 2 8 1 0 , 0 0 0

2 i j j p 2 4 , 8 1 8 1 2 7 4 1  3 7 0

j j ó N / ć 1 0 2 2 , 5 0 0 1 2 6 J 1 , 8 6 0

. 2 3 5 2 3 , 2 2 5 1 2 5 1 2 , 3 5 2

2 3 0 2 4 1 2 4 4 2 , 8 5 7

2 2 5 2 4 ^ 8 2 7 1 2 3 1 3 , 3 7 3

2 2 0 2 5 , 7 1 4 1 2 2 4 3 , 9 0 2

2 1 5 '  2 6 , 0 6 0 1 2 1 4 4 , 4 4 4

2 1 0 2 7 , 0 0 2 1 1 0 4 5

2 5 2 8 , 8 0 0 1 1 8 1 5 , 5 6 0 / . ; ,

2 — 3 0 1 1 7 4 0 , 1 5 ; ą . V i

1 5 0 3 0 , 2 5 2 1 1 6 1 6 , 7 5 3

1 5 8 3 0 . 5 0 8 1 1 5 1 7 , 3 6 8

1 5 7 3 0 , 7 6 9 1 ' 4 4 8

1 5 0 3  l , 0 3 ł  O 1 1 3 1 8 , 6 4 8

1 5 5 3 1 , 3 0 4 1 1 2 4 0 , 3 1 5

1 5 4 3 1 , 5 7 8 1 1 1 5 0

1 5 3 3 1 , 8 5 8 1 1 0 5 0 , 7 0 4

1 5 2 3 2 , 1 4 2 1 0 5 1 , 1 2 8

1 5 1 3 2 , 4 3 2 1 8 5 2 , 1 7 3

1 5 0 3 2 , 7 2 7 1 7 5 2 , 9 4 1

1 4 0 3 3 , 0 2 7 1 0

1 4 S 3 3 , 3 3 3 1 5 5 4 , 5 4 5

1 1 7 3 3 , 0 4 4 1 4 ‘ 5 5 ' , 3 8 4

1 4 6 3 3 , 0 0 2 1 3 5 0 , 2 5 0

1 4 o 3 4 , 2 8 5 1 2 5 7 , 1 4 2

1 4 4 3 4 , 0 1 5 1 1 5 8 , 0 6 3 ^

1 4 3 ■* v3 4 , 9 5 1 1 — 5 9 , 0 1 0

1 1 2 3 5 / 2 9 4 1 — 00
1 4 1 3 5 , 6 4 3 1 0 1 , 0 1 0

1 4 0 • ' 1 6 5 0 0 2 , 0 6 8

1 3 0 3 6  3 6 3 r -.58 6 3 , 1 5 7

1 3 8 3 6 , 7 3 4 5 7 6 4 , 2 8 3

1 3 7 . 3 7 , !  1 3 5 6 6 5 , 4 . 5  1

1 3 0 3 7 , 5 0 0 5 5 6 6 , 6 6 6

1 3 5 3 7 , 8 9 4 5 4 6 7 , 9 2 4

1 3 4 3 8 , 2 0 7 5 3 6 9 , 2 3 0

1 33 3 8 , 7 0 0 52 7 0 , 5 8 0

— 3 2 3 0 , 1 3 0 5 1 —

1 Ki l omet cr  
in S e k .

Dtircl ischn ilts- 
j escl iwindi .ękei l  
n d e r  St d.  km

1 Ki l omet cr  
in Sek .

Ditrehscl ini l ts-  
ge sc hwi ndi gk c i t  
in der  S t d.  km

50 
40 
48 
17 

46 
45 
4 4 
13 
12 
II 
'() 
30 
38 
37
30 
35 
34 
33 
32
31

72,
73,560
75,
70,505 
78,200 
80, 
81,818 
83,720 
85,714 
87,80 1 
00,
08,307 
04.730 
07,207 

100, 
102,857 
105,882 
100,000 
112,500 
1 10,020

25 4,5 
25 3/5 
25 2 5 
25 1 5 
25
24 4 5 
24 3, 5 
24 2 5 
241 §  
24
23 1/5 
23 3 5 
2 3 1  5 
23 I /5 
23
22 4/5 
22 3 5 
22 2 5 
22 1 5 
22

130,554 
1 40,025 
141,732 
1 12,857 
,44, 
145,101 
110,3 41 
147,540 
I 18,700 
150, 
151,260 
152,542 
153,846 
155,172 
150,521 
1 57,804 
150,202 
100,/14 
102,162 
103,636

30 120, 21 i 5 105,137
-204 '5 120,805 21 3 5 100,100
20 3 5 121.621 21 2 5 168,224
20 2 5 122, i 17 21 1 5 160,311
20 1 123,249 21 171,128
20 12 1,1.37 20 1 5 173,076
28 4 g S 125, 20 3 5 17i,757
28 3 5 125,871 20 2 5 176,470
28'2/5 126,760 20 1 5 178,217
28 1 5 127,659 20 180,
28 I2&571 10 1 5 181,818
27 4 5 129,490 10 4 5 181,818
27 3/5 130,494 10 2 5 185,567
27 2 5 F31,380 10 1/5 187,500
27 1 5 152', 352 19 180/473
27 183,333 184 5 101,489
20 i 5 13 1,328 18 3 5 193,548-
26 3 5 135,Ś  38 18 2 S M; 195 652
26 2 '5 136 ,3 6#$ .  18 1 5 197/802
26 1 5 137,1-04 18 200,
26 138,401 — —

Verbands-NacŁirictifen

An die Kraffwagenfiihrer, welche iiber nie 
Grenze iahren.

Auf dcm Kraftfahrerkongress in P a r i^  der im. 
Ja l i™  1027 unter Mirbeteiligung eines Dehgierten 
von PoTÓti, dem Kollegen G e  b e l  aus Poznań s-tatt- 
gefunden hat, wurde zuischcn den einzelnen Krafi 

jahrerverbanden cin Abkommen getroffen,  g o n a c h  
jedes Mitglied einer Kraftfahrerorganisat cm, d i e ‘der 
I T.  F in Amsterdam angeschlossen ist, im Bedarfs- 
fa Ile auch i iii Auslande uieselben Reclite ,;u betm- 
spruchcn hat, wie im hmlande. Bedingimg ist, dass 
swh der Kollege bei der /.ustandigen Ortsgrnppe,:  w o 
er sich aufhalt, meldet. NatitrJIch mutśs er sieli 
durch sein Verbandsbuch legitimiereii. Da die Ver- 
bandsbuchcr 1 1  der |e\veiligeli Landessprache aus- 
gestelll sind war es tiotig, ein Erkemimigsz.eichen 
emznfiihren, wedehes in Form von Marken der I. T F. 
jedes Jahr ii.is Verbai,dc4nich eingeklebt werden sóil. 
Ausser vorgenamiten Marken hat die F fBtóF m A m 
sterdam internątionale Verbandsab/eichen fiir Chaul 
feure herausgegebeug uni den Yerbands - Kollegen 
das Sicheikennen hinter der Grenze m erleicliteni,

Verzeichnis der Orlsgruppen des 2 .  Z. A.

Odd iał Warszawa, ul Świętokrzyska 35.
Qll dział Kraków, RlaC- Matejki 4.
Oddział  Poznań,  Dąbrowskiego 12.
Sekretarjat Okręgowy in Katowice (7 Ortsgriipeii) 

ul. Marjacka 3.
Odd/iał Lodź, ul Narutowicza 50.
Oddział Lwów,  ul. Ossolińskich 8.
Odd/.ał Wilno, ul Jagiellońska 3.
Odd /ał  Częstochowa, KopernTa 5.
Odd/.ał Kielce, ul. Orla 4..
Oddział Kalisz, bil Józefińska 8.
Oddział Rzeszów, Głogów koło Rzeszowa, 

Ozóg J.
Odd ał Piotrków, Tryb.  ul. Jagiellonów 4. 
Oddział Włocławek,  Koścuszki 6, kl. Rada 

Związków zawodowych, Bettnian.
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Die K o l l e g e n  w e r d e n  g e b e t e n  b . A d r g s s e n - A e n -  
ru ng  d ieses  cLem Vorst'anel mi tzuteikm.

❖
Das  B ez i rk s s ek r e t a r ia i  Katów .oe, ul. Marj ć i cka  3 

I. E t g .  ist t ągl i ch  von S — 4 Ul i r  o f fen .  S n r e c h s h m -  
cki i  fiir M i t g h e d e r  vou 2 - 4  Ul ir .

❖
W i r  b r i n g e n  in E r n m e m u g ,  dasę It. S ta tu t ,  de 

K o l l eg e n ,  w e l ch e  mi t  ihren Bc i t r i ig en  m e h r  w'ic dre) 
M o n a k ’ r i i cks tandig  sind,  k ęmei i  A n s p H u h  auf  i rgend  
w e l c h e  Hi l f e  von Se i t c n  deś  V e r b a n d c s  h a b i n .  D i r s c s  
ist u m u l a s Y g .  D a l i c r  ist es i m b e d in g t  c r f o r d e r m  ii, 
das s j ed er  se ine  Bei t r t ige  pi inkt l ich be/ahlt .

KINt  ) - B i l l c t s  zu e r m a s s ig t e n  Preisem s i a d - f i i r  
K a to w i c e  im V e r b a n d s - S e k r e t a r i a t - f i i r  M i t g h e d e r  A  
habeu .

•>
Es  s i 11 ci uocli  e iu ige F O T O G R A E I E N  von deu 

letzten W i n t e r -  und S o m m e r - V e r g n u g e n  des  Z w .  
Z a w .  A u t o m o b i l i s t ó w , K a to w i c e  im S e k r e t a r ia t  —  
M a r j a c k a  3 —  /u hub u.

❖
Y E R B A N D S - A B Z E I C H E N  ttu M i t g i u d e r  sind 

w i cdc i  eh -ge t ro f f en .

❖
.Mit L’mu.r‘s l i i i - l m g  des  , T o w .  I h u w .  R o b o t n i 

cz e g o  und der  K o m is j a  O k r ę g o w a  Z w .  Z a w . ,  K a 
towice  ver «ns ta i t e t  der  Z w .  Z a w .  A u to m o b i i i s tó w  
L c i i rk u rs c  der  p o l n k c h c n  S p ra c h e ,  E s p e r a  ito  s ow ie  
a l lg en ic i n  b ik l en d c  Ecl i r-gange fiir Y e r b a n d s m i t g l i e -  
deis  JEs w e r d e n  u b e r  die e inzehien  ;F rugen  Spc/i . i -  
l isten r e f e n e r e n .

M i tg l i c d e r  nebs t  Ar ige hor igen  Ad 'e  an den Lel ir -  
km^ei.  m t e r e s s e  habem, m o g e n  d ieses  u m g e l u u d  
im S e k re ta r i a t  K a t o w i c e  meickm.

*
D e r  Zw . Z a w .  A u i o m o b i l i s t ó w ,  0 r ( s g r u p p 4  K a 

to wi ce ,  Yerans tal te t  ani 0. F e b r u a r  lQ29, f i i r  se ine  Mi t-  
g l i ede r ,  die mit  ihren Y e r b a u d s h c b r a g e u  nii lit n iehr  
ais 3 M o n a t e  r i icks tandig  sind,  und fiir geladA.he 
O a s t e  mi S a a l e  der  R e s i a u r a t i o n  im Pa rk  Koiściits/ki 
mu W  i n t e r f e s t. A i i fang  * b c n d s  7 l ' h r .  Mi t-  
g l i c d s b i i c h e r  und ' jSi i i ladii f igsknrten s ind m i t o i -  
b r in ge n .

W i r  machem sciiOu je;/,  d i r a u f  a u f m e r k s a m ,  
dass  mit  R ue k s i c h t  au f  die ver hui tn i sm; i s s ig  g r o s s e  
Mi tg l i e de i /a l i l  die A u s g a b e  der  E in i u d u n g s k a rk m  
mir m b e s c h r a u k te m  M a s s e  e r jo lg t .  Vo;m K o m it e e  
wn rd i  fo i g e n d e s  b e s c h l o s s e n :

J e d e s  Al i tgl i ed e rhal i  fiu sieli e iuc  E m k r h m g s -  
ka i re .  Eiue  E in l a d u n g s k a r t e  li ir se ine  E m u  he/.w. 
e inen s e ine r  A n g e h o r i g e u  mu ss  im S e k re t a i  at warher  
ml  ckm N a m c n  der  b e l r e f f e n d e n  . R e r s o n  a u s g e s ie l l t  

iuki  a p g e h o l t  w er de n .

DJB Kar t en  s ind in/cjit i ib e r t ra g b a r .
As rler Ka s s e  w e r d e n  ke ine  E m l a  h i i i gs knr t tu  

v e ra u s g ab t .

Es l ięgt  im In te re sse  e incs  j(’dcn Mi tg l i e ds .  sich 
recl i i/ei l ig mit  K a r t e n  2u v e rs e h e n .

W i r  mache i i  a i isdr i ickl ich  d ar a n f  a u f in e r k s a m ,  
dass  o h n e  n a m c n t h c h e  E in lachmgska i  te j ede  e in/elnc 
P e r s o n  u i iwe igcr l i ch  an der  K a s s e  ziiriickgew, iesen 
wird.

Wir Hoffen, dass im Interesse der Oi;dnuiig mul 
genauen Konlrolle sieli jedes Mitglied diesen An- 
ordmingen fiigen wird.

Eintritispr-ąise sind wie folgt  testgesctzi :
2 .— Zł. fiir die Damen vo'n Miighedeni,  s o u o  

fiir diejenigen Kollegen, welche ihren Verbandsbei- 
trag schon fiir den Monat Fcbruar 19^4 -̂ bezahlt 
liaben.

3.— Zi. jur Damen von Oastcn und Mi gieder ,  
dte mit iliren Bekragen iiicht mehr wie 3 Monate 
riickstandig and.

5 . — Zl. fiir geladeue Gaste (Nichtmitglieck r).
Platze werden nicht r e s e m u b .
(fliauffcure, uje nicht im Verbandc sind, haben 

keinen Zutritt.
Dunkler Au/ug.
2 Kapellcn, Saalpost, Schbhnheits - Koukurciiz 

fiir Damen.
Anfang 8 Ulir und nicht wie angegeben 7 Mhr, 

♦ *
A ni 0. De/ember B)2S aliend.s 8 Uhr land im 

( kntral-Hotel,  Katowice die mouatliche Sit/mig des 
Zw. Zaw. Automobilistów statt. Kollege A da  h i 
c / y  k referierte iiber das neue Gesctz das ab 1. No- 
Ycmber 1028 Guliigkcit  hat litftr. der Arbeitsinspek- 
tionen und wdes daranf Sin, dass es ii r jeden ein- 
zelnen ' .Kollegen von grosspr Wichtigkeit sein muss, 
dic (ieset/e zu kcmien. Es wurde in Aussiciit ge- 
stellt in iiaclister Zeit ein Referat iiber das Bethelw- 
rategesetz zu halten, welclies spe/ielie Bcdeutuug 
fii, dic Kollegen besii/.t, die in grósseren Betrieben 
arb;Cii E n

Es wureic welterhin Bescliwerde getniiit ,  dass 
sieli zu w cuig Kollf'gt ’ 11 zu dem polnischcu Spracli- 
kurseii gemcldet Iiabcn.

Nachlicr wurel. beschlossen, ehs Wintcrcergini - 
gen ani Somiabend, den 0. Februar l ()20 bei Noglik 
(Park Kościuszki) ab iilialte.i imel aneii das Ygromii- 
ga in g s k o  'm i u: e ig ę w a 11 11.

Alselann wurde dic bitzung durcli tleń Kollegen 
I.. Staeliullavćgesclilossen.

*
Aiifang Dezember veransta!km eiie Kollegen ans 

Cics/Yii eine Yersammluug zweck', (irimelmig rim.-r 
Ortsgruppe des Zew Zaw. Automobilistów. Zu elCr 
Yersainmlimg erscliienen 24 Kol egen, was fiir Cie
szyn selir viel zu sagen hat. A.l!e warem .ur die 
G.undimg e.i.er Orisoruppe des Zw. Zaw. Auiomo- 
bilistów.

Yon der Ortsgruppe Bielsko warem die Koliegen 
SurOwdea miel Bamiert anweseud. Nacli Besprechnng 
d r naciisten Aujgaben der neu «,eoriiiideteii (Jrts- 
gruppe wurde ele-r Vorsland gewalilt. Die Zusam- 
mimset/ung desselben gebeu wir in der naciisten 
NWnincr bekannk \X'ir w iiusclieu der lieueu ( 'r i s-  
gruppe bestes Geeleilieu.

*

Am 12. Jamuir ld2d yeranstaltet die Oitsgrup]>? 
B i e l s k o  eles Zw. Zaw. Aiitomobilisreiw im Motel 
. Jhe/yelimt" emem F e s t - B a  11 zu weleliem a’le Kol- 
lcgen aus Bielsko sowie ehe Mifglieder auderer C.tns- 
gaupiiem unseres Vcrliandcs ciugeladcii w, rei. u An- 
fang 7 l ilir alumds. -kintritt pro Person 2.3.) Z-l. im 
Vorverkauf tmd 3 .— 71. an der Kasse, Einladuiigen 
smd zu habeu beim Yorstand,



14 A U T O M O B I L I S T A  Z A W O D O W Y  Nr.

Wie den Kollegen bekaunt ist, sind im Związek 
Automobilistów alle Kolltgeti ohne Unterschied der 
pohlischen Uebtrztugung und Nationaluat orgaih- 
siert. Dank dieser Solid a ritat ist es nioglieh, dass 
sieli die Kollegen iii Gberschle len einen Sekretar 
ons den eigenen Reihen bezahlen konneii. Die, Be- 
1 ufskollcgen, die organisiert sind, wissen, dass der 
Vcrband bemiibt ist, allen Anforderungen gerecht 
zu werden. Aus diesem Grunde wurde auch be- 
sehlossen, fiir die deutsch-spreehenden Kollegen, — 
bezw. fur diejenigen Automobilisten, die die polni- 
schfe Spraehe nicht zur Geniige beherrschcn, eine 
detitsche Ausgabe des Zentralorgans „Automobilista 
Z a w o d o w i  herauszugeben. Die Redaktum.

— o —

Reorganisafion der uWsgruppe in Lwów
Seit langerer Zeit war die Ortsgruppe des Z. 

Z. A. in Lwów beinahe untahg und zwar 11 folgo 
der Grihichmg einer Genossenschaft  zwecks Betrei- 
bnng des Autodroschkenbetricbes.  Die mit der Lei- 
timg des Yerbandes beauftragten Kollegen wanuten 
• ich dem Betrieb der Genossenschaft  zu und ver- 
gaśstm, dass der Vcrband gąnz andere Ziele zu 
e u fo lg e n  hat, ais die Genossenschaft.  Die Vcrbauds- 
arigelegenheiten wurden vernachlassigt was zur 
Folgę hatte, dass die Mitglieder wegblieben.

Erst in let/ter Zeit begriffe.i die dortigen Kol
legen, dass nur durch eine siarkę Organisation ein 
Beruf vorwarts kommen kann. Sie veranstalteten 
eine Versammlung,  die selir gut besucht War. Zu 
dieser erschicn der Kollege Zaw au/ki vom Hanpt- 
vorstand aus WarszawaAder  den Kollegen jn lian - 
geren Ausfiilirungen die Notweudigkcir einer star- 
keii Organisation vor Augen fiihrte. ' ■

Anschliessend daran wurden nocli mehrere Re- 
ferate gehalten, worauf nach Beeiidigtmg der Diskus- 
sion /.tir Neuwahl des Vorstaudes, der Revisions- 
kommission imd des Kollegen-Genchts geschrittcn 
wurde, Wir  wumschen der Ortsgruppe gutes Ge- 
deihen.

Ortsgruppe Wilno.

Die Kollegen Kraftfalirer aus Wilno senden un
serer Redaktion die besten Wiiusche und betonen 
ihre Freude Iiber das Enstelicn eines Zentralorgans 
fiir allc Chauffeure fur gan/. Polen. Gleiehzeitig riber- 
senden sie uns einen kurzeń Ufcberblick iiber di| 
Entwdcklung der Berufsorganisation im Kraftfahrcn- 
wesen von dort. Nacli diesem eustand der erste Ver- 
band der Berufsautoniobilisten in Wilno im Jahre 
1925, wobei die weitaus grosste MGiizahl der Koi
li gen dem Verbnnde beigetreten sind Kurze1 Zeit 
nach Enstehen hatte der Verbaud eine schwere Krise 
durelizumachen infolge eines Streiks, der gegen den 
Willen der Verbandsleitung durchgefiihrt wmrde, und 
den daran Beteiligten keine Vortt>ile gebraehl hat. 
Ausserdem kamen iu den Vorstand Leute, denen 
nicht das Allgemeinwohl am Her/en lag Lind w'dche 
dnieli Flauheit und teilwwisc dureli Gewdssenlosig- 
keit /.ui Schwacluuig der Organisation beigetrageu 
haben. Nacli Entferniing der unsicheren- Elemeiite 
aus den Verbandsreiheii und nach U eb em ahme der 
Vei bandsleirung durch opfeiwillige gewissenhafte 
Kollegen begann wieder der Aufstieg. Schon An- 
faug des Jalires 1928, wo der neue Vorstand in An- 
wisenhci t  von 120 Berufskollegcn ueu gewahlt wur 
de, war das Vertrauen der Allgemeiiilicit den Ćhauf- 
fenre /um Yerbaild wieder liergdstellt,

welcher auch durch Erteiking von Rechts- 
schutz, sowie Inteiwentioneii bei " Behorden 
und Arbeitgcbern fiir seine Mitglieder alles tat, 
wras in seiner Macht stand. Ais Beweis des Vcrtrauens 
wurde derselbe Vorstand im Fnih jahr  des Jali- 
res 1928 wiedergewdhlt. Die Mitglieder/ahl 
vefgrossert  sich stetig und betragt iiber 300 Mann. 
Im Laufe vergangenen Jalires hielten die Cliauffere 
einen schr gut organisierten dreitapigen Streik, durch, 
was zum Abschluss eines Tarifvertrages mit den 
Arbeitgcbern fiihrte.

Auto-Droschken
Die nachste S I T Z U N G  der Auto-Droschken-Be- 

sitzer (Zw Wlasc.  Doro/ek Samochodowych,  Ka 
towice, findet am D o n n e o s t a g ,  den 10 Jaituai 
1929 abends 7 Uhr im Hotel „Central"  statt. Wegen 
der wichtigen Tagesordnung ist das Erschcinen ailei 
Auto-Ifroschken-Besitzer durchaus notwwndig.

— o —
Das Teietonmlsere der Auto-brosctaken 

fn Katowice
Seit iiber 2 Jahre benniht sich der Verband der 

Autodroseliken-Beśit/.er In Katowice um Aufstellung 
eines Tclefons wwnigstens am Halteplat/. vor dem 
Bahnhof.  In den Tageszei tungen sind schon die 
verschiedenstcn Artikel geschrieben worden, am die 
massgebenden Beliorden (Magistrat,  Polizei, Post) 
ni eeranlassen, da'śs n dieser Angelegenheit etwas 
unternominen wird. Bisher ist es jedoch nur bei 
Beiatungen und Beschliissen gebheben.  Der Katto- 
wdtzef Biirgei'" kann weiter darauf warten, dass er 
die Mogliclikeit hat, eine Auto-Droschke telcfoihseh 
/.u bestellen.

Wir  appellieren daher dringend im Intercsse der 
Allgc meiuhe c sofort mit der Anlage, wwnigstens 
einer Rufstelle fiir Auto-Diaischken zu beginnen.

Kraków. f
Der Magistrat der Stadt Krakowg dem die Auto- 

droschkcn unterstehen, hat am Eiule v. M., d. i. lin 
Dezembcr 1928 eine neue Verordnung herausgcge- 
ben, wdehe 39 Seiten umfasst. Schon bei fliichtigen 
Durchsehen dieser Masse von Vorschriften ist /u 
c rsehen, dass den Besitzern sowie auch den Drosch 
kcn-( ihauffeiiren beinahe samtliche Rechte ais 
Adensch und Staatsbiirger abgesprochcn werden. Der 
Yorstand der Autodroschken-Besitzeh hat sich daher 
iu einer Eingabe an den Magistrat  gewandt,  um das 
lukrafttreten dieser Verordnimg hmausziischieben 
zwecks Durchberatung der ein/elneit Punkte der Ver- 
ordnung mit den Autodroschkenbesitzern. Es ist eine 
. eine alte Erfahnmg,  dass die Behorden offmals vom 
g'U.ien Tisch eine Verordnung los lassen, die sich 
nachhcr iu der Pra.\is nicht vcrw irklichen liisst. W  i 
wolleii hoffen, dass dem Gesucb der Autodroschken
i *besitzer Geiuigc getan wird.

IIIIIIII1IIIIIIIII1IIIIIIIIIIIIIIIIHIII1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIW

Tausende von Zl. kami Dick im Bedarfslalle der 
Rechtsschutz kosten. Der Zw Zawe Autom, stellt 
seinen Mitgliedern Sathverstandige und fachge- 
m “ssen Rechtssclnit/ ZZelni Jahre kaunst Du Gliick 
haben, jedoch komme nicht erst dann, wenn Dli 
schon Hilfe brauchst
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Jurlstlscher Rafgeber

Fr. J.  1) Von kalowjtóe nacth Mysłowice Hhrend, 
bemerke ich, dass mir von der eiitgegengesc1zte.il 
Seite ein Fuhrwerk auf der hnken Seite entgegen- 
kommt. In dem Moment,  wo ich ani Fuhrwerk ’ang- 
sam links vorbeifahjxm will, t iegt dasselbe eben- 
fąfls nach der anderen Strassenseite i t ruber .  Fs er- 
folgl ein Zusammenstoss,  wobei iiigin Wagen : iem-  
lich stark beschadigt nnd das eine Pferd vom Fuhr- 
werk getotet wurde. WZr triigt die SchuRD

A n t w o r t .  Beide, denn mail soli ntinier rochts 
ausweichen und rcehts fahren. In diesem Falle sirid 
Sie links ausgew ichen und das Fuhrwerk links 
gefah ren,

Der Zw. Zaw. Automobinstów Ortsgiuppe 
Król. Huta
veranstaltet am lmTebruar  d. J.  abends 8 tfhr im 
baale des Herrn Paszek et i

Karnavals -Yergniigen
zu dem alle Mhglieder hiermit eingeladcn werden.

Finladungskarten sind bem Kollegen Selnif t -  
fiihrer C/tnok Jan, Król. Huta, Straż pożarra zu 
erhalten. *-

Chauffeure, die nicht .organi-uert sind, Inbcn 
k ein en Zutritt

Humor
Standesbewusstsein.  Autofahrt vor dem ( lub. 

Die schweren Wagen riieke.ii vor.
Zerstreut steigen gut angtzogeiie'  mehr i der 

ininder rundiiehe Herren aus. Den unvermeid ł hen 
^igaiTeiistummel im Mundwinkel.

Rlume, der Prototyp des echten Berline.rs, des 
guten Chauffeurs, des anstandigen Menschen, fahrt 
mil seinem scliwereii achtcyh.ider Wagen vor dep 
Eingang.

Er soli semen Herrn a.bholen. Wartet  oin .n Au- 
gciihlick.

f >a komnit gin anderes Prwatauto^ lmemM seit- 
wart^und kommt nicht bis an den Biirgersteig lieraii.'

Scliimpfend entsteigt der Besitzer.
, Skandal! Unverschamtheit ? ma 11 mi sste ja die 

Poh/ei —- — ! Rucksichtslosigkeit.  Finfaclt uu-er- 
hort. Einpóiend — —!

In dieser sowohl eernehmliaren wie auchchar-  
mniiten troi  m apostrophiert er die Talsache,  andert- 
lialb Meter ii ber den Fahrdamm /ii Eu«s znm Ein
gang de Clubs gehen zu miisson.

Blume schweigt.
Sielit seelenruhig f lor  sieli hm.
Der aufgercgte Hem ytuschwiiulet.
Uund nun fahrt sSiu &hauffeur foit

, ,Du  has t  wol i l  Hutę  g e s o f f e n !  W a t  d en ks t  dir 
denn s o c i jeritlich ?• I )ir mdclit*  ick o o c h  mai  B e e n e  
mach-en!  Also1 ęl*st- i $ydoch '•— “

Blumcs (dief erscheint. Steigt in den Wagep.
I trelu sieli erstaunt 1 1 1 1 1 : , ,Nami?“ Blume driickt auf 
d&h Knopf. Der Motor sprmgt au.

Da sagt Blume kopfschiittelud mit eiiiem pliilo- 
sopluseheii Aehseb ueken 1 1 seinem Herrn.

„Eijentlich śollte nuui doch pirnichl jlauben, 
Het ‘ 11 Cliaulfcui jena u so cla m licli sein kami, wie 
seiu H e rr ! !“

Sagte und tritl auf den Akzeler.itor. (L. u. K.) 
*

Hemie, die eben ein Haminag tibe.rfahreii bat, 
jŁfch schiittelnd. „Endlich i inmal cm vern'infiiger 

Halin!!“
Was heisit: das: „ Autoverkauf auf Rateu“ j J

B. Sein eintach: Der Yerkaufe.r muss raten, ob 
und warm ei das Oeld fiir das ^erkauftc.  Auto be 
kom ut.

❖

Menschenfreundlich!

in ucr Normandie ist an Hner Kurve ein Schild 
1 1 1 1 1  den Worteu angebracht:

Kurve. : fur Selbstmorder!  Ehe Be- 
. gtannli-lW.un sind im i'Oraus zu eutrichten."

♦J*

Grossziigig.
Eine Danie kam in die Reparaturweikslatte,  nm 

ihrui Wagen, den sie dort . nr Durch.Tcht inge- 
0 stel 11 hatte, wieder ahzuliolen. Der Werl-slMteu i; ,r 

zucklp bedaucind Hie Aciise 11 1 : „Tul mir sehr lei cl, 
'gnadige Frau, aber wir haben den Magnet  /urn 
Regenerieren in die Fabrik gescluckt und hm los 
fet/t nielit zuriii kbekommer !“

Der Danie war das egal. , ,Ic 11 kann nielit liniger 
warlen! leli brauche den Wagen heute schou. - -  

. Oeben Sie 1 1 1 1 1 ber, wie er ist.“ ,

Unmbglich.
„Wisen sie das Niueste?  ffite.fr Fischer ist tut 

Nachtwandler!"
„Wie kann mań nur.... wenn 1 1 1 : 1 1 1  drei Autos 

hat!“ .j (T he Passiug Show.)
❖

Mit Veigni igcn.
Sie:  „Kannst Du mit einer l im d fahren?"
Er:  j a ! "
Sie:  „Willst Du mir einen tiefalieii lun und 

niciuen Haudselmli aufhebt 1 1 V"

❖ Kollegen, unterstiitzt die F innen,  welclie uns ❖
❖ unterstiitzen und in unserer Zeitung inseruren.  *
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Vei'sammlun^s - Halender
des Związek Zawodowy Aufomobilfsfów, Okręg Śląsk!.

O rtsg ru p p e T ag  d e r V e rsa m m lu n g V e rsa m m lu n g slo k a l Z u sch rifte n  zu r ich te n  a n :

K ato w ice ersten Donnerstag nach 
dem 1. jeden Monats

Hotel Centralny 

ul. Dworcowa

Zw. Zaw. Automobilistów 
Sekretarjat Orkręgowy 

ulica Marjacka 3

K ról. n u ta ersten rreitag nacti dem 
1. jeden Monats

Restauracja róg ulica 
Kato w wka—Stawowa 

E r t el

Jan Cmok, szofer 
Straż Pożarna, ul. Bytomska

B ie lsk o ersten Samstag nach 
dem ersten jeden Monats

Restauracja Nowak, 
Wzgórze

Jan Imowka szofer, Biała 
ulica Haulmowska

T arn . G ó ry ersten Mittwoch nach 
dem -1. jeden Monats

Restauracja Wieczorek, 
Plac Wolności

Karol Schroth, szofer 
ulica Krakowska 15

R ybnik ersten Dienstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Kaczmarczyk, 
Plac Wolności

Karol Węglorz, szofer 
ulica Piaskowa 51

W o d z is ła w nach schriftlicher 
Benachrichtigung

Restauracja Kowol, 
ulica Rybnicka

Chmura Stanisław, szofer 
Fa. Klokiewicz

S o s n o w ie c ersten Sonntag nach 
dem 1. jeden Monats Schriftiich

Pietrzak Leon, szofer 
Kalątaja 11

C ieszyn zweiten Samstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Fr. Filier 

ul. Celeste

Karol Słowik, szofer 

ul. Stroma 4

1000 Zloty und nielir fiir 2 Zł  erhalten Dei.ie 
Ąngebarig^A boi Todesfall ,  weun I)u Mitglied der 
Stcrbekasse des Zw, Zaw. Automobilistów, Okręg 
Skisł - bist. Naturo Bediiigungen im Sekretariat oder 
bei den Mouatsversammlungeii des Zw. 7:\Wc Au- 
tomobilistów.

Nur der Zw. Zaw. Automobilistów drangl bei 
den /ii.stiindigen Instanzen darauf, dass dfe Automo- 
bilgesetzc und Verordmmgen den BccMirlnisseii der 
Neu/eit und sonut aucli der Berufsiahrer entspre- 
cheii.

An- und Verkauf von gebrauchten Automobilen
Um miseren Lesr rn den An- und Verkauf von 

gebraucliten Automobilen /.ii erleichtern, baben wir 
mis entschlossen, diese Rubiik eiiizuhihren. In den 
auslandiscli m Fach/eitschriften der Aaiitomobil - 
branche sind diese und ihnliche Insertionsteile sehr 
gut entwickelt urid; arbeiten 'tu  Zufiiedenlieit der 
Kaider wie aucli der Verkaufer. Indem auch wir die- 
sen Leil eiufuliren, reclmen wir damit, dass jeder, der 
cm Autó a i  verkaufen hat oder kaufen will,, sieli un 
seres Blattes bedient, indem er n diĆsem entspre- 
chend veroffen11 ic11 1. Wir zweifeln niebt daran, dass 
misere'M.onaissclirift,  welclie sich von Munat /u Mo- 
nat vergrossen,  wircl, viele Transaktionen dieser 
Art vemiitteln wird, was bisher wegen Fehlen einer 
entsprechi nden Vc rmittlimgsstelle nicht móglich war.

Wir bitten daher imsere Leser, die Automobilfirmen, 
sonie  alle Interessierteu, dass sie dureh Inseiate 
betr. An-  und Verkauf von gebrauchten Automobi- 
len da/.u beitragen mochteii, diesen Teil noch besser 
ausziibaueri, was .  ja auch in ihroni Interesse ist. 
Das heutige Wirtschaftssyslem verlangt, dass fcrit 
Auto in moglichst kurzer Zeit verkauft wird und 
nicht monatelang .u der Garage steht und unnutze 
Kosten verursacht.  Wir  wenden mis insbesondere 
au misere OrtsgruppenStfśich dafiii zu interessieren, 
dass dieser Teil moglichst reichhalbg wird Nahere 
Auskunft nn Sekretariat Katowice, ul. Marjacka 3
I. F.tg. Tel.  1620.
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A lle rb e s te  A u s fiih ru n g  H o ch ste  U o llen d u n g
Ifo llk o m m e n e s  V e r łr a u e n

D O D G E  B R O T H E R S
P e r s o n e n -  u n d  L a s t a u t o s

R e p r  e z e n  t a c  j e : R e p r e z e n  t a c  j e  :

I. Ż M I G R Ó D
D A N Z I G
K o h le n m a rk t 12 - Tel .2 7 7 6 3

K A T O W I C E
ul M łyń sk a 1 - T el. 3

Achtung

Autofahrer!

Achtung

Autofahrer!
m m

S ch iitz t E u c h  v o r  U n fallen  bei  N ebe l! — D er v o n  u n s g e fiih rte

S C H E I N W E R F E R
hat die vorziigliche Eigenschaft, dass man dtirch Umschalten des Reflektors den Lichtkegel auf die Fahrstrasse 
senken kann. Hierdurch wird vermieden, dass bei Nebef die sogenannte Feuerwatid vor dem Auto entsteht 
und man von entgegenkommenden Autos, welehe das starkę Licht nicht abgestellt haben, geblendet wird.
Die Scheinwerfer sind ditrch ihr vorziigliches Aussehen eine Zierde fiir jedes Auto und trotz all dieser Vorziige

sehr preiswert R..n,mi.Srhnai>UB»an in ioHor nim=ncin,n „nrhnnrion sehr preisjwert

ul. Plebiscytowa 4

G u m m l - S c h n e e k e tte n  in  je d e r  D im e n s io n  v o r h a n d e n

O F N E R  i D O H T  t-i K A T O W I C E
A u to z u b e h 6 r - G a ra g e n  - W e rk s ta tte n Telefon 1782 u. 2247


