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Ueber gesundheitFche Einriciitungen in Garagen
Es kann nieht genug darauf hingewiesen wer- 

den, wie gtsundheitsschadlich und lebensgefahrdend 
J ie  sehr girtigen, kohlepoxydhaltigen Auspuffgase 
leerlauf endei;- Fahrzeug- und Flugzeugmotoren sind. 
Es  sind in den vergangenen Wintermonaten eine 
ganze Reihe todlich vc.r'aufener Unfalle vorgekom- 
men, die hatten vej-mieden werden konnen, wenn 
die gesundheitsfeichnischen Einrichtungen in den G a 
ragen in genugendeim Masse vorgesehen worden 
waren. Es ist ganz besonders btpierkenswert,  dass 
sich solche Unfalle meist an sehr  kalten Tagen er- 
eignen; der Grund hiej-fiir liegt wohl darin, weil 
dann die Finstellraume wegen der Kaite stets pein- 
lich geschlossen gehaltęn werden Selbstverstand- 
lfeh liegen damit die giinstigstem Verhaitnisse fur 
Kohleinoxydvergiftungen vor.

L)ie behoidlichen Vorschriftein iiber Bau und 
i.inrichtung in Rrumen zur Unterstellung von Kraft- 
fahrzeugtn erstrecken sich in der Hauptsache a uf 
sicherheitliche, b^sonderś feuerpolizeiliche, aber lei- 
der nur zum geringen Te j l  auf gesundheitstechnische 
Fragcn.  So kann es leider auch vorkommen, dass, 
wie schon oben gesagt,  all jahrlich eine grosse Zahl 
von Kraftwagenfuhrern todlich yeiungliickt.  Nach 
eu,er amtlichcri Statistik wurde;n von den im Jahre  

92b ki Pre.ussen festge.stellten 242 Todesfallen in 
Garagen 85 Proz. durch die Auspuffgase der Kraft- 
wagen vernrsacht.  Nach dem bisher vorliegenden 
weitercn Mate.rial isteigt die Kurve der Kohlenoxyd-  
gasvergiftungen in Garagen nut Beiginn der Winters-  
zeit s t e t s  s t e i l  a n

Im nachstehenden seliei. nur einige der vielen 
Zeitungsnachrichten iiber Kohlenoxydgasvergiftun- 
gen angeftihrt.

1. Zwei Fahrer begejaen sich in die Garage,  um 
eine kleine^ Arbeit am Wage n vorzumehmen. 
Sie kommen niclit wiede;r. Man findet sie nach 
Stunden tot im Wagenraum.  Grund:  Kohlen- 
oxydgasvergiftung durch die Auspuffgase.

2. Ein Fahrer lasst in der Garage den Motor  im 
Leerlauf warmlaufen und trifft inzwischen am 
Fahrzeug die letzten Vorberei tungen zur Ab- 
fahi-t. Er  wurde tot  neben depi W age n  vor- 
gefujiden. Grund- Einatmen gift iger Auspuff
gase.
L)iese Unfalle tratep im Winter  ein. Die Ga- 

ragentiiren waren wegen der Kalte geschlossen, um 
das Garagtninnere  durch die warmen Auspuffgase

zu erwarmen und den Aufenthalt behaglicher zu ma- 
chen. Diese Unglucksfalle. hatten vermieden werden 
konnen, wenn die v^rantwortlichen Personen sich der 
Gefahr  bewusst und wenn fur ausrejchenae Entliif- 
tung gesorgt  worden ware.

Nach den Untersuchungen von Dr. Dettlinger 
ist festgestellt wordejn, dass beim Leerlauf eines M o 
tors etwa zwei und mehr  Prozejit  Kohlenoxydgas 
abgehen. Diesdr Anteil steigt mit Abnahme der 
Belastung und bei ungimsiiger Ve;rbrennung ganz 
gewalfig und kann bis 10 Proz. betragen. In bec 
sonders ungiinstigen Fallen wurdeji sogar  15 Proz. 
Kohlenoxydgas festgestellt.  Das Gas  ist farblos una 
warnt seine Opfer  weder durch Geruch noch durch 
Geschmack,  weshalb ebejp, dm Móglichkcit  e inerVer-  
giftung so gross ist. - Luft, der nur 0,4 Raumpro- 
zent Kohlenoxydgas beigejnischt werden, verursacht 
schon beim Einatmen Kopfschmerz und Be,taubung, 
was nach kurzer Zeit aber auch den To d  herbcifn.i- 
ren kann. W e r  bei solch^n Vergiftungen md dem 
Lebcn davonkommt,, hal an schwerep Nachkrank- 
heiten, Blutarmut, allgemeine Korperschwache, 
Durchfalle, Nierenentziindung und Herzmuskelent- 
artung zu leiden. Auch das Zentralnevrvensystem 
v^ird dabei in Mitleidenschaft gezogen.

Aber  auch Bcnzin- und Benzolgase,, die in einer 
Garage zur Entwicklung kommen,  konnen nachteihg 
auf die Gesundheit  einwirken. Es sollten auch ge- 
gen diese Gas-Luft-Gepiische Sicherheitsmassnah- 
men ergriffen wejrden. Da nun diese Gase (Benzin 
und Benzolgase) schwerer ais Luft sind, lagern sie 
in den Garagen unten, dicht iiber dcm Fussboden 
und konnen beim arbeiten unter dem Wagen eben- 
so gefahrlich werden wie die Auspuffgase. Es ist 
deshalb in erster Liniej notwendig,  aass man eine 
Garagenltiftungsanlage so ausfiihrt, dass zunachst 
eine u n t e r  et A b s a u g u n g  der Abluft vopgesehen 
wiid. Die Zuluft, d. h. die frische Aussepluft, die 
im Winter  natiirlirh auf Raumtemperatur vorzuwar- 
men ist, tnt t  oben,  knapp unternalb def  Decke in den 
Raum ein; sie bewirkt e,lne gleichmas ;ige Vertei- 
lung der Frischluft und driickt die angekiihlte( wer- 
brauchte Luft nach unten. Durch den geringen 
Ueberdruok, den die. Beliiftung erzeugt, wird auch 
verhindert,  dass die mit Kohlepoxvd geschwanger-  
ten Auspuffgase nach oben aufstejgen, sie werden 
vielmehr durch die Ablaufanlage sofort unten mit ab,  
gesaugt.  Das Prinzip einer derartigen Garagen-Re-
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und -Entliiftung hat den Vorzug, dass die Aimungs- 
organe der in den Raumep Arbeitenden mit der 
schleeliten, aussersi gegundheitsschadlichen Gas-Luft- 
Mischung gar nicht erst in Beruhrung kommen.

Die Vorverwarmung der von dei Beliiflung ein- 
gei„hrten Frischluft und die Vepteilung dieser Luft 
kann nun auf ganz verschiedene Art und Weise vor- 
genommen werden. Entweder kommen fiir die Vor- 
^rwaimung L u f t e r h i t z e r  in Fragq, die mit 
Dampf oder Warmwasser  gespeist werden und in 
ihrent Inneren im Voilbade verzinkte Heizregister 
aufweisen, oder abeip es werden in den Fałlen, wo 
Dampf oder  Warmwasser nicht zur V>i fiigung ste,ht, 
Luftheizungsofen aufgestellt,  die mit Kohle oder Koks 
direkt befeue j t  werden.

Fiir derartige Beliiftungsanlagejn, die natiirlich 
gleichzeitig auch ais Luftheizungsanlagen tatig seip 
konnen, ernpfiehlt sich auch die Aufstellung von Ein- 
zelheizaggreg.,  die die Zuluft direkt in den Ramp 
ausbiasen, die also ohne Luftvexteilungsrohrleitung 
zum Finoau kommen.  Diese Einzelheizaggregate 
sind besonders zu empfehlen, weil sie durch ihre ge -  
tallige aussere Form sich allejn Verhaltnissen gut an- 
passau, wenig Platz brauęhen und schnell und leicht 
zu montieren oind. Auch besitzen sie einen grossen 
Aktionsradius.

Die Bewohner  enger  Strassen mit hohen klap
sem,  die in unmitrelbarpr Nahe von Orossgaragen 
liegen, klagen sehr oft iiber die iiblen Eigenschaf- 
ten der Auspuffgase, die, den Oaragen entsteigen. 
Wenn hier auch nur in den seitensten Fallen Vergif- 
tungserscheinungen fe,stzustellen sind, so leiaet  im- 
merhin das al lgemeine W oh l  unter den fongesetztep 
Schadigungen. Manche der sogenannten nervósen 
Krankheitssymptome sind auf diese Schadigungen 
zuriickzufiihren. t

Wenn nun eine Garage ungiinstig liegt, dann 
muss zur Beseitigung der vorgenannten Uebel  am 
besten noch ein Luftwaschapparat vorgecehen wer
den. In diesem Apparat wird gewohnliches Lei- 
tungswasser durch Diisen ganz fein zej-staubt und die 
sch :chxe Luft vor ihrem Austnt i aus dem Garagen- 
raum ins Freie durch diesen Wasserschleier  gefuhrt 
Das Wass er  schlagt dann die Gase und Diinste nie- 
de.r u)nd die Luft tritt .gereinigt ins Freie.

Wenn die eorstehejiden Betracntungen mit dazij 
beigetragen habejn, auch die Kenntnis der grossen 
Gefahr  der Auspuffgasvergiftungeji in alle betei- 
ligten Kreise zu nringesn, so ist der Zweck dieser 
Zeilen ęrfiillt

Aus der ahr-f raxis
V o r s i  e n t !  Es ist eben tieute so, dass das Pu- 

blikem gefahren werden muss. Nicht a n g e f a h r e n ,  
sondern g e f a h r e n .  Das heisst, der weitaus grósste 
Teil  des Publikums kann und Will sich noch nicht 
an den gewaltig gestiegenen Verkehr gewóhnen.  Da 
muss sich eben der Fahrer  an das Publikum ge wó h
nen und muss fiir dasselbe mitdenken. Also man 
muss schon ,von vornherein darauf gefasst  sein,  
der Fussganger lauft zuriick. Man wartet schon 
darauf und ist dagegen gewappnet Dann ist die Si- 
tuation nicht neu und der W e g  des Gedankens des 
Bremsenwollens vom Gelurn bis zur T at  des Brem- 
sens ist erheblich verkurzt, weil er nicht erst durch 
die Aozweigdose und durch die Station fiir F.rschrek- 
ken laufen muss. Der  Fahrer  schaltet also eine Si- 
cherung ein und die heisst Vorsicht. Denn erschrickt 
der Fahrer,  dann ist er im Moment nicht iiber die 
Situation erhaben und eine Sekunde Vcirsaumms 
oder gewissermassen Zeitverlust ist oft schon ent- 
scheidend

Bei einer Strassenkreuzung sieht die Geschichte 
etwa iSO aus. Ich weiss, dass jemand herauskommt 
und richte mich schon darauf ein Ich weiss auch, 
dass der Betreffende eventuell verkehrt fahrt oder 
den Kopf verliert. Ich habe das Verkehrsbild in mich 
aufgenommen. Ich kenne die augenbiickliche Situ
ation. Es fehlt nur der Wagen  von rechts. Ah, da 
ist er ja.  Fahre nur durch, Kleener. Glatte Sache', 
Strassenkreuzung links. Ich habe Vorfahrt Ob der 
jetzt von links kommende nichl noch durchsaust? 
Tatsachlich. Geargert  hat er nnch, aber nicht er- 
schreckt. Ich war darauf gefasst  und kunnte deshalb 
die Ruhe behalten und jeden Gefahrmoment von 
vurnherein ausschalten.

Wenn man etwas tun will, muss man es von 
vornherein denken und auch erst wollen. W( nn ich 
will, gibt  das Gehirn den betreffenden Befehl an,,

der m Frage kommende Muskel des Kóipers und 
dieser setzt dann den Korperteil ,  Arm, Bem usw. 
in Bewegung,  der etwas tun soli. Immerhin ein ganz 
schoner Instanzenweg. Ein Fahrer  nun, der viel im 
Verkehr steht, erlebt ja auch viele. Situationen. Er 
bremst,  kuppelt gcwissermassen automatisch, ihm 
kommt der Instanzenweg der Gedanken nicht mehr 
zum Bewusstsein, man sagt, er tut es instinktiv. Im 
Gefahrenmoment  sieht er auch nur die fiir inn in 
Frage kommenden Dinge, er konzentnert  sich auf 
die Situation. Er wahlt das kleinste Uebel.  Das ist 
meistens die Fahrtunterbrechung, das Anhalten.

Geistesgegenwart  ist ein begehrter Art'kel des 
taglichen Bedarfs fiir den Kraftfahrer.  Wie  erlangt 
man Geistesgegenwart? Kollegen, ich kann sie auch 
nicht kiloweise abgebe;n oder Euch ein AIlheilmittel 
gegen Autounfalle anprtisen. Aber  se htn wir mai 
nach dem Lande mit dem starksten Verkehr,  nach' 
Amerika. Der  Amerikaner ist wohl ohne Zwe.ifel 
der modernste und patenteste Erdenbiirger.  W ie  
schult er seine Fa hre r?  Er halt sie zur Selbstdisziplin, 
zur Selbstschulung, zum Denken an.

Das ist doch klar, wie eine tausendkerzige Os- 
ramlampe. J e  mehr  ich mich mu einer Materie be- 
fasse, je mehr  dringe ich in sie nmein, je vertrauter 
bin ich mit ihr, sie bietet mir nichts Neues mehr 
und so ist es mit den Autounfallen. Man muss nach- 
denken, i m Geiste die Situation sich vorstellen, w ie 
wiirdest du handeln, was waren uie Folgen. Damit 
schult man sein Denken, man denkt dann schneller, 
infolgedessen handelt man schneller, man hat eben 
Geistesgegenwart.  Dieses ist die Geistesgegenwart  
vor dem Unfall. Ein AIlheilmittel vor Unfalłen 
g bt es nicht, Wenn aber schon einmal etwas passiert, 
darf man selbst bei der Katastrophe den klaren 
Kopf nicht verlieren und soli auch da noch das 
kleinste Uebel  wahlen. Z. B. fahre ich doch, ehe
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ich ein Menschenleben gefahr.le,  l i ą ie r  den W ag en  
kaputt, oder ich sichere vor ailen Dingen m leczten 
Moment  mein Augenlichtt vor den gefahrlichen Glass.- 
splittern.

Auch nach dem Unfail kann man durch schnellcs. 
und ruhigcs Handeln oft noch sehr viel retten. Haue 
ich jemand veiletzt, sofort  zurn nrzt oder in Jas 
Krankenhaus. Ich hatte neulich Gelegenhei t  bei 
einem Herrenfahren zuzusehen, wie er sich nach j e m  
Unfail anstellte, und zwar hatte er ein Kind iber- 
fahren. Statt nun das Kind sofort zum Arzt zu 
bringen, schr»-ibt er erst . langsair und bedachtig 
Zeugen auf. Bis das Pubiikum Krach machte und er 
sich die Sympathie der Zeugen verscherzt hatte 
In solchen ral len also: Bitte, wer hat das gesehen? 
Wollen sie mit zum Arzt fahren oder* b le ibm  3ie 
hier, ich will bloss, dass der Verletzte erct Hil.d. be- 
kommt. Ich komme dan sofort zuriick, Jeder  Zeuge 
hat dann doch den Eindruck, .das ist  ein ve.nunfti- 
ger Mensch. Die Sympathie des Z e u g e n . isr aber 
ein nicht zu verachtender Faktor bei einer eventue. 
len spateren Gerichtsvernandlung. Geistesgegenwart
nach dem Unfail.

Wiinschenswert  ware es jedoch, lass wir ais 
Bcrufskraftfahrer mehr Einfluss auf die Gesetzger 
bung hatten, so dass es Vorschnft wurde, dass ieder 
Wagen  mit Feuerlóscheir, Verbandskasten und sp. t- 
ter.'. eiem Glase ausgeriistet sein muss. \nch ware 
es eorteilhaft, wenn von seiten der Unfallb<_fUi 
genossenschaft  unserer Berufsgruppe m e h ' Bea<n 
tung geschenkt wtirde. Hier fehlen nocn exakte Richt- 
linLn. Einstweilen wollen wir durch Mtmungs- und 
Erfahrungsaustausch ais moderne Kraftfi iurer uns 
selbst auf diesem Gebiete weiterhelfen getreu dcm 
Grundsatz:

Einer fiir Alle, alle fur Einen!

Die Schrecksekunde
Fortschritte in Automobflprozessen.

In den Automobi Iprozessen spięli diei Schreck
sekunde neuerdings eine sehr grosse Rolle. Der  
Kraftfahrer,  der bekanntlich mit ganz pldtzlicli auf- 
tauchenden Hindernissen reichnen muss, zu dessen 
Lasten es geht,  dass ein Kind plotzlich aus einem 
Torbo gen  iiber die Strasse lauft, dass ein Radfahrer 
unmittelbar vor dem Ueberholep nach hnks hinuber- 
lenkt, kann zu seiner Entiastung darauf  hinweiseji,  
dass der Schreck iiber unerwartet auftaucliendes^ ge- 
fahrdrohendes Hindernis seine; Entschlussfalngkeit 
beeinflusst, dass kisbesonderel zwischen dem Augen- 
blick, in dem ibm die Gefahr  zum Bewusstsdjn 
komimt, bis zu dem Augenblick, in dem seine Ner- 
ven und seine Muskeln darauf re(agieren, d s o  er 
die Bremse zieht, ausweicht oder eine sonstige ge- 
fahrabwendende Tatigkeit  ergreift,  ein gewisser !wi- 
schenraum vorhanden ist.

In der Regel  ist der elnzige objektive Massstah 
fiir die Art und Weise,  wie der Kraftfahrer gefahr 
ren ist, insbesondere sejne Schnelligkeit,  die Biemsr  
spur, d. h. die Spur, die auf der Strasse don W e g  
zeigt, den die durch die Brepise blockierten Rader 
zuriickgelegt haben. Die Zeugenaussagen geben 
meistens ein ausserordeptlich verworrenes Bild. Es 
ist ja auch nur natiirlich, dass Unfalle, die sich im 
Zeitraum von Sekunden abspielen, von den Zeugen 
nicht genau und richtig wiedergegtben werden kom 
nen. Die Aussagen der Zeugen widersprechen ,sich

in der Regel so stark, dass der Richfej  fiir se ire 
Emstellung ohne irgendwie etwa ein falsches Uitei l  
zu geben, beliebige Zeugen zur Verfiigung ..aben 
wira Aiis dem E r t m s w e g  lasst sich nun auf Grund 
der Erfahrung einwandfrei die Ge,schwindigkeit \fect- 
stellen, und zwar sowohl fur die Vieirad-,  w:e, fii'i; 
die Zweiradbremse.  Bei einer Gesclnc indigkeit 7on 
30 Kilomeiern ist die Bremsspur be aer .Z w eirad-  
bremse zirka 9 Meter,  oei der Vierradbrcmsc zirka 
4 i/a Meter.  Bei 60 Kiiometer Geschwiadigkeit  ,ist 
die Bremsspur bei der Zwejradbremse zirka 38 M e 
ter, bei der Vierradbre,mse zirka 20 Meter.  Hierbei 
ist lediglich die ebenej Landstrasse und t iockenea 
Wetter  ugrundegelegt.  Die Bremsspur andert sich 
bei nassem Wet ter  insbe;sondeie bei schliipfrigem 
Asphalt. Nun legt- ein Krattfahrzeug auf ebeper 
Landstrasse bei JO Kiiometer Geschwindigkeit  16.6 
Meter in der Sekunda zuriick.

Hatre z. B. der W ag en  eine an sich zulassige 
Geschwindigkeit  von 50 Kilometem auf dejr Land
strasse, so benotigt der W ag en  bej  einer Iderrad,- 
bremse unter Beriicksicntigung dąr Schrecksekunde 
einen Total -Bre msw eg vi,n iibetr 20 Meter,  Ist he 
Eutfernung vom Augenblick des Auftauchens dqs 
Hindernisses bis zur Untallstelle z. 3 .  nur 10 Meter,. 
BetStigung beider Bremsejn unmuglich, ein Unfalł 
also t iotz grósstmóglichster  Sorgfalt  nicht zu ver- 
meiden. 1 '

Dass die Schrecksekunde de^m Kraftfahrer mnbe- 
dingt zu Gute zu halten list wird jetzt auch von obe-  
ren. Gerichten anerkannt. W i e  lang aber nun beira 
einzelnen Beschuldigten die Scnrecksekunde wahrt,  
das hangt von der Autfassungsfahigkei+ des F u l *  
rers ab. Verschiedene Menschen reagieren auf piotz- 
lich auftauchende Hindernisse sehr  verschiedtm

Diese Reaktion kann heute psychotechnisch ger 
priift werden. Erst eine solcbe. Prufung ergibl ein 
Uares Bild Fiii die Schuld oder Nichtschuld des Fah-  
rers, und ware im Interesse, der AufklJrung von Un- 
fallen zu fordern.

Man kann endlich noch weiter. gehen und liDer- 
haupt die Ei-teilung des Fiitirerschems von einer soL 
chen Priifu;rig abhangig machen.

Sind die jetzigen Prtifungen von 
Kraftfahrzeugfiihrerii praki' sch?

W ir  bringen im folgenden die Ausiiihrungen, 
eines alten F a h rk n re rs  ohne voi laef ig  dazu Stel- 
lung' zu nehmen, da wir!  .ber die,ses Th em a in einer 
der nachsten Numimern e(inen ausfuhrlichen 'Artikel 
bringen wfollen. (Die Red.)

Die F m g e  der sachgemassen Prurungen der 
Kraftfahrzeugfuhrer diirfte schon of t  Anlass zu Kri- 
t iker gegebeifi haben. Deshalb ist es angebracht,  
diese einmal nahjy zu betrachten. Zunachst stelłe 
ich die Fr age :  Ist der amtlich ane,rkannte Sachver- 
standige in der Lage, sich ein wahres Bild iiber das 
Wissen und die Fahigkeitej i  des Priiflings zu \ er- 
schaffen, ohne dass er aie^en vorher kannte? Ich 
glaube, dieses vqrneinen zu miissen.

Es gibt  Leute,  die jede Ppifung mit einer iiber- 
grossen Besorgnis und Angst entgegensehen.  Sie 
sind bei der mundlichen Prufung oft mcht in deir 
Lage,  nur einigermassqn das zu beantworten,  was 
sie wtrkhch wissen, sie we,rfen bei ihren Antworten 
alles mógliche durcheinander und erwecken so den 
Eindruck, ais wenn ihr Wissen iiber diq befragten
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Dinge gleich Nuli ware. In manchen Fallen, in de- 
uen sc iche  Leute^ durch ihre Angst und Befangen- 
heit die Priifung nicht bestandetn haben, habe ich 
nachher festgestejllt, dass sie bis aut einige belang- 
lose Fragen alles be,antworten konnten. Der Prii- 
fende muss nur versuchqn, auf diese Leute beruhi- 
gend einzuwirken und in vi€jlen Fallen die Fragen 
yierstandlicher auszudriicken, dann wird aueh die* 
Antwort richtig ausfallen. Es ist doch unverstand- 
lich, dass z. B. jemand, der in eine^ Orossstadt auf- 
geWachsen, die ganzq Fahrschule durchgemacht und 
seine Schulfahrten vorhex zum grossten Teile im 
Grossstadtverkehr zuriickgelegt hat, nicht wissen 
soilte, dass der wagerejcht ausgestreckte Arm des 
Schutzmannes das Haltezeichep bedeutet. Oder 
Wenn auf die Frage,  woran diei, Pleuelstauge befe- 
stigt ist, die Antwort kom.nt, an der Cardanwelle^, 
so st aueh dieses wie drsteres ein Zeichen von 
Aengstlichkeit,  Dei deir jedes vernunftige Ueberlegen 
aufhort

Wie ganz anders sieht es aus bei Leuten, die 
eftie Begabung habe(p, ihr Wissen aus einem Bu- 
che ausWendig lernelp. - Diese antworten dreist und 
schiagfertig, verstehqn oft gai men t^wie  sie ihre 
Antwiort praktisch in die Tat  umsetzen sol lep In- 
folge mrer guten Antwortąn haben sie gewohnlich 
nur w'enig Fragen ẑu beantwortep und kommen so, 
trotz ihrer Unwissenheit,  m der Praxis lęicht durch 
die theoretische Priifung.

Wie  bei der theoretischen Pr ii fungTst  es aueh 
haufig bei der praktischen Falirpriifung. Der iingst- 
liche Fahrer,  der schon wahrqnd seiner Ausbildung 
.nrner mur an einen I Jnfall denkt und daher mit iiber- 

grosser Yorsieht fahrt, wird sich 'natiirlich bei der 
Piufung mit noch grosserer Angst  ans Steuer se- 
tzen und oft mit zitternden Kniep eine Unsicherheit 
zcigen, die sich zwar durch schkphtes Schalten oder 
bfteres Steheinbleiben des Motors auswirkt, aber 
sonst im Strassenverkehr nicht gefahrlich wird. Seine 
besondere Yorsieht bieitet aber nach bestandener 
Prii tung tine Gewahr  fiir1 einen sicheren Tahrer .

Und wie sieht e s  wieder aus bei den von mir 
schon loftiails Windhunde bezUchnf,ten Leuten? Schon 
wahrend ihrer Ausbildung sind sie durch den Fahr- 
lehrer oft nur mit Gewalt  von zu scftnellem und 
frechem Fahren zuriickzuhaltqn. Diese aber ern- 
ten bei der Priifung von dem Sachverstandigen fast 
imimer ein Lob. Nach kurzer Zejt  aber kann man er- 
fahrer., Was fur Unheil sie im Strassepverkehr an- 
gerichtet haben. Dieise Leute, die von sich glau- 
ben, etwas Ausserge^wohnhohes zu verstehen und 
zu konnen, werden mdistentei 's zu einer aussejor-  
dentlichen Gefahr fiir ihre Mitmenschen.’ •

Nach diesen von mir gemachten Erfahrungen 
vei-trete ch schon langst den Standpunkt, dass nur 
der Fahrlehrer,  def den Schiiler ausgebildet hat, 
einzig und allein fin der Lage, ist, zu beurteilcn, wann 
dieser mit eine(m Kraftfahrzeug allein ,in den Verkehr 
gesc.  cki werden kann, ohne andere und sich selbst 
zu gefahrden. Somi+ konnte dann jelde besondere 
Priifung in Eortfall kommen und mit die,ser aueh all 
die lange Wartezej t  zwischer beendeter Ausbildung 
und dem Fmpfang des Fuhrerschejins. Einem !be- 
furchteten Bestejchungswesen ariidie Fahrlehrerkonn-  
te durch ihre Verqidigung begegnet  werden. Ande- 
renfalls ware diesess aueh schon durch einen festen 
und restlosen Anschluss aller Fahrlehrer an ihre zu- 
standige Organisation zu unterbinden. 'Nur  dadurch

kann oie Bezahiung der Fahrlehrer so geregelt  wer- 
Jen,  dass sie durch strengste Disziplin unter sich 
aueh gegen Bestqchungsgelder ankampfen konnen.

Vet*schiedenes

G l i i c k w u n s c h e .
Den Kolleegn:
Wymazała (1),  Kokoschka (3), Niedobecki (4), 

Kurpais (4),  Krzymień (b), Kabik (8 j ,  Skowro- 
ski (9),  Hoffman (9), Kowalski (9),  Kucharski j(10), 
Żabiński (13),  Makowski (13), Mrokwa W .  (14),  
G ro jc c  ,(14), Szydło (17), Czołga, (17),  Fabianek (18),  
lLibor (20),  Pyszny (21), Metzner (25),  Bogacki (28)

sprechen wir aus Anlass ihres im April statt- 
findenden Geburtstageg unsere Gliickwunsche aus.

Der  Vorstand 
des Z. Z. A. Katowice 

—♦ —

Die au proz. Lohnzulage fiir die in der 
Gross ndusfrie beschaftigien Scboffore

Wie wir bereits in der vorigen Nummer -unseres 
Blaftes gesclirieben haben, steht lt. Mmis erialver- 
ordnung den Chauffeuren, die in dfer Grossindustrid 
besenaftigt sind fiir iare Fahrbereitsehafiszeit eine 
30-prozentige Lohnzulage zu. Dieser Punkt war  aueh 
Gegenstand, einer der leltzten Beratungen des Schlich- 
tungsausschusscs,  wdldier diesen Spruch erlautert 
und bestatigt bat- Dies gtscłiah auf A u b a g  des 
Zw. Zaw. Automobilistow, d(er sich in diese An- 
gelegenbeit  wied]erholt an den D^mobilmachungs- 
kommissar gewandft fiat. Unsere M i L-glied'er bi ten 
wir Verzeichnisse der Chauffeure aufzustellen, die 
bei der Grossindustrie beschaftigt sind uitn fiir d!ie- 
jenigen, welelie d-ie.se Aufbesserung nicht Lekoui,- 
men haben, diieselbe zu erreidhen.

Spółdzielnia.

Am 15. III. d. J .  fand nn Hotel Centralny Ka
towice eine Sitzung dej; Benzin-Verkauts-Genossen - 
schaft statt. Auf der Tagesordnung stand ais Haupt- 
punkt die Anstellung einejs Kollegen fiir die Genos- 
sdnschaft, damit dieselbe. ri< htig geiuhrt  wird In- 
-folge des vergrossqrten Umsatzes war  es nicht 
mehr móglich die ganze AdminiS|tration ęhrenamt 
lich zu bewaltigen. Es wurde beschlossen dinen 
Kollegen auf Probezejt  anzustellen. Hoffen wir, dass 
dadurch die Genossenschaft  sich dep Platz erringt 
der ihr zusteht. An den Kollegen liegt es, mitzu - 
wirken, dass dies geschieht und die Unterstiitzungs- 
kasse, die beim Ve(rba,nde besteht,  von den bei der 
Genossenschaft  erziejten Gewmn,  gestarkt wird

/
Eine wichtige Erfindung

wurde auf der New-Yorkep AutomobnaUssteHung 
vorgefiihrt.  Sie verhindcpt automatisch jedes Zu- 
riickrollen des Fahrzeuges auf Steigungen, ohne 
dass seitens des Fahrejrs irgendwelche Bremstatig- 
keit erforderlich warey Es ist zu erwarten, dass 
diese ausserlich gar  nicht in Erschejnung tretende 
wichtige und interessante^Finrichtung bald zur selbst- 
verstandlichen Ausriistung jedes Kraftwagens geho- 
ren wird.
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Anzahl der registi ierten Kraftfahrzeuge m Polen am 1. 1. \929
(ohne M ilitar-Kraftw agen)

| 
Lt

d.
 

N
um

m
er

 
,|

w o je -
w o d sch r .it

Anzahl
der

Einwohner

• ♦

A n zah l d e r  A u to m o b ile A n z a h l 
i ler 

M o to r -  

R a d e r

A n d e re

K ra f t
fa h r-

z e u g e

G e s a m tz a h l
a lle r

K r a i t -

F & h rz e u g e

Z u- 

n a lu n e  

im  J a h r e  
192S 

in  P r o c

A n z a h l 

d e r  

E in w o h n e r  

d ie  a u l  e in  

K r a f tz e u g  

e n t fa l le n
P e r s .

W a g e n

A u lo -
D r o s c h -

k e n

A u to

b u s e

L a s t -

w a g e n

Z u s a n i-

m e n

1 Białostockie . . . ■. 1 477 909 203 120 14 > >07 473 53 2 628 55,5 2 356
2 Kieleckir ........................ 2 882 551 821 182 349 335 1 686 192 20 1 899 49,6 1 520
3 K rak ow sk ie ........................ 2 265 149 1 022 378 ' 2 .6 404 2 020 469 ‘iO 2 529 17,0 895
4 L u b e l s k i e ........................ 2 373 448 292 71 227 63 653 15 2 670 29,3 3 542
5 L c / o w s k i e ........................ 3 089 722 878 422 174 188 1 661 215 24 1 901 17,7 1 615
6 Ł ó d z k > e .............................. 2 560 841 1 125 444 381 386 ■ 27136 27- 29 2 637 58, 96

'7 Nowogrodzkie . . . . 910 343 77 3 o 67 20 203 U — 217 ■ 4 195
8 P o l e s k i e ............................. 919 503 102 35 54 26 217 21 _ !38 133,3 4 117
9 P o m o r s k i e ........................ 1 063 6C0 1 326 372 80 441 2 219 561 16 2 796 34.7 380

10 Pi znańskie . . . . 2 236 91v 3 386 671 157 518 4 762 940 37 5 7  9 25,8 390
11 Śląskie ........................... 1 2 7 8 8 0 7 1 9 _ ó 112 1U4 707 2851 9 4 8 21 3 8 2 0 2 8 ,0 3 3 5
12 Stanisławowskie . . . 1 522 285 214 90 9r 50 444 66 1 4 1 1 61,0 2 980
13 Tarnopolskie . . . , 1 622 837 27 14 47 27 2.5 13 1 229

J
71,0 7 091

14 Warsząwskie . . . . 2 40 1 801 1 lo9 201 .■ 500 436 2315 i'  9 _ 2  4 8 4 47,4 967 .
15 ■ om. Rządu w Warszav/, 1 064 815 2 700 2 654 54 * i 083 6 492 509 85 7 146 30,7 146
16 W i l e ń s k i i ........................ 1 143 123 i49 144 98 43 434 25 — 460 40,0 2 485
17 Wołyń ,kic , . . 1 634 264 15' 06 91 32 340 54 — 394 79,0 4 '48

Zusammen , . . 3o 511 217 15 670 6 0 1 6 2 841 4 896 129423 4 97 278 | 34 298 35,7 889
Wie weit wir anderein Landern — betreffg 

Automobihsmus zuriicKstehen, ersieht man ans der 
untenstehenden Tabelle.  Diese briugt das Verhall- 
nis der Anzahl der Kraftfahrzeuge zur Einwohner

Td27. Die Zahlen aus dem Jahre  1928 hegen noch 
nicht vor, diuften jedoch auf jeden ra i ł  dieses Ver- 
h ltnis noch verbessert  haben.

Nach den fiir 1927. festgestelltęn Ziffern hatten

L A N D E R

1926 19-7 >926 19 7 u-26 927 1926 1927

Personen
kraftwagen

Last-
kraftwagen

Kraftwagen
insgesamt

Auf 1 Kraft
wagen entf. 
Einwohnerin 1C00 Stiick ■r

Ver. Staaten von Ameuka 17522 19373 2>32 2764 19954 22137 6 5
Grossbritanien 679 775 221 ' 249 903 1024 49 43
F r a n k r e ic h ............................. 485 611 250 280 735 891 54 44
Kanada .................................... 04/ 735 73 85 720 820 12 11
A u s t r a l i e n ............................. 246 3i2 46 63 291 375 20 16
Deutsches Reien

(ohne Saargebiet) . . 207 268 >0 101 297 369 2 :1 171
l t a l i e n .................................... 83 108 32 30 1 5 138 346 29 J
S p a n i e n ................................... 70 121 6 14 76 135 286 161
B e l g i e n ................................... 51 54 42 43 93 97 82 80
N i e d e r l a n d e ........................ 42 47 .5 22 5o 69 2 i 106
Schweiz , . . 29 42 9 10 38 52 102 75

Waffenscheine fiir K raftfahrer. —  Mit Guhigkeit 
fiir das ganze Reiehsgebiet.

Der Automobilklub von Deutschland hatte kiirz-
1 ■ cl i an das Reichsinnenministerium die Eii gabe ge- 
richtet, bei der Ertej lung von Waffenscheinen die 
Krafttahrer,  die bei UeJjerlandfahrten durch abgele- 
gene Gegeitden volhg auf sich selbst angewiesen 
sind, b.esonders zu beriicksichtigefi. In der Antwort 
an den A v. D. wird vom Reichsinnenminister be- 
tonr, dass gerade die Riicksichtefi auf den Strassen- 
verkehr dafiir massgebejtd gewesen sind, dass die 
Móglichkeit,  Kraftfahrern Waffenscheine mit Gub 
tigkeit fiu das ganze Rcichsgebiet  auszustellen, in 
das Gesetz iiber Schutzwaffeji  und Munition aufge- 
nommen wurde. Das Bediirfms zum Fuhrep einer 
Waffe ,  das fiir nie Ausstellung eines Waffenscheines 
nachgew iesen wetrden muss, ist nach Ansicht des 
Keichsinnenministers bei solchen Kraftfanrern, die 
haufig mit lhrem Wa gen  Fahrten durch einsame Ge- 
genden machen, im allgemeinen zu bejahen, nicht

dagegen bei Kraftfahrern, die ihre Wa gen  regel- 
massig nur zu Fahrten in der Stadt benutzen, z. B. 
bei den Droschkenfiihre;rn. Das hFiihren der W a f 
fe kann im Waffenschein auf die. Fahrten mit derq 
Kraftwagen beschrankt werden, wodurch Missbrau- 
che vermiedein wurden Das Reichsinnenministerium 
hat jetzt die oberstejn Landesbehórden gebeten,  die 
nachgeordneten Stdllen anzuweisen, in dem er 
wahnten Umfange den Wiinschen der Kraftfahrer 
auf Ausstellung von Waffenscheine<n ,mit Giiltigkeit 
fiir das ganze Reichsgebiejt stattzugeben. Auch der 
preussische Inncniministe(r hat die Polizeibehórden 
in diesem Sitnie vt\rstandigt.

Das Sch|Iussiicht des Reiters.

Reichsdeutsche Auto- und Motorradverbande 
verlangen von den 4ustandigen Stej len i die Bestim- 
niung, dass auch der Reiter bei Einbruch der Dun- 
kelheit e.u Schlusslicht zu t iagen habe,  wobei  es 
gleich bleibt, ob es am Riicken de§ Pferdes oder



Reiters bofestigf wird' Diej Verbande finden idie ♦  Kollegen, unterstiitzt die F i.m en , w elcht uns ♦
Ma scanm e ur einen gesicne;rt n yericehr p riori ^ Unterstulzen u. in unserer Zeitung inseneren ♦
derlich , • - -  ~  ' _____ ___________________________________ _______________

IJnd bei u;ns??? mmmm .  --- r ' J" r

Automobilbedarf der AaJkanlander. Die P rag ę. Automobilisten 1928 m it 70.000 Kronen
D ir  Bal i ilćinder fugep bisher iiber eii.cn un{j ^qqq ^tufiden G efarignis  Destraft.

ve.haltnismas3ig klemen Bestand an Kraftfahrzeu-
gen und sind ohne Frage auf die;sem Gebiete sehr  Zu Ende des Jahres hatte Piag 9823 Automobi l
autnahr.iefanig. In Griecnenland entfallt atif 377 ie> terner 3430 Motorrader und Dreirader,  734 Auł-

wo , . . Auto, in Runiąii-eh e i n j s  .. 852 Ein- todiosehken, 63 Motordroschken.  1928 legten 953
wnhner, in ugoslavmn eineis auf 1150 und schl.ess- . .  .... ,  , , c
l ic ,  u. C u l g l l n  ,eir Auto auf 2210 E.nwohn:  l|  p ersonen dr Chauff urprufung ab m ersten Se-
Griecnenland, das also verhaltnismassig am starksten mester wurden 589 Priifungen abgelegt.  Ferner
motorisiert ist, entfallen zwei Drittel des Kraftwa- wurden ausgegeben 4744 Fuhrerscheine,  7488 in-
genbestandes auf Lastfahrzepge ternationale Fahrscheine,  25.000 Anmejdungen fur

den Uebertritt  der Grepze in Automobilem Bei der 
“ ' J Polizeidirekt.on wurden 60.129 Interventionen, Infor-

Der  Generalv(ytreter einer teruhmten Klein- mationen und imiinclhche Anmeldungen in Chauffąur-
aultofabrik fuhr einen Intere(ssenten in ;olch einem und Automobilangelegenheiten durchgtfiihrt  In
wLizigen Wagelchen durch die Welstadt  spazicren. 3 6  20Q F g j  wurden Fahrer u d C l,auffeure vor-
Plotzlich verschwand das Fageslicht,  um zwei Se- . . , . ; , IT , , ,
kunueu darauf wieaer zu e/scheiuen. geladen und wegen ve|rschiedene/ Uebertretuug zu

Ganz verwundert fragte der Passagier:  „ W a r  .nsgesamt 70.602 Kronen und 6936 Stunden Arrest
das ein T u nne l? “ verurteilt , . | '

? j„Nein“ , lautete die( Antwort,  „dass war  nur ein 
grosscr  Verkehrsommbus.“  Die Wiener  Taxicnaufteure ais fr-emdenfubnei;*

* j  a ~  Die ósterreichische FremdenyerkehrskommtssionPferdegescanne im Zentrum der btadt seit dem , . , ,
1. Janua 1929 v, boten. nat f j ,  T a x ,r  ,auff. m e  unentgeltlich

Sprach- und Fubrungsknrse einzufuhicii.  Der Taxi -  
Nur noch motorisierte Fahrzeugef werden im chauffeur, der in jeder Grossstadt fiir jeden Frem - 

Zentrum vor. Paris zugelasscn. Das Pferd Ist dort den eine Person ist, mit dem er immer wieder in
endgiiltig verbannt. Schon seit Monaten hatte die Btr iihrung kommt und dtssen Dienste er kaum

d.iser rerkrhrspolized E -mit ungcn iiber die Ur-  vermissen kann, ais diplomierter Fremdcnfiihrer,  ist
sa hen dei vielejp Verkehrsc>tockuugen und Unfalle sicherlich ein beachtenswertes Kapitel Fremdenver-
anste >en lassen. Si et kam dabei ,zu dem Ergebnis,  kehr und Fremdenwerbung.  Wien ist in dieseim
dass dieselben V0 i allepi durch die Schwerfalligkeit Falle alten Stadten vorausgegar.geji .
und Unzuverlassigkeit der Pfegdefuhrwerke im Ver-
gleich zu den M otorfahrzeugcp sowie auch sehr Fusiun in der franzdsisehen Automobilindustrie. —
haufig durch Radfahrer verursacht wurden. Dabej Beteiligung von General M otors,
erstreckt sich in de H aupteU w so. das / . .b o t  „u - Z a . * r Meldung, dass d.e transosiscne Auto-
meh, auch aul RacBer. W ąhrtad  M otorfahrzeuge m„ b ilg .s ellschaft Citroe, . geudeine, Form  An
fast ausnahmslos rasch antahren und anha ten kon- , ,, ^  . , , t-u  a j -  c- - 7, . . .  r.r e . . ... lehinung an General Motors suchei, erfahrt  die F.Z.,
nen, ist das bei den lPfexdefuhrwerken, vor allem j  j -  r- 11 ■ • -i i .. . .  , . . . . .  dass die Gesellschaft gemeinsam mit der General
bei schweren Lastwagelp, mcht der Fa  . Im W :n ,  . z . .5 i a a, , . . .  ̂ Motors Corp. ema bedeutende franzosische Automo-
erdtommt noch o , na: i ine Tiere wie auch aul bilgesellschatt im Fusionswege ubemehmen werde.

glattem A spU ,: schon ,m .on. „rr ucl.t aurgle,. , j *  unJ , if endgiilti|e Be-
.n . Daher * d,e VeSrord„n„g anch e.n Schutz >tóti de[ b, dft rtchm ,„„;h aus. '

tur die Pferde selbst.

> Auto und K ava,.erie Gelangnis und Handschellen fiir Schnellfahren.

Mit einer grossen Paradę nahm das britische XI .  ' Der  besondere; Verkehrsgrrichtshof  in NewYork
I lusarenregiment .a Alde,rshot vc.n seiuen Pferden hat jetzt die Praxis aufgenommep,  fiir zub schnel-

tschied, d c m  ( eziere u n j  Mannschaften wer- les Tahren in jedem Wirderholungsfalle unweiger-

d erste ŁhriS 'EngŜ r̂ mwSun” - ćtlf I*  Vi'r""n
Kavallerietrupoen zu me. hamschei Ęlnh^ten Debel tater wpidetn am ersten T a g e  der neuen

Ordnung mit Getangmsstrafen von je  ejn paar Ta-
™  g.en u.ld ,md Handfeigseln aueinandei befestigt,

Efaś t. /irkssekretariat Katow ice, ul. Marjacka 3 m das Gefangnis gebraeht,  wo sie wie jeder  andere
! ’•  ̂ a" r  0, tpn- prechstunden Siinder Gefangniskleidung anlegen und mit an die
fur Mitgheder von 2 —4 Uhr.  » ^

Arbeit gehen musstep. — Das Schicksal behute uns
Vor der Einfalt solcher Richter.

J ) ___________________________________A U T O M O B iL IS T A  Z A W O D O W Y . Nr. 4
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80 P.-ozei.t der Opelaktitn verkauft.
Offiziell wurde bisher nicht bekannt gegeben,, 

wie gross das von der Opel-A.-G. an die. General 
Motors Co. verkaufte Aktienpake;t ist Aus zuver- 
lassiger Quelle ejrfahren wir, dass es '80 Prozent 
des 60 Millionen-Aktienkapitals, also nom. 48 Mil- 
lionen Mark zu einem Kurs von 200 Prozent,  sind. 
Weiterhin wurae e,in Kredit von 24 Mih.onen Mark 
gt ge ben ,  so dass das ganze, von General Motors bei 
Opel investierte Kapitał 120 Millionen Mark betragt.

Eine Yorbedingung fiir einep starkeren Automo- 
bilabsatz in Deutschland ist die Verbili igung der 
Unterhaltuugskosten fiir das Publikum. .. Zu diesem 
Zweck wird Opel die he,reingekojmmerien Mittel zum 
Teil  fiir den Bau von Grossgaragen verwenden. Zu 
aer  Vorgeschichte de,s Verkaufs des Opel-Aktien- 
pakets an die auślanćische Firma wird jetzt bekannt, 
dass Opel yorher vcrsurht hatte„ unter Einbeziehung 
von Daimler-Benz und Adler eine deutsche Aussen- 
kombuiation vom leicntesten bis zum schwersten 
Wage n zu schaffen,  die auch den Konkurrenzkampf 
mit den amerikanischen Firmen hatte aufnehmen kon- 

men. Die Piane sind jedoeh gescheitert,  so .dass 
sich Opel zur Kapitalsbeschaffung an die deutschen 
Grossnanken wandte. Aber  auch dieser Verhand- 
lungen zerschlugen sich, und so wurde die Ausliefe- 
rung der Aktienmehrheit an die Amerikaner Tat-  
sache.

W ARSZAW A.
in Warszawa .st der Tari f  fiir Auto-Droschken 

um 10 Gr.  pro kim. erhóht  wordeu. Es ist zu hof- 
fen, dass die hiesigeip Behorden aucn die Notwen- 
digkeit der Erhohung des Tarifs einsehen werden.

*
Die massgebendqn Behoiden in Warszawa be- 

absichtigen zuersr bei de;n offentlichen Fahrzeugen, 
wie Autodrroschken, Autobussen ifsw. eine Schmutz- 
fcmgvorrichtung einzufiihren,' damit das yoiśberge-  
hende Publikum sowie die Schaufenster und Hauser 
durch die vorbeifahrenden Wa gen  nicht bespritzt 
werden. Die Massre^el soli zwangsweise eingefiihrt 
werden und wird, das schon ohnehin schwe^r kam- 
pfende Autodroschkengu.werbe noch mehr oelasten. 
U. E. ware es richtiger die Strassen auszubessern 
bezw. sauber zu haben.

Kon trolle der Signalinstrume.ite.
. Wie  bekannt, darf naeh dem altep deutschen 

Automobilgesetz,  das hier nocli ve(r(bindlich ist, fiirs 
Signalgeben nur eine, tieftónige Einklanghupe vetc 
wendet  werden. Ausgenommen von dieser Vor- 
schnft  sind nur die Wage n der Fe;uerwehr und Sa- 
nitatswagen, die aucl. iiberall und auf jeden Fali das

Kollegen! Werbel Mllglleder
fiir den

Związek Zaw Automobilistów
(Berufsverband der Automobllisten)

Vorfahrtsrecht besitzen. W i e  uns mitgeteilt  w r d ,  
beabsichtigt die Polizei in nachstejr Zeit eine schar- 
fere Kontrolle dariibąr einrreten zu lassen. — Die 
Kollegen werdejn darauf aufmerksam gemacht,  um 
sich vor unnótigen Strafen zu schiitzen. Insbesondere 
wird darauf geachtet  werdein, dass man nicht die 
sogenannten Klaksons beniitzt. Darum ist e$ an- 
gebracht diese unvorschriftsmassigen Signalinstru- 
mente besonders in den Ortschaften nicht zu be- 
nutzen.

POZNAŃ.

Am 3. Mai z d. Js.  fand in Poznań dic Ein- 
wcihung der Verbandsfahne der a o r u g e n . Orts- 
gruppe statt, an der ausser dein Vertretern des 
Hauptvorsrandes auch aie Vertretfer der Kollegen 
aus Pomorze teilnahimen. — Die Feier  verlief im 
grossen ganzen harmonisch. Naeh Beendigung der 
eigentlichen Fdjer fand eine Konferenz der Ver- 
t reter der ąinzehicii Ortsgruppen bezW. Vereine 
stati, wobei  die Kollegetn, welehe der Zentrale in 
Warszawa inoch nicht angeschlossen sind, ihre Bê - 

ieitwilligkeit aussprachen, sich d^rselben anzu- 
schliessen.

 o: x : o ------

Die Strassenbalin  -A u tob u ssg ese llsch aft  teilt in 
eiiiem Schreiben  an den Sekreiar des Zw. Zaw, Auto- 
n io b ‘listów mit, dass pro gefahrenen km nur ca. 0  90 
Zł. Reinveraienst ist. Und dieselbe G esellschaft wagt 
es be Lohnverhandlungen zu behaupten, dass dem 
Personal die I óhne nichi au fg eb esse it  werden konnen, 
weil kein Verdienst da ware Pfui iiber so lche Schm ut- 
zigkeit. Die G esellschaft droht den k ollegen  A dam 
czyk persohnlich haftbar zu machen fur dc-n Schaden, 
der angeblich infolge des Streiks der C.hauffeure der- 
selben entstanden ist und dabf i obigen Verdienstaus- 
fall errechnet. D er Klage sieht Kollege Adamczyk 
mit Interesse entgegen, da er aus diesem Anlass die 
B i ic h e r  der G esellschaft verlangen wird und es ge- 
richtlich fest esiellt w*rd, wieviel die G ese llschaft ver- 
langen wird und es gerichtlich festgestellt wir.d, wie- 
viel die G esellschaft am km verdient, was fiir die 
iiachsten Lohnverhandlungen von g rossem  W ert sein 
wird.

Achtung Sprachkursus
Am 14. April d- Js.  vormittags 10 Uhr findet 

in Katowice,  Hotel1 „Centra l^  eine Versammlung der 
Mitglieder des Zw.  Zaw. Automobilistow sfdtt, —  
welehe die Absicht haben, an einem polniscnen 
Sprachkursus teilzunehmen, um ihre Sprachkennt- 
nisse szu verbessern,  bezw. die polnische Sprache 
zu erlernen. An dem Kursus konnen gleichfalls 
die Angehórigen der  Mitglieder sowie von ihnen 
eingefuhrte Giiste teilnenmen. Es wird: gebeten,  
recht zahlreich zu erscheinen. j ,

De r Yorstand; des

Zw. Zaw. Automobilistów, Katowice.-
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Aus dem  Auslande

D E L T S C H L A N D .
Festlohn im Berliner K raftaroschkengew eroe.

Nachdc.n iim letzten Jahre der lang erkampfte Ein- 
heitstarif im Kraftdroschk engewerbei eingefiihrt 
wordein war, griff der Deutsche Vąrkehrsbund tuf 
seine alte Forderung zuriick und vqrsuchte, einen 
Mindbstgarantielohn von RM. 54.— fiir sechs ge- 
fahrene Schichten durchzusetzen. Zu einer Verein- 
barung kam ejs jedoch erst vor dem Schlichtungs - 
ausschuss, dereń wesentlichste Bestimmung die ist, 
dass j t dem  Fahrer  fiir jede Schicht im Durchschnitt 
von zwei Wochen gerechnet  ein Mindestlohn vom 
M. 8 . — garantiert wird. Reparatur- und Instand - 
setzungarbeiten werdep mit RM.  1.— pro Stunde 
vergiitet. Damit ist de]m, unsinnigen Proze;ntsystem 
eine Schranke geseftzt worden. L ; Lohnabkommen 
sieht ferner fiir j e d a  Schicht einen festen Lohn von 
RM. 2.50 vor nebst einem Anteil von 25% an der 
Bruttoeirmahme.

O E S T E R R E IC H
Arbeitsviertiag fiir die Bediensteten im Auto- 

Dusbetneb der Stadt Wien. De(p nach langwierigen 
Verhandlungen fiir mese Aroeiter  abgeschlossene 
Vertrag sieht eine durchschnittliche Arbeitszeit von 
8 Stunden taglich vor;  Ueberstunden konnen gefor- 
dert werden, doch darf auf den einzelnen Bedien
steten nur eme Uąberstunde taglich' entfallen. Das 
monatlichie Oehalt betragt fiir Schaffner,  Chauffeure 
und Kartenverkaufe|r 254 bis 339 S. Bei  Ueberstun
den wird auf den normalen Stundenlohn ein Auf - 
schlag von 50 % gewahrt.  Chauffeure und Schaff
ner ierhalten fiir jedep gefahrenen km 1 Groschen 
Kilomeltergeld. Jede(m Bedietasteten ist an einem 
bestimmt^n T a g e  in der Woch e freizugtbcn Die 
nachtliche Ruhepause muss imindestejis acht Stun
den betragen. De r  Vejrtrag enthalt ferner Bestimmun- 
g t n  iiber jahrlichen Urlaub mit Urlaubszuschuss,  
eine Weinachtsremunejration in Hohe eines halben 
Monatsgehaltes,  Krankenlohn, Dienstkleidung etc. 
Die Einkomimensteuer wird vom Untejrnehmen ge- 
tragen. Auf Grund einer besonderen Dienstordnung 
erwerben die Bediensteten nach gewisser Dienstzeit 
Anspriiiche auf Pension,  beim Ableben erhalten die 
Flinterbliebenen e|inen Krankheits- und Begrabnis-  
kostenbeitrag in Hohe von drei Monatsgehaltern.

H O LLA N D .
Aus der hollandischen Kraftfahrerbew eguug.

Nach Verhandlungen mit den t Jnternehmern und 
Chauffeuten einerstjits und der Gejneinde Haagan -  
derseits wurden die Taxame,terfahi'tarife herabge - 
setzt. Die Utiternehmer erklarten sich damit nur 
unter der Bedingung einvei standen, dass die Gemein- 
de miihelfe,  den Kraftdroschkenbetrieb popular zu 
machen. Dies wirkte jsich u. a.  aus in einer Reihe 
von Vorschriften der VerkehrspoIize!i fiir die Fahrer,  
die sich m einer Versamimiung gegen die fortwahren- 
de scharfe polizeiliche Kontrolle aussprachen und 
beischlossen, am. 1. Februar  in einep 'Proteststreik 
zu treten. Nach eintagigem Streik wurde die Arbcit  
wieder aufgcnonnnen, um dtin W e g  fiir neue Ver- 
handlungen mit den Arbeitgebe^n und der Gemeinde 
zu ebnen 200 Chauffeure sind an der Bcwegung 
beteiligt.

Luftverke'hrsweg Holland— Indian. Die hollan- 
dische Zweite Kammer hat einen Kredit von hfl.
730.000 bewilligt, fiir den das Hollandisch-Indische 
Parlament  zwecks Einrichtung eines Luftverkehrs- 
w t g e s  nach dieser Kolonie bespmrnt haite., Vor Be- 
willigung der Summę machte sich eine ópposi tion 
geRend;  der Kolonialminister, welcher den, Antrag 
unterstiitzte, erklarte jedoch1, dass Weinn nicht sofort 
damit begonnen werde, britische Limen von Singa- 
pore und Peinang1 nach Batavia, Holland zuvor- 
kommen wuidein.

E N G l AND.
Erste Hilfeleistung bei Strassenverkehrsun- 

fallen. Im Zusaimmenhang mit der in England zu 
schaffenden allgemeijnen Strassenverkehrsgesetzge- 
buug wurde im Unterhaus ein Gegetzantrag einge- 
reicht, uach dem AutoDusse, Ge,sellschaftswagen etc 
sowie Strassenbahnen, die abgelegene Gegenden des 
Landes befahren, wo kejine arztliche Hilfe oder Ver- 
ptlegung zur Stelle ist, mit einfacheng nicht kost- 
spieligem Materiał zur ersten Hilfeleistung ausgeru- 
stet werden sollen

Kostersaufwand der Krankenatistalten (freiwillige 
K rankenpfege), verursacht durch Autounfalle. Die
sen Krankenanstalten kam im Jahre  1928 die Verpfle- 
gung von 26 000 Anstaltspazienten und 39 000 zu- 
hausebehandelten, durch Autounfalle verletzten Per- 
sonen auf 230 000 Pf. zu stehen, wovon ihnen von 
Versicherungsgesellschaften und den Patienten selbst 
nur 26 000 Pf. ersetzt wurden. Dies bedeutet eine 
ganż' betrachtliche Sonderbelastung von Wohlfahrts-  
einrichtungen, die s o w i t s o ' stets mit grossten fi- 
nanziellen Schwierigkeiten zu kampfen haben. im-  
mer dringender wird deshalb die Forderung erho 
ben, riaisis die Automcbdisten fiir derartige von 
ihnen verursacbte Schaden gejrade so aufkommen, 
wie fiir den auf sie e ntfallenden Anteil an der W e-  
geunterhaltung.

Fmheitliches Strassencerkehrssystem . 70 Be-
sitzer von Gesellschafts- (Aussichts-)wagen u. Land- 
Omnibussen haben sich in London zu einer British 
Motor-Coach Service Association zusammengcschlos- 
sen, um ein einheitlicheis Strassenverkehrssysteim 
iiber ganz Enjgland zu schaffen. Haupt/iel ist die 
Wahrung der gemeinsamen lnteressen. Fiir Lon
don und alle Teile des Landes sind Kraftwagensta- 
tionen geplant, die auch dem Umstcigcverkehr die- 
nen sollen. Ferner  wird eine Revision der ais un- 
gerecht  und unsinnig betrachtetcn Best immung 
iiber die hochste Fahrgeschwindigkei t — 20 Meilen 
pro Stunde — angestrebt.  1

Omnibusyerkehr der Eisenbahnen. Die London 
und North Eastern Railway bcabsiehtigt,  nach Ein- 
holung der staathchen Genehmigung 100 Omnibusse,  
die von Newcastle aus nach umliegenden Dorfcrn 
eine Verbindung schaffen sollen, in den Verkehr zu 
bringen.

A U S TR A LI EN.
Lohnherahsetzung fiir Kraftdroschkenfiihrer. Die

Yellow Cabs-Kraftdroschkengesellschaft  in Sidney 
hat die Lohnc lhrer Chauffeure im Ncwember v. J.  
um 10 sh. wochentlich, von Ł 5 auf Ł  4.10.- heFab- 
zusetzen versucht und die, Arbeiter gebeten, Ihre 
Forderung auf L  5 Feriengeld fallen zu lassen. Zur 

-  i3eschwichtigung ooten sie an, die Fahrpramienzu-
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lage von 4 sh, fiir jed es  eine E innahm e von Ł  15 
i ib ersch re iten d e  Pfund bereits  bei einer E innahm e 
von Ł  13 an zu g ew ahren .  T h e  Advocate,, O rg an  
der australiischen Eisenbahney, m eldet, dass am 22. 
N o v e m b er  v. J  auf den Strassejn Sidneys keine ein- 
zige Y e llo w  T a x i  zusehein w a r  und die B e leg sch aft  
in einer B etr ie b sv ersam m lu n g  m it anscb liessend er 
Lhabstimimung zu dem Beginnen  d er  G ese llsch aft  
Ste llu ng  genomimen habe. W e ite re  N achrichten  feh- 
len uns. <-

Eine Auromobifsirasse* iiber See.

u e r  am ei ikamschen. Technik ; ist ein neues, g ross-  
z iigiges W e r k  auf dem  G e b ie te  des V erk eh re s  ge- 
lungen. Eine d er  langste,n Briicken , die ausschliess.  
lich dem  A u to m o b ilv crk eh r  dicant und in i h r e r A r t  
b isher  einzig dasteheh diirfte, ist vor  kurzem rm 
Sraate Virgim a fert ig g e ste t lt  w o id en .  Die neue 
Brucke hat die respeiktable L an g e  von 5 y* enghschen 
M eilen (etwd 8.S  Kilomejter), enmoglicht eine Auto- 
m obilverb indung zwischen den Stadten  N ew p ort 
N ews, N orfo lk  und P ortsm o u th  und schliesst damit 
eine g ro sse  Liicke, die die b ie ite  M s n J u n g  des J a 
m es R iv er  in den A tlantischan O zean in der Kusten- 
strasse fiir  den K ra ftw ag en v e rk eh r  bildete. Das 
neue Bauvverk, das wiei eine schn u rg erad e  Auturenn- 
strecke iiber  W assey  wirkt, wird eon zalilreichen, bis 
zu 35 T o n n en  schw eren  und bis zu 40  M e te r  lan g en  
P fah len  g etrag e n .  F i ir  de|n S ch if fsv erk eh r  ist die 
B ru cke mit einem  100 M e te r  breiten D urch lass  aus- 
gestattet,  der deyart konstruieri ist, dass der be- 
treffende B r iick ęn b o g en  zwischen zwei g ew alt ig en  
70  M e te r  hoben  E iseptiirm en fah rs iu h lart ig  g eh o -  
ben  wird. Bei d er  H ochstste l lu ng  konnen d ie g r ó s s -  
ten Sch iffe  darunter hindurchfahren. Von den Ab- 
m essung en  d ieser  m erkw iird igen  A u tow assers trasse  
kann man sich tm  Bild inachen, Wenn man erfahrt ,  
dass die K ra ft fa h re r  bei dunstigeim W e t te r  das Land 
nicht zu seher ji  vermogein und so zeitweise vęllig  un
te r  dem Eindruck stehein, i iber  das M e e r  hinzurasen.

N ew -York hat Sorgen m it den ausrangierten  
Auiomobilen.

D ie H an d e lsk am m er wird der Stad tverw altu ng  
V o rsch la g e  m achen iiber die B c se it ig u n g  von aus- 
rangierten  A u tom obilen , diet —  wie es b ish er  ubhch 
w a r  —  won ihren Besitzern einfach auf einen treien 
Platz g e tah ren  werdcm. M an sch lag t  vor, en tw eder 
eine Schm elzofejnam age, zu baucn, wie sie die Stadt- 
verwaltuing von Clevelandl z. B . schon in B e tr ie b  hat 
o d e r  mail will die alten W a g o n  in die G rup pe der 
w crt losen  Gegefnstande einreihen, die m i:  stadtischen 
Leichtern  abrran sp orn ert  und in die; See  versenkt 
w erden. M an schlagl vor, fiir diese; Art A btrans- 
p ort  einen g erin gon  B e tra g  von dem  eh em aligen  Be- 
sitzer zu erhebein.

Aufenthaltserleichterungen fiir A utom obusten  
in Siidslawien.

D as lnnenm inisterium  hat angeord net ,  dass 
F rem d e, w elche, mit einem D urchreisevisum  ver- 
sehen, Siidslawien im A utom obil durchreisen , sich 
eine N acht auf siidslaw ischem  Bodqn aufhalten  kon
nen, w as fr i ih er  Reiselnden, w elche m "  b lossem  
D urchreisevisum  v erse jien  w aren, nicht e i lau b t war, 
M an erh offt  von d ieser  M.assnahme; eine S te ig e ru n g  
des R eiseverkehrs  in Siidslawien.

Flwgverkenr in Russland1. D e r  russische Flug  
v erk e h rs -R a t  hat eimen sich auf fiinf Ja h re  hinaus 
erstreckendetn Plan zur H e b u n g  des F lu g v e rk e h rs  
in Russland au sg carb eite t .  D em zu fo lg e  soli das g e-  
sam te Netz in fiinf Jahren von 11 500  km im lau- 
fenden J a h re  au f  40 000  km  i / J .  1932/33 au sgeoau t 
werden., Die Scnaffuing von L u fp e rb .- .d u n g e n  mit 
verschiedenen N achbarsfaaten  ist ebenfalls  g ep lan t 

Versicherungszwangi fiir Luft refsende inSpanien 
D ie spanische R eg ieru n g  hat b esch lossen , dass  alle 
Luftreisenden in Sjfehien geh alten  sind', sich g e g e n  
die G e fa h r  eines U nfalles zu v ers ic h em . Nach dem 
vorliegende,n Plan haben sicn die F a h rg a sfe  g e g e n  
eine P ram ie  von ca 20  P ese ten  (15 M a rk )  fiir
100 .000  P ese ten  (75 .000  M ark )  zu versichern.

Gericbtliciies

K ann m an  fttr ein  p ló tz lic h e s  A n n alten  
d e s  W a g e n s  b e s tra f t  w e rd e n

A m  11. M arz  d. J s .  stand v or den Schranken 
des Sąd  Grodzki in K atow ice d er  K o lle g e  Sk .,  —  
w elch er  auf e\in im  zugejstelltes S tra tm an d at Beru- 
fung einlegae. E r  goli sich dadurch s tra fb a r  g e -  
m acht haben, dass ier seinein W a g e n  plotzlich ab- 
b rem ste ,  sodass  ein ,hintq'r ihim fahrend es  Auto in 
s t in en  W a g e n  hine(infuhr. S ta tt  nun den ^ i i h r e r  des 
zweiten W a g e n s ,  d e j  durch N achlassigkeit  x>der 
Um -orsichtig  eit aas  A u ffahren  v eru rsacn t hatte, zu 
bestrafen , sollte dey K ollege , der v o isc h r if tsm a ss ig  
sem e B rem sqn  in O rdnung hatte, bes tra ft  w erden. 
D iesm al hatte s o g a r  d er  S taatsanw alt  F in s ich t und 
b e a m ra g te  s e lb s t  Freąspruch, w as au ch  g e sch e h e n  ist. 
W u nd ern  muss.-Jitian sich jed o ch ,  dass von d er  P o-  
iizeidirektion derartigef S tra fm and ate  zur gerichtli-  
chen Entscheidu ng  w e ite rg e g e b en  w erd en , w odurch’ 
dem Staate  ais au ch  dem BeJdagten  nur unniitze 
K osten  entstehdn.

U m re isse n  e in e r  P e rs o n  d u rch  ein  sch le u -  
d e rn d e s  F a h rz e u g

Am 4 M arz  hatte  sich d er  K o l le g e  C z .  vor 
dem  G n c h t  in K atow ice  zu veranfw orten . D e rse lb e  
hatte  bei U eberholen  eines P fe id efu h rw e rk s  die Ereim 
sen plotzlich scharf  anziehen m iissen , weil das F uhr-  
w erk  im kritischen M o m e n t  pilbtzlich auf die linkę 
Se ite  tuh. Durch dąs scharfe  B rem sen  g e r ie t  d er  
W a g e n  ins S ch leu d crn ,  so dass eine des W e g e s  kom, 
mend'e F rau  voin W a g e n  erfasst  und auf die S e ite  
g esch leu dert w urde, Nach einer g u ten  V erte ic igu n gs-  
rede des Verbandsanw a!ts  w urde d er  K o llege  frei- 
g esproehen .

N icht im m e r  g ehen jed o ch  so lche und ahnliche 
Sachen  so g la t t  a b  undj es (ist je d e m  K o l k g e n  
dringend zu empifehlen beim  Fahren  die g ró ss te  
V orsich t walten zu lassen , unov au f  die anderen 
M itbenu tzer d er  S tra sse  Rucksich) zu1 nehm en. Durch 
Ste llu ng  eines g uten  A nwalts kann man den Kolle-  
gen inińelen Fallen behieflich sein , jed och  ist es 
au sgesch lossen ,  dass ein K raftfah rer ,  dem die 
Schuld nadhgewiesen w iri s fra flos  au sgehen  kann. 
D arum  V orsich t und nochm al V o rs ic h f! !

★
Am 9. M arz  fand v or deim Sąd  O k rę g o w y  in 

K atow ice eine VeThandlung g e g e n  den K ollegen  J o -  
se f  G o ło m b e k  aus Z o ry  statt. D erse lh e  w urde in 
ers te r  Instanz zu einejr v erh altn issm assig  hohen
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S trafe  verurteilt ,  weai er  einen sich ' unyorschrifts-  
m assig  auf d er  S trasse  bewe,genden M ann beim  An- 
schieben eincls M o to rrad es  u m g ew orfen  bat In der 
ersten InstanZ verteiidigtc sich der K o lleg e  allein, 
w o g e g e n  in der zweiten Instanz dem selben  d er  vom 
V erban d  zugestellte R echtsanw alt zur Se ite  stand. 
D as O erich t kam auch zu der Ueberzeuguing, dass 
den K ollegen  kejne Schuld  t n f f t  und derse lbe  frei
g esprochen  wurde.

*
Am 6. M arz d. J .  wurde der K o lleg e  W . durch 

das K attow itzer  O erich t verhort, weil ycr bescnul- 
digt war, Ende v. J .  in Zalen?:e einen B ie rk u fscher  
angefahren  zu haben, der mu einer Kis e Ela chuiLLr: 
uber die S trasse  g eh en  wolite. Aus der yerhand1- 
lung erga'b sich', dass d er  U eberfahrene se lbst  die 
Schuld tragt ,  da er  unyerhofft  h inter dem B ier-  
w agen hervorgekom m ein ist, sodass der K ollegi 
semen W a g e n  nicht m chr  anhalten konnte. Fias,.Ge- 
richt -e rkannte auf Freispruch . V erte id ig er  w ar  d er  
vom Verband g este ilte  R echtsanw alt

*
• Am selben T a g e  w urde g e g e n  den Kollegen 

• W r .  verhandelt ,  der anlasslich einer P ro b efah rt  mit 
seinem W a g e n  einen Unfall hatte, w obei er  una 
ein zw eiter M itfanrend er ziem lich schw er yerletzt 
wurde. Da der vom Verbande g este il te  Anwalt dem  
O ericht d ie*(Jnschuld  des K ollegen  klarlegen konnte 
w urde auch d ieser fre igesprochen .

*
-D ie  F irm a So ch a  in Król. H uta stellte im F e -  

bru ar dien K ollegen  G r. ais C h au ffeu r an. D ie S te l 
lung sollte derse lbe  erst dann a n tr e ten, wenn er  
neue W a g e n ,  den die F .rm a  bestellt hatte, ankam e. 
D er  neue W a g e n  kam an und d er  KoUege wurde 
nicht angcstellT. V on eineŁr F n tsch ad igu n g  an den 
K ollegen  wolite die F irm a niclfts w issen, so t dass 
zur K lage g eschritten  w erd en  musste. Auf dem 
Ein igu n gsw ege w urde allerdings erst  v o r  Oericht 
vereinbart,  innerhalb 3 T a g e n  an den K ollegen  50 
Z lo ty  ais Entschadigung auszuzahlen.

*
Am selben T a g e  fand v o r  dem U e w e rb e g er ich t  

in K ról. H uta eine V erhandlung g e g e n  die F irm a  
H elg a ,  K ról. H uta statt- welehe ihren C hauffeur 
grundlos ohne Auszahlung einer Entschadigung fiir 
die K undigungszeit  enflassen hatte. Die F irm a  w urde 
yfcrurteilt an den Kollegen 225 Z ł  auszuzahlen. Id 
heiden Fallen verte id ig te  der Verband'ssekretar K olib ,  
g c  Adamczyk.

*
Im O k to h e r  des Ja h re s  1027 hatte der K o llege  

Sk ow rońsk i m Łazisk  einen Untall.  W a h re n d  d er 
selbe mit seinem  W a g e n  dureli die O rtsch ah  fuhr 
sprang  ihm v or den W ag en  unzersehens ein Kmd. 
D a keine M bglichkeit  m ehr besiand den W a g e n  so 
schnell anzuhalten, wurde.; dieses iiherfahren. Die 
Z eu g en  bestatigten zum Gliick fiir den K ollegen  
seine A u ssagen, so  dass derse lbe  bei der im yorigen 
M onat s tattgefundenen V erhandlung  vom  G ericht 
frcigespirachcn wurde.

*
Am 26. III.  d. J .  standen vor den Schranken des 

G erich ts  in K atow ice die K o lleg en  B e r g e r  und D e- 
m o g a ła ,  die sich beide w eg en  schnellen F ahren  zu 
verantw orten  hatten. Beide bestritten an diesem 
T a g e  an der betraffenden  Stelle  g e fa h ren  zu sein.

W e g e n  diesejr A n g eleg en h eit  fanden schon T e rm in e  
statt, und es wurden einef ganze Anzahl vor, Z eu g en  
yernomm-en,K Da den K o lleg en  nicht posm v nachge- 
w iesen w erd eh  konnte_, dass sie und kein anderej* 
g efah ren  śind, w urden d ieselben  fre igesp rochen . 
M itbest im m en d  w ar  dabei, dass m it dep betre ffen-  
den W a g e n  |zu dqr Z e j t  imehrere C hau ffeu re  g efah ren  
sind.

D e r  K ollege  Mejndty, d er  ein Lastauto  besitzt, 
hatte sich vor dem Sąd  G rodzki iri K atow ice  zu ve.r- 
antw orten, w eil er  e^nem Mann scinen Lastw ag en  
fiihren l ie ss , .d e r  kejinen F iihrerschein  besass. r ro tz -  
dem der Koli. M en d ry  im g uten  G lau ben  gt?handelt 
hatte, da inm d e rse lb q  \oi. e iner  F irm a  , .s C h au f
feu r  em pfohlen  wurde^ m usste er die Srrafe  bezahlen. 
E r  hatte so g a r  den beitre[ffenden naeh dem  F iihrer-  
schein gefragt ,  w e lc h e f  ihm auch versicherte  einen 
solchen  zu besitzen. E r  hatte es jedoeh  yersaum t, 
sich denselben  yorzejigen zu lassen. In diesem  Fal-  
le wurden beidei, B es itz e r  und F u h re r ,  mit je  30  Z ł  
bestraft.  -•

Kontrolle der Krafifahrzenge in K atow ice .
W ie  den meisten Kollegen bekannt sein wird, ist 

bei aem  Referat fiir A utow esen  bei der W o jew o d -  
schaft eine besondere  Verkehrspolizei gegriindet wor- 
den, .dereń Aufgabe es ist, speziell dariiber zn wachen, 
dass die Verkehrsvorschriften innegehalten werden. 
Die Beamten sind Fachleute und haben einen beson- 
deren Kurs absolviert. Die Kontrolle ist nicht ais 
eine Schikane gegen die Kraftfahrer gedacht, sondern 
um die A usw iichse, die im V erkehrsw esen  bestehen, 
zu beseitigen. Die Kollegen werden gebeten, dabei 
mitzuhelfen uno .m Bedarfsfalle der Polizei anhand 
zu gehen. E s  handelt sich hier speziell um diejeni- 
gen Fahrer welehe keinen Fiihrerschein  besitzen s o 
wie diejenigeu W agen, die eine U efahrdung der oftent- 
lichen Sicherheit darstellen, in dem die Bremsen, 
S teuerungsorgane sow ie andere wichtige Teile nicht 
in O rdnung sind. E s  wurde vielfach bemerkt, dass 
die Nummernschilder sehr oft unyorschriftsm assig  
angebracht sind, indem sie teilweise yerdeekt oder 
schrag  montiert sind. E b en so  isl es  mit dem Nicht 
sauberm achen der Erkennungstafeln in der Stadt, wo 
der Chauffeur beim Anhalten in der Stadt dieselben 
sauber zu machen hatte. Da diese Sachen sehr we- 
sentlich fur die Erkennung eines Kraftfahrzeuges sind, 
hat die Polizei s trenge Anweisung, jeden W agen, der 
den Vorschriften nicht entspricht, die Z ulassungspa- 
piere abzunehm en und der betreffende W ag en  m uss 
sich nachher bei der W o jew o d sc h a ft  stellen, w o  er 
erneut nachgepriift wird. Aenlich ist es  mit der 
Beleuchtung der hinteren Nummerschilder und es ist 
den Kollegen zu empfehlen darauf zu sehen, dass die 
ganze Nummer deutlich zu lesen ist, um sich nicht 
unniitzen Unannehm lichkeiten und Strafen auszu- 
setzen. E b e n s o  ist darauf zu achten, dass jeder seine 
W agenpapiere bezw . F iihrerschein bei sich und in 
O rdnung hat, da scho n  desw egen so  manche Strafe 
bezahlt wurde, wo das Geld bestim mt fiir bessere 
Zw ecke hatte yerwendet werden konnen.

imi » — Q»Q— » hi »— . « ♦ «

Wenn Du w ills t , 'dass  D eine R ech te  g e w a h rt  w erden, 
m uss Du^M itglied des Zw. Zaw . A utom obilistów  
sein.
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Nachruf
W ir erfiillen hiermit aie traurige. Pflicht un- 

seren Mitgliedern bekanntzugeben, dass unser 
V eibandskoIlege

Paweł Zajusch
im riistigsten Mannesalter von 36  Jahren nach 
einer kurzeń Krankheit versohieden .sł. Der 
V erstorbene war in K ollegenkieisen  ais ein auf- 
richtiger und stets hilfsbereiter M enseh bekannt. 

M o g ę ihm die E id c  leicht sein.

Zw. Zaw. Huiomoiiilistdu). U lw a  Sltislti
Am 20. Marz w. fand die Becid igung des Kolt 

Zajusch  P aw eł statt. D e ise lb e  war Mitglied der O rts 
gruppe Katowice unseres  Verbandes. Er hatte sich 
nicht traumen lassen, dass er so  unverhofft in der 
Bitne seiner Kraft sterben miisste. Er starb im Kran- 
kenhaus, w ohin er zw ecks V ornahm e einer Blind- 
darmoperation g eschaftt  wurde. D er Tod  łra1 einige 
T a g e  nach aer Einlieferung ins Krankenhaus ein. 
B is  dahin hatte er beinahe bis zu seinem letzten 
M om ent seinen D ienst versehcn. Er hinterlasst eine 
Frau und 2  unversorgte Kinder. Zur Beerdigung 
selbst die eine verhaltnismassig  starkę Beteiligung 
autwies, erschien auch eine Anzahl von Verbands 
koileg. n, w elche auch den vom Verband gestifteten 
Kranz trugen. E s  ist zu w nnschen, dass beim Ab- 
leben eines Kollegen die Beteiligung an der Beerdi- 
digung von Seiten der Verbandsm itglieder ais Pflicht 
bet iachtet  wird und jeder einzelne hat sich zu be- 
miihen zu einer solchen  Beerdigung unbedingt zu 
erscheinen. Dem  Trauerzuge folgten einige Autos 
mit denen einzelne Kollegen zur B ee id ig u ng  gekom - 
men waren. Anzuerkennen ist, dass der A rbeńgeber 
des Y erstorbenen  die Firma Krain & Fresser aus 
Kattowice, bei der der V erstorbene 5 Jahre b e s c h if -  
tigt war, nicht nur durch beinahe vol!zahliges Er- 
scheinen des Personals, sondern auch durch G ew ah- 
rung von materieller Hilfe der Familie des Ver- 
stornenen, ihre Anteilnahme und die W ertschatzung 
die der Kollege bei der Firma g enossen  bewiesen 
hat. In den Verband hatte der K o l le g e ' insgesam t 
71 Zł. eingezahlt und war mit seinen Monatsbeitra- 
gen auch in Ordnung. Da er es leider versaumt 
hatte, den Beitrag  fiir die S terbekasse zu bezahlen, 
konnte ihm aus aer Unterstiitzungskasse nicht der 
volle Beitrag ausgezahlt werden. Der Vorstand ent- 
s c h lo ss  sich jedoch  infolge der Notlage der Familie 
einen Beitrag von 150 Zl. auszuzahlen. Die Kollegen 
vom Vorstand hatten g e m  mehr bewilligt, wenn die
se s  onne Schaden fiir die anaeren Kollegen, die den 
Beitrag in die S terbekasse  bezahlt haben, g eschehen  
konnte. W ieder ein Beispiel wie unverhofft der Tod 
einen M enschen  antritt. Der verstorbene Kollege 
hat sich Destimmt m chts  dabei gedacht, ais er beim 
Kassieren der Beitrage unserem Inkassenten erklarte, 
er denke vorlaufig nicht daran zu sterben und mit 

* der Bezahlung der Sterbekasse  hatte er noch Zeit. 
In dem verstorbenen Kollegen betrauern wir eine 
Persónlichkeit,  w elche insbesondere in den Reihen 
der alteren Kollegen, mit denen er jahrelang zusam- 
mengearbeitet hat, sich g rosser W ertschatzung  und 
Achtung erfieute.

| Verbands-Nacbrlchten

Sldtu!
der ttasa Zapomogowa (U n terstu tzu n g sk assfc)  
des Zw, Zaw, Aufomobilisków, mbręg Śląski.

Auf der am  24 M arz d. J .  a b g eh a lten en  Bezirks-  
konferenz w urde bejschlossen, die Statuten, der bei 
dem  V erb an d e  bejstehenden S te rb e k a sse  sow ie  den 
N am en derselb^n zu andern. Voim 1. April d. J .  ab 
h eisst die K asse  „ K a sa  Z a p o m o g o w a  (U nterstiit-  
zu ngskasse) des Z w. Zaw A u tom obuistów , O k ró g  
Śląski

" V on  d ieser Z e it  ab  sind auch dio neuen Sta- 
tuten m assg eb e n d . Das S tatu t lautet:

1. Anspruch abf  die L r is tu n g en  de;r Unterstiitzungs 
kasse h a t . je d e s  M itglied  des Zw . Zaw . Autom o- 
bilistow bei T o d esfa ll  der F rau ,  sow ie bei T o 
desfall des Mitgliede^s die A n g ch origen ,  w el
che das M itg lied  ern ahrt hat. B ed in g u n g  ist 
jed noch , dass das betreffejpde Mitglied minde- 
s tens 6 M o n a tsb e itra g e  in d ią  V erb an d sk asse  
des I w .  Zaw  A utom obuistów , O k ręg  Śląski g e-  
zahlt hat, 6 M onate M itg lied  und nicht m e h r  
w ie  3 M o n ate  mit seinep V erb an d sb e itrag e n  
so w ie  den fall jgen  E jdrabtątrag^n  riickstandig 
War.

2. D ie L eistu ngen  s ina  fre^Y/illige und kónnen 
g e iich t l ich  nicht e ingeklagt w erd en . D ie end- 
g u ltig  eutscheidendel. Instanz ist d er  Bezirks-  
vorstand des Zw . Zaw . A u tom ob u istów , O k rę g  
Śląski.

3. Bel T o d esfa ll  einejs M itgliedes -erhalten ‘ die 
A n g eh órigen ,  w enn das Mitglie(d fo lgend e Mo- 
n a tsb e .i ra g e  gezahlt  hat, und e jsensolange Zeit

M itg lied  des ł w .  Zaw . A u tom obilis tów , O k rę g  
Śląski g ew ęse n  ist, p a ch stehen d e U n terstu tzu n g : 

b-ei 6 — 6 0  M o n atsb e itrag en  5 0 0 .—  Z ł .
be "'ber 6 0  M o n atsb e itrag e ji  lOuO.—  Zł.

Bei T od esta ll  der Frau  emhalten die betref-  
tenden M itg l ied er  50  P ro z en t  o b en g en an n ter  
Satze.

4. A u sser  den unter Pu nk t 3 angefiih i ten Fallen 
kann der Bezirksvorstand, w enn e:s der Stand 
der K asse  erlaubt, und ejn b e s o n d e re r  Notfall 
t/orhegt, eine U nterstutzung g ew ahren .

B e i t r a g e .

5. D er  m onatliche B e i tra g  in die Lliiterstutzungs- 
kasse b e tra g t  0 ,5 0  Z ł ,  welchep mit den M o- 
matsbeitragen k assiert  wird, mdept die Ver - 
ban d sb eitrag e  um 0 ,5 0  Z ł .  erhoht w erden.

D ie Z u g eh o rig k e it  zur U nterstii tzu ngskasse  ist 
fiir jedes M itglied  ęjąs Z w . Z aw . A u tom obili-  
s tow  Pflicht.  A u sser  dem  rege.lm assigen M o- 
inatsbeitrag von 0 ,5 0  Z ł .  zahlt jed es  Mitgliefd 
in die U nterstii tzu ngskasse  bei je d e m  T o d e s 
fall eines Mitgliede^s 1 Z ł .  ais E x tra b e it ra g .  
Derselbc- B e j t r a g  wird von den M itgliedern  bei 
T o d esfa llen  von unterstiitzungspflichtigep An- 
g eh ó rig en  erhobejn. D iese  E x tra b e itra g e  sind 
durch b eson d e re  M arkep zu ąuittieren.

b. D ie einkassierttjn B e i tra g e  sind jed en  M onat 
in die U nterstii tzu ngskasse  abzu fśh ren  und
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durfen fiir andere ais fiir U nterstutzungszw ecky 
nicht verw endet w ąrden.

7. Sam tliche T o d esfa lle ,  w elche die U nter-  
s t iitzungskasse betre ffęn ,  sind in d e t  V erbands- 
fachzeitschrift „A u tom obilista  Z a w o d o w y "  zu 
veroffentlichen. i

lerichl
iiber »ie oeiegierten-Bezirksbonferenz 

des Zw. Zaw Aufou, Okręg Śląski
Am 24. M arz  d!. J s .  iand  im H o te l1 „ C e n tr a l"  

—  K atow ice , uf. D w o rco w a —  die fallige Ja h re s -  
D eleg ierten  - Konfer-enz o b en g en an n t. i l  Verband'es 
statt,  an der 30  D ele g ierTe erschienen  sind. E s  w a. 
ren a lle^O rtsgru ppen des O k rę g  Śląski bis au f  die 
O rtsg ru ppe T a rn .  G ó ry  vollzaltlig erschienen. —

Nach E ró ffn u n g  d er  Sitzung durch den Bezirks-  
V u jsh zen d en  K ollegen  A dam czyk  b o g ru ss te  dersel- 
be die A nw esendcn  und1 g ing  nach V e r ’.esen dies 
P ro to k o lls  dlurch K ollegen  P y k a ,  zur E r le d ig u n g  
d er  T a g e so rd n u n g  iiber. D ie H auptpunkte w a re n :  
F achzeiiu ng, S terb e k asse  und| die damit verbundene 
Erhdnung d|er B e itrag e .  Nach lan g er  D iskussion 
wurd|e besch lossen , die yerbandfebeitrage Mm 1 Z ł1, 
m onathch zu erhohen, dlafiir den M itgliedern ld'ie 
Fachzeitu ng  zu liefern uncj bei T o d esfa llen  Bei-  
h ; , fen bis zu 1 000  Z ło ty  auszuzanlen. Die naneren 
B ed jn g u n g en  sind an an d erer  Stelle a^g edru ck t.  Die 
in d)en Kassen d er  einzelnen Ortsgrupipen zu U  n ter-  
stiitzungszw ecken vorhand'enen G e ld e r  soHen alle  
in e in e  Kasse- nach K atow ice  k om m en, iilrer* w e l .  
che d,er Bezirksvorstand verfu gt D ieser  Beschluss 
ist fur alle O rtsg ru p p en  d!cs O k r ę g  Śląski verbind- 
lich. D ic  Beschliisse wurdjen. e instim m ig  gefasst-  —  
Zum  Bezirksvors itzenden w urde K ollege  Adamczyk 
einstim m ig w ieder-gew ahlt.  Besch lossen  w urde fer-  
ner, dass in den B ezirksvorstand  von- j e d e r  O r t s 
gruppe ein M itglied1 d eleg iert  werden soli. Die 
N am en derselben  sind an aas Se k re tar ia t  binneij 
einem M onat anzugeben. D ic  S itzungen des B e-  
zirksvorstandes haben m indestens jedes halbe Ja h r  
einmal zu erfo lgen . Die O rtsg ru p p en  ha^en a u sser -  
dem das R ech t  nach K atow ice  je  einen R e y is o r  zu 
d eleg icren , w elche audh m indestens jed°s h a lVie Ja h r  
die K asse  zu revidicren baiten . D e  K asse des Be- 
zirks w ird  dem K ass ierer  der O rtsg ru p p e K ato -  
v ice anvertraut Die monatlichen R evis ionen  dler 
Kasse haben die R evisoren  d er  O rtsg ru p p e K a 'ow iee  
zu m achen. In djas B e z irk s-K olle g e n g e rich t  d e le 
g ier t  jed e  O rtsg ru p p e einen Vertreter.

Nach Erled ig ung  verschiedener A n trag e1, auf 
w elclie wir spiater noch naher eingehen werdlen,y 
wurd,ie die K onferenz urn 16 l Thr g e sch lcsse n ,  w o ra u f  
die K ollegen  D eleg ier ten  ein  g ,  m einsam es M ittag s-  
mahl em nahmen. Jed en fa lls  kann man fcsts te l leu ,  
dass die K on feren z  vief dazu b e ig e trag e n  hat, um  
das Z u sam m enarb citen  zwischen den einzelnen O r ts .  
gruppen inniger zu gesta lten .

Die Kollegen werden gebeten bei Adressen- 
Aenaerung dieses dem Vorstand mitzuteilen.

Bericht
■

iiber die Tafigkeil des Verbandssekretaria(s 
des Związek Zawodowy Automobilistów 

ukręg Śląski, iiber die Zeit voiu 1 . 1 .  1928  
bis 31. 12 1923

D e r  Verbandssekre .tar nan m  an 122 Sitzungen 
und Versamimlungen d er  einzelnen O rtsg ru p p en  teil.

A nfang  des B e r ich ts ja h res  w aren  ca. 400  M it- 
heder, Ende derse lben  w aren  es 615  und heute sind 
es i ib er  700. *

B r ie fe  wurden y^pschickt (an M itg l ie d e i ,  B e 
horden, A rb e itg e b d r  u. a.} 4461 , w o b e i  10 Rund- 
schreiben  in d er  Getsamtzahl von 3 0 3 5  Stueck w aren .

D e r  Sekretiir  nahm  im Inteipesse des V erban - 
des an 36 Sitzungen m it anderep V e ib a n d e n  u. s. w. 
teil.

V o r  dem  G ew erb d g er ich t  s o w ie  anderen  G e -  
richten v er te id ig td  der S e k re ta r  die K o lle g e n  in 
1 5 4 .T e r m m e ,  davon w aren  36 T epm ine w e g e n L o h n -  
streitigkeiten  und 68 Strafsachqn. B e e n d e t  wurden 
37 Lohnstreitfalle , w ovon  31 g e w o n n e n  und 6 ver- 
loren wurden. Ausgeklagt wurdejn in s g e s a m t  ffer 
die M itglieder im B q rich ts jah re  an L o e h n e n  6 4 1 5 .— 
Z ło ty .  Ausserdum  w urde auf de|m Einigungsw ege^ 
ohne dass das G erich t  angerufqti zu w erd e n  brauch- 
te, eine grossejre A nzahl von F a lle n  erledigt, w o  
such die A rb e itg e b d r  auf G rund d er  Interventiun des 
V erban d es  bere.it erklarten, die in F r a g e  komimen- 
de Summie zu bezahlqn.

V o m  R ech tsan w alt  w urden ausserde|m 42 Falle , 
w ovon die Wcitaus g rosste  Zahl S tra fsa c h e p  w a
ren zu E nde gcfiibrt  G ew o n n en  w u rd e n  davon 20 
Bei den Fallen , Wo ąine F re is p re c h u n g  des A ng c-  
k lagten ,nicht zu e r Łlelę(n w ar,  hat die V erte id ig u n g  
des R echtsanw alts  b es tim m t dazu b e ,ig etrag tn ,  das 
S tra fm ass  berabzusetzen

B eim  R echtsanw alt  sind noch  22, im V erban d s-  
hnro  32  unerledigte  laufepde G e r ic P ts s a c lu n .

E s wurden auf mehrerei. hu nd ert  S tra fm and atc  
R ek u rse  cinge!Jegt, von wvlchen ein g r o s s e r  Teil 
wirksam war.

V o m  V erban d ssekre ta i iat w urdep in sg esam t 38 
Artikel g esch rieb ep , w elche n  T a g e s -  und Fachzei-  
T tu n g e n  im Interessp. des B eru fs  e rsch ie n e n  sind.

M it dem  1. ja n u a r  1Q2Q ersch ien  die; erste  N u m 
m er d er  Fachzeitu ng, wejlehe aueh in d eu tscher  
Sp rache  erscheint.  Die.. deutsche A u s g a b e  wird durch 
das V e ib a n d ssek re ta r ia t  b q arb e ite t  und heraus^ge- 
g eb en .  1 ;

Im vorigen  J a h r e  begann aueh die n eu gegru n - 
dete G enossdpschaft mit dem  Verk.auf von Bezin 
und Oefl (Lt. Statut d erse lben  g e h e n  20  P rozent 
des Verdienstefs in die U nterst ii tzu rig skasse  u nse
res V erband es.

In zahlereichen Fallen , beinahe tag lich  w urde 
in den versch ied qp sttn  A i ig e leg en h eite n ,  bei den 
Behord en ,  w ie  Polizdj, W o jew odsch a .ft ,  M agistrat ,
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mundlich und schrifthch im Interesse de,r Miiglie- 
der m ervenijjr t .  Fur einzelne Mitglieder wurden 
Verkehrskarten und ve(rbilligte Passe ausgearbeitet.

Ausseraem wurden ejhe ganze Anzahl von 
Briefen fiir die Mitgliąder geschrieben, sowie ver- 
schiedenen Geiguche und anderes ausgearbeitet

D er Stellennachwejs, der beim Verbande einge- 
richtet ist, vermntelte\ fiir 58 Kollegen Stellungen.

Das ist fctin kurzer zahlenmassigej- U ebeiblick 
iiber die TatigKeit unsęres Bezirkssekretariats. Na- 
tiirlich ist nicht mit den angegebenen Zahlen alles 
erscnóptend geschilaert. Es gibt wohl kaum einen 
zweiten Beruf, dejr an seinen Verband sovieI An- 
spriiche stellt, wie gdrade der Chauffeuroeruf, da 
dieser Stand von allen Seiten, vom Pubiikum, óon 
den Behorden und nicnt zuletzt von Arbeitgebern 
und der Tiicke des Schicksals ve;rfolgt widr. Diese 
Generalangriffe konnep wir am besten abwehren, 
Wenn wir einig und geschlossen vorgehen, denn 
in der Einigkeit liegt die Kraft. Darum Kollegen, 
werbet Mitgliedeif fiir den Zw . Zaw. Automobili - 
stów.

Orfsgruppe Katowice
Am 7 Marz fand in Katowice eine Generalver- 

saminlung des Zw. Zawodowy Aattomobilislów S[att. 
Nach Erbffnung der Sitzung durch den 1. V o rc i tz n -  
dtn Kollegen Stachuła und Verlesen des Protokoils 
von der yorjahrigen Generalóersam m lung sowie der 
letzten Monatsversammlung schritt zur Erledigung 
der Tagesordnung iiber, welche diestnal besonders 
reichhaltig war. Es fólgte der Bericnt des Vor- 
standes aus welche m zu1 ersehen war, dass die Orts- 
gruppe sich im yerflossenen Berichtsjahre gut ent- 
wickelt hatte. Anschliessend war der Bericht des 
Kassierers, aus dem hefyorging, dass die Einnah- 
men im ja h re  1928 14.95b,62 Zł ^errugen In die
ser Summę w ar auch1 der Betrag von 1 278,21 Zł 
enfhalten, welche aus dem Jahre 1927 iihriggebliebelr 
ist. Die Ausgaben betrugen lusgesamt 12 035,48 Zł, 
so dass fur das Jahr 1929 2 921,21 Z ł gutgeschrie- 
ben werden konnten. Ausser dieser Su.nme bafinden 
sich in der Kasse der Ueberschuss voin Vergniigen, 
sowie die Einnahmen von verkauften Sterbem arken 
ein Betrag  von insgesamt 1 452 ,— Zł. Die Einnah 
men haben sich gegen das Vorjahr mehr wie ver- 
dopipelt. Jedoch sind auch die Ausgaben mu der 
waGisenden Mitgliederzahl ebenfalls gestiegen. — 
Nicht nur die Unterhaltu'ng des Sekretars sowie des 
Hilfsptrsoinals, des Biiros kostet Geld, Einen gro 
ssen Posten in den Ausgaben nimmt der Rechts- 
schułz sowie die Fahrten eiiu die im Interesse der 
Organisation gemacht werden mussen. Die Koilegen 
vom Yorstand’ sowie die Revisionskommi<sion bera- 
ten jeden Monat iiber alle Ausgaben und bewilligeit 
nur diejenigen, welche im Interesse der Kollegen 
und der Organisation gem acht werden milss^n An
schliessend an den Kassenbericht, den der Kollege

W róbel gab, stellte Kollege Kutz ais Beauftragler 
der Revisionskommission den Antrag dem Vorstan- 
de und dem Kassierer die Entlastung zu erteilcn 
wobei er anfiihrte, dass sich die Kasse in Ordnung 
befindet. Den Bericht iioer die T aąg k eit  d .s Kolle- 
gen-Gerichts g ab  Kollege Drozdek.

Hierauf berichtete Kohege Addmczyk ber die 
Tatigkeit des Bezirkssekretariats. Diesen Bericht Vv.r- 

offentlichen wir an auderer Stelle dieser Zeitung. 
Nachher wurde der Wahlyorstand gewahlt zu d :m  
der Kollege Graefrafh und Kollege Zieliński g e 
wahlt wurden. Danach wurde der I. Vorsitzend'e so 
wie 2 Stellvertreter gewahlt. D e Wahl war geheim 
und fand mit Hilfe von Stimmzetteln s alt. Ais I- 
Vorsitzender wurde zum wiedurholten Małe der Kol- 
lege Ludwig Stachuła, ais scine Ver(re[er die Kolle
gen Drosdek und Graefrafh gcwail'1. Ais Kassierer 
wutde 'der Kollege W róbel Ludwig, ais Unterkas- 
sierer die Kollegen Gotzmann und Gawlik gewahlt. 
Schriftfuhrer wurden die Kollegen Pyka, Zieliński 
und Podbioł. Revisoren die Kollegen Rezny, G ó 
recki, Czok', Ktinisa und Gosławski. Da die Z eb  
schon sehr yorgeschritten war wurde beschlossen, 
den Rest der Tagtso ran u n g auf eine in den nach- 
sfen Tagen sfattfindende Vcrsammhing zu yertagen, 
welche durch den Vorstand einherufen werd n soli

Die V ersam m lu n g .fan i am 17. Marzrd. i. Sonn- 
tag yormittag sta t, zu der eine ziemhch grosse 
Anzahl von Kollegen erschienen ist. Ais Ers.er  re- 
ferierte Kollege Adamczyk iiberdie Notwendigkeit 
der Aenderung der Siatuten, dei: beim Verbanae 
bestchendcn Sterbekasse', aa sieli die jedrsmalige 
Finzahlung von 2 Zl bei Todesfall cines Mitgliedes 
a's unpraktiscl. erwiesen hat, da die Geluer von den 
Mitgliedern sehr sćhwer oinzuziehen s itd . Aus dte- 
śem Grunde hatte der Vorstand an J i e  Versamml'ung 
den Antrag gestelR, standige Mona sbeitrege von 
50 Groschen fiir die Kasse pro Mitglied cinzui- 
fiihreti und die Extrabeitrage auf 1 Zl pro T o d es
fall zu fresćhranken. Datur soli nicht nur den Tlin . 
terbliebenen von den verstorbenen Mitglied :rn e'ne 
Beiliilfe gezahlt werden, sondern auch an Mitgl eder, 
falls dcńselben die Frau stirbb Die Sajze, a e  zur 
Auszahlung gelangen sowie die Bedingungen wurden 
bereits in der yerigen Nummer dieser Z itung ver- 
offentlicht. Das Statut soli der Vors and ausarbciten 
und von der Vcrsam m lung beziehungsweise Bezirks- 
konferenz bestątigep lassen.

Danach begriindete Kollege Adamczyk die Wich- 
tigkcit des Bestehens einer eig. nen Fachzeitung und 
stellte den Antrag, dass die Kollegen, um der Zei- 
tnrig die M oglichktit zum Bcstchen zn g e le n ,  50 
Groschen monatlich bezahlen sollen. Das finanzfelle 
Opfcr, das die Verbandskasse durch das -kostenlose 
Liefern der Zeitung an seine Mitglieder tragen 
musste, ware zu gross. Es handelt sich hier spe- 
zielł um die deutsche Ausgabe, die grosse finan- 
zfelle Opfer erfordert, da die Auflage im YergleiCh
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zu d|ei polnisćnen Ausgabe kiein isb  da s :ch ihr 
Ausbreitungsgcbiet naturgemass nur auf den deutsch 
sprethenaen Teil der Kollegen beschrar.kt. Die Bei- 
trage wiird,en demnach ab  1. April 5 Z ł pro Monaf 

kosten, d,a der Beitrag fur die Unterstiitzungskasse 
sowie auch fiir dje Fachzeituing zusammen mit den 
Vcrband,sbeitragen eingezai.lt werden, . und1 nicht 
d,urch besondere M aiken quittiert w erm n. Dafiir 
werd.en ab 1. April neue Marken eingefiihrb Beide 
Antrage wurden -fast einstimmig gegen j& e S,immen 
\on 2 Kollegen angenommen, welche den Antrag 
stelletcn, dicfBeitrage noch m ehr zu erhóhen, urn da- 
fur den Mitgiiedern de;mentsprechend auch 
mehr h il fe  gewahren zu kónnen.

Anschliessend daran wurde z ur Wahl "der T a-  
rifkommission geschritten, wobei d<ie Tapgkeit der 
vorjahiigcn Tayif komrnission krifis-iert wurde, weT- 
che nicht einmaf den Versucn unternahm, in dieser 
Frage etwas zu tun; und alle Schritte m dieser 

mgelegenheit dem Sekretariat iiberlicss. D er K ol
lege Adamczyk wies auf die Wichtigkeit einer sol- 
chen Angelegenheit hin und bat die Kollegen solche 
Leute zu walden, me auch tatsachlich sich dafiir 
eignen und auch arbeiten werden. Es entspan|n 
sich eine sehr lebhafte und interesante Diskussion 
an der eine ganzet Anzahl von Kollegen teilnahm, 
wobei besonders der Kollege Roli durch seine dri ’ 
stisewen Auffiiiirungen dfen 'Beifall der Anwesenden 
heryorrief. Uewahlt wurden in die Tarifkommission 
oie Kollegen Kutz, Roli, Południak, Łudczak und 
Banaszczak.

i ach1 Wahl d e s  Kollegengenchfs, welehes sich 
aus dem Kollegen Wieczorek, Nowaki, (Man- 
drys, Stencel, Rączka, Kinner, Wilk, Lizbon 

i .m..iensetzt, ei lauterte Kollege Adamczyk den 
Anwesend;en die Fuhrersctieinfrage und cmpfahl dl n 
Kollegen d.ie Fiihrerscheine rechtzeitig prolongieren 
zu lassen. Diejenigen Kollegen, welche einen deut 
schen Fuhrerschein besifzcn, dler vor dem 16. Juni 
1922 ausgesfellt ist und, seit dieser Zeit hier wohn- 
haft sind;, haben das Recht auch in Roien Automo
bile zu steuern. Es ist jedoch1 zweckmassig, dass 
diese Kollegen sich von der W ojewodschafi eine 
Bescheinigung ausstellen lassen, dass ihr Fuhrer
schein auch hier giitfig ist. Alles nahere d a ii i te r  im 
Verband,ssekretariat und auf den Mitglicdferyersamm- 
lungen. Nach Erledigung einiger kleinerer Sachcn 
wurde die mteressante und lehrreiche Vcrsammlung 
von dcm Vorsiizenden Kollegen Stachuła geschlossen

Zu erwahnen wiire noch, dąss aus Anlass der alm
7. Marz stattgefunuenen Generalyersammhmg die 
Firma Karol Mandjrys, Auto Elektrizitats-Werkstatten 
aus Katowice,,, uf. Stawowa 8 fiir die daselbst an
wesenden Kollegen Freibiere ausgegeben h at

♦  Kollegen, unterstiitzt die Firm en, welche uną
♦  unterstutzen u. in unserer Zeitung inserieren ♦

KRÓL. H UTA.
Protokoll der G enti jlvc«aai.nmlung dea Zw. 

Zarw. Automobilistów Ortsgruppe Król. Huta am
8. M arz 1929.

Um 20.15 eroffnete der 1. Vors. Maiks die ziem- 
lich gut besuchte Sitzung und las' die Tagesord- 
tiung vor, welche folgende Punkte enthielt: 1. Er- 
óffnung der Sitzung, 2. Verlese.n des Protokolls 
der letzten Sitzung, 3. Tatigkejisbericht itbers ver- 
flossene Jahr, 4. Neuwahl des Yorstandes, 5. W ahl 
der Delegieyten zur Bezirkskonferenz, 6. Lokalfra- 
ge, 7. Verschiedejies. Nachdem das Protokoll ver- 

" lesen und einstimmig angenommen wurde, gab Koli. 
Maiks einen Bericht iibeys verflossene Jah r  unse
rer Ortsgruppe. Fs  wurden 13 Monatssitzungep ab- 
gehalten, 1 Vergniigen veranstaltet. G estorbcn ist 
der Koli. Schygulsky. Demfolgend’ erteilte Koli. 
Maiks unserem Verbandsse,kretai Koli. Adamczyk 
das W ort, welcher uns zur Kenntms gao, dass H. 
Schwidewsky aus Kattowitz yerstorben ist und dey 
Verband auch einen Kranz geispendet hat und bat 
difc Anwesenden seiner zu gedenken und sich von 
den Piatzen zu erhejren, Dtmanschliessend schilder- 
te Koli. Adamczyk die Tatigkeit unseres Verbandes 
im verflossenen Jahr, aus w elcher heryorging, dass 
unser Verband sich sehr gut bejwahrt, und schon 
yielen Mitgliedeyn in Straf- und Gerichtssachen zu- 
nutze kam, Betreffs iStetf-bek*isse und Fachzeitung, 
welehes Koli. Adamczyk aucn anschrutt, wurde g e 
g en  eine Stimmef beschlossen die Sache der Bezirks
konferenz zur Beschliessung zu uberlassen, welche 
am 24, Marz ,d. J . in Katowice tagen wird. Zur 
Durchfuhrung der Neuwahl wurde Koli. A d am - 
czyk, Hentschel und Przybyłowski gewahlt. D er 
neue ,Vorstand wurde ojnstimmig gewahlt und setzt 
sich wie folgt zusamimen: 1 Vors. Koli. Maiks, 2. 
Vbrs. Koli. Przybylowsky, Schriftfiihrer Koli. 
Czmok und Winterstein, Kassierer Koli. Bartoschek 
Ale Delegieirte zur Bezirkskonferenz wurden ge - 
Wahlt Koli. Czmok, Przybylowsky. In Lokalfragen 
Wurde stark dariiber Klage gefśhrt, das unser Si- 
tzungslokal schon um 10 Uhr geschlossen wird, urid 
es wurde dem Vorstandq uberlassen, sich evtl. nach 
einem anderen Lokal umzusehen, und Zur nachsten 
Sitzung die Mitglieder schriftlich einzuladen. D er 
T a g  der Sitzung wurde auf Montag nach dem 1. 
jeden Monats festgegetzt. Um 22.00 srhloss der 1. 
Yors. Koli. Maiks die Sitzung.

C z m o k ,  Schriftfiihrer.
 : :o : : ------

Verzeichnis der Ortsgruppen des Z. Z. A.
Oddział Warszawa, ul. Świętokrzyska 35. 
Oddział Kraków, Plac Matejki 4.
Oddział Poznań, Dąbrowskiego 42.
Sekretariat O kręgow y in Katowice (7 Orts- 

grunen), ul. Marjacka 3.
Oddział Łódź, ul. Narutowicza 50.
Oddział Lwów, ul. Ossolińskich 8.
Oddział Wilno, ul. Jagiellońska 3.
Oddział Częstochowa, Kopernika 5.
Oddział Kielce, ul. Orla 4.
Oddział Kalisz, ul. Józefińska 8.
Oddział Rzeszów, G łogów , koło Rzeszowa, 

O zóg |
Oddział Piotrków, Tryb. ul. Jagiellonów 4. 
Oddział W łocław ek, Kościuszki 6, kl. Rada

Związków zawodowych, Bettman.
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Die Strassenbahn ais Vefkehrs- 
Hndernis

A [n Plac Wolności in Katowice endet hekannt 
lich das breitspurige Gleis der naeh dem Dom- 
biow aer Gebiet neuangelegten Strassen^ahn. An c e r  
Endhaltestelle erwartet die Bahn den Anschluss an' 
die von Zalenże ankommende Schmalspuroahn und 
yerstellt dioDei die Strasse. "Wenn nun e!n Auto 
gezwungen ist vor einem d.er sich dort hefindlichen 
Hauser vorzufahren, so ist djadurch die ganze 
Strasse versperrt und! es ist einem dri.ten Fahrzeug 
nicht mehr móglich zwischen d:er S tra s se n ’ąiiii und 
dem dort haltenden Auto ddrchzukommen. Es ist 
unbedingt notwendig, dass die m assgtbenden In- 
stanzen sich mit dieser Angelegenheit naher I.erasstn 
und Abhilfe schaffen. Aehnlich verhalten sich die 
Zustande auf der Endhaltestelle der vom Rark K o ś
ciuszki kommenden Strassenbahn auf der ulica Bocz. 
towa. Dasefbst hait die Bahn immer vei*hi 1 nissmąs- 
sig lange und behindert aadurch aufs Schwerste 
den iibrigen Fahrverkehr. Es .st ais ein grosses 
Wunder zu betrachten, dass bicher ap dieser Stelle 
iioćh keine grosseren Unfalle vorgekommen sind. 
Diesi Linie hatte einige S-hritte weiter an der ul. 
Młyńska und1 ul. Pocztowa direkt am Riirgersteig 
eine vorbiidliche Halte^stelle. Zwar ist massgebenden 
Vertretern d'es Zw. Zaw. Automob. schon vor lan- 
ger Zeit yersichert worden, dass dieses geschehen 
wird, jedoeh scheint man erst abzuwarten, bis tat- 
sachlieh ein grosseres Ungliick geschehen ist. — 
Ganz gefahrhch sind die unverhofften Ueberąuer- 
rungen der Strasse durch1 die Kleinhahn, we’che fiir 
e.nen ortsunkundigen Fahrer direkt katasponhal 
werden konnen. Ais Beispiel nennen wir nur eińige 
— Chorzów1, Wo die Strassenbahn von Katowice 
kommend plotzlich von links naeh rechts heriiber- 
fahrt. Aehnlich ist es mit dem Schneiden der Kur- 
ven, wie z. B. in Katowire Ecke ul. Zamkowa und 
Konigshiitter Chausses, sowie ul. Pocztowa Eck^1 
ul Dwiorcowa. Genau so ist e«s am Ausgang von 
Zalenże. Die Bełiorden mussten bei Ertcilung von 
Konzessionen diese Gesichtspunkte besonders beriick 
sichtigen, da aadurch ein erhejihctier Prozentsatz 
der Unfalle vermie'den werden konnte.

Der Unfug mli dem Kreisel-Splelen h U 
mit dem beginnend^n Friibiaur 

wieder angefangen
Allenthalben kann man w ieder diesen groben 

Unfug begegnen. Passiert nachher ein Ungliick, in 
dem ein Kind blindlings hmter seinem Kreisel ins 
Auto hineinrennt, so ist natiirlich grosses G tschrei 
und nur der Chauffeur kann bloss Schuld' sein. 
Es ist d'abei das Schlimmste* dass die Allgemeinheit 
insbesondere die E ltem  und auch die Polizei zu w e. 
nig Wert dhrauf legt. Immer wieder kann man die 
Gleichg/iltig'kt it beobaehten mit der im allgemeincn 
diesen groben I Jnfug zusieht. Es ist absolut nich s 
dagegen einzuwenden, dlass Kinder sich auf ebese 
W eise heschaftigen, im Gegentcjf, jed.och miiss n 
wir ais Berufs-Chauffeure entschied-en yerlangen, — 
dhss dieses nicht auf der Strasse gesichieht.

Auto-Droschken
In dtn Tageszeitungeyi liest nfan mitunter die 

unsinmgsten Vorschlage zur Regelung bezw. Ver- 
besserung des Veykehrs mit! Autodroschken und 
Autobussen. Eine Sache jedoeh die yiellcicht die 
W ichtigste in diesem Problem ware, wircl scheinbar 
ais ment ganz dringend notig vernacluassigt. Es 
ist das Fehlen eines Telefons am Autodroschken- 
Haltepiatz in Katowice. Trotz dem dc.r Yerband 
der fi utodroschkenbesitzer sich seit Jahren die gróss- 
tC :Miihe gibt, dass daselbst ein Telefon aufgestellt 
wird, und sich sogar angeboten hat, dafiir die Ko- 
sten zu tragen, machen die, massgebenden histan- 
zen aus unerklarlichen Gninden immer noch Schwie- 
rigkeiten Dabei ist zu bpmerken, dass am Halte- 
platz am Bahnhof Katowice bereits e,ine otfenthche 
Fernsprechzelle gestanden hat, obwohl die Anzahl 
der Autodroschken kaum den zehnten Teil von dem 
betrug, was sie heute<, ausmachen. U eber die Not- 
wendigkeit einer derartigen Einrichtung, die doch 
gewiss im Interessq der Oeffenthchkeit liegt, ist 
schon viel geschnebein und geredet \vorden. Daher 
mdchien wir die Griindc die dafiir sprechen hiermit 
nicht aufzahlen, denn es ist eine grosse Unwahr- 
schcinlichkeit, dass sich jemand finden konnte, der 
Gegengriinde vorzubringen hatte. Aber es ist und 
bleibt eine uneęrhórte traurige Tatsache, dass man 
bei uns die Notwendigkeiten, die der Verkehr stellt, 
nicht teinsieht, wogege,n man fur andtre besummt 
nicht so Wichtige Sachen immer Zejt  und Gcld 
iibrig hat.

Samtbche ErsaUteile fiir

C H E V R O L  E T
sta n cl ig auf Lager  bei

GENEKALE PNEU
Katowice, uL Jana 6  Tel. 1-Q0

Nur der Zw. Zaw, Automobilistów drangt bei 
den zustandigen lustanzen darauf, dass die Automo- 
bilgesetze und Verordiiungen den Bediirfnissen der 
Neuzeit und so m itauch  der Berufsfahrer entsprechen.

Tausende von Zł. kann Dich im Bedarfsfalle der 
Rcchtsschutz kosten. D er Zw. Zaw. Autom, stellt 
seinen Mitgliedern Sachverstandige und fachge- 
massen Rechtssehutz. Zehn Jahre  kannst Du Gliick 
ltaben, jedoeh koinme nicht erst dann, wenn Du 
schon Hilfe brauchst.
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Kleine Anzeigeii
Ein Rochlet - Schneider - Pe/sonen - wagen, 

offen 10/30 P . 'S .  fahrfertig, sehr gut e,rhalten, 55 000 
kim. getahren, ist fiir 20 Prozent des Neuwertes 
zu verkaufen. Anfiagen im Verbandsbiiro.

*  4* #
Ein „P uch“ Personenwagen, abnehmbare Limu- 

sine 6/20 P. S. ist ,sehi preiswert zu verK&uten.
*  *  *

Ein Adler-Personenwagqn, sehr istabiles Chassi 
und gesunde Maschine geeignet fiir Lieferungswa- 
gen ist fiir 1800 zł. zu verkaufen.

| *  *
Ein Hansa-Lloyd L;ieferungswagen ist bill.g zu 

yerkauien.

Gesucht ein Cylinderblock fiir 8/24 N. A G. 
Personenwagen.

Das Restaurant „Silesia*'1 (Besilze.- W archał 
i Ficek) in Katowice, ul. W ojewvddz -
ka 3, Tel. 1301 ist der Treffpunkr der Automo- 
1 .listen. Dortselbst s fid auch seperate Veieinszim- 
mer vorhanden. D a  aie Preise angemessen smd 
und fiir gute Kuchę u. Getranke gesorgt ist, ist 
dieses Lokal auch ais gemiitliches Familien-
Lokal empfehlen.

Humor
Sie: — Dit ganze Nacht konnte ich nicht schla- 

fen, so hast Du geschnarcht.
E i : — Das? ist unmóglich. Ich schnarche memals. 

Aber ich habe getraumt, dass ich M otorrad fahre. 
Wahrscheinlich wirst Du» das Gerausch des Motors 
gehdrt haben.

*  *  *

— Ich muss Sie leider aufschreiben. Sie fahren 
ohne Scheinwerfer

— Sie sind doch vorne am W agen.

— Ja , aber die brennep nicht
— Ich wollte sie, ebe,n anziinden.
— Jetzt ist es schon zu spat. Sie hatten jdas 

machen sollen, ehei sie ausgegangen sind.

Anni: Kannst Du noch1 nicht Auto fahren? — 
Der Jose f  lehrt*s Dich doch schon einen M ouat?!

T ru d ę : Das ist wahr, weinn er sich jedoch 
nicht in ktirzester Zeit mir nicht erklart, muss ich 
mich nach einem anderen Lehrer umsehen.

Versammlimgs - laiender
des Z w i^ eK  Zawodowy Automobuistów, Onr^g Śląski.

O rtsg ru p p e T a g  d e r  V e rsa m m lu n g Y e rs a m m lu n g s lo k a l Z u sch rifte n  zu r ich te n  a m

K ato w ice ersten Eionnerstag nach 

dem 1. jeden Monats

Hotel Centralny 

ul. Dworcowa

Zw. Zaw. Automobilistów 
Sekretarjat Orkręgowy 

ulica Marjacka 3

K ról. H u ta
Auf schriftl. Einladung

Restauracja róg ulica 
Katowicka—Stawowa 

E r t el

Jan Cmok, szofer 
Straż Pożarna, ul. Bytomska

B ie lsk o ersten Samsiag nach 
dem ersten jeden Monats

Restauracja Nowak, 
Wzgórze

Jan Surówka szofer, Biała 
ulica Haułcnowska 47

T arn , G ó ry ersten Mi twoch nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Wieczorek, 
Plac Wolności

Karol Schrofn, szofer 
ulica Krakowska 15

R ybnik ersten Dienstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Kaczmarczyk, 
Plac Wolności

Karol Węglorz, szofer 
ulica Piaskowa 5L

C ieszyn'V
zweiten Samstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Fr. Piller 

ul. Celeste

Rudolf Zając, 

ul. Przokopa 34





J. Ł A 8 A N O W I C Z  - K A T O W I C E
UL. M A R S Z A L K A  P IŁ S U D S K IE G O  4 6  Tel. 2 3 5 2  u'. 1333

Erste S ch les ische -Fabrik fur A utokunler
und

EMAILI E-SCHIL.DER
Neuh<=. ^.tellur... a lle r  R e p a ra tu re n  von A u to -K u h lern  a lle r  S ystem y

S E N Z IN T A N K S , M O T O R  H A U B E N , K O T F L U G E I- usw  

Y e rs c h ie d e n fa rb ig e  E m a ille -S ch ild e r  h e r v o r r a g e n a e r  A u sfiih ru n g , B l tc h o r u c k e  usw

FRANCISZEK POTEMPA
H A I O W I C f i  la . ,  Paderewskiego 5

Aiteste und grosste obersihl.
W agen- u. K arosserie Fabrik  

Eigene S tellm ach er- Schm iede S attler und Lakier- 
W erk siatten

✓

Ey.1510

'Die beite  
fiihrende Markę - 
fUr alle Zwecke

K A T O W IC E ,
ul. Stawowa 17

ino-1, uieiss

S KUTNER • KATOWICE
ul. Dyrekcyjna 3

Berulsbeitleidueg fiir Chauffcure 
Autobekleidung fiir Htrrenialtrer

= in g ru s s te r  A u sw ah l am  L a g e r  =

Karl P t z v bilta
Auto-Sdttleiei

Tlnfertigung DOti TIuto-Deidecken  
B eziigett, 

Leaergam ascfyeti fiir  Teaern etc.

Katowice, Plac Wolności 6
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Sachverstćindiger
fur Autcm obil F rag en
fiir d en  B e re ic h  d e s  Sąd  O k rę g o w y , 

K ato w ice
emptiehlt sich dem P .P . Automobilbesitzern, Versi- 
cherungen etc. zur Abgabe von Gutachten jeder Art

AL. A D A M C Z Y K ,  KA1&WICE
ul. M arjacka 3 1 T elefon  3184

itiuDDDuaDaDauaouadaaaaaaDaDaaaaiikiciDau^

I I Auze^gen in diesem Blatte I! ■  
łiaoeu den grossten Erfolg! [ |

KAtitOL DIETRICH
P e d e r n -  F a b rik  un d  R e p a r a tu r -W e r k s ta t t

Tel. 30(34 S p e z i a l i t a t .  T el. 30fi4

A U T O - - F E D E R I N
ulica W o jc ie ch o w sk ie g o  49 KA TO W ICE I i i ,  ulica W o jc ie ch o w sk ieg o  49

W ydawca Związek Zawód. Automobilistów Rzeczplt. Polskiej. Redaktor odpow Al. Adamczyk, Katowice.
Drukiem „Gazety Robotniczej" w Katow icach.
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