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An 6 z Arbeiter aller Lander!

Seit im Jahre 1889, also vor vierzig Jahren,
der 1. Mai a Dcmonstralionstag fur Volkertrieden
und Arbeitersehutz bestimrnt wurde, hat cl.ie Inter-
nationale Arbeitersdhaft ununtertrochen lhre Stim-
me fur Vblkerfriedvn, Abriistung und internationa cs
Schiedsgericlitsverfahrvn, fur Arbeilerscintz u d
setzliche Festlegung des Achlstundenfag”™s erhoben
und den hevrschend]en Klassen aller Land r diese
Forderung in besonders eindfinglicher Form zum
Bewustsein gebracht.

Der ,,grosse Krieg*“ hat diese Arbeit interbro
chen und der ganzen Welt in scharfster Weise che
Schreekrn einer bewaffneten Auseinandersetziang
zwischen den Volkern eingehammert.

Trotzdem inzwischen durch den Kellogg-Fakt
der Krieg fiir ausserhalb des Ciesetzes stehend er-
Idart wurde, werden die Riistungen unimterbro.chen
fortgesetzt. Wenn nicht die friedensfreundlirhen
Teile der Vélke,r sich ebenso ruhrig zeigen wie die
Nationalisten und Kriegshetzc,r, kann eines Tages
das gegenseitige Abschlaehten von neuem beginnen.

Es ist daher vor adem eine Pflicht der Arbeiter-
schaft, sich allen Versuchen, den mililaristischen
Geist und die militaristischen Hilfsmiltel zu starken,
zu widersetzen. In dep neuen Generation, die den
Krieg Sjcht kennengelernt hat, muss die Abneigung
gegen Krieg und MiMtarismis aufriichterhalten wer-
den und die Arbeiterschaft darf kcinen Zweifel da-
riiber aufkommen lassen, dass sie sich ciner neuen
Schlachteret mit allen ihr zur Vcrfiigung stehenden
Mitteln widersetzen wird.

Ais vor 10 Jahren die erste Arbeilskonferenz in
Washington zusammentrat, dachten Unternehmer u.
Regierungen noch mdinigermassen an die Verspre-
chungen, die der Arbeiterschaft wahrend des Krie-
ges gemacht wurden. Ein Arbcirerscimt/programm
wurde angenommen, das vor allem dem Verlangen
der Arbeiterschafi naeh Sichgrung des Achtstunden-
tgges Rechnung trug. Ba’d aber ist man von den

gegebencin Yersprechtmgcn abgeriickt, fast nichts
Alltn-Rpnaraf, pt-t  6+/"n neuz
Keparaiur WerKSia ien, M

itlich

Wesentliches ist durchgefuhrt worden; vor allem haj
man es aogelehnt, die Hauptforderung der Arbeiter,
den Achtstundentag, gesef/li-ch festzulegen. Soweit
Fortschritte gemacht wurden, sind die.se durch die
geschlosscne Macht der Arbeiterschaft durchgcsetzt
worden.

Es gilt, den Regicrunggn und der Untcmehmer-
schaft zu zeigen, dass die Arbeiterschaft nicht ge-
neigt ist, sich beiseitedriicken zu lassen und zu ge-
statten, dass die Reaktion die, Einlosung dar einge-
gangenen Verpflichtungen verhitiderf.

Der 1. Mai dieses Jahrgs soli den hciTscheiiden
Machten in erster Linig die Friedensforderungen der
Arbeiterschaft sowie die Forderung der gesetzlichen
Festlegung des Achtstundontages in Criunmmg brin-
gen. Darum fordern wir die Ge.werkschaf smi.glie-
der in allen Landern auf, aucli in die;sem jahre wie-
der am 1. Mai machtvo'l zu demonstrieren fur

Abriistung urd 3cbiedsgerichtsverfahrm,

Durclifiihrung efnes ausreichenden  Arbeiter-
schutzes,

Gesetzliche Fes legung des Acht tundentages.

Da der Arbeiterschaft von ihre.n Gegnein erfah-
rungsgemiiss nur zugestanden wird, was kie. sich
durch die Macht ihrer Organisation erkampfen kann,
richten wir zugleich die ejudiingliche Mahnung an
die gesamte Arbe(itnehmerschaft, ihre Kampforgam
sationen immer weiter zu starken, urn allc W.der-
stande gegen dep Forischritt der sozialen Eutwick-
lung mit steigendem Erfolg zu ujgrwmden.

Internationa er Gewerkschaftsbund

Der Vorsta\ d:
Walter M. Citrine (Grossbritannien),
H. Jacobsen (Danemark), L. Jouhaux (Frankr ich),
Th. Leipart (Deutschland), C. Mertems (Bel den),
R. Tayerle (Tschechoslowak. i), ~i/.cvorsiizt d %
Joh. Sassenbach, Sekretar.

Vorsh/ender

hat KATOWICKI

ein%richtei DWOR SA
CHODOW, ul. Powstancow 37.

Telefon 224 7.



Jub.laumskongress

dtij tschechoslowakiscf.en Kraftfahrer-Ytrbandes

Am 2. und 3. Marz fa;td in Prag der V4 Ver-
bandstag der tschechostowakischen Kraftfahrerge-
werkschaft (Svaz ridicu automobilu v Ceskosloven-
ske Republice; statt, auf dem gleichzeitig das 10-
jahrige 8estehe(n dieser Organisation gefeiert wurde.
Fs waren 93 Delegiejrte sowie 10 Gaste, darunter dic
Vertreter von De.utschland und Oesterreich anwe-
send. An Stelle deis Kollegen Forstner (Wien), Ge-
neralratsmitgiied der I. T. F., welcher krankheits-

halber mcht nach Prag fahren konnte, hat Kollege
Holek vom Verband der ésterreichischen Transport,
arbeiter unsere Internationale auf diesem Kongress
vertreten.

Der Verlauf der Tagung kann ais recht erfolg-
reich bezeichnet werden. Die Yerhandlungen wur-
den vom Vorsitzenden Kus eréffnet, der zunachst
den Tatigkeitsberu ht de,s Vorstandes erstattete. Er
egab einige Erlauterungen zu der anlasslich des Ver-
bandsjubilaums herausgegebemen, dem Kongress in
dcutscher und tschechischer Sprache untcrbreiteten
Schnft, in der eine Mehge von Materiat iiber die Or-
ganUation und dereh Tatigkeit im qgrsten Jahrzem
zusammengetragen ist. Verschieden3 soziale Einr
tungen des Verbandcis verschaffen den Mitgliedern,
die ungiinstigen geseizlichen Bestimmungen unter-
worfen und in der Ausiibung ihres Berufes beson-
deren Gefahren ausgesetzt sind, Erlcichterung bei
Erwerbslosigkeit, Unfall, Krankheit und Tod, straf-
rechtlicher Verfolgung etc. So umerhalf der Vei'-
band eine eigepe Stellenvermittlung, die®im vergan-

genen Jahre von dem 735 arbeitslos gemelcfeten
Kiaftfahrern 504 Mitgliedern Erwerbsmoglichkeit
verschaffte. Wclchem Ausbau das Unterstutzungs-

wesen erfahiem hat, ist ersichtlich daraus, dass die
Ausgaben fiir Erwerbslosen-, Unfall-, Streik-, Wit-
wen- undi Waisenunterstiitzung efc. von Kc. 15568 im
Jahre 1020 auf Kc. 117123 22 im Jahre 1928 ge-
stiegen sind. In dieser Zeitspanne haben sich die
Ausgaben fiir Arbeitslosenunterstiitzung von Kc.
1363.— auf Kc. 9605.18, fiir Rechtsschutz von Kc.
10.— auf Kc. 29813.64, fiir Witwen- und Waisen
fiirsorge von Kc. 3850.— auf Kc. 11 150.— und fiir
Weihnachtsbescherung (an Witwen und Waisen, Ar-
beitslose etc. von Kc. 1864.20 (i. J. 1921) auf Kc.
24 404.45 erhoht.

Zur Aufklarung .und Belehrung ihrer Mitgliedsr
gibt die Organisation zwei in deutscher und tsche-
chischer Sprache gehaltene Monatszeitscl.riften he-
rans, die sich durch gute Ausstattung und Reichhal-
tigkeit auszeichnen.

E.inen Hemmschuh in der tschechostowakischen
Kraftfahrerbewegung bildep noch stets die zahlrei-
chen Vereine und Klubs. Auch dereh Vertreter sind
zum Jubilaumskongress eingeladein und dort aufge-
fordert worden, sich endlich der auf dem Boden
des Klassenkampfes stehenden freigewerkschaftlichen
Orga.nsation anzuschliessen, damit einhGtlich vorge-
gangen werden konne,. Sie haben darauf vor dem
Kongresse erklart, sich kiinftig fiir den Anschluss der
yereine an dem Verband der Kraftwagenfiihrer °in-
zusetzen. In cinej- diesbeziiglichen Entschhessung
appelliert der Kongress auch an alle der Organisation
noch fernstehendep Kollegen, ihr ihm Interesse einer
Vereinheitlichung der nationalcn und internationalen

Kraftverkehrsgesetzgebung und einer Verbesserung
ihrer Lebenslagei im ailgemeinen beizutreten.

Am zweiten Verhandlungstagc nahm der Kon-
gress die Berichte, der verschLedenen Kommissionen,
welehe am Tage zuvor zusammemgetreten waren,
zur Kenntnis; ferner nahm er zwei Referate — eines
vom Sekretar Jura iiber ,,Unsere Arbeit und unser
kiinftiges Vorgehen* und ein weiteres vom Sekretar
Stancl iiber die ,,Soziale Politik des Verbandesi.-, —
entgegen. Die alte Verbandslebung wurde einmutig
wiedergewahlt

Von den angenommenen Entschlicssungen sind
noch zu erwahnen dieje.nige, worin eine neue Rege-
lung der Fahr- und Verkehrsvorschriften, eine syste-
matische Erziehung der Fussganger und eine regel-
rechte Ausbildung der Kraftwagenfiihrer, wie sie in
unserem internationalen Prograinm festgelegt ist,
verlangt wird; ferner ”~ine Resolution iiber die Poli-
tik des Verbandes zur Eriangung besserer Arbeits-
zeit- und sonstiger Arbeitsbedingungen durch Schaf-
fung von Kollektivéertragen und entsprcchenden ge-
setzlichen Bestimmungen zum Schutze der Rerufs-
kraftfahrer bei Unfall, Invaliditat etc.

Um die Organisation instand zu setzen, die ihr
gestellten Aufgaben in Zukunft besser durchzufiih-
ren, hat der Kongress e)ne Erhohung der Mitglieds-
beitrage beschlossejn.

Wir hoffen, dass es dem tschechostowakischen
Kraftfahrerverband im zweiten Jahrzehnt seines Be-
stehens gelingen wird, mit der bisher gezeigten Tat-
kraft das Ziel, welches er sich nicht nur im Interesse
der nationalen, sondern auch der internationalen
Kraftfahrerbewegung gesteckt hat, recht bald zu
erreichen.

Der benz nlose Gasmotor

Vollstandige Umwalzung im Kraftfahrwesen.

Benzintankstellen iiberfliissig!
Es ist schon einmal so
Menschen immer zuerst an

nicht an das

Bestimmung, dass die
das Komplizierte und
Nachstliegende denken. Gehen wir
die grossen Erfindungen durch, so kommen w'r aus
komplizierten Anfangen 'mmqr auf das Einfache. Die
erste Dampfmiihle z. B. bestand darin, dass man mit
einer Dampfpumpe Wassev in ein hochliegendes Re-
servoir pumpte, damit es dann scine stiirzende, le-
bendige Kraft iiber oberschlachtigc Wasserrader aus*
wirken konnte. Die ersten Eisenbahnschicnen be.-
standen aus Holzbalken aus denen eine breite, tiefe
Nut ais Radspur herausgehobelt war. Da$ Rad in
solch einer Spur laufen zu lassen war bestimmt kom-
plizierter, ais einen Radkranz auf der Innenseite der
Schiene zu ftihren. Und so konntem wir die Rcihe
beliebig verlangern.

Die neue Erfindung aber behandelt den Ersatz
des Renzins durch Wasser. Warum? WG1 das Was-
ser auch eine viej einfachere chemische Verbindung
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ist, ais die komplizierte Kohleinstoffverbinduhg des
Benzins und seiner Verwandten. Es blicb Amerika
vorbehalten in diesqr Frage den einfacheren Weg zu
finden und es diinkt uns fast, ais ob die alte, Welt
auf dem Gcbiete. der Erfindungen und Ehtdeckungen
langsam ins H.ntertreffen karne. Die beim Patent-
amte in Washington eingereichte Erfindung lautet:

Patentanspruch.

Anspruch 1. Explosionsmotor, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in den Zylindek eines im Zweitakt
laufenden Motors vor Erreichung des oberen Tot-
punktes Knahgas emgcpresst wird, das der Motor
durch eletrolytische Zersetzung von Wasser in Was-
serstoff auf Sauerstoff selbst erzeugt.

Anspruch 2: Explosionsmotor nach Anspruch i,
dadurch gekennzeichnet, dass das zum Ingangsetzen
des Motors notwendige Knallgas von einer Akku-
mulatorcnbatterie erzeugt wird, die bei entsprcchen-
der Tourenzahl des Motors automatisch ausgeschal-
tet und von der zum Motor gehérenden Lichtma-
schine wieder aufgeladen wird.

Anspruch 3, nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der, durch die Verbrennung des
Wasserstoffes durch den Sauerstoff notwendiger-
weise entstchend.e Wasserdampf kondensiert, und ais
Wasser wiederum der Elektrolyse zugeftihrt wird,
wodurch der Kreisprozess geschlossen ist.

Es folgen dann noch 30 Ansprhche, welrhc sich
nnt Konstruktionsdetails des Motors befassen, deren
Erlauterungen hier nicht Platz finden konnen. In-
teressant ist, dass der Motor ohne Kerzen arbeitei
Um die gewaltige Explosionskraft des Knallgases
auszunutzen, bedarf es eines lahghubigen Motors, der
es erlaubt die Expansion des Gases bis zu einigen
Zehntel Atmospharen auszuniitzen  Anderseits wer-
den in dem langen Zylinder die Riickstandsgase so
lioch komprimiert, dass sie knapp vor dem obe-
ren Totpunkt die Entziindungstemperatur des einen
Augenbhck vorher eitigepresstcn Knallgases errei-
chen und dieses dann zur Ex.plosion biingen. Es
folgen eigene Anspruche fiir die Einpressvorrichtung
des Knallgases, die so wie beim Auto mit Fusspedal
zu betatigen ist, um die Leistung des Motors variie-
ren zu konnen. Auf die Kondensationsanlage allein
bat der Erfinder eine Reihe von Patenten genommen,
Freilich liisst sich mit der besten Kondcnsationsan-
lage nicht alles .~uriickgewiunen, weil Verluste durch
Undichtheiten usw. eintreten, aber was kummert.
den zukunftigen Kraftfahrern dieser Verlust, wenn
man Wasseiliibcrall findet und der Verlust pro Tag
kaum 2 Liter betragt. Hier handelt es sich nicht
um die Ruckgcwiunung des bis heute nicht gowiir-
digten Brennstoffes, sondern um die Schaffung eines

yakuums, das durch die Kondensation eines Gascs

Engtélbecrt
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entsteht, ctenn jedes Vakuum auf der Gegenseite des
Kolbens ist gleichbedeutend m*t Leistungserhohung.

Grosse Ereignisse werfen ihre Schatten voraus.
Das kann man bei ,dieser Erfindung nicht sagen, aber
der Schatten folgte Ihr sofort. Wie wir dem New-
York Herald entnehmen, warf diese Erfindung sofort
einen grossen Schatten auf das amerikanische Wirt-
schattsleben; nicht, dass etwa deln New-Yorker Auto-
besitzern Jer Wasserzius gesteigert wurde, nein, aber
kaum erne Stunde nachdem der Erfinder den Uhren-
stempel auf seiner Patenteinrichtungsbestatigung hat
te, sass qr im Fauteuille beim Generaldirektor der
Vakuum-oil-company und bliess seelenruhig den
Rauch einer dicken Havanna in dic Luft wahrend der
Generaldirektor wegriger ruhig auf das Eintreffen sei-
ner Kollegen von der American-oil-company und der
Shell-Co. wartete. Was die drei beschliessen wol-
len liegt auf der Hand: Sich alle. Rechte aus der
Erfindung fiir die ganze Welt mit einer einmahgen
Abfeitigung-isichern, damit sie nicht in die Praxis
umgesetzt wird. Wie hoch sich die Forderung des
Erfinders stellen wird, weiss man nicht, doch wird
der Oiltrust gut tun, sobald ais moglich abzuschlies-
sen, weil die Oelaktien seit Bekanntwerden der Er-
nndung von Stunde zu Stunde fallen, ja, man kann
bereits von einer Deflation sprechen. Je mehr aber
die Aktien fallen, umso hoéher wird die Forderung
des Erfinders werdep. Fiir den Oil trust ist aber
nicht die Forderung des Erfindejs gefahrlich, son-
dern — und das ist die ungeahnte Auswirkung der
Erfindung, — die Srimmung des Volkcs. Das Volk
will billig mit Wasser fahren, weshalb in den gan-
zen Vereinigtep Staaren bereits Protest; ersammlun-
gen gegen die”en volksschadigendcn Ankauf der Er-
findung durch den Trust stattfinden.

So, wigman den Kreislauf des Dampfes a is dem
Kessel uber die, Mascldze und dem Kondensator in
den Kessel zuriick deji Carnot‘schen:Kreisprozess
nennf, weil der Physikeer Carnot die Thcorie dieses
Prozesses aufstellte, so spricht man hente auf der
Universitat in West-Virginien von der neuen Erfin
dung nur noch vom ApriFschen Kreisprozess, dem
Namen des Erfinders schon je.tzt ein ewiges Denk-
mal setzend.

KopgenJ Werbet Miiglieder
fiir den
Zwigzek Zaw. Automobilistow
(Berufsverband der Auiomobilisien)

weltbekanni Vertietung OFNER & DOHT, Katowice, ul. Plebiscytowa 4,
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Fiir jeden Autolenker

»Uebermut, tut seltrn gut“, sagt der Radrahrer,
der sieli bei einer Bergabfahrt ais Kunsftahret pro
duzieren zu miissen glauDte und bei e flande yon
der Lenkstange nahm; er flog im eleganten Hecht*
sprung imer die Stange. Beim Auto kann es anders
kommen. Di? meisten Fahrer verkenen die Wucht,
die der schweren Masse eines in Geschwindigkeit

befind .chen Kraftwagens innewohnt. Wen man
sich  wohl vor der krampfhaftcn Betafigurig der
Lenkung hiiten soli, Grilfbereitschafi zum Lenkradi
ict jedoch jederzeit und! vor allem in jeier Kri-

lischen Situation erforderliici. Bei hohen Ge Ciwiti-
digkeiten sich am Lenkrad eine Zigarette anstecken
die Gegcnd bcgucken oder sich gir umdreh_n, um
mit oen anderen Insassen hinter s’ch zu sc ackern.
ist leichtsinnig und b rgt ungeahnte Gefahren in sien.
Wetn bei grosser Gesehwindigkeit eiimaFein Vor-
aerreiien geplatzt ist, kar.n ein Lmd davon singen,

welche Geistesgegenwart d”zu uotig ist, nichi im

Chausseegraben zu landcn! Man kann nicht zwei
Herren dieneni Wer am Lenkrad sitzt, «oll sdne
ganze AufmerksamkUt auf dlas Fahren richten! —

Richtiges Fahren verlar.gt oftmals glcich eiige Ar-
beiten: Linke Hand: lenken, rec .te Hand: staa.tctt;
linker Fuss: kuppeln, rechter Fuss: Gas geben, —
Ohr. Signale anderer Fahrzeuge horen,-Augen: Wi?
und wo Icoinme ich durch das Verkehrs-Chaos4

Und dann soli dJer Kopf noch Zahlen addieren
oder Briefe diktieren? — Das geht nicht! Wer s?i-
nen Gedanken nachgehen will, wenn er fahrt, lasse
sich tahren. Wurden Sie beruhigt mit der E sen-
bahn fahren, wenn Sie wiissten, der Lokomotiv-
fithrer liest bei einem Tempo von 90 Kiiometer
:n lder Stunde die Zeitung? — Diese'bei.Verantwor-
tung, lIdie auf den Schultern eines Lokomotiviuh-
liegt, tragt jeder Seibstfahrer fiir sich selbs’,
ebenso wie fiir seine Miimenschen- Das S?lbsftahren
eines Autos, wenn man seine Gedankem ganz wo
anders hat, das ist die Riesengefahr und d'ie Ursache
so unendiich vieler Unfalle. Kraflfahrer! Herren-
fahrer oder Berufsfahrer, he’ft mit, sie zu verhut .n!

rers

Glossen zum Kraftverkehr

Von Dr. Herbert Schmidt-Lamberg.

Im amerikanischen Staate Texas, wo die. a If Ra-
dem laufende Kirche mit Kraftzug den oft recht wi-
djerwilligen Christen die BotsChaft d.es Heilandes
bringt, gibt es auch -n Standcsumt mit Kraft-
zug. Die Behoiden haben einsehen miissen, dass
sie selbst mit harten Strafen die Bewohner der oft
meilenweit sich Gfstreckenden und auseinander lie
genden Farmen nicht ve”ranlassen konnen, pUnktlich
Ilhren Verpfli:htungen gegen die .standesamtlichen
Gesetze dps Landes nachzukommen. Da auch im

Staate Texas die Lirchliche Trauung duren eine vor-
hergehende, biirgerUche F.heschliessung vorbereitet
werden muss, konnte die Kiiche im Kraftwagen oft
nicht ohne weitere’s das hei'ige Sakrament der Ehe
spenden, weil oben fiir die Ehekandidaten a s ir*end-
einem Grunae der Weg zum nachsten Standi samt,
zum nachsten Mayor, doch immer noch zu welt
gtwesen war. Nunmehr hi'ft man dissem Mangel
ab”~tindem man auch ein Buro fiir Standesangclegen-
heiter, auf Rader gebracht nat und die ganze Ange-
legenheir per Kraftzug auf regulare Touren dmch
das Land sendet. Man soli des ofteren horen, dass

diese leue Einrichtung besonders brim mannlichen
Teil der Bevolkerung mcht immer rechten Beifa!)
findet. Wenn Mohamed nicht zum Berge kommt,

kommt der Berg eben zu Mohamed. — —
*

Unter deu Automobilbesitzern von Chicago be-
finden sich suben Gerichtsvo!lzieher, unter de ljer.i
gen von London sechs, in New York besttzen eben-
falls sechs dieser Beamten ihren eTgenen Kraftwagen
und in Bertu fmden v ir drei»di ser autelnden Die-
ner der ausgleichenden Gerechtigkeit. Ma i weist
nrfn i allen FaUen,'was man mehr bewunduu muss;
Die Eintiaglichkeit des Geschaftes oder aber die Be-
weglichkeit der Schuldner, die. es notwendig macht,
dass mail llinen im Kraftwagen auf den Fers m blcibt.
Abgesehen von dem Berliner und Londoner Beispiel
haben 'diese gluektichen Autobcsitzer
erklart,

ausdriicklich
dass sie mfolge ihrer aienstlichen Ueberla-
stung den cigenen Wagen benotigen. Dieser Hin
weis sollte dazu tiihren, dass cndlich von amtswegen
alle Gerichtsvollzieher mit starken Wagen a >ge-
stattet werden, am besten mit leistungsfahigen Renn-
maschinen. Denn bei der fortschreitenden Konjunk-
tur fiir schuldig zu bFibende Werte kann man darauf
wetten, dass auch die bisher nicht autelnden Be-
amten des erwahnten Grades ganzlich ausser Puste
kommen. |

Prozentuelle Zunahme der Kraftfahrzeuge.

Wenn man in Europa die Fragt an jemand rich-
tet, in welchem Lande die Kraftwagen sich am
schnellsten ausbreiten, so vdrd man unter allen Um-
standen dic Antwort erhalten:,,Natiirlieh in d n Ver-
einigten Staaten von Nordame. ka“. Trotzd™m st
die Sache duch wesentlich anders, denn prozentuell
haben sich im Vorjahre 1928 die Kraftwagen in
China am meisten vermelirt, mimiich um, beinahe
320 Prozent gegen das vor'iegende Berichtsjahr,
wiihrend an zweiter Stelle Brasilicn mit einer Zu-
nahme »ion 245 Prozent in ansehnlirhem Ahs'ande
folgt. ~n dritter Position
nes Kraftwagenbestandcs liegt Japan, darauf folgi
Siidafrika, dic drei skandinavischen Lander zusam-
men berechngt und dann erst mit 82 Prozent die Ver-
eimgten Staaten von Nordame(rika. Es ist auch ganz
selbstverstandlich, dass in den kommenden Monaten

in der Vermehrung s:i-
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die Staaten noch weitar h,,,ten in dpr Lute postiert
werden miissen, wetjl eben dw Yersorgung der Be-
volkerung mit Kraftwagen hier schon am weitesten
forcgeschritten ist. Von den europaischen Staaten
ist England mit einer Zunahme von 58 Prozent an
der Spitze fiir das Vorjahi, darauf folgen Frank
reich, Belgien, Deutschland, Italien, Rumanien und
dien~Tiirktin. Diese Reihenfoige scheint sich auch
fiii das laufendt Jahr wiede;r gufrechtzuerhalten zu
wollen.

Aus der Naphta-Cndustrie

Vor einigen Tagen haben erneute Yerhandlun-
gen des Naphtakartells ui.d des Verbandes d.r Roh
blprociuzentcn und Raffinen.cn in Warschau stattge-
fnnben, wobei es sich wiederum um die noch immer
nicht endgiiltig geregelten Fragen der Organisapon
des Exports von Naphtaprodukien, insbesondiere Pa-
raffin, ferner um Preisfragen, deren Beratung d m-
nachst fortgesetzt werden soli, sowie um den B i-
tritt dier kleineren Raffinenen handelfe, mit pen‘]Ji
das Karteli »nochmals in Fiihlung treten will. fn letz-
ter Zeit sollen diese Aussenseiter so grosse Naphta-
kauf evorgcnommen haben, dass den kaFelTjreiKjen
Raffinerien Schwierigkeiten bei der Entd”~ckung ent-
standen sind. Der staatlichen ,,Polnnn“-Gesellschatt
wurde eine gewisse Naphtamengei iiber die Kontin-
gentsform hinaus zugesprochen. In fiankreich sod
ein Vertriebsbiiro iiir polrischcs Parafan gegriindet
werden. Zwei Vertreter des poluischcn Kar.ells sol-
len mitd em tschechoslowakischen Karteli wegen
Verlangerung der am 23. d. Mts. abgelaufenen Ver-

oidnung iiber Zollvergimstiguligen fiir polmsche
Halbprodukte yefhandeln. Oberst Ing- Borner, der
noch diese Verhandlungen leitete, — st jetzt

Poslinit ister gcwordel. Ans i eS(e iJan der Sfitze
der ,,Polmin“-Gesclischaft ist yopaufig vcr.retUngs-
weise der bisherige Verwaltungsdirektor der ,Pol-
min*“. Dr. St- Schatzel, gekommen. br.

VvrEcféedenes

Ein Jubilar!

Am 8. Oktober 1928 beging unser Kollege
Meihs aus Kré'ewska Huta, der Yorsitzen-
de der doriigen Orisgruppe. unsefes Yer

bandes in aller SU le sein 25-jahriges Jubilaum ais
Kraftwagc nfiihrer. Wir sdbst t aben davon nicht die
leiseste  Ahnung gehabt und: haben dieses nur zu-
fallig erfahren. Demnach ware der Kollege Meihs
einer der altesten Berufskolh gen in OberschKsien
da vor der Zeit in Cberschlesien beinahe gar keine

Automobile  yorhanden waren. Trotzdem  der
Kollege Meihs in dieser Zeit hundcrtfauscii ie von
Kilometern zuriickgelegt haf, ist er his je zt kun

einziges Mai weder polizeilich noch gerichthch bt-

straft worden. Dies wiire in Anbetrachl der kp lossa-
len Aufmcrksamkeil, mit welcher uns die BehordiUi
Detreucn ein einug dastehender Fali. 'Jecfenialls ge-
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niigt dieser Umstand um dpm Kollegen ein sehi
gute: Zeugnis ais Fahrer und Kollege auszusleUen.
Dieses mochten speziell unsere jungen Kollegen be-
herzigen von welchen ein grosser Teil. ein unstill-
bares Bedurfnis hat, aut jeden Fali durch Schneil-
fahren oder ardere Ueberfretungen zu einer Strate
m gelangen. Wir wollen damit nicht gesagt ba-
b'en, dass jeue Strafe gerecht ware, auch dem vor-
s.chugen Fahrer kann es passieren, dass er un-
gerec¢hter Weise eine Strafe bezahlcin muss. Der
Kollege Meihs ist ausgelernter Kunstschlosser und
ist heute Leiter eines grosseren Werkstattbei riebes
in Krol. Huta, Derselbe ist schon seit jeher ein
tréues Mitglied seines Yerbandcs gcwescjn und die
Zeii der Angehorigkeit zum Verbarde ist nicht vici
kiirzer ais die Zeit, wo er das Recht nat, Wagen
zulsteuern und das ist, wenn man die Yorkriegs-
verhaltnisse beriicksichtigt, gewiss etwas.

Wir giatulieren dem Kollegen zu dem nicht
alltagl.chem Jubilaum und hoTen, dass er noch mehr
ais wie em Viertnljahrhundert uns treu bkiben wird.
Wir wollen aDer nicht hoiten, dass er gezwungen
Ware auf seine alten Tage noch weiter schwer m
schuften, wie er es bisher getan hat, trotzdem man
nicht annehmen kann, dass er, der eine grosse Fa-
milie m ernahren hat, sich von seinem Einko nmen,
das bestimmt inicht fiirstlich war, grosse Reichtiimer
zu sammeln.

Es ware mteressant zu erfahren, wieyiel Chaut-
feure wir bei uns haben, die aut eine derart lange
TatigkeP zuruckbiicken kénnen undlob es auch nur
einen zweiten gibt, der 25 Jahre lang als Chaut-
feui stiaflos duichs Lebcn war.deln konnte. Die be-
treffendea Kollegen >werden gebeten, die Falle
die darauf Btzug hanen, der Redaktion mitzu eiien,

Fiihrerscheine.

E»ie Kollegen, welche es versaumt haben, lhre
Fuhrersdieine beizeiten prolongLren zu fassen —!
miissen ausser den Stempeigebuhr”™ n eine Strafd von
20 ZI bezahlen. In Einzelfiillen wurde sogar eine
noehmalige Priifung gefordert. Wir haben dacauf
unsere Mitglieder an dieser SteUe rechtzcpig auf.
merksam gemacht und es ist sich jtder alleine
Schuld]l wenn er dieses versaumt hat. Dieses be-
trifft nicht die alfen Fiihrerscheine, we che nictit von
polnischen Behoérden ausgi geben wui den. Duselben
werden erst in pohiische umgewechsslt, wenn hier
das neue Autornobi'gesetzz einge.iihrt wird. Vor-
laufig werden zu diesen Fiihrerscheinen von dier
Wojewudschaft in Katowice nur Bescheimgungen
ausgestellt, dass dieselben giiltig sind!.

Einen derartigen Zusatz-Fiihrerschein erl alt je-
der Chauffeur, der einen Fiihrerschein besitzt, d,er
schon war dem 117. Jum 1922 ausgestellt wurde,
und der Chaufteui seii dieser Zeit auch in Polen
wohnhaft ist. Zur Erlangung einer solchen Bcschei-
nigung bedarf man ausser dem Antrag der aus un-
sereni Verbandsbiiro zu erhalten ist, der pc 1Zeihchcn
Wohnungsbesoheinigdng sowie 2 Fotografii n.

Wenn Du witlst, dass Deine Rechte gew”ahrt werden,
muss Du Mitglied des Zw. Zawr. Automobilistéw
sein.

, Katowice, ulica Plebiscy-
1 towa 4, — Telefon 1782.



6 AUTOMOBILISTA ZAWODOWY.

Todl eines verdienten Kollegen

= Vor cinigen Monaten versta/b ein Mifgled d;r
Ortsgruppe Krakéw unseres Vcrbandes.
war seit Jahren mit emei

Derselbe
wissenschaftlichen Expe*
dition im Orient unterwegs und erlag an den Fol-
gen einer tuckische,n Krankheit,
wegs zugezogen hatte.

die er sich unter-
Die Krakauer Kollegen be-

schlossen, die sterblicheyi Ueberreste dieses Mit-
gliedes in die Hejmat schaffen zu lassen. Da ait
Ueberfiihrung mit grossen Kosten verbunden ist,

haben sie sich an alle Ortsgruppen mit der Bitte
gewandt, zu den Unkosten etwas beizusteuern. In
unserem Buro wird eine | iste ausliegen, wo die Kol-
legen freiwillige Spenden zeichnen kbnnen. -

Sammelliste.

Aus dem schon im vorigen Heft angefiihrten
Griinden konnten wir den Hinterbliebenen des Kolle-
gen Zajusch nicht den vollen Unterstiitzungsbetrag
auszahlen. Da sich jedoeh die Familie des Verstor-
benen in einer bedrangten Lage befindet, wurde be-
schléssen. eine Sammelliste auszulegen und die Kol-
iegen werden herzlich gebeten, ein Scherflein bei-
zusteuern.

Krankenkasse Katowice.

Bei den am 15. Aprif dieses Jahres stattge-
fundenen Wahlen zum Vorstand der Aligemeinen
Ortskrankenkassc Katowice wurde der /Koli. Adam-
czyk der Bezirks-Vnrsitzende des Zw. Zaw- Auto-
mobilistow in dlen Vorstand gewanlt.

\ Die Arbeitszeit

Ueber dieses Thema waren wir gezwungen
eine Zeitlang sehr oft in der Tagespresse zu schrei-
ben. Wir glaubten, dass diese Zeiten voruber waren
wo Chauffeure taglich bis zu 16 Stunden ununter-
brochenen angestrengten Fahrdienst zu machem hat-
ten. Jetzt scheint dieses Uebel wieder e,inzureissen.
Dies ist eine Folgeerscheinung des Ueberangejbotg
von Chauffeuren auf dem Arbeitsmand. Der Ver-
band hats ich in dieser Angelegenhed bereits an die
massgebenden Instanzen gewandt, um diesem Aus.
beuten der Arbeitskrafte enfgegen zu s'.eue,rn. Es
liegt im Interesse nicht nur der Chauffeure selbst
sondern auch vor allen Dingen im Interesse der
Passagiere undl der Allgemeinheit, da ein iibeE.
miideter Chauffeur immer eine grosse GHahr fiir
die offentliche Verkebrssischerhu’t ist Wir appe-
lieren auch von dieser Stelle an die massgebendcji
Behordcn Behérden, dass diesem Mittstande abge-
holfen wird. T s i [ . 1 M

dler Autobus-Cl.auffeure-

Frostentscka ’'igsge fiir Chauffeure
Der Staat hat an verschiedene Beamte, wie Ei-

senbahner usw., diie ais Aussenbeamte durch dien
Frost sehr Icidlcn mussten, eine besondere Zidage]
ausgezahlt. Unseres Wissens naeh ist dieses bei kei-

nem Chauffeur geschehen, obwohl dieselben Inloige
der Schneewehen und Froste hsstimmt nichts zu Ja-
chen hatten. I A

Gupagen < Ulephstaiten mit Zenlpalheizunn,

Achfung Kraftfahrer!

Wir haben fesfgesfellf, dass noch eine
grosse Anzabl von Kollegen das Benzin
und Oel nicht vm unserer Tanhslation
beziehf, obwohl dieselben dazu die Moglicb-
heit baben. Da ein Tell vom Verdienst in
die Unferslufzungs-Kasse gebf ist Pflirbt
eines jeden Kollegen dieses Unferi.ehmea
zu untersfiitzeu.

Die Tanksfeile befindef situ auf der
ulica Starowiejska 3, (Alie Dorfstr.) bei der
Fiat-Vertretung.

Der Vorsland
des Z. Z. A.

Die Fiat-Vertretung in Katowice

hat Herr Pollak aus Katowice iibernommen. Ein
Verlegen derselben brauchte rricht statizufiud. n, da-
die Verkaufs- sowie Werkstattraume mit imernom m
emen wurden. Die Verkau.sraume und Werkstatten
befinden sieli demna.cn naeh wie vor auf der ulica
Starowiejska 3. Herr Pod&k erfreut sich in hiesi.
gen Autofachkreisen ais Kaufmann eines guten Ru-

fes luhd es st anzunehmen, dass die Fiat-Vertre(-
tung unter der neuen Leitung gut prosperieren
wird;.

*Ji fali eines Opel - Wagens infolge Bruch

des Lenkschenkeltolzens.

Der Beruf eines Chauffeurs
dass man stets mit einem Fuss im Grabe and mit
dem anderen Fuss im Gefangnisse steht. Kommt
man glucklich diurch alle Gefahren des Yerkehrs,
undl hat man auch die Dummheiten seiner lieben
Mitmensehen die absolut unter ein Auto gen
raten wollen, iiberstanden, ist die Sache damit
immer noch mcht abgetan. Es kommt noch em
Haufen anderer Umstiinde in Frage, wobei eine
ncht zu geringe Rolle die Fabrikations- bezw
die Konsbuktionsfehler der Wagen spielen. Ser, hat
sich der Kollege Wr. bestimmt nichts Boses ge-
daclit, ais er am 31. Marz d. Js mit einem erst

ist nun einmal so,

SO

Iwenige Monate alten 15/16 PS Opefwagen von
/Bcuthen naeh Katowice gefahren ist. Aur’ der
Streeke zwis,chen Krol. Huta und] Katowice bricht

an seinem Wagen in voller Fahrt der Lenksc .enkel-
bolzen vom linken Vorderrad und’ nur der Geisles-

gegenwart des Kollegen ist es zuzuschrabm,, dass
kein giosseres Ungliick cnlstanden ist. Wiire das
Ungliick jedoeh tatsachlich -eingetroffen und der

Wagen gegen einen Baum gefahren, so wiire es
sehr schwer fcstzustellcn, ob der beitretlendei Bolzen
vor dem .Anprall oder infolge dieses Anpralles ge-
brochen ist. Es hiiiften sieli dla von interessier;er Seite
bestimmt Leute gefunden, die behauptet hatten, dass
ein Bruch eines Lenkschenkelbolzens ohne Anprall
unmoéglich wiire.

Acehnlich ist es -dem Kollegen B. crgaiigein, d(>r
mit seinem kleincm Opel Lieferpngswagon, der he-
kannthch eine idimalere Spur hat, ais wie andere

ATOWICKI DWOR SAMOCHODOW, Katowice,
ul. Powstancow 37 — Telefon 2247.
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Wagen. Derselbe war gezwungen auf einer ausge.
fahrencn Strasse zu fahren wobei die Rad r
Bestreben hatten, im Gleise lang zu fahren, was at>er
infolge der schmalen Spurwdéite der Racler n chi mo-
glich war. Es war zur Zeit der grossrn S$chneefaile,
wo beinahe jede Strasse bloss eine Wagcnspur aut-
wies. infolge des Ziehens wurde d,as Uewinde von
den vier Halteschrauben emes Vord_rrad:es uberris-
sen und das Rad ist rumergefallen.

Es liegen noch eine ganze Anzahl andeier Falie
vor, die wir aber wegcn Raummangellnicht bringen
konnen, trotzdem dieses fiir die Kollegen sehr be-
iehrena ware, weil dadurch vielleicht viefe Unfalle
verhiitet werden koénnfen.

Etwas iiber Auto—Patente.

Noch niemals hat eine technische Konstruktion
derart zahlreiche Neuerungen in ihrem Gefolge ge-
habt, wie der Kraftwagen. Seit der industriellen Er-
zeugung von Kraftfahrzeugen in den U. S. A. sind
dort nicht weniger ais eine Million und vierhundert-
tausend Patente und Schutzmarke,n angemeldet wor-
den, die sich auf Verbesserungen und Einzelheiten
fiir den Kraftverkehr beziehen. Eine ahnliche grosse
Zahl ist in England erreicht worden, wo allein in
der Zeit von 1924 bis 1927 rund 119.000 Patente.. und
Schutzbriefe fur technische Neukonstruktionen im
Kraftfahrzeugbau erteilt wurden. Aueh Dcutschland
sieht die stattliche Zahl von 22.000 Patentanmel-
dungen.

Sicherung gegen Verdreheii d r Ko’benringe. —
Schon mancher Motorradiahrer wird die Wahrnehl
mnung Igfemacht haben, dass seine Mascnine ohne
sichtlichen Gruud an Kompression vcrliert. Oftmals
kornmt nuu hier eine ganz geringfiigige UrsaChe
in Frage, indem sich lediglich cie Kolbenringe der-
art verdreht haben, Jass deren Stossfugen iibercin-
ander liegen, fiir die komprimierten Gase; also ge-
wissermassen ein Ausweg geschaften ist. Mag dieser
Weg aueh verhaltnismassig klrin sein, immer in is{
er gross genug, emerseits btim Kompressonshub
einen Teil des explodierenden Gasgermsches duroh-
zulassen, wodurch somit die Gesamtfeistung etpspre-
chend vermmdert wird. Smd die Zylincfer ausgelau-
fen, so kann sich natiiilich das Verdrehen der Kol-
benringe umso eher enistellein. Fs giot ,zwar Mo<-
toren. oei denen die Kolbenjinge gegen Vei /reh'en
gesicheri sind aber in den meisten Fallen Isr hfsrtiir
nicht Vo,rsorge getroften. Wer die durch das Wan.
dern der Kolbenringe sich ergebtmden Na-chteilel
vermeiden will, der kann sich auf folgende Weise
helfen, bezw. von einer Werkstatt holten lassem In
den Kolben bohrt man zwischen den Kolbenringen
ein dem zur Verliigung stehenden Raum entspre-
chend gross gewordenes Loch, das man mit Gewincfe
versieht. In dieses Gewinde dheht man ein K'enris
Schraubchen ein, dessen vorstehend;r z>lindrischer
Z.apfen im Durch.messer so zu bemessen ist, dasis
derselbe die zu beiden S.iten liege<’nden Ko benringe
etwas verdecken wurde. Naclulem man dic Ko n n-
ringe so verteilt hat, dass ihre Schlitze gegens i lg
verdi ckt sind, zeichnet man sich auf denselb:n die
Stellcn an, an denen der zylindirische Kopf der
Schraube zu sitzen kornmt. Alsdann frast man afl

Vollreifen-Presse Katowicki Dwor Samochodéw, Kateefice
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dLsen Stellen mii emem zylindnschen Fraser tn je-
den der Kolbenringe eine bogenfbrmige Hohlkehle!
ein, so wass die in ihren Nuten wieder ctngefegtcm
Kolbenringe die Schraube an den kreisbogenlormi-
gen Auskehlungen umscalicssen.- Das Schraubchen
muss natiirlich geniigend weit zurfekstehen, damit
es nicht mit der fnneren Zylinderfiacie in Beriihrung
kommen und diese beschacigen kann. Es ist lernep
darauf zu achten, dass die Schraube unbedingl
stramm sitzen muss, damit sie nicht herausfalien kann
Am besten kann man das Herausrallen der Schraube
verh:njJern, wenn man die Frasungein in aei Kol-
benriugen nicht ganz cfurdhfuhrt, sondern nur so
tief macht, dass der zyli:: Tische Schranbenkopt von
den Kolbenringen noch verdeckt wird,. Za erwahnell
ware noch dass es ratsam ist, die Locher fiir derai*.
tige Schrauben phre Anzahl lichiet sich nach der
Zahlider vorhandenen Kolbenringe. Bei cfrerKolben-
ringen wiirde man zwei Schrauben benotigen. die
man ebenfalls gegeneinander versetzen soilte) stets
an ider starksien Stelle der Kolbenwanaung anzutl
ordnen

Remigen schwarz gewordener Aluminium Reflek
toren Aluminium-Reflektoreh werden, b sond. rs bei
Karbidscheinwerfern im Laule der Zeit schwarz und
verneren dadurch natiirlich ihre Wirkung. In den
meisten Fallen wird man sie jedoch mit geschab-
ter Kreide, die mit etwas Spiri us aufgerrischt wird
oder mit Holzasche, wieder zu Hochgfanz oringen

Autoproduktion und Autoexprrt

Allgemein bekamnt ist es, dass die Vereimgten
Staaten zahlenmassig die meisten Au;omob'e expor-
tieren. Wenig bekannt diirfte dagegen sein, dass
Italien im Verhaltnis zur Produktion die m isten
Automobile ausfuhri namlich 73 Prozent aller in Ra-
lien aufgebauten Automobile. Au zwei.er Stelle-tolgt
Kanada mit 45 Prozent Export seiner Jahresproduk-
tion, was allerdings hauptsachlieh darauf zuriick-
zufiihren sein durite, aass ein grosser Teil der Auta-
mobilfabrikanten der USA aus Zollroiicksic den Fa.
briken auf kanadischem Boden errichtet habe i. An
dritter Stelle steht dann Frankreich mit 33,33 Prozern
Weiter folgen Grossbritanien mit 16,5 und erst an
ftinfter Stelle die USA mit 7 Prozent. Der deutsche
Export betragt mmchin bcreits 5—6 Prozent tfer
jahrl. Prodiikbon, nachdem in den ersten Jahren
nach dem Kriege Deutschland so gut wie keine
Automobile exportierte.

Frankreichs Motorisierung zeigt eine unaufhalt.
same, beinahe amerikansch anmutende Entw cklung:
die Zahl der dlort zugelassenen Personen- und Last-
automobile hat in den letzten Tagen die ersfe Mil-
lion .merschritten

Leben und Tod

Dass der ewige Gleichschritt der Lebensfunk-
tionen aueh durch den schnellep Fortschritt der Ver-
kehrstechmk in keineo’ Weise beeinflusst werden
kann, sehen wir am beste.n aus einer Tabelle, die
jetzt in London erschienen ist und die fiir England,
Frankreich, Belgien und Italien die Art der Todes-
falle und anderen Lebensfunktionen im Kraftwagen

im Auto.

. U. Pongtary

— Tplpfnn



festlegt. — Danach fanden auf natiirliche Weise —
alsc nicht etwa durch Ungliicksfalle! im Kraft-
wagen den Tod in England 386 Personen, davon
in London allein 147; in Frankreich 196 und in Bel-
gien 122. Fiir die gleichc Zeit, namlich vom 1.
Mar/ 1927 bia-zum 1 Marz 1928, starben im Kraft-
wagen in Italien 107 Personen. Auch Meister Ade-
bai macht gern Aufcnthalt im Kraftwagen, hat er
docli in London in derselbcn Zeit mcht weniger al?
83 Frauen dort zu gliicklichen Muttern gemacht; m
ganz England aber 148 Frauen, In Frankreich wur-
den an diesem Ort 114 .Kinder geboren, in Belgien
76 und in Italien 43. EheschlLssungei: im Kraft-
wage r.gehoren zu den grésseren Seltenheiien, trotz4,
dem meldet man aus London zwei solcher Faile und
aus Frankreich sogar vicr Vorkommnisse.

Die ,alten" Kraftfahr~euge.
Der , Altwagen"'- wird allmahhch zu einem
volkswirtschaftlichen Faktor ersten Ranges. Man

hat berechnet, dass nach vollkommener Abnutzung
der Transportmoglichkeiten der Wert tines ver-
brauchten Wagens noch immer rund 30 Prozent ser-
nes Arschaffungswertes ausmacht. Nun erhalt man
aber bei i/erkauf eines solchen unbeweglichen und
unrepanerbaren Vehikels kaum 10 Prozent d”s An-
(2?.chaffungswei.tes fiir die Ve.rschrottung, so dass ein
Wirtschaftswert von 20 Prozent fiir jeden Kraftwa-
gen in der Luft liangen blcibt. Die Angelcgenheit
der Finanzierung der Verwendung alter und unzer-
brauchter Kraftwagen hat daher besonders den WirF-
schaftskommissionen in den U. S. A. viei Kopf-
zerbrechen gerifacht, und sie fangt heute an, auch
in Europa zu einer Wirtschaftsbedeutung ersten Ran-
ges an/uwachseu. In Amerika hat man jetzt Ve'r-
wertunnsgesellschaften gegriinclet, die besonders sol-
che Wagen verwerten soli, dic (infach herrenlos auf
der Chaussee stehen gelassen werden. Diese Er-
scheinung ist in den Staaten eine allgemeine, so dass
sie weiter Kkeiinerlei Aufsehen mehr erregt Weil
man weiss, dass der Altwagen kaum den Preis fur
die Rohmetalle e:rgibt, stellt man ihn lieber auf die
Chaussee, ais dass man anderc Leute damit ver-
dienen lasst. In Europa ist man zwar noch mcht so-
weit gediehin, aber es ist doch richtig, dass wir uns
vorher den Kopf anstrengen, wie. man diese Ange-
legenheit in"giinstiger Form regeln kann, ehe grosse
Wirtschaftswerte auch dcm finanziell vi'd schwache-
rem Europa verlorcn gehen.

Schwimmende Automobile.

Man hat viel von den Versuchen gehort, Kraft-
fahrzcuge zu bauen, die-ebenso tiichtig auf dem | >n-
de wie im Wasser sind Es sind auch in aieser Be-

ziehung bereits gute Erfolge erreicht woiden, and
das Kustenrettungswesen zeigt uns, dass das
»schwimmende Automobil” kcine, Utopie mehr ist,

sondern 'eine techmsche Neuerung von grosster Be-
deutung. Wie aber auf alle ernsten Dinge die Pa
rodie im Leben nicht fehlt, so hat auch ein Marseider
Teclmiker eine clritte Eigenschaft fiir den Durch-
schmttskraftwagen ais sclbstvcrstaudlich aufgcstellt:
der Kraftwagen soli auch fliegen konnen. Mr. Mer-
thes hat ein Modeli konstruiert, das zusammenklapp-
bare Flugzeugflachen aufweist, so dass der Apparat
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auch auf flachem Boden ohne Schwierigkeiten vor-
wiirtsbewegt werden kann. Fin Schwimmkei,! dient
zur Umgestaltung des Flugwagens in ein schnSjles
Motorboot, so dass dem Mode'l nach die Dreifaltig-
kcit vollkommen erreicht worden ist. Leider berich-
ten die Marseiller Tageszeitungen, uisu bisher der
gliickliche Erfinder von eine,m schisr imglaublicheo
Pech verfolgt wurde. Wenn sein Fahrzeug nam-
lich Laune zum Fliegen hatte, dinn li ss es sich hin-
terher nicht auf der Erde bewegen, wenn es aber dis
letztere tat, dann war an ein.eh Start zum Rundflug
nicht zu denken. Neulich abep kam Mr. Berthes in.
unmitte bare' Gefahr, depn ais er versuchte, vom
Glcitflug aus sein Fahrzeug ais Motorboot umz.u-
gestalten, versagtevauch diese Maschinerie und Ber-
thes v-ersank mitsamt seinem Mod 'Ibahrzeug im
Golf. Nur der Geschwindigkeit eines richtigen Mo-
torbootes hat der ,,Erfinder" es zu danken, dass er
heute seine, Versuche eifrigst fortsetzen kann. Aller-
dings sod er jetzt immer zwecks Flillustellung ein
zweites Flugzeug, gin anderes Automobil und aucli
stets lein Motorboot ,,aHcn'4Sriles in d.r Nahe ha’ten.

Das Auto setzt sich in dei

Die Zahl der Motorfahrzeuge in der Schweiz
nimmt andauernd betrachtlich zu und hat bereits
I0t).OOO erreicht. Es entfallt also durchsclmittlich
auf vicrzig Lniwohncr cm Motorfahrzepg. Gcwiss-c'
Gcgenden wejsen iibiigens noch grossere Automo-
bildichte auf, wic zum Beispiej die Katonc Genf, wo
nn Motorfahrzeug schon auf zwauzig Einwohner,
Waadt, wo auf je dreissig Einwohner, itnd Ziirich,
we auf je funfunddreissig Einwohner ein Motor
fahrzeug kommt. Die Mehrzahl d.,r Personenw-agcn
\ urde aus dem Aus'and eingefuhrt. Das Ansteilen
der Autoziffern in der Schwciz lauft parallel mit der
Autofn undiichkeit auch entlcgener Schweucr Ge-
biete, die sehr g”shegen ist, seitdem man Graubiin-
den zu Verstand gebracht hat. Manche di;ser Ge-
biete werden von Frcmden kaum aufgcsucht.

Schwelz durch.

Keine Autofallen mehr

im Deutschen Reich.

»-Nach einer Ver6:lcntlicnung de-. Interess nver-
bainkp der.kcher Kraftfahrer in cien ,LeipZigcr N.
NachmMen 1 befinden sich auch h rte noch in ein-
z.dnen Grten des Regierungsbezirkcs sjgenann g
Autofallen, in denen durch zwei Polizcibeamte mit
Sroppuhreu schematisch Gesc.,wi (digkcitskontrollen
Lei uurchfaurenden Kraftfahrzeugen vorge iomm n
werden. Abgesehen dnvon, djass den b treffend |n
Orten mit der Zeit ein wfr.scheftticher Schaden ent-
steht, da die KraftfahrerorganLaliolen m ihrm Ve-
reinsorganen ihre Mitglicder vor dem B:such dpr-
selbtn warnen, steht diese Handhabung auch im
"Widerspruch mit mejngj; Rundver.ugimg von; 6. De-
zember 1922, in der ich darauf hingowiesen habe,
dass der immer steigen;fe Automobiwerkehr dijyer-
mehrte Heran/iehung der PolLei- und Laudjagerth-
beamten zur Verkehrsregelung zw ckm.assiger cr-
scheinen lasst, ais die Verwendung der Beamten
zur Ausfuhrung von Stoppkontrohen, deren Vcr-
kchrspolizeilicher Wert in keinem V_rhaltms zu der
aufgewendeten Zeit und Arbei sisislu.ig der Beam-
ten steht

Die Emnchtung von Stoppstellen steht auch

Auto F-rsatzteile und Zubeh”r Ofner & DOht, katowice, ui. plebiscytowa 4,
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nicht im Einklang mit meiner RundVerfiigung vom
14. Jantiar, in d r ausgefiihrt ist, dass alle Massnah-
men, die sich ais verkehrsfemdlich auswirken kon-
nen, zu unterbleiben haben.

Ich ersuche dbher, die zur Verkehrsregelung
zur Vecrfiigung stehenden Beamten zur Ueberwa-
chung der worsehriftsmassigen Abwicklung des
Kraftfahrzeug-, Fuhrwerks- und Radfahrerycrkehre;
zr. verwenden.*

Das Automobilhotel in Berlin- Unter den vor_
liegenden Hotelprojekten in Berlin reiht sich em
neues ein, welches Aussieht auf Durchfiihrung hat.
Es handelt sich am einen Plan des Arcintekten Pu-
nitzer, der den Bau eines 9.stéckigen , Autonotels}
am Michaeliskai in Schonberg in der Rubens- und
Tragerstrasse projektiert Ausser seiuer Bede ifu-g
vom architektonischen Standpuukte aus”hat dieses
Hotelprojekt auch eine ausserorcie. fiche, praK.iscne
Wichtigkeit. Im Souterrain werden 40 Garagen en-
gerichtet, in welchen 150 Wagen untergebrachf Wer-
den konnen. Jeder Hotelgast wird dort sein.n Wa.
gen einstellen uul notigerweise ausbessern lassfjn
konnen. Projektiert wird em 8 m breites und 14 m
langes Einfahrtstor tur ankommende Wagen. Auch
fivr die Lcnker steht eine geniigende Zimnie,rzahl
zur Verfiigung. Im Hotel soli eine Reisekanzlei ' ur
samtliche Eisennahnen und Dampfschiflartslini n etn.
gestellt werden Das Hotel soli 450 Bel en hab n.
Nach Beendigung der, die Finanzierung angfc ienden
Verhandlungen soli unverzuglich zum Bau des Ho
tels gesctiritten werden, womoglicn noch dieses Jahr.

Die Londoner Zeitschrift ,,The Motor*4 hat un_
ter ihren Lesern eine Enguete veranstalte,t, durch
die festgestellt werden solRe, welche Ve,rvollkomm-
nungen an Automobilen duichgeiii rt Werden solltcn
Der Erfolg zeigte, dass der giosste Teil dier Auto-
mobdisten wunséhen wiirdie, leiehte Ankurbelung,

nicht so oftmangen Geschwmdigkeitswecasel, klei’
neren Benzinverbrauch, verlasslichere Brcmsen ino
leichtere undl beguemere Schmierung. Jk-

Fiir das Studium der Landfstrasse in Amerilta
Auu-den durch verschied,ene Staatskorporationen *m
Jahre 1928 iiber 1 Million Dollars gewidmet. Jk-

Die Internationale Mutor-Comipaiy verwendet
beim Bau ihrer neuen Typen von ganz metalleneW
Karosserien haufig Guinmi. Es wird ais Ein'age
zwischen den zusammecng.scbra- b ei Teil n beniit™t-
Dadurch wird einerseiis Jne elas isch re und vol!l-
standig feste Verbi dung, andersei.s Dampt ng der
Stossi  cizielt und das unai.genehme l.arm.n dier
Karosserie verhindert, das sonst d]£ Lockerungen

der Schraubenvcrbindung im Gefolge hat. Der Oum-
mi  tfindet ais Konstruktionsmaterial btitn Aulo
mobilbau immer haufiger Verwcndung. Jk

Die Auspuffrohren vieller, amerikarLcber Moto.
ren werben heutzutage mit hé-chst widerslan 'stahi-
gen Glasemaill versehen, das auch bei ..oclisten | cm]-
peraturen nicht angegrilfen wird und djas Me ah vor
Rost schtitz;t. Die bisherige Lackierung hat den
Nachteil, dass der Laek in emigen Tagen verbrennt.

Morris Automobile, \etti@uf\{(b

Die Automobilausstellung In Kopenhagen. Am
22. Feuer wurde unter Vertretuug. des Kdnigsdurch
den Kronpunzen die IIl. Internationale Automobii-
ausstellung in Kopenhagen durch die Anre "e des
damschen Handelsmi isters ero fnet- Gbarak.eris.isch
dass auf dieser, bis’ang grossten Automofciausstet
i'ung a uch dtutsche, im Laufe des Krieges.au
Di nemark verdrangte Firmen vertrelen waren, Wsk
Ztugnis von der neuerlichen Konkurrenzt'ahtgK.eit
der deutschen Automomlindustne mit Amerika,

Frankreich und Italien auF dem danischen Markt
ablegt.

Automobilkurse fiir Erwachsene in Miincnan.

Der deutsche Touring-Klub hat die dieutscie Biirger-
schulbehorde in Miinchen ersucht, die Errichtung von
Uitomobiikursen, besonders iiber AutomobilicChnik
kutomobilrecht und Verkehr in Frwagung zu ziehen.
Die Anschaffung des Lehrstoffes, die Propaganda,
dlie notwendigen Lehrkrafte usw. wird. der deutsche
Touring-Klub besorgen. Infoige der ausserorde itli-
chen Entwicklung des Automobi ismus in d.n IcU.en
Jahren stieg auch das adgemeine Inter. sse fiir dis
Automobil und alles, was damit zusammenhangt.
Viele, die nicht Auto fahren, mochien gerne einige
Kenntnisse auf diesem GeDiete erwerbe.a, sind aber
ob Idei grossen Geidschrierigkeiten aus.ssrstan e, s'ch
diese zu verschaften. Alle diese Interesscinten haben
gewiss mit Dankbarkeit den Vorschlag des Toutl
ring-K'ub willkommen geheissen. Auch im Interesse
der Erhohung der Verkehrssicherheit ist die Ein-
fuhrung dieser Kurse willkommen, denn hier nietet
sich die GHegenheit, weitere Kreisg der Pev6 krung
fiir das Einhalten tlner strengen Verkehrsdisziphn
zu gewinnen.

Es ware sicher der Erwagcng wert, diss auch
bei uru die Lfnfuhrung ahnlicher Kurse duich die
betreffenden Facl.kreise vorg schlageii wurde, mit
d\-mselbeu Zweck, wie ihn der deutsche Tourinp--
Kliib im Sinne hat.

49 000 Awutofahrerinien

Die englische Automobil-Association zailt zur,
zeit nicht weniger ais 40 000 lizenziene Autolen-
kerinnen zu ihren Mitgliedern. Eine grosse tngh-
sche Yersicherungsgesellschaft riihmt dei Frau n
ais Lenkeiinnen im Gegensatz zur amerikanischen
Verurteiiung einen kuhien Kopf, Umsicht, Ruhe u.
Seharfblick nach, Tugenden, die fiir. eine guteFah-
rerin Noiwenuigkeit sind.

in England-

Tausende von Zt. kann Dich im Bedarfsfalle der

Rechtsschutz kosten. Der Zw. Zaw. Autom, stellt
seinen Mitgliedern Sachverstandige wund fachge-
miissen Rechtsschutz. Zehn Jahre kannst Du Gliick
haben, jedoch komme nicht erst dann, wenn Du

schon Hilfe brauchst.

FNER,
2247.

KATOWICE, u Plebiscytowa 4
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Polniscne Fachausdriicke ans dem Autofach

= Untenstehend bringen wir eine' Austefie der gd-
brauchlichsten Fachausdriicke aus dem Autorach um
den Kollegen in der Erlernung d.erselben behiKhch
zu sein. In den folgendenrn Nummern werden wir
dieses Verzeichnis fortfuhren.

steuerrgd Kolo kierownicze
Speichen Szprychy kota kierown.
SUuersaule Wat kierowniczy
Steuerrohr Pochwa kierownicy
Gashebel Raczka do gazu
Ziindheoel Raczka zapalania

Ueberwurfmutter f Steuerrad
Steuerschneckengehause
Steueri ungsgelenk

Nasrubek kota kierownicy
Skrzynka S$iimaica sterowego
Przegub kierownicy

Vorderachse O$ przednia
Vorderradnabe Piasta koia przedniego
Lenkhebel Was zwrotnicy
Achsschenkelbolzen Sworzen zwrotnicy
Spuratange Drgzek poprzeczny
Achsenschenkei Czop zwrotnicy

Kugellagersiiz Gniazdo tozyska

Gerlchillcnes

Die  UeberstnndenentschHdtgquiig fiir die
Giesche=Chaiiffenre ist gerichtlich anerkanut

Am 23. 1¥, d J. fand vor dem Sad Przemysto-
wy fiir den powiat Katowice eine Verhandlung gegen
die Giesche Sp. Akc. statt. Dek Kollege Albrecht
war dort langere Zeit ais Chauffeur beschaftigt, und
wurde ais solcher der Feuerwehr zugeteilt. Die Be-
zahlung erfolgte nach Schichten bezw Stunden. Im
Laufe der Zeit machte er iiber 900 Ueberstunden
die nicht bezahlt wurden, sodass der Kollege durch
den Verband gegen die Spo6tka Klage erhob. Bei
der Verhandlung machte der Vertreter der Spodtka
geltend, dass fiir die Chauffeure eine Bezahlung nach
Schichten nicht in Frage karne, da der Xanf Kir die
in der Gross-Industrie beschaftigten Chauffeure ei
nen Pauschalsatz von 30 Schichten vorsieht, womit
alle Ueberstunden mitangegeben waien. Der Ver-
treter der Klage Kollege Adamczyk fiihrte dagegen
aus, dass dieses wohl fiir die Kollegen, die bei der
General-Direktion beschaftigt sind, in Frage kom
men koénnte, da dieselben ein Pauschalgehalt beka-
men, was bei den Chauffeuren der Feuerwehr nicht
in Frage kajne.

Nachdem in dieser Sache bereits mehrere Ver.
handlungen istattgefunden haben, kam das Gericht
auf der letzten Verhandlung doch zu der Ueberzeu-
gung, dass den Chauffeuren die auf Schichtlohn bei
der Feuerwehr der Giesche Sp. Akc. beschattigt
sind eine Entschadigung fiir die Ueberstunden un-
bedingt zusteht. Nach der iiber eine Stunde langen
Verhandlung bei welcher eine Reihe von Zeugen
vernommen wurden, wurde! die Giesche Sp. AKkc.

verurtcilt, an den Kollegen Albrecht die Summe von
945.— Ztoty auszuzahlen.

Ais Gegensiiick dazu mag erwahnt werden,
dass ein anderer dort beschaftigt gewesenei Chauf-
feur vorher schon eine Klage in derselben Sache ge-
gen die Giesche Sp. Akc. eingereicht hat. Da er je-
doch n.cht im Verbande war, iibergab er die Sache
dem Rechtsanwalt, der jedoch bis heute noch kein
Urteil erzielen konnte, trotzdem ihm der betreffende
Kollege bestimmt schon mehrere Jahresbeitrage in
den Verband ais Honorar gezahlt hat. So wenig-
stens hat uns der Kollege K. berichtet Wieder ein
schlagender Beweis, wie vorteilhaft es ist dem Ver-
banue anzugehoren.

Spart F.uch undl dem Verbandssekretar
;- Zeit und Geld.

Schon afters musste unser Verbandssekretar die
traurige Frfahrung machen, dass verschiedene Kol-
legen, wenn de im Verbandsbiiro wegen Aufstellung
einer Klage vorsprechen, nicht immer bei der Wahr-
heit bleiben.

So fand dieser Tage vor dem Kattowitzer Ge-
werbegericht eine Verhandlung gegen eine Firma
statt, welche durch Vermittiung des Verbandes an-
geklagt war, an den dort beschafrigt gewesenen
Kollegen eine Entschadigung fiir nicht innegehai-
tene Uiindigungszeit auszuzahlen. Nachdem in die-
ser Sache bereits mehrere Verhandiungen stattge-
funden haben, stellte es Sich heraus, dass der Kol-
legc bei der Entlassung, wobei ihm auch der riick-
standige Lohn ausgezahlt wurde, 'eine Guittung un-
terschrieben hat, in welcher er nicht nur ausdriick-
lich auf jegliche Anspriiche vepzichtet, sondern auch
auf die Ausstellung eines Zeugnisses fiir die Zeit
seiner Beschaftigung keinen Anspruch erhebt. Hatte

dieser Kolleget (diese Umstande unserem Sekretar
verraten, hatte diejser bestimmt keine Klage einge-
reicht. Dadurch ware allen Tcilen viel Zeit, Aer-

ger und Geld gespart worden. Die Klage konnte
unter diesen Umstanden absolut nicht Aussicht ha-
ben zu gewinnen.

Es ist unbedingt notig, dass bei derartigen Ge-
legenheite;n der Verteidiger, d. i. in diesem Falle der
Verbandssekretar dip volle Wahrheit erfahrt. Wir
wollen den Namen ,dgs betreffenden Kollegen nicht
nennen, miissen uns aber vorbehalten, dass wir bei
ahnlichen Fallen™ das betreffende Mitglied fiir die
verloren gegangcjie Zeit und die Unkosten haftbar
machen, da die Zeit des Verbandssekretars fiir an-
dere Zwecke im Interesse der AUgemeinheit der Mit-
glieder besser verwendet werden konnte.

Btstrafte Chauffeure.

Am 8. 4. d. J. wurde durch den Sad Grodzki in
Katowice der aus den Tagen des Streikes der Auto-
busschauffeure der Strassenbahn in Katowice, ,,be-
rithmt* gewordene Streikbrecher Pawet Ku char.
czyk aus Mystowice gu einer empfindlichen Geld-
strafe verurteilt. Derselbe hatte gegen die allge-
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melne Fahrvorschriften verstossen und hal ausser-
dom eine Schlagcrei yeranstaltet. Es ware .gut,

wenn unsere B”~horden sich diese Art von Chauf-
feuren genauep ansehen maochten.

Aiu selben Tage'wurde durch das selbe Ge-
richt ein anderer Chauffeur der auch nicht in den
Vcrband gehorte, zu 100.— Z}. Geldstrafe verurteilt,
weil er auf dem Plac Wolnosci m Katowice ein Fuhr-
werk angefahren hat. Depselbe hat zwar andauernd
seine Unschuld betef(ert, konnte jedoch das Gericht
davon nicht iiberzeugen.

*

Am 19. d. Mts. fand vor der Strafkammecr des
Sagd Okregowy in Katowice die Verhandlung ge-
gen den Kollegen Sw. statt, weil er Ende yorigen
lahres mit dem Sanitatswagen, den er fiihrte, in
Siemianowice angeblich einen Mann zu Tode tiber-
fuhr. Es waren eine ganze Anzahl Zeuge i geladpn,
welche in ihren Aussagen vieliaca recht widerspre-
cliend waren. Insbesondere te asiete den Ko Pgen
ein Po izist der im Moment d.s Un alls [n einer zI m-
lichen Entfernung von der Unglucksstelle endarnt
war, una man annehmen miisste, dass derselbe nicht
viel gesehen haben konnte. Da seine Aussagen im
direkten Widerspruch zu den Aussagen der iibrigen
Zeugen standen, beantragte der vom Verband<e ge-
stellte Rechisanwalt Einleitung eines Strafyertahrens
gegen denselben. Das war bestimmt richtig, dann es
geht nicht an, dassein Zeuge aus Voreingenommen-
heii oder Leidhtsinn einen Chaufteur der gewiss ei-
nen schweren Beruf hat, oelastet. In diesem Falle
ist |das Gericht trotzdem zu einem Fi;eispruch ge-
kommen. Wie hatte jedoch der Kofdlege ausgesehejn
ryjenn ausser dem Polizisten beim Unfall kem an-
derer Zeuge yorhanden geWesen ware.

Verbands-Nachrictiten

Aehtung Vorstande.

Die Vorstande der Ortsgiuppen werden auf
gefordert, mnerhalb kiirzester Zeit die Adiessen der
Vorstandsmitglieder sowde dep ais Bezirksreyisoren
und Korespondenten fiir unsere Zeitung gewrahlten
Kollegen anzugebepi, da dies im Interesse einer exak-
ten Ftihrung der Verbandsgejschafte unbedingt notig
ist. Der Bezirksvorstand.

*

Es wird in Erinnerung gebracht, dass jedes Mit-
glied, das rnehi wie drei Monate mit selnen Bei
tiagen rlickstandig ist, im Bedarfsfalle keinen An-
spruch auf irgend welche Unterstiitzung von Seiten
icles Verbandes rechnen kann.

Die Biiros unseres Sekretariats in Katowice sind
von der ulica Marjacka nach der ulica Poprzeczna
14 11 Et. verlegt worden, worauf wir die Kollegen

besonders aufmerksam machen.
Z. Z. A

Der Vorstancl.

AUTOMOBILISTA. ZAWODOWY 1

Sprachkursus.

Diejemgen Kollegen, und durch diesalben ein-
~efiithrten Gaste, welche am polnischeu Sprachkursus
sowde am Fsperanto-Kursus teilnehmen wolier, wer-
den gebeten, am Sountag, den 19. Mai cieses Jahres
in Katowice Hotel Centralny, ul. Dworcowa -zu er-
scheinen, Der Anfang ist vorm- 10 Uhr. Es wird
geberen, in AnbetraCht der Wichfigkeit deser Sache

moglichst zahlreich zu erscheinen, da nur bei aus-
giebiger Beteiligung die Kurse gefiihrt wcrdei kon-
nen. — 1
ZYWIEC.

Am Sonntag, den 14. Apri hi fs. fand in

Zywiec bei Bielsko eine Griindungsversarmrnung d*s
Zw Zaw- Automobil, statt. Zu dcr Versammlung
erschicnen von der Orisgruppe Bie'sko Surolka und
Bannert und vom Bezirksvorstand der Kollege A-
damczyk. Es erschicnen zu dieser Versammiung tast
alle Chaufteure von Zywiec und 1Jmgebung. Nach
Anhorung eines langeren Referats, das ci:r Kollege
Adamczyk hielt, beschlossen die AhAcesenden ein-
stimmig in Zywiec eine selbstandige Gnsgruppe un-
seres Verbandes zu griinden, der samthche Anwe-
seude beitreten.
*

In Jastrzemb Zdréj (Bad Jastrzemb) hat den
Verkauf von Oel und Benzin der Spéidzielnia Auto-
mobilistéw Herr Malcher Robert von dort (Ecke
Flauptstrasse, Einfabrt Kasino) — iibernommen. —
Die Kollegen werdc i gebeten, im Bedarfsfalle ,jtfort
zu tanken. (Keine Strassen-Tankstelle).

| r
KROL. HUTA.

Wir haben bereits einmal Gclegenheit gehabt die
Zustande die bei dep Polizeidirekrion in Kroi. Huta
herrschen zu kritisierep.
gen, uns mit der Instanz wnederum zu befassen.

Wie bekannt ist der Autodroschkenbetrieb m
der Wojewodschaft Schlcsien konzessioniert. Man
musste da annehmen, das bei Ausgabe dieser Kon-
zessionen doch in erstep Linie Fachleutc
sichtigt werden, die wrngen den heutigen
an Arbeit sich ein Auto anschaffen, um dadurch
ihr Leben fristen zu konnen. Dem ist j.doch nicht
so. So z. B. hat ein Staatsbeamter, der Lchrer Stok-
lossa eine Konzession fiir zwei Wagen erhalten, oh-
wohl, soweit es uns bekannt ist, dies fiir einen
Staatsbearnten nicht zulassig ist. Es wird sogar be-
hauptet, dass derselbe im Interesse dieses Betriebes
Kinder wahrend der Schulzeit ausschickt um Gange
zu besorgen. Weiter isi

Leider sind Wir gezwun-

beruck-
Mange!

Besitzer einer Konzession

der Restaurateur Ladon aus Kroi. Huta, der doch
bestimmt nicht notig hat, einen arbeitsiosen Fach-
mann das Brot wegzunehmen. Ebenso ist es mit

dem Kartoffelhandler Hausler. Ausserdem wurde
wiederholt bemerkt, dass eine Konzession Leute be-

kommen haben, die nicht einmal einen Wagen be-
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sitzen  Dies soli
der Yall sein.

Wir mochten alle diese ang?fiihrten Talsachen
Demahe- mcht glauben. Werm jedoch bios ein Teil
von dem wahr ware, so ware das Grund genug, dass
die massgebenden Instanzen eingreifen und da Ora-
nung schaffen.

bei, der Hausbesitzefm Szczecina

¢e¢ a$
eVorsicht gespetrte Strassen.

Mit Beginn der warmeren Jahreszeit s tzt .das
.Strassenausbessern wieder ein. Es ist fiir den AutO'-
mobilisten von grosser Wichtigkeit zu wissen, wann
und wo eine Strasse gesperrt wird, djamit er unniitzie
Umwtgc vermeiden kann. Wir haben uns in d. Ser
Angelegenheiit an die Kreisausschtisse gewandt, um
uns zu informieren, weiche Strassen gesperrt werden
Wie wir voriauiig erfanren, ist es beabsichtigt, foi
gende Strassen auszubessern:

Pszczyna—Goczatkowice
Zaleze—Swietochtowice
Dab —Krol. Huta sowie Ustron—Wis'a-

Weiterlun wirdl uns mitgcteilt, dass aut der
Strecke Nowy Bierun—Pszczyna eine Briicke zerstort
ist. Es steht nirgends eine Wariiungstafef und so
mancher Chaufieur war schon gezwungen, wieder
zuruckzLifahren. Diese unniitzen Fahrien hatten v r-
micdcn werden konnen, wenp d.ia Behorden datur
gesorgt hatten, dass an dieser Stelle eine Warnungs-
tafel angcbracht sein wiirde.

Fahrt in Nebenstrassen

In jeder grosseren Stadt, zu denen man auch
heute schon Katowice zahlen kann, wird. di? Erlah-.
rung gemacht d,ass die Kraftwagenfiinrer mic grosser
Vorliebe beim Fahren die Durchgangsstrassen be-

nutzen, — obwohll pararell mit diesen
Nebenstrassen laufen, — wo das Vor-
wartskommen nut dem Wagen bedeu-

tend einfacher ist. So z. B. wird es wohl wemgen
von den Kollegen einfallen, dass sie, wenn sie von
Mystowice nach Mikotow Fahren wollen, in Katowic?),
iiber die ulica Francuska und d,ie ul. Wojew- ge-
nau so zur ulica Mikotowska gelangett konnen, wie
iiber den Ring. Wenn die Nebenstrassen, du teii-
weise sogar breiter ais wie die Durchgangsstrassen
sind von den Krafttahrzeugen mehr benutzt wtir e i,
konnten dadurch d,ie Brennpunkte des Verkchrs sehr
entlastet werden, und das ha be Verkehrsproblem
war ebereits gelost. Darum Kollegen meidet nach
Mbglichkeit dic Hauptverkehrsstrassen und fahrt da
wo es angebracht ist, die mit den Haupts rassen
paraleli laufenden Nebenstrassen.

Nur der Zw. Zaw. Automobilistow drangt bei
den zustandigen Instanzen darauf, dass die Automo-
bilgesetze und Verordnungen den Bediirfnissen der
Neuzeit und sornitauch der Berufsfanrer entsorechen.

Die niiros unseres S™kietar ais in Ka-
towice sind von der ulica Marjacha nach
der ulica Poprzecina 14, Il. Treppe verlegf
worden worauf wir die Kollegen besonders
aufmerbsam maeben.

Zw. Zaw. Automobilistuw. Der Porstand.

Im Mai dl Js. haben folgende Kollegen def
Ortsgruppe Katowice Geburtstag: Raczka (i), Ma-
deja (2), Zemlok (2), Cekiera (3J), Kramik (5), —
Skrzypiec Anny (5), Kapusta (6), Szwidergoil (6)
Leibert (7), Szakemy (9), Chmiel (3)), Cofalla 114).
MichalsKi J. (16), Wilk W. (16), Kwasinski (19),
Zydek (19), Gaida (19), Wrdébel A. (21)), Tipjec
(21), Berger (22), Stencel J. (23y), Kotodziej [24j
Tomczak (25), Klyszcz (25), Kulczynski (26), Tisz-
lik (29), Manka A. (311).

Di eherzlichstcn Gliickwimsche sendet d r

Yorstand des Z. Z. A.

Kollegen, unterstiitzt die Firmen, welche uns ¢
unterstiitzen u. in unserer Zeitung inserieren 4

Der Stand der

*rifverhandlungen in Katowice

Am 9. Aprii d. Js. sollten vor dcm Schlichtungs-
ausschuss in Katowice die Verhandmngen iiber Fest-
setzung eines Taiires fur die ChauFfeure, die bei
Privatleuten sowie beim Handel beschaftigt sind,
stattiinden. Zu dieser Yerhmidiung ist es nicht ge-
kommen, ,da die Herren Arbeitgebsr behauptet hab jn
dass lhr Verband nicht befugt ist, fiir sie einen Tarit-
vertrag abzuschliessen. Da das Mimsterium diese
Ansicht bestajgte, ist uics? Sache vor'aufig vertagt
worden. 'l rotzdem denkcn wir garnicht daran, uns
damit zufrieden zu geben und! werden
Zeii an alle Automobilbesitzer, dieBChaulteure be-
schaftigen, ohne Unterschied o4 sie zur Grossudu-
strie. zum Handel oder sonstwo hingehoren, zu Lohn
verhandlungen mit Umgehung ihres Verbandes cin-
laden. Falls sie sich zu den Verhan llungen nicht
stcllen werden, zwingen wir sie dazu,
Schlichtungsausschusss zu erscheincn.

Wie aus obigen zu ersehen ist, wollen du? Ar-
beitgeber mit aller Gewalt yerhhid”rn, dass cin all-
gemeiner Tanfvertrag fiir Chauffeure zusrande
kommt. "Wir werden jedoch auch vor d.en schwersten
Mitteln nicht zuriickschrecken um endhch eimnai ge-
ordnete Tarifverhaltnisse fiir unseren Bei uf hier in
Oberschlesien einzuriihren. Dazu brauehen wir na-
tiirlich die Mitarbdt von allen Kollegen und jeder
einzelne hai die Pflicht dafiir zu sorgen,

in nachster

vor d(em

d,ass auch
der letzte Chaufteur bei uns organisiert ist.



SPORT
Major Segre?ve hat gesiegl

Seegreave genort zu cfen besten Rennfahrern
des letzten Jahrzehntes. Seine hervon agende.n Lei-
stungen, iweldne im Jahre 1920 Ihren Anfang nalfmeitfe
wo er auf einem. 1,5 1 Talbot-Wagen das Brook-
lander 200-Meilenrennen gewann, gualifizierten ihn
ais einen Sportsmann unbeugbaren Willens und WXa-
gemutes. Sosiegie er im Jahre 1923 im Grand_Prix
auf einem 2 1 Sunbeam, imjahre 1921 war er der
Trager des grossen Preises von Saint Sebastian, im
Jahre 1925 war er beim Rennen um den grossen
Provence-Preis von Miramas siegreieh und im se oen
Jahi im 200.Meilen Rennen von Brookland aut einem
15 1'Talbot Wagen Nach diesen Erfolgen machte
er sich an die Ueberbietung des Schneliigkcitswelt-
rekordes, dessen Dicsheriger Inhaber M. Campoeli
mit einer Leistung von 280385 km war.

Diesen Rekord verbesserte er auf einmat um
47 596 km mit einer Leistung von 327 981 km.

Er war der erste Rennfahrer, wetcher am 27.
Marz 1927 die Gesehwindigkeit von 300 Stunden-
kilometern ubcrschhtt. Es gesehah dies auf einem
Sunbeam Wagen mit zwei 12-Zylinder Motoren von
einem Hub von 122 mm und einem Durch mcsser ,von
160 mm. Der Zylinderinhalt dieses Fahrzeeges bs-
trug 44 888 f, das Gewicht 3000 kg, dic Starke
des Motors 900 PS.

Die Leistung Segeaves verb ;sserte ani 19. 1l
1928 M .Campbell mit einer GeschwindfgKeit von
333062 km. Das Fahrzeug dieses Rekordmannes
hatte eine Vickers.Chassis mit einem Flugzeug-Moor
Napier. Der Motor war ein 12-Zylmdcr mit einem
Hub von 138.6 mm, einem Durchmcsser von 130,1
mm, einem Zylinderinhalt von 23,948 Litem, einem
Gewicht des Wagens von 2500 kg und einer Motor-
starke von 875 PS.

Jedloch schon 2 Monate spater wurde auch die-
ser Rekord von Rayton Keech mit einer Geschwm.
digkeit von 334 022 km uberboten. Dieser Fahrer
benutzte ein Fahrzeug mit drei Flugzeugmotoren
von den einer vorn und zwei im hinteren Teil der
Chassis angebracht waren. Alle Motoren waren 12
Zyhnder, mu einer Bonrung von 127 mm, einem
Durchmesser von 177,8 mm, einem Zylinderinhalt
von 81 098 T Fast genau ein Jalir sparer, am 11.
Marz 'wird selbst diese phantastische Gesc iwineigkeif
von Segreave auf diem Fahrzeuge ,,Goldaner Pteil*
iinerboten. Der Mutor war em Napier 12-Zylinder
mit einem Hub und Durchmesser von 139,6 mm.
Bei Motor entwickelte bei 3300 Umdrehung n eine
Starke von 900 PS. Durch seine Leistungen sicherte
sich Major Segreave eine Jahresrente von 1000 en-
glischen Pfunds (160.000 Kc) weldie von djtn En-
glander Sir Ch. Walkefield fiir d,en Weltrekordin-
haber ialusgeschrieben wurde und diesem solange
ausgezahlt wird, ais der Betreffende den Wellrekorst
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Innenalt. Ausserdem eihalt der fuhrence Rfrb des
Landes, dessen Angehonger d,en Rekord schuf, eincn
prachtigen Ehrenpreis.

Nach d'er rechtsgulugen offi-ziellen Qualrika Ipn
schuf Major Segreave einen neuen Sehnelhgkeits-
weltrekord fiir die Streeke einer eng;iscnen Mplile
mit fliegendem Start mit einer Zeit von 15,560 Mi
nuten, was einer Leistung von 372.340 Stuudenkilo-
-ja nz ;uEssal3luj jaipts #si sg ‘'lappdstus utoptu
fahren, dass die Sehnelligkeitswettrekorde aut kur-
zen Strecken, jedoch in beiden Richtungen gefahren
werden. Die erzielten Zeiten werde;n acdiert und das
Mittel ist dann dL Rekordjzeit- Stg.'eave funr in
einer Richtungl 15.55 Sekunden m der zweiten Rich-
tung 15,57 Sekunden. Der Durcnschnitt sind also
15,56 Sekunden. Die Lange der Anfahrt vor Cer
eigenthchen Rekordstrecke beitragt 7 km. Durch
diese Ergebnisse bewies Segreave, dass es mOgl.ch
sei auf einem mechanischen Fahrzeuge aut der Erde
mehr ais 100 m in der Sekunde zuruckzulegen.

Statut

der ,,Spétdzielnia Automobilistéw
w Katowicach'.

Im folgenden bringen wir das Statut der Spé#-
dzielnia in Original-Text. In einer der nachsten
Nummern der deutsehen Ausgabe unser™r Zcitung
bringen wir dieses auch in deutscher Spraehe. —
Die Kollegen sollen die Wicntigkeit dieser Genos,-
senschaft fiir uns erkennen, und demeiF.sprechend
untersriitzen. Im Statut sind 20 Prozent d.s Ueber-

schusses fiir Propagandiazwecke vorgesehen, wel-
che dem Zw. Zaw- Automobilistow n Katowice
iibertragen wird. Die beste Propaganda ist natur-

lieh, wenn wii dieses Geld der Unterstutzuugskasse
unseres Verband'es iiberweisen, um den Hinterbliu-
benen von gestorbenen Kollegen sowie bediirftig:|n
Mitgliedern zu helfen. Kollegen, hdIft also, dass
dies moglichst weitgehend geschehen kann und be-
zieht Euren Bedarf bei der Spoéitdzielnia. Im iibri-
gen verweisen wir auf Jas Inserat aut der Tiielseite
dieser Zeitung.

* N *

STATUT.
Spoétdzielnia Ziutomobillstéow

w Katowicach

1. Stowarzyszenie posiada nazwe ,Spoé6itdziel-
nia Automobilistow” z siedzibg w Katowicach z od-
powiedzialnoscia udziatami. ]

2. Celem Spoéitdzielni jest podniesienie do-
brobytu swych cztonkow Przedmiotem Spoétdzieln,
bedzie utrzymanie dorozek automobilowych, utrzy-
manie dorozek automobilowych, utrzymanie linji au-
tobusowych, posrednictwo przy nabywaniu i pozby-
waniu samochodoéwl wszelkich typéw jak i tez cze-
$ci sktadowych, gum, benzyny, smardw; i innych ak-
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cesorji do ruchu automobilowego potrzebnych, utrzy-
mywani/e w tym celu sktadoéw i prowadzenia war-
sztatow reperacyjnych, do uzytku wiasnych czton-
kéw i iniecztonkow.

3. Teren dziatalnosci Spéidzielni jest Woje-
wodztwo Slagskie z siedzibg w Katowicach.

l.
Il. Cztonkowstwo.

4. Cztonkiem ,Spotdzielni" moze by¢ kazda
osoba fizyczna, jezeli sie wykaze przynaleznoscig
cztonkowskg do Zwigzku Zawodowego Automobi-
listow Rzplt. Polskiej, albo Zwigzku W?1ascici. li Do-
rozek Samochodowych na Woj. Sl

5. Zgtaszajgce sie osoby przyjmuje ao Spoéi-
dzielni Zarzad. Osoby, ktérym Zarzad odmoéwit przy-
jecia, maja prawo odwotac¢ cie do Rad y Nadzorczej.

6. Decyzja o przyjeciu dp ,Spoétdzielni" na-
biera mocy prawnej dopiero po wptaceniu przez
osoby przyjete wpisowego (art. 8; izadeklarowanych
udziatéw (art. 10).

7. Prawo cztonkowstwa gasnie:

a) przez wystgpienie dobrowolne. Wystg-
pienie z Spoidzielni musi cztonek zgtosié
conajmmej na sze$¢ miesiecy przed upty-
wem roku kalendarzowego, t. j. najpo-
zniej 30. czerwca kazdego roku, piSmien-
nie do ragk zarzadu, aibo wprost listem
poleconem. POzniejsze' zgtoszenie z za-
miaru wystapienia skuteczne bedg do-
piero na koniec przysziego roku. Udziat
cztonka wystepujacego wyptaca sie szesé
miesiecy po zatwierdzeniu bilansu tego
roku, z ktérego z koncem w ,,Spé6td.-iclni”
przestat naleze¢;

b) przez zgon;

cj przez wykluczenie, Kktére.. moze nastapic
w kazdej chwili na mocy uchwaly Rady
Nadzorczej, jezeli cztondt nie wypet -
nia obowigzkéw objetych statutem, szko-
dzi ,,Spoéidzielni” lub dzialta wbrewl jej
interesom, przestal odpowiada¢ warunkom
wymienionym w par. 4, lub popetnit
czyn nieetyczny. Wykluczony ma prawo
odwota¢ sie do zgromadzenia walnego.

8- Cztonek zobowigzany jest;
a) wptaci¢ wpisowe w wysokosci 5.— zi
oraz zadeklarowane udziaty;
b) zaspokoi¢ swoje potrzeby o] ile
moznos$ci w sklepach i zaktadach ,,Spot-

dzielni ;
c¢) dostosowaé sie do wszystkich postano -

wien niniejszego statutu i prawomocnych
uchwat Walnych Zgromadzen.

I1l. Srodki obrotowe.

9. Srodki obrotowe ,Spétd/iehnsSj sktadajg sie
z funduszow: udziatowego, spotecznego (zasobowe-
go) kjspecjalnych, oraz wktadek oszczednosSciowych
i pozyczek.

10. Udziat wvnosi 50.— zi
Cztonek moze deklarowaé¢ nie wiecej

tow'.

(pietdziesiat).
niz 10 udzia-

11. Fundusz Spoteczny (zasobowy) stworzy
sie z: )
a) wpisowego;
b) corocznych potracen z czystej nadwyz-

ki w wysokos$ci nie mniej niz 20 procent;
¢, darowizny i legatow;

d) niepodjetych w swoim czasie udziatéw;»
procentéw, od udziatébw i zwrotéw od
zakupu.

12. 1 undusze specjalne powstajg z ofiar o spe-
cjalnem przeznaczeniu dobrowolnych skitadek czton-
kow i potracen z czystej nadwyzki i stuzgcych do
celow wskazanych przy tworzeniu kazdego fundu
szu.

13. Dla zasilenia $rodkéw obrotowych Spot-
dzielnia moze przyjmowaé¢ wkiady oszczednoscio-
we i zacigga¢ krétko i diugoterminowe pozyczki-

IV. Witadze Spoéidzielni.
Walne.

14. Prawo przystugujace ogoétowi cztonkéw w
sprawach Spétdzielni wykonywujag w drodze uchwat
obecni na Zgromadzeniu walnem cztonkowie.

Kazdy cztonek moze braé udziat w ~Zgroma-
dzeniu Walnem tylko osobiscie i z prawé¢m do je-
dnego tylko gtosu bez wzgledu na ilo$¢ posiadanych
udziatow.

Zgromadzenie

15. Zgromadzenia Walne bywajg
zwotywane co rok najp6zniej w marcu i naclzwy -
czajne, zwotywane w trybie wskazanym w art, 47
ustawy o spoétdzielniach, nie po6zniej jak 2 miesigeé
od daty zazadania zwotania takiego Zgromadzenia.

16. Zgromadzenia Walne zwotluje Zarzad
przez zawiadomienia, rozsytane do  wszystkich
cztonkéw przynajmniej na tydzien przed Zgromadze-
niem, oraz przez ogtoszenie, umieszczone w skle-
pach-,Spétdzielni". W zawiadomieniach i ogtosze-
niach powinno by¢ wskazane: termin, miejsce’i po-
rzagdek obrad. Zwotane w ten spos6b Zgromadze-
nie jest prawomocne bez wzgledu na liczbe przy-
bytych cztonkow.

17. Do kompetencji Zgromadzenia
nalezy: y
a) wybdr i odwotanie cztonkéw Rady Nad-

zorczej, Zarzadu i zatwierdzenie regula-
minu dla tych organow;

b) zatwierdzenie dziatan i buzetu;

c) zatwierdzenie sprawozdania rocznego
lansu oraz podziat nadwyzki;

d) postanowienie o0 sprzedazy nieruchomo-
sci ; !

e) zatwierdzeniu, regulaminéw dla operacji
wktadowych i fundus/6w spcc'a'nych;

zwyczajne,

Walnego

i 'bi-

f) powziecie uchwat w przedmiocie ,spra-
wozdania rewizyjnego;
g) postanowienia o zmianie statutu rozwia-

zaniu Spétdzielni;

h) decyzja we wszystkich innych sprawach

wynikajagcych z dziatalnosci Spoétdzielni i
wniesionych przez Rade i cztonkéw na
piSmie przynajmniej na 2 tygodnie przed
Zgromadzeniem.

18. Uchwatly na Zgromadzeniu Walnem zapa-
daja bezwzglednie wiekszoscia gtoséw o ile usta-
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wa o spoidz.elniach nie stawia dalej idgcych w tym
wzgledzie wymgan.

Wybory do Rady Nadzorczej 1Zarzagdu odbywa-
ja sie ina podstawie gtosowania tajnego, w wypad-
kach pozostatych sposob gtosowania okresla Zgro
madzenie Walne.

19. Uchwaly Zgromadzenia Walnego wpisuje
sie Jo specjalnie na to przeznaczonej ksiegi. Pro-
tokoty .Zgromadzen podpisuje prezydjum i obecni
na Zgromadzeniu cztonkowie Rady Nadzorczej i
Zarzadu.

20. Rada Nadzorcza skitada sie z 5-ciu czton-
kéw! i Trzech zastepcow wybieranych na przeciag je-
dnego roku.

Cztonkowie dostawmy towaréow dla
Spoétdzielni nie moga by¢ wybierani do
Rady Nadzorczej.

Uwaga:

21. Zarzad skiada sie z 3-ch cztonkéw i 1-go
zastepcy, wybieranych przez Walne Zgromadzenie.

22. Uwaga do art. 20. niniejszego statutu (sto-
suje (Sie i do cztonkéw Zarzadu.

23. Zawieranie przez Zarzad w imieniu Spot-
dzielni kontrakty w sprawach kupna, sprzedazy, za-
stawu lub najmu nieruchomos$ci wymagaja uprzednio
zezwolenia Rady Nadzorczej, wzglednie podlegajg
zatwierdzeniu przez Rude i aopiejro przy zachowaniu
tego warunku obowiazujg Spétdzielnie.

Do sktladania os$wiadczen i zobowigzania sie
imieniem Spdidzielni, upowaznieni sg #tgcznie dwa
cztonkowie Zarzadu, ktérzy firme podpisywa¢ be-
dg w ten sposoéb, ze pod wypisanym lun wydruko-
wanym brzmieniem i.rmy Spoétdzielni umieszczajg
swe podpisy. W poszczegélnych wypadkach moze
Rada Nadzorcza upowazni¢ jednego cztonka Zarza
du do zastepowania Spétdzielni.

V. Rachunkowos¢.
24. Spéidzielnia prowadzi rachunkowos$¢ zgodnie
z wymaganiami prawa handlowego! i podtug systemu

do ktorego nalezy.
powinno odpo-

zalecanego przez Zwigzejc,
25. Sprawozdanie Spétdzielni

wiada¢ wymaganiom art. 54 i 55 ustawy o Spo6i-

dzielniach.
Uwaga: Przy nakiadaniu tdansu nalezy co rok
potrgca¢ za amortyzacje nie mniej niz
5 procent z nieruchomosci i 10 procent
ruchomosci Spoétdzielni, wediug osta-

tniej ich ksigzkowej wartosci.

26. Z czystej nadwyzki, jaka sie okaze z bilan-
su, wyznacza sie:

a) nie mniej n.z 20 procent na fundusz spo-

* teczny (zasobowy);

b) odpowiednig cze$¢ *na oprocentowanie
udziatow z zachowaniem przy tern prze-
pisbw czesci drugiej art. 57 uslawy o
Spétdzielmacf;

c) pozostato$s¢ na zwroty nadebranego dla
cztonkéw w stosunku do dokonanych
przez nich zakupdéw ina fundusze specja ne;

d) nic mniej iak 20 procent na propagandy
spotdzielcze, ktorg sie powierza Zwigzko-

(—) Wroébel Ludwik
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wi Zawodowemu Automobilistéow w Ka-
towicach.

Uwaga: Procent od udzialdw oblicza sie tylko
za cate miesiace.

(27. Jezeli bilans wykaze straty,
sie je z kapitatu spotecznego. W braku tegoz, stra-
ty odpisuje sie z udziatéw cztonkéw w stosunku
do udzialéw zadeklarowanych.

to pokrywa

VI Rozwiazanie i czas trwania Spoéidzielni.

(Czas trwania Spotdzielni jest nieograniczony,

28. W razie rozwigzania ,,Spotdzielni" Zgroma-
dzenie Walne wybiera trzech likwidatorow i okresla
spos6b likwidacji z zachowaniem odno$nych prze-
pisbw w ustawie o Spoidzielniach.

29. W wszystkich  wypadkach
pych statutem majg by¢ zastosowane przepisy usta-
wy o Spéidzieln.ach

nieunomiowa,;

VII. Pgtoszenia.

.30. Wszelkie ogtoszenia ~wymagane przez
ustawe o Spétdzielniach oraz statut niniejszy umie
szczony bedzie w czasopi$mie , Automobilista Za-
wodowy". i

(—) Cichocki Jan

(—) Wilk Jozef

(—) Teodor Kutz
(— Zawada Felius
(—) Gutzman lJerzy

(—) Adamczyk Alojzy

(—) (—) Stachula Ludwik
(D Menzyk Franciszek
(—) Pawet Haase

Poswiadcza sie riiniejszem, ze Spétdzielnia, wy-
nikajagca z niniejszego statutu wpisang zostata w
uniu 29. marca 1929 r.

dnia 29. marca 1929 r.
(—) podpis nieczytelny

Katow ice,
Sekretarz Sadu Grodzkiego.

(Piecze¢ Sadu Grodzkiego
w Katowicach.)

moaaaDDaaaaDDaaDaanDDaDaaaaDaaaaaaaai

Gerichtlich vereidigter

| Sachverstandiger §

fur Automobil-Fragen

fur den Bereich des Sgd Okregowy,
Katowice

empfiehlt sich dem P.P. Automobilbesitzern, Versi-
cherungen etc. zur Abgabe von Gutachten jeder Art

At. ADAMCZYK, KAIOWICE

ul. Marjacka 3 > Telefon 3184

laoaaoiiaaaiaaaaaaaaDaaaaaaapaDdauadDDal
I I Anzef£gen In dfesem Blatte

| haben den gftissfen Erfolg! 11
1
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Ein neuzeiliicher WerksUitten- und Garagenbetrieb

Einer der ersten Betnebe der Amfo-Branche viefF
leidht der erste in Cberschlesien ist der ,,Kattowitzer
Aut83] (Katowicki Dwoér Samochodoéow) in Ka-
towice "auf der ulica Powstancéw 37. tnhaoer die-
ses Betrnbjb ist die Firma ,,Ofner & D,ohtr' Ka.ow-ci
Daselbst beiinden sich begueme Garagcn mit Zen-
tralheizung, sowie eine gut eingerichtete Werkstatt.
Die Maschinen wie Drehbanke, Hobe!- unct Fras-
banke, Bohrmaschinen, Schleifsteine usw. werden e-
lektrisch angetrieben. Vorhanden ist aueh eine Rei
fenpresse zum Aufpressen von Yollgummi-Reiton.
sowie ein grosser SchweissaparaL Den Garagenbe-

trieb kontrollieren zwei Portiere die dag und Nacht
die Aus- und Einfahrtsseiten der einze’nen Wagin
genauestens Duchen.

Unter anderen ist aueh dorf die yertrejltjg der
»-Morris“-Automobile sowie Englebert-RelLe i.

Ausser diesem Betrieb besitzt die Firma ein setir
reichhaitiges Lager in Auto-Zubehorteilea, wTches
sich auf der wulica Plebiscytowa 4 bcfindetl Die
beiden Inhaber der Firma sind, zwei bekaunte Fach-
leutedlie sich unter den Autormobi isten allgemeinen
Vertrauens erfreuen.

Versammlungs-Kalender

des Zwigzek Zawodowy Automobilistéw, Okreg Slaski.

Ortsgruppe Tag der Versammlung

Versammluhgslokal

Hotel Centralny

Restauracja rog ulica
Katowicka - Stawowa

Restauracja Nowak,

Restamacja Wieczorek,

Zuschriften zu richten an:

Zw Zaw. Automobilistow
Sekretarjat Orkregowy
ulica Marjacka 3

ul. Dworcowa

Jan Cmok, szofer

Straz Pozarna, ul. Bytomska

Ertel

Jan Suréwka szofer, Biata

Wzgobrze ulica Hautcnowska 47

Karol Schroth, szofer

Katowiee ersten Donnerstag nach
dem 1. jeden Monats

Krol. Huta Auf schrifl. Einladung
Bielsko ersten Samstag nach
dem 1. jeden Monats

Tarn. Gory ersten Mittwoch nach
dem 1. jeden Monats

Rybnik ersten Dienstag nach
dem 1. jeden Monats

Cieszyn zweiten Samstag nach

dem 1. jeden Monats

Plac Wolnosci

Restauracja Kaczmarczyk,
Plac Wolnosci

Restauracja Fr. Piller
ul. Celeste

ulica Krakowska 15

Karol Weglorz, szofer
ulica Piaskowa 51

Rudolf Zajac,
ul. Przokopa 34






J t ABANOWICZ - KATOWICE

H UL. MARSZALKA PILSUDSKIEGO 46 Tel. 2352 u. 1333 —

Erste Schlesische Fabrik fur Autckuhler

und

EMAILLE-SCHILDER

Neuherstellung aller Reparaturen von Auto-Kuhlern aller Sysiemy
BENZINTANKS, MOTORHAUBEN, KOTFLDGEL usw.

Verschiedenfarbige Emaille-Schilder hervorragender Ausfuhrung, Blechdrucke usw.

Karl Przybilla

Auto-Sattlerei

Samtliche Ersatzteile fiir

CHEVROLET

TInferHgung vort JJufo-Derdecken standig auf Lager bei

LedergamctscE;eZtiti%?inr’ Tedem etc. G E N E R A |_ E - P N E U

i ) Katowice, uL ?ana 6 Tel. 1-90
Katowice, Plac Wolnosa 6

Aug. Kuhnholz 1 Ska

AUTO-FF. DFRN-FAG6RIK
und Auto-Reoaratur-Werkstott

Katowice, ul. Marsz. Pitsudskiego 46 ;

Elektro -Technische w G

Wydawca Zwigzek Zawdd. Automobilistow Rzeczplt. Polskiej.

Reaaktor odpow Al. Adamczyk, Katowice.
Drukiem ,Gazety Robotniczej* w Katowicach.



