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Wagen. Derselbe war gezwungen auf einer ausge.
fahrencn Strasse zu fahren wobei die Rad r
Bestreben hatten, im Gleise lang zu fahren, was at>er
infolge der schmalen Spurwdéite der Racler n chi mo-
glich war. Es war zur Zeit der grossrn S$chneefaile,
wo beinahe jede Strasse bloss eine Wagcnspur aut-
wies. infolge des Ziehens wurde d,as Uewinde von
den vier Halteschrauben emes Vord_rrad:es uberris-
sen und das Rad ist rumergefallen.

Es liegen noch eine ganze Anzahl andeier Falie
vor, die wir aber wegcn Raummangellnicht bringen
konnen, trotzdem dieses fiir die Kollegen sehr be-
iehrena ware, weil dadurch vielleicht viefe Unfalle
verhiitet werden koénnfen.

Etwas iiber Auto—Patente.

Noch niemals hat eine technische Konstruktion
derart zahlreiche Neuerungen in ihrem Gefolge ge-
habt, wie der Kraftwagen. Seit der industriellen Er-
zeugung von Kraftfahrzeugen in den U. S. A. sind
dort nicht weniger ais eine Million und vierhundert-
tausend Patente und Schutzmarke,n angemeldet wor-
den, die sich auf Verbesserungen und Einzelheiten
fiir den Kraftverkehr beziehen. Eine ahnliche grosse
Zahl ist in England erreicht worden, wo allein in
der Zeit von 1924 bis 1927 rund 119.000 Patente.. und
Schutzbriefe fur technische Neukonstruktionen im
Kraftfahrzeugbau erteilt wurden. Aueh Dcutschland
sieht die stattliche Zahl von 22.000 Patentanmel-
dungen.

Sicherung gegen Verdreheii d r Ko’benringe. —
Schon mancher Motorradiahrer wird die Wahrnehl
mnung Igfemacht haben, dass seine Mascnine ohne
sichtlichen Gruud an Kompression vcrliert. Oftmals
kornmt nuu hier eine ganz geringfiigige UrsaChe
in Frage, indem sich lediglich cie Kolbenringe der-
art verdreht haben, Jass deren Stossfugen iibercin-
ander liegen, fiir die komprimierten Gase; also ge-
wissermassen ein Ausweg geschaften ist. Mag dieser
Weg aueh verhaltnismassig klrin sein, immer in is{
er gross genug, emerseits btim Kompressonshub
einen Teil des explodierenden Gasgermsches duroh-
zulassen, wodurch somit die Gesamtfeistung etpspre-
chend vermmdert wird. Smd die Zylincfer ausgelau-
fen, so kann sich natiiilich das Verdrehen der Kol-
benringe umso eher enistellein. Fs giot ,zwar Mo<-
toren. oei denen die Kolbenjinge gegen Vei /reh'en
gesicheri sind aber in den meisten Fallen Isr hfsrtiir
nicht Vo,rsorge getroften. Wer die durch das Wan.
dern der Kolbenringe sich ergebtmden Na-chteilel
vermeiden will, der kann sich auf folgende Weise
helfen, bezw. von einer Werkstatt holten lassem In
den Kolben bohrt man zwischen den Kolbenringen
ein dem zur Verliigung stehenden Raum entspre-
chend gross gewordenes Loch, das man mit Gewincfe
versieht. In dieses Gewinde dheht man ein K'enris
Schraubchen ein, dessen vorstehend;r z>lindrischer
Z.apfen im Durch.messer so zu bemessen ist, dasis
derselbe die zu beiden S.iten liege<’nden Ko benringe
etwas verdecken wurde. Naclulem man dic Ko n n-
ringe so verteilt hat, dass ihre Schlitze gegens i lg
verdi ckt sind, zeichnet man sich auf denselb:n die
Stellcn an, an denen der zylindirische Kopf der
Schraube zu sitzen kornmt. Alsdann frast man afl
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dLsen Stellen mii emem zylindnschen Fraser tn je-
den der Kolbenringe eine bogenfbrmige Hohlkehle!
ein, so wass die in ihren Nuten wieder ctngefegtcm
Kolbenringe die Schraube an den kreisbogenlormi-
gen Auskehlungen umscalicssen.- Das Schraubchen
muss natiirlich geniigend weit zurfekstehen, damit
es nicht mit der fnneren Zylinderfiacie in Beriihrung
kommen und diese beschacigen kann. Es ist lernep
darauf zu achten, dass die Schraube unbedingl
stramm sitzen muss, damit sie nicht herausfalien kann
Am besten kann man das Herausrallen der Schraube
verh:njJern, wenn man die Frasungein in aei Kol-
benriugen nicht ganz cfurdhfuhrt, sondern nur so
tief macht, dass der zyli:: Tische Schranbenkopt von
den Kolbenringen noch verdeckt wird,. Za erwahnell
ware noch dass es ratsam ist, die Locher fiir derai*.
tige Schrauben phre Anzahl lichiet sich nach der
Zahlider vorhandenen Kolbenringe. Bei cfrerKolben-
ringen wiirde man zwei Schrauben benotigen. die
man ebenfalls gegeneinander versetzen soilte) stets
an ider starksien Stelle der Kolbenwanaung anzutl
ordnen

Remigen schwarz gewordener Aluminium Reflek
toren Aluminium-Reflektoreh werden, b sond. rs bei
Karbidscheinwerfern im Laule der Zeit schwarz und
verneren dadurch natiirlich ihre Wirkung. In den
meisten Fallen wird man sie jedoch mit geschab-
ter Kreide, die mit etwas Spiri us aufgerrischt wird
oder mit Holzasche, wieder zu Hochgfanz oringen

Autoproduktion und Autoexprrt

Allgemein bekamnt ist es, dass die Vereimgten
Staaten zahlenmassig die meisten Au;omob'e expor-
tieren. Wenig bekannt diirfte dagegen sein, dass
Italien im Verhaltnis zur Produktion die m isten
Automobile ausfuhri namlich 73 Prozent aller in Ra-
lien aufgebauten Automobile. Au zwei.er Stelle-tolgt
Kanada mit 45 Prozent Export seiner Jahresproduk-
tion, was allerdings hauptsachlieh darauf zuriick-
zufiihren sein durite, aass ein grosser Teil der Auta-
mobilfabrikanten der USA aus Zollroiicksic den Fa.
briken auf kanadischem Boden errichtet habe i. An
dritter Stelle steht dann Frankreich mit 33,33 Prozern
Weiter folgen Grossbritanien mit 16,5 und erst an
ftinfter Stelle die USA mit 7 Prozent. Der deutsche
Export betragt mmchin bcreits 5—6 Prozent tfer
jahrl. Prodiikbon, nachdem in den ersten Jahren
nach dem Kriege Deutschland so gut wie keine
Automobile exportierte.

Frankreichs Motorisierung zeigt eine unaufhalt.
same, beinahe amerikansch anmutende Entw cklung:
die Zahl der dlort zugelassenen Personen- und Last-
automobile hat in den letzten Tagen die ersfe Mil-
lion .merschritten

Leben und Tod

Dass der ewige Gleichschritt der Lebensfunk-
tionen aueh durch den schnellep Fortschritt der Ver-
kehrstechmk in keineo’ Weise beeinflusst werden
kann, sehen wir am beste.n aus einer Tabelle, die
jetzt in London erschienen ist und die fiir England,
Frankreich, Belgien und Italien die Art der Todes-
falle und anderen Lebensfunktionen im Kraftwagen

im Auto.
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