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e Achtunp!

Es ist allgemein bekannt, dass Oberschlesien
der einzige Winkel von Europa, Vvielleioht isogar
von alltn Kulturstaatan ist, wo die Automobilgesetz-
gebung seit 20 Jahren nicht getindert wurde, trotz-
dem die Automobiltechnik in diesem Zeitraum di-
rekt um.walzende Fortschritte gemacht hat. Die
alte Gesetzgebung konnte diese Entwicklung nicht
voraussehen und beriicksichtigen, sodass heute in
Poln. Oberschlesien n der Automobilgeset7,gobung
Zusttinde, die man in emem Rechtsstaate nicht fiir
maoglich  hatten wirrdc. In dem Zeitraum von 20
Jahren wurde das deutsche Automobilgesetz vom
Jahre 1909 und 1910 verschiedene Mate geandert.
So z. B. wahrend der Plebiszitzeit im Jahre 1921.
Es wurde-ljedoch durch die damaligen Besatzungs-
beliorden nicht auf Oberschlesien ausgedehnt, da
dieselben der Ansicht waren, dass nach der Ueber-
gabe Oberschlesicns an Polen dieses ein grosses
Interesse an einer einheiilichen Automobilgesetzgc-,
bung fiir ganz Polen haben wtirdf$- Dies ist jedoch
nicht eingetroffen. Denn ais im Jahre 1924 ‘ein
neues Auto mobilgesetz fiir ganz Polen herausge-
geben wurclfi; ist dieses in Oberschlesien nicht ein-
gefiihrt worden, obwohl dieses von den interessier-
ten Seiten wie Kraftfahrer- und Automobilbesitzer-
Verb rncfe drmgend gefordert wurde. Im Laufe der
nachstfolgenden JalirSt; wurde wiederholt der Ver-
such unternommen, die Gesetzgebung zu verein-
heiiliehen. Der Hauptvorstand des Zw. Zaw. Au
tomobilistéw bat sich in dieser Angelegenheit wie-
>jerholt an das zustandige Ministerium gewandt. —
Fs wuide immer. darauf hingewicsen, dass em neues
Gesetzprojekt in Bearbeitung ware und dass dann
dieses auch fiir Oberschlesien verbindlich sein sollte.
Am 28. Apnl 1928 ist nun dieses Gesetz endlich
erschienen. Trotzdem ist es bis heute in Oberschle-
sitn bicht eingefiihrt worden. Obwohl auch das neue
Gesetz von einer idealen Regelung der Automobil-
frage noch sehr weit entfernt ist, bringt es doch
ej; e ganze Anzahl von Vcrbesserungen der alten Be.
~mammungen, vor allen Dingen soli durch die Ein-

Inifig dieses Gesetzes die Einheitlichkeit dieser
Gesetzgebung erzielt werden. Wenn von bchordli-
cher Seite darauf hingewiesen wird, dass das neue

Auto-Ersalzteiie und Zubehitr Ofner & Doht,

WichCig fiir alle Krdtfahrer

Gesetz vorerst mit- den anderen deutschen Gese-
tzen, die hier bei uns noch verbindlich sind, in
Einklang gebrachtweildlexi( Snuss. Diese Begiunaung
kann nicht ais stichhaltig angesehen w'erden, wenn
man es sich iiberlegt, dass doch in den anderen
ehemals preussischer Teilgebieten, wie Poznah usw.
auch noch deutsche Oesetze verbindlich sind, und
trotzdem die ~oinische Automobilgesetzgebung yon
Anfang an dort eingefiihrt wurde.

Mit dem Bestehen der alten Automobilgesetze
sind speziell fiir den Berufskraftlahrer Misstiinde ver-
bunden, fiir welche. derselbe verantwortlich gemacht
wird, ohne, dass er etwas dafiir kann. So z. B., gibt

es jetzt m der WojewodschaftSchlesien eine Un-
masse von verschiedenen Ftihrerscheinen in dcnen
sich sogar der Fachmann nicht auskennt. Dasind
zuerst die von der deutschen Behorden vor der
Uebergabe ausgestellten Fiihrerscheine. Im tesche-

ncr SchlesicnOdas auch zur Wojewodschalt gehort,
gibt cs alte Osterfeichische sowie vom Burgermei-
ster jezw. Landrat ausgestelzte Fiihrerscheiue. Da-
neben sogenannte Erganzungsbeschcinigungen, dass
der betreffende Fiihrerschein giiltig ist usw. Gleicli
nach Uebergabe wurden eon der Woiewrodschaft in
Katowice auch Fiihrerscheine ausgestellt, und zwar
zuerst nach den deutschen Vorschriften, die hier
noch heute Fechtsverbindlich sind, a lerdings in po!-
Itischer Sprache. Spater jedoch wurden die Fiihrer-
schcine nach dem polnischen Gesetz, das hier in
Oberschltdéien niemals verbindlich war, und eine ganz
andere Klasseneinteilung wie das deutsche Gesetz
vorsah ausgestellt. Dieses Gesetz «ist wie bereits
vorher erwtihnt wurde, im Anfang des Jahres 192S
in ganz Polen aufgehoben worden. Trotzdem wer-
den durch die Wojewodschaft in Katowice weiter
Fiihrerscheine ausgestellt ohne jede gesetzliche
Grundlage dazu zu haben. Auf Grund der vorhei’
gen Ausfiihrungen wird wohl jedem klar geworden
sein, dass alle durch die Wojewodschaft in Katowdce
ausgestellten Fiihrerscheine, bis auf die ersten nach
dem hier verbindlichen Gesetz ausgestellten nicht giil-
tig sind Aehnlich ist es mit der Geschwindigkeitsgren-
ze von 15 km in geschlossenen Ortschaften, Wie viel
Strafen wurden schon von den Kraftfahrern unschul-
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cuger Weise ‘'bezahlt. Das ware‘jedoch richt das
Schlimmste. Gefahrlich wird die Sache erst dann,
wenn ein Strassenpassant in den Wagen hereinlauft,
\vobei derselbe angefahren wird, Die erste Frage ist
und bieiot nachher bei Gericht. Wie schnell ist der
Wagen gefahren, Wenn dann nachher durch Zeu-
genaussagen oder andere Beweise erwiesep ist, dass
der betreffende Chaufteur schneller wie, 15 km die
Stunde gefahren ist, so wi-d er ohne weiteres fur
schuldig erklart, So ein einziger Fali Kann so man-
chen um seine Existenz und ins Gefangnis bringen.

Es sind noch eine ganze Mengc Umstande, die
wir wegen Raummangel nicht briugen konnen, wel-
che fiir die Abscnaffung der alten Vorschriften spre-
chen und daher ergeht an alle Berufschauffeure die

Parole: - 1r

" Ab 15. Juni 1929 fahrt jeder; Chaulfeur-
bis auf Widerruf  vorsdh'riftsmassig, j cas hl
auf keinen Fali iiber 15 Kilometer die Stundie

durch geschlossene Ortschaften An Stellen, wo ;ich
der Veikehr konzentriert, ist besonders langsam zu
fahren. An Kreuzungen und Strassenku.ven hat man

Deli

'Nr. 6

kein Fahrzeug, aueh nicht ein Fuhrwerk zu iiberho-
len. Vor jeder Kreuzung, Strassenkurye sowie je-
dem einzelnen Hindernis ist Signal zu geben (vor-
schriftsmassig tieftonig). Jeder einzelne Kraftwagen,
der Euch in der Stadt uberholt. wenn Ihr in der
Stadt 15 km lahrt, ist von Euch wegen Schnell-
fahren unter Angabe der Zeit, der Nummer des Wa-
gens sowie des Ortes zu melden.

Es wud dadurch wahrscheinncb eine btockung
des Verkehrs, besonders an den Hauptkreuzungs-
punkten stattfinden, an der wir jedoch auf keinen
Fali fschuld sein werden da wir doch uns nicht in die
Gefahr begeben wollen dafiir bestraft zu werden,
dass iwir zu schnell bezw. unvorschriltsmassig fahren.

Die Behdrde muss ein Einsehen haben und das
polnische Automobilgesetz schnellstens hier in der
Wojewodschaft Schlesien eiafithren Es ist ange-
bracht, dass die Kollegen ihre Arbeilgeber aufklaren,

um was fiir Massnahmen es sich dabei handelt, lird

dass dieses aueh in ihrem Interesse geschieht. m
Darum  Kollegen! Fahrt vorschrifts

massig. !

Internationale Charakter der Kraftfahrbewegurig in der

Tschechoslowakei

(Von Kollege Jura, Sekretar des Verbandes

Internationale Solidaritat unter den Arbeitern
ist eine der Hauptyoraussetzungen zu einem erfo’g-
reichen Kampf der Gcwerkschaften  Vor allem gilt
dies fiir die Berufskraftfiahrer, eine noch junge, auf-
strebende Berufsgruppe. Viele von ihnen haben a’s
Privatchauffeure ein DiersOerha cnis eingegangen
und gerade fiir ;kie ist es mehr ais fiir andere Berufs-
angehonge, die massenweise m grossen Bet..eben
und Industrim arbeiten, notwendig, sich zur Durch-
setzung ihrer Forderungen im eigenen Lande sowohl
ais .nternational auf gewerkschaftlichem Boden zu-
sammenzuschliessen. Der Berufskraftfahrer ist viel-
fach gezwungen, die Grenzen seines eigenen Landes
zu uberschreiteri, seine Verantwortung ist gross und
er bedarf, da/fiir ihn besondere gesetzliche Vor-
schriften gelten, iiberall der Hilfe und des Schutzes
seiner Berufsorganisation.

Die im Yerband der tschechoslowakischen Kraft-
wagenfiihrer organisierten Berufskraftfahrer erkann-

ten sofort bei Griindung der Organ sation im Jahre
1919, dass es fiir die Arbeiter notwendig ist, sich
aueh international einzustellen Der Verband be-

schloss daher, zunachst dem dem I. G. B. angehoc
renden tschechoslowakischen Gewerkschaftsbund bei
zutreten, um gemeinsam mit den anderen Verbanden
fiir die Verbesserung der Lebenslage der Arbeiter
im allgemeinen undlder Kraftwagenfuhrei im besnn-
deren zu kampfen.

Nachdem wir nut dem Aufbau der Organisat’on
begonnen und die grossten Schwierigkeiten hinter
tms hatten, Iraten wir am 1. Januar 1926 In die

M*li*ris Al,tnnn,hile

nuilrumuu.lv,

der

vertretung K OFNER,
Telefon 1782 und 2247.-

Kraftwagenfiihrer in der Tschechoslowakei.)

1.T. F. ein.  L.mJun- 1927 entsandten wir aueh einen
Vertreter zu der 2. Internat'onalen Chauffeurkonfe-
renz in Paris und haben so b u der Schaffung eines
einheitlichen internationalen Programmcs der Kraft-
wagenfiihrer mitgewirkt

Die tschechoslowakischen Kraftfahrei haben sich
von der Wichtigkeit eines internationaien Zusam-
menschlusses in der I. T. F. am besten dann 'iibet-

zeugen konnen, ais sie in ihrem Verbandsorgar?
aueh iiber die Lohn und Arb itsbedingungen ihrer
Kollegen in anderen Landern unterrichtet wurden

und sich diese zum Vorbild nehmen konnten.

Bei unserem. .anlasslich unseres Kongresses am
2. und 3. Marz gefeierten 10-jtihrigen Verbandsjubi-
laum wurde die Internationale Solidaritit unter den
Kraftwagenfiihrern in begtisterender Weise Dbe-
kundet

Die Berufskraftfahrer der Tschechoslowakti wiin-
scher von ganzem Herzen, dass die durch dic I. T.
F, geschaffenen internationaien Verbindungcn der
Chauffeure inoch mehr gefestigt und ausgedehnt wer-
den. Die m der I, T. F. vereinigten Organisationen
haben sich bereits gegenseitig yerptlichtet, den Mit-
gliedern, welche sich dienstlich ms Ausland bege-
ben miissen, in Notfallen Hilfe und Schutz ange-
deihen zu lassen. Wegen unseres Berufes und zur
Verwirklichung unseres Internationa en Programms
miissen ciie Kraftfahrer aller Lander sich in der
I. T. F. die Hande reichen, um mit yereinten Kraf-
ten die Hebung und Besserung ihrer Lebenslage zu
erkampfen.

KATOWICE,ul Plebiscytowa 4
m— s —_—
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Karl lpae t

Am 4. April starb ir. Bad Ladenburg b Mana
heim der ScLopfer des Automobi's, Dr. Ing- hl c.
Kar®Benz in Alter von 84 Jahren. Er wurde am
25. NoyemlLer i341 ais Sobn des Lokomohyfiihrers
Benz in Kansruhe geboren. und hatte am doriigen
Poiytechuikum Masehinenbau studiert. Mit 27 Jahl
ren errichtete er in Mannheim eine Werkstatt nnt
acht Arbeitern, m der er stanonare Gasmotoren
baute. Ais bald darauf sein grésseres bnternehmen
die Benz u. Cle, Rheimscihe Gasmotorenfabrik, aut-
biiihte, besc¢haftigte er sich' auch mit dem, Bau’ seines
eisten dreiraangen Automobils, .;as, mit einem Vier_
taktschnellauFer ausgestattet, 1885 die erste Fahrt
in Mannheim ausfiihrte. Benz-ist nicnt der Er inder
des Automobils, denn seit djem Mittelalter beschaT
tigten sich schon die Menschen mit der Hersteltung
von Wagen mit Ggener Antriebskratt. Aber er ist
nebem Gottfried' Daimier und Wilhelm Maybaizfi der
Schopfer des durch Verbrennungsmotor angetrie-
benen Kraftiahrzei gs, aas sich heute die We t er-

obert hat und eine gewalhge Automobiiindustr.ie
entstehen lkiess. Den Werdegang von Karl B nz
ersehen wir am besten aus seinem Buche ,,Ermner-

uiigen eines Achtzehnjahrigen , aus dem wir hier
einige Satze wicdergeben, dia ein skizzenhattcs Bild,;
dieses einfachen, aber bedeutungsvolien Mann s wie.

dergeoen.

....Pfaffenrod heisst das liebc Nest. Hier oben
in diesem griinen Erdenwinkel regierkn meinte lieben
Gross- und Urgrossyater ais ‘Burgermeister ganze
Generationen hindurch. Heute noch steht me Dorr-
schmiede, in der mlein Grossvater sichldie Sorgcn
vom Herzen herunterhammerte

Im April 1843 wurde die Eisenbannstiecke Karls-
ruhe—Heidelberg eroflnet.-. Auf der Maschinc steht
einer, den die Wandersehnsucht einst lunausgduhrt
hat m das laute Leben der Sta™t.... Ich bm stolz
auf ihn, wenn ich ibn auich nie gekannt habe; dennh
er ist .nein Vater. Mit zwei Jahren bm ich yater-
los geworden Aber ich hatte eine Mutter. Sie war

die beste Mutter von der Weti r

Was ich auich zeichnete und uialte ~ zu-
letzt gabs immer eine Lokomotiye, wo der Rauch
herauskam. Meine Lieblingsfacner auf dem Gym-

nazjum waren immer Physik und Chemie.

Ais Photograph und ais Uhrmacher yeraiente
ici die ersten Grosicnen. Endlich dfirtte ich' im 17-
Ltbensjahr das Gyminazium mit dem Po'ytechnikum
in Karlsruhe 'wertauschen. NaCh vier Jahren akade-
misdhen Studiums kamen die Wand;erjahre. Noch
2y2 Jahie tiess sieh der Lokomotiivsch'wa:-mer in
praktisdha rbeitender Stetlung festhalte -. Meine I len.
lingsidee war, die Lokomotive auf die Strasse zul
stetlen. Ich wollte sie aus ihrer ZwangsUufigked
befreien. ,Schiencnl'os*, dhs war der Leitgedanke
meines ertmderischen Tastens schon auf der Hoch-

Alle Spezialole stets auf l.ager OFNER & DOHT,

AUTOMODILISiA za”™ u DOWY". 3

m.  Aut dem: teehnischen Bureau in Mannheim

konstruierte ich K.rane, Wagen, Zentrifugen usw.
,LUim diese Zeit bin uh sdhon pferdeios geiahren
ais Kunstreiter auf dem KnocLenschiittler. Dieser

- Kiiuchenschuttler hatte mit dem Fahrrad von heute

allerdings nichts geimeinsam ais ue zwei Pater aus
Holz, die duirch tiserne Reifen zusammengehalten
wurden.

. Zwei Dnigei waren uiir jetzt klar: erstens
durfte mtin Ideat mcht nur zwei Rad,er bekommen,
zweitens ruusste die Menschenkratt ersetzt werden
durch Mascninenkraft.

.= Um auich im Bruckenbau Eifahrungen zu
sanimeln, trat icht bei Gebr. Bcnckitser in Plorzhenn

ein. hicr lemte idi aber noch mehr Kkeniun ais
der, Bruckenbau, hier begegnete mir mein Lebens-
gluick... b'r f | i ij lip

Neue Wcge wodte ich suchem So legtelich
im Jahre 1871 den Grubdstein zul einem eigenem
Gescnaft Diese ,Methamsche Werkstatte® bildet
den Anfangs. und Ansgangspunkt einer industrie-
etlen Kmve ausgesprochenster Emporentwicklung.

. Klein und1besChtiden fing das Geschalt an.
Plbtziich aber stand der Pfaaibinder- vor uns; der
Gasmotor. Ich war iibeizeugt, das der Gasmotor
ais Ko-nkurrent neben die Dampfmaschine tretein,wur-
de... Ich ibaute zuhachst 1-PS-Zweitaktmotoren tiir
Pumpen, bald auch 2- und 4-pierdige Motoren. Ai#s
sechs Arbeitern wurden vlerzig und mehr. Unter
dem Namen ,,Mannheimer Gasmotorentabrik'l wird'
eine Aktiengesellschaft gegriindet.

. Menie GesChaftsgenossen waren Rea;'p(S)liti-
ker. Ais ichs ie' fiir meine ldee zu gewinnen ver-
suchte, bekam idh mr Antwod. ,,Vorerst kcine Spie-
lereien und Phantastereien.”

Ich trat aus der Gesetlsrhaft aus und zog
mich wieder nach meiner Werkstatte zuriick. Nur
ein Mensch hielt in diesen Tagen, wo es d m Unter.
gang entgegengidg, neben mir aus. Das war meine
Frau. Nach sorgensenweren Tagen kam der Kaui-
mann M. Rose, ein alter Bekannter, zu nnr und
schlug mir vor, mit i'hm ein neues Unternehmen zu
grftnden. Es hiess ,,Benz u. Co., Rheinische Gas-
motorenfabrik, Mannhe‘'m". Wohi wurde von vorn-
herein der Bau von Moturwagen in das Programm

autgenommen, aber auf der ersten Seit? des Pro-
gramms standl,Bali vom Bcnzinotoren a s ortsteste
Kraftguelle". Dank des flotten Absatzes dauerFe

meine Geduidspirdbe nicht lauge. Scnon nach' einem

Jahre kam menie Stunde.

Alls ich an die Antertigung der Holzmodelle
ging, wiar das motorgetriebene Eahrzeug 1x und lcr-
tig auf dem Papier, in dei Konstrukhonsmappe.
Aber so siegesgewiss entworten, so exakt berechuCt,

nicht immer konnte das Theoretische in Ehren
bestehen vor dem Forum des Praktischen. Aus d,eiu
Ueberdenken musste das praktis-che (Ueberwindjen
werden. Zunadhst musste der Motor viei leichter
ais der ortsfeste Gasmotor werdbn und mit hoheren
I ImJrehungszahlen ais dieser laufen. Das zweite
Problem w;ar das der Ztindung. Schon in den aller,-

Katowice, wulica Plebiscy-
towa 4, — Telefon 182.7
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ersten wagen baute ich eme elektrische Ziinclung
ein, Weitere Unterprobleme, d'e ich idsen musste,
bitdeten den Vergaser, der Kiihler, dla Kraiiubcr-
tragung. Das Jahr 1884 85 wurde das Geb risjahr
des Motorwagens. mEines Tages staneg das jiingste
Kind der Technik im Fabrikhofe.

Durch das Andrehen des Schwungrades probier
te ich, dem Kinde Leben emzuhauchen. Kaum zum
Leben erwarht, feHVi.tg es sich' kliatternd und rat-
ternd bemerkbar zu machen. Sofort nahm es der
ubergiiickiiche Vatcr an die Hanu, um .die/ ersten
»Gehyersuche"” mit ihm yorzunehmen. Manchmal
woilte es nicht foigcn oder gar anrmmen gegen die
Hofmauer. Es war gut, dass der Vater mcht nur eler
Erziehcr, sondern audi djer Arzt war. Operative
Eingnfle mussten gemacht werdeti; dannhdurfte dei
Junge auf die Strasse.

Toff, toff, toFf! Ein neuci
z.cit. Die Welt horcht auf! Die Menschen bleiben
aut der Strasse stehen, staunen und schauen. Em
Wagen ohne Pferde, rennendlumT roilend? Wi3 ein
Wunder pufft der Wagen entiang.

Auf einmal aber kommt das Verhangnis
die erstel,Panne". Laugsamcr .geht der .'Wagen®
Regungslos bleibt er stehen. Der Lenker steigt ab,
bastelt und fiickt- Die Menschen sammeln sieKban,
sachcin und lachen. ,ifine Spielerei, dieTnjchts ist
und nichts wird/ ‘memen dlie j'eincm. ,Scbade um
den Mann", die Sachyerstan/igeren. 4Znd ein treu-
herziger Berliner gab mir den Rat:/,’We .n ich eimm
solchen Stinkkasten hatte, wiirde i-ch zu Hausty blei.
hen " — i \

Da swar die Antwort der Oeffentuchkeit auf
das stiMe Ringen und eisernc Schafien yon Jahr-
zehnten JEl

.* Mehr und mehr Tiauften sich die Fahe, yro
auch die Ruckfahrt in automobiler Wciseitepo!gte,
das heisst ohne MUhiife von scliicborndeu Menschen
oder ziehenclen Pferden mit Kiihen. Aus IOTMeter
Fahrstrecke war ein kiiometer und mcir gewordhn.
Ende des Jahres 1887 nielt ich fflie Zeit fiir ge.
kommen, Patcntschrift undlPatentzeidien zu eintwet2
fen und einztireichcn. Dieses erste Patent auFunen
iertiggesteilten und brauchbaren Motorwagcn zur
Beforderung mchrerer Personen ist zum Ci burts',.
schciti des neuzeitlichen Motorwagens géworden.

Ein langes Leben war dfesem grossVn Eif nder-
genie beschicden. Der Mensch Karf B: nz ist nicht
mehr. Aber in allen Automobilfabriken d~r Welt
arbeitet sein Geist, und in dem Automobih/erkehr
der Strasse ist ,,Benz™ mit fiihrend.

Gmss einei neuen

Kollegen, unterstiitzt die Firmen, welche uns X
unterstiitzen u. in unserer Zeitung inserieren

AUG. KDHNHOL?Z2

maNr. o

Eine w.g7%e G/ sctTchte

Nocl vor dem Kriege wurde”in. Chauffeur
aus Beuthen von einem Richter wegen angeouchen
Schnedfahren bestrait, wobei der Richer cle Ansic/t
yertrat, dass ein Auto auf ahcs Rticksicht zu n/hmen
habe, ais wie auf Pferde, Fussganger und uber.
mauptttjalle®,' was sich auf dm Strasse bewegt, und'
Wenn ein Unfalb passiert, dann ist eben daran immer
das Auto schuid,1

Es kam .aber doch der Tag der ADrechnung.
Der yorer.wahnte Kollege stand mai ais Dorschken.'
Chaufleur auf. seinem Standpfatz, Kommt nun cier
Richter angelaufen und will schnell von Beuthen
nach Gieiwitz zu cit.er wichtigen Verhandbmg tah
ren. Der Kollege mmmt den Fahrgast uir)j tahfi
ganzr yorschriftsmassig langsam und1l yorsichtig, 10
Kim die Stundje .aus der Stadt heraus. Am Ende
der Stad,t lasst- er Jen Wagen naiten undvsieht
seine Bremscn sowie..Steorung an Dcnn. das Ge-
setz yerlangt, dass der Chaufleur vor Antritt einer
jeden Eahrt diese Organe besond.rs zu priiKn hat.
Zi"m Priifen der Steuerung soli man naci Ansicht
/ytasebiedener Richter Te Vord rradpr hoch h'cb n.
Dor Richter im Wagen fragt vcrwimdcrt nach der
Ursache des Hawtens und fluclit ais ih.n der Chauf-
fetir Jen Zweck erklart Da'es nass war, musste
noch mehrmals (vor jeder Ortschaft) angebalten
werden, »um die Numincrsdiilder sauber zu mach n,
Voir jedon ankommend-en Pferdefimrw :rk bdeb dier
Chaufieur stehen undlscha tete Zen Motor aus,

dcnn man kann niemah wissen, was passi rt. Jed,en.
fails kurz' gesagt, die ' Fahrt auf diesm kurzen
Strecke,. dauerte an”~e 3 Stunden. Der Kollege

iiess sich durch Fltichen 1111/ Tc"i npfen d s Rtch
ters nicht einschiichtern und fuhr yorschnftsmassig.
Ais jedoch dier Richter kurz vor dem Ziel zu auf-
faihg wurde, notiertc dier Kollege sich dD Namen
von Zeugen undl steilte gegen den Ricnter Strat-
antrag’ wegen 'Notignng zum i Jsclrertrcten der be-
stchenden'Vorsichriften;

Der Richfer soli, wic man sichlerzahlt in Zu-
kunft ycrniinftigcr.jzeworden sein

Es ist schadc, djass man nicht alle derartigen
Richte.r und andjere Instanzdi, dic den Chaufleur
schikanieren, auf diesej. Art beiehren kann

Es ware
Kollegen, die
gebung oder
setze Einfiiiss
wiirden,

jedoch ,schon viei’ geholfen, wenn alle
mit den Personen, die hut dit Gesel”®
die. Ausfithrung der bestehend/n Ge-
nabeu, ,yorschiiltcmassig” _ fahren
um sie von cden bestehend/n Unmoglichi'

keiten zu iibefzeugen.
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Der Taxamete.®

Zweck und Bedeuturg des modemem Fahrpreisanzeigers
Von Ziviiingenieur Joachim 'Fischer
(Luft Und Krafffahrt)

Die Autodroschke gcwinnt immcrmelir an Be.
deutung, narhujem es in den letzten Jaluen durch
Schafiung geeigneter Wagentypen und c¢12 Ra'll-
nalisierung des Droschkenbi triebes gelungen ist, teil
weise recht giinsiigc Typen zi. erzieltii, so dass
heute in emigen der europiaiscfnn Grossstaute die
Autodroschke bereits®Hnen Teil cer Fahrgiiste gf
wonnen hat, aie bisher ausschiesslich die Massen-
yerkehrsmittel benrtzten. En Droschkenb.trLbjranm
nur dann wirtschaftjiieh arbeiten und: die Di ferenzen
zwischcn Falirgast und Wagenftihrer cmcrsel.s, Fah-
rer, und Wagenbesitzer andererseFs ausschahcn
wenn unbcdingt zuver.'assig. arbcitendje Fahrpreis-
anzciger verwenaet werden, die eine ganz genaue
Kontroile des Wagenbetriebes ermoglichen. Wie w r
noidh sehen werden, sindl ii ietzter Zut aut dem
Gebiet des Taxa.mcters be;eutende Fortschritte ge-
macht, die dic OrgamsaFon erluchtern und eme
Kontroile iiber die Tragbarkeit der einzelnen Tarite
ermoglidht haben. Es soli !l im nachfolgendhn
versucht werden, ganz kurz aut cie Konsfruktion
undl die HaUpteigenséhaften der modernen Fahr-
preisanzeiger hinzUweisen. Intemssant "msind liierzu
zunadhst einige Ausfiihrungen, die \on einer uus:rer
bekanntesten Taxanieterfabriken in der Zeits¢hrift
,,Dhrmacherkunst* gemacht wurden. Hi.rhndet sich
eine ganz eingehende B sprpéWung der Konstruk-
tionsdetails, auf d. natur ich eingegangcn niehi wtr len
kann. Wir ent.iehmcn darum dfer Abhandiung nur
einige besonders jwiehtige und fiir jeden interessante
Steilen.

Der Fahrpereisanzciger hat [l Droschkenbelrpb
die gleiche Bcdeutung, wie de Registnerkasse im
Ladengeschalt. Er muss dem, Fahrgast den zu ent-
riehtenden Fahrpreis anzeigen und dem Wagenbe-
sitzer eine mogiichst genaife Nachpriiiung der ein-
genommenen Geidbetrage undlgelcisteten Fahrstre
cken fermoglichen. Flierzui erfolgt auf der Vordej;r
seite (Sidhauseite) in deutFchen grossen Ziffern An-
zeige der Kostenbetriige, g trLnnt nach Fahrpreis
und Zusichfag — ausserdem unter Angabe der ge-
fahrenen Taxe. Die Taxe lut den Zweck, bei"dem
Fahrpreis die Beanspruchung des Wagens und des

Fiithrers zu beriiicksichtigen, was !ll aor Rege> nach
drer vcrschiedeneii Taxen geschieht So f nden wir
7 B. in Stuttgart toigendes Tarumuster: «
raxe 1:500 Anfangsmeter 0,80- Mk

weitcrc 250 m EinheFsstrecke 0.10 Mk
Taxe IL 400 Anfangsmcter 0,80 Mk

weitere 20.) m Einheitsstrcicke 0,10 Mk

Ta\>- 1fl: 300 Anlaugsmeter 0,80 Mk
weitere 150 m Einhei sstrccke 0,10 Mk
Stunde 2 MKk, Zusdhlaganhtit 0,25 Mk
Vergleicnt man die einzelnen Taxen des Tarils
miteinander, so erkennt man aeutiich, dass d e Ab-
skiftmgeii zwischc-n den EinheUs- un | den weiteren
Metcrstreckecn stets im gfeichen Verha,tms erfoigen

Wartczcit:

Damit ist die Hauptbcdingung fiir die Eestlegung
irgendeines Tarifes gegeben. Es ist gleichgiiltg,
wie gross unu abgcstuft die;'einzelnen \nfangs_

strecken gewiihlt werden, man hat le.ighch daraut
zu achtcn, dass man auch die Einhehsstrecken im
glcichen Verhaltnis abgestuft werden, wob.Dwieder-
um die.Waht der Taxe [ Einheitsstrecke beliebig
erfolgen kann. Das Tarifbefsj lei zeigt fein r, dass
der Fahrpreis fiir 'den ersten Fahrkiiometer stets
hoher ist ais der fiir die weher ZIolgenden, weii
die auszufiihrenden Fahrten Ilur den Wagenhaiter
erst nach Zuriicklegung emer grosseren Strckej nut
dem eigent ichen Kdometerpreis rentahel werden.
Sofort nach Einstellung der Falinc bei Fahrtbeginnn
w.-d bei Taxe[ Eder Betrag 0,80 angezeigt Dieser
Befrag erhoht sich nach 500 m um dic Einheit 0,10
woraus man ersichf, dass der fur eine bestimmte
Strecke angesetzte Betrag im Voraus angezeigt wird

Die Konstrukdon wird mm dadurch erschwert,
dass uiCj. Anzeige ,Fahrpreis* nicht nur aus der
Fahrstreckeuregistrierung cntsteht. Eme -sinnreiche
Ve.rbindung zwischen Uhrwerk und Wegcstrecken-
v.registrierwerk bewnkt eine automatiscne Erglinzung
der Fahr- und Wartezeitanzeige. Befindet sich der
Wagen un Dienst — die Fahne aut SteHung Taxe
1, Il oder I so tritt auch das Uhrwerk des
Apparates 1l Tiitigkeit. Bei normaler Fahrt des
Uagens hat dies kein Emfiuss auf die Anzeige
Sowie aber nur der kieinste halt cintritt oder das
Fahrtempo so gering ist, dass acr dabei heraus
kommende Fahrpreis den Warteprcisanschiag unter-
sebreitet,-so tiitt autumatis¢h d e Ilhrwerkwartczeii®
anzeige m Funktion. In dem Beispier wurde dann
der Apparat .aile drci Minuten dim, Einheit GidO
zusehiagen. — Nachdem wir zunachst kurz dieJumk
tion und;Bedeutung der Schauseite gez igt haben
miissen V.ir nun zum weiteren VerslancTnis ein we-
nig auf die Koustruktion eingehen uncF da-nit vor
ailem auch die fiir den Wageneigncr wichtige Kiick-
seite oder Fahnenseite betrachten.

~ Die Konstriktlnn: Dass der modcmc Taxame>.i

ter bereits sehr klein, elegant und leicht ist, ist
ein lusscres Zeichcn fur*seine Vo'[kommenheit. Ehe
mArnm

Angl@bert Reifen weltbekannt, welthekannt OFNER 8 DOHT,-K~owtce, ul. Plebiscytowa 4,
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der Konstrukteur ati diese AeusserHdikeiten denken
konnte, musste er den Fahrpreisapparat hochster
Zuve,rlassigkeit sbhaflen, der be. genauer Aufzpjch
nung auich eine sehr schneile Aend/rung des Fahr-
preisanzeigers ermoglicht, da ja in cen ¢inzelnen
Sta¢tcn die 1 arife versdhieden sind Tmd bedauerh.
eherweise nicht sehen auch am gleichen Ort plotz-
lich geandert werden. Der Aplparat muss darum m
einer guten .Werkstatt sehr schnelf,ge’and'ert werden
konnen. Dass zur Sdhaffung eines nodebnen Appara-
tes, der ailen Anfarderungen entspricht, jahrelange
muhselige Zersuidhsarbeit notig war, braucht wohf
nicht betont zul werden

Wir spraChen voihin bereits von der komnimer-
ten Fahrpreis und Wariezeitanzeige. Se besteht
darin, dasseinmaf die Wagenbewegung durch den
Apparatenantrieb dic Registrierung aflem .ibernimrat
das andere Mat ausschliesshch die Uhrwerkanzeige
in Tatigkeit tritt. Anderspst es mit den ZusChfagen,
die nicht automatisehl sondern nur von Hand eingel
schalten werden konnen. Durph Dreh mg ePes kija-
nen Knopfes auf der Riickseite des Apparaps wird
eine F.inheit von 0,25 naehlunserem Beispiei zuge-
sehaitet. Diese Berec¢htigung des Zuischlages kann
der Fanrgast jedierzi it uurch den behord ich gestem-
peiten Tarif kontrollieren, der m per Droschke vor-
handen sein muss

Bei Beendigung der Fahrt wird de Fahne li dl;
sogenannte Kassenstellung gehrapht. Dadbrch wPd
automatiseh das Ubrwerk bSockiert, so dass kem jwei-
terer Zuscnlag eifclgen Lann. Wichtig ist es nun,
dass durch die Konstruktion jetzt auch die Fahne
bioekiert ist und' nur in die ,,Ausserdienststellung“

(damit Nulistellung aller Betrage) gebracht werden
kann. ‘ Daduidh wird es ausgescnlossen, dass z B.
ein Fahrer sofort wieder auf eine Taxe einstellt und
damit die neuen Betrage — zum Scnaden d s naeht
gastes = auf die alten zusehlagl.

Es wurde schon am Amang der Arbeit gesagt,
lass die Fatirpreisuhr eine zweite grosselBedeirtung
fiir den Wagennalter hat. Wahrend der Fahigast
durch den Taxameter eine ubemichtliche zuverlas.
liissige Preisanzeige ertialt kann der Wageneigner
die erzielten Einnahmen und d,e dafiir aulgelwernder
ten Wagenleistungen geinap ve,rfolg’em Flierzu be,
tinden sich in der Taxameterriickseite genaue Auf-
zeiiChnungen.

Zurm Sidhluss sei noch ejrwahnt, dass der Taxa-
meter mit einem Fintageuhrwerk ausgenistet wird.
WiChtig und be den heutigen Konstruktionen selb-
verstandiidi ist es, dass der Apiparat durchlsorg-
faltigste Kapselung gegen TemperatursiChwankungCn
undl Feuchtigkeit unenipfindLch ist. Vor allem ist
auch die Lagerung und Aufhanlgung der cinzelhen
Teite so getroffen, dass dps Werk auc . bei starken

Ersdhutterungen gleichmassig u'nd zuverlassig ar-
beitet

i\r. 6
Erinnerungeo
nos Kollegen Otto Maiks aus Kr) nuta,
welcher “im Oktober 1028 auf seine 25-jahrige

Chauffeurpraxis zuriickblicken konnte.

Wahrendlmeiner Lehrzeit in Kaiowice nalte ich
Oelegenheit, \iel in der Stadt herum zu kommen,
und auch zu tsiehen.

Er war im Jahre iyou. Am Kmge in Katowice
fand ich eines Tages eine grosse Mcnscnenmengt
Da muss doch etwas zu sehen sein, dachte ich mir,
und schob mich durch die Menge. Vor Danziger's
Konditorei stand etwas, was es war, wusste icn
damals nicht, es war weder Wagen noch Droschke.
Endlich kam ein Herr, ling an dem Dinge an zu
arbeiten, und auf eintnal ging es los:, taf... taf..,
taf.... So mancher frug, was ist das? Endlmh sagte
der Herr, das ist ein Automobil/1l habe ich
mir das erste AutomoDil nngesehen, uno daDei ,ge-
dacht, auf so einer DroscliKe mit Gummirader —
maochte ich auch mai genie fahren. In einer Zwi-
schenzeit von 2y2 Jahren, hatte ich keine Gelegen-
heit mehr ein zweites Auto zu senen. \m 8. OKkto-
ber 1903 fing ich ais Schiosser in einem Gross-
betriebe an. 'Naeh einigen Tagen frug mich der Be-
triebsleiter, ob ich nicht Lust hatte am Auto zu

a lso

arbeiten. Ich sagte: ,,Naturhch, ich habe grosses
Interesse dafiirll. Am nacnsten Tage meldete ich
mich 'beim Techniker N. Dieser war ii de* Auto-
fabrik, in; Fahren und Behandlung ausgebildet. —

Nun bekam “ch das Auto zu sehen, und es wuide
mir auch vieles erklart. Wir sollten gemeinsam, eine
Reperatur am Differenzial vornehmen. Es war ein
2-Zylinder N. A G. -Wagen mit Aorcisszi'idung, —
schon gestrichen, 4 Sitze in Klubsesselform. An
der Spritzwand waren eine Anzahl Kupferréhre und
Glaser, (es .sah wie eine Orgel aus); das war dic
Oeleinrichtung. Nungingen wir daran, dis Di feren-
zial auszubauen, welches gerautne Zeit in ~.nepruch
nahm. Der Herr Direktor liess sich auch sehen und
sagt zuim Teonnikeir: zeichncn sie getiaul aui was
ausgtbaut wird, damit w;:r keine Schwrerigkeiten
beim Zusammenbauen haben. Naeh giner Weile
gingen Direktor undl Techniker fort, und Tcfi blieb
allein zuiiick. Nun dachte ich, werde es versuchen
weiter auseinander zu bauen, und horte nicht eher
auf, bis ich alles auseinander hatte. Viel zuf sehen
war ja nicht, denn alles war mu einer dicken brau-
nen Schmiere nberzogen. Endlich kam Herr N
und machte grosse Augen was ich angerichtet habe.
Ich sagte ihm: ,,diese Schmiere war ja im Gehause,
una die werde icn gleich mit Petroleum abwascheri.
N. sah mir erstaunt zu und ischiittelte mit dem
Kopfe. Bald fand ich (eline Schraube, welehe in ein
Zahnrad eineeklemmt war. N. sagte mii, dass es
was gebtn wirdl wenn der Direktor kommt, und
die Zeicnnung verlangen wird, die nicht gemacht
wurde. weil N. weg, war. Am Nachmittag kam der
Direktor und frug, was w'r gefunden haben und
auch naeh der Zeichnuug. Die abgerisstne Schraube
konnte ich mm zeigen, aber N. hatte keine Zeich-
nung gemacht. Nun ging ein kleines Gewitter los.
Wir sollten beide unsere Sarhen packen und gehen,
solche Leute kann er picht gebrauchen. Ich sah

nun, dass es ernst war und ich es doch allein ver-
broehen hatte.,, so sggtt ich zum Direktor, diss ich
Katowice, ul. Powstan-
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die Schraube nun anfertigen und alles "peder zu-
samme .bauen werde”™ Er woilte davon nichts wis-
sen, und mtinie: er miisste’einen Monteur aus Ber-
lin kommen lassen, was viel Geld kostet. Ich bat
ihn, er moge mir zwei Tage yZeit lassen, dann
wird o0a> Awto in Ordnung gebraCht, Fnd ich licss
er mir meinen Willen, jedoch mit aer Bedi .gung,
«lass ich die Papiere bekomme, wenn's nicit klappt.
Nun ging es an die Arbeit, was auch keine Kleinig-
keit war. Es woilte, und wolte nicht zusatnmen
passen, (aiber nur Geduld, dachte ich mir, was da
drhmen war, werde ich auch zusammen Kk/iegen,
und es ist mir auch tatsachlich gelungen. Gegen
Abend des zwciten Tages war das Differenzial ein-
gebaut. Am aritten Tage wurde der Motfer in Be-
trieb gesetzt, (was aber nicht so schnefl gehe,n;
woilte). Nun ging es zur Probefahrt, welche auch
gut klappte, Nun wurde der Direktor gerufen, und
fuhr nochmals <mit dem Techniker Probc. Ais sie
zaruck Kamen, durfte ich mich auch ins Auto se-
tzen und mit dem Techniker eine Fahrt machen.
Zuerst erklarte er mir den Vorgang und Arbeits-
\yeise des Wagens. Es war eine Stufenschaltung
und in der Steuersaule angebracht. Das schwerste
war das Einschalten des Riickwartsganges. Dazu
musste man zwei gute, . gelenkige Hande und noch
mehr Gefiihl und Gliick haben. Endlich hatte ich
einen kleinen Begnif, und w.r fuhren zum Tore
hinaus nach Beuthen zu. Ich wusste nicht, wie mirs
zu Mute war. Dieses Schaukeln und Schwingen,
— ich hatte grosse Miihe mich fest zu halten, dass
ich nicht irn Bogen hinausflicge, denn der Wagen
war doch offerr, und vom Sitz ais zur Spmzwand
zirka 1 Meter Raum. So kamen wii bis zum Wasser-
turm auf der Beuthenerstrasse; auf einmal ging
es nicht mehr. Also Haube auf, und nachsehen. —
Nach einiger Zeit wurde es gefunden: die Stange
von der Abreissziindung hatte zuyiel Luft. Der Tech-
niker hatte schon solche Platchen auf Vorrat; da
wurde je eins zwischen Stossel und Stange ge-
schoben und der Fehler war behoben. Nun ging
es im flotten Tempo bis Beuthen und wieder zuriick.
Es war ein furclitbares Tempo, denn wn hatten
Miihe, (wenn der Wagen in Ordnung war), der
Strassenbahn nachzukommen.

Das war meine erste Autofahrt.

Die Sicherung unbewachter
Bahniibergafige

Die ganz ungeahnte Entwicklung des Kraft ahr-
zei'gverkehrs in Deutschland hat in ietzter Zeit die
Ai merksamkeit aller massgebenden Stcllen wied;er:
auf eine umeugbar grosse Getahrenagufclle gelcnkt,
namlich auf die Kreuzungen der Strassen und der
Eisenbahnubepgange, besonders der nicht gesich ir
ten Ueberwege. Im Monat September haben sich’'
an den genannteln Kreuzstellen zelm schwere Urij-
falle ereignet, und fast im,mer waren mehrere Pe)--
sonen verletzt oder sogar getétet worden. Durch-
aus nidht immer tag bei diesen Katastrophen d<e

Auto-Reparafur Wet kstagiten,
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Scnutd bei dien Lenkern der Kraftfahrzeuge, son.
dern, wie einwandfrei nachgewiesen werden konn.
te, haben auch' Beamie der Reichsbahn Ilhre Pflich-
ten veraDsaumt, indem sie d,ie Schranken zu spat
oder' gar, mchts chTossen. Die Deutsche Reichs-
bahiigesellsichaft oeschaftigt sich augenblickl ch’ sehr
ernsthaft mii der Frage, wie man dje Unfallmég-
lichkeiten in Zukunft beseitigen kann oder "we-
nigsiens sie herabzumindern. Man hat durch de
zustanoigen Dczernenten im Ausland, die von an-
deren Bahnen getroffenen f SiCherheitsma”~snahmen
prufen lassen, so in Amertka, in der Schweiz und
in Schweden. In Amciika ist man zum mgrossen
Teif dazu iibergegangen, an cen fast uberall uu-
bewachren Bahniibergangen *‘automatische Le icht
zeichen anzubringen, nachdem im verffossenen Jahre
iiber 3500 Personen bei Zusammenstossen mit den
Ziigen getotet worden sind. Dieses System der
automatischen Lichtsicheirumg hat jedoch techniscn
sich noch nient so bewahirt, dass man es in DeutsclT

land ohne weiteres iiberneWmen konnte Auch' in
Schweden, wo man dazu iibergeht, an die Stede
von Schranken, Bimklichter zu setzen, befriedgrn

die Ergebmsse nicht, dia dort ebenso w!e m der
Sdhweiz die Neuregelung d]es 'Warnungsdi nstes dif
Zahll der Dnfalle mcht wesentiicn vermindert hat.
Die Reichsbahn erwagt auch in Deutschlar.d T3lrnk-
feuer an den Uebergangen einzuridhten, weriigb
stens will man zunacfhst Versuche machen. Aller-
dings sind dte (K.psten, d;e hier aufgewendet wer-
den miissen, ganz enorm. Allem die ReiCisbakn —
die privaten Klein, und Nebenbannen sind hier
nicht berucksichigt m= hat in L)eutschland rund
70 000 Uebeigange ,iiber Strassen und Landsfrassen
Davon sind 40 000 nicht ddrch Schranken gesirhert.
Die Blirikfeueranlagen, die man aufstedcn miisste
kosten rund 8 -10 000 Mark, so dass efn Schulz aTer
Uebergange e'twa '5b0 Mihionen ‘'Wark Kosten er-
fordern Murd'e, wenn man ganz vorsichxig rechL
net. ’ Diese MitteF wirdl die Reichsbahti wobf kadm
aufbringen koénnen, und die Polizeiverwalt'mgen, so-
wie die Wegbesitzer kénnen ,wohf kaum nmtiens-
werte Zuschiisse zu einem soTchen Rus-mwerk I¢i.
sten. Man wffl smn zunachst darauf beschranken,
die neuen WarnungssChilder aufzustellen, dic eflt-
spifcchend d'en internationakn Verci’bari>ngen ifi er
nem grossen Dremck ein Gatter h i b-wachton ul
eine Lokomotwe nei unbewachten Uebergangen zei-
gen. Die Anregung an den iinbcwachten Kreuzun-
gen besondere ref ktierend'e Warnungszeichen in
grésseren Dimensionen aufzuste len, ale vom Lichte
der- Sidheinwerfer besonders d,s Ab”ntis aul gros
se Entfernungen beleuchtet werden kénnen,wird
noich gepriift. Man steht bei der' Reichsbahn clie-
sem von mehreren Technikern gejnachDn VorscVilage
nicht unsympatisrh gegenuber, da cr bei ge ngen
Eigenkosten die Aufgabe, schnellfahrende Wagen
zu warnen, durc”aus erfullen d'iirfte.

Nur der Zw. Zaw. Automobilistow diangt bei
den zustandigen Instanzen darauf, dass die Automo-
bilgesetze und Verordnungen den Bediirfnissen der
Neuzeit und somit auch der Berufsfahreir entsprechen.’
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I7erschfe”enes

FOLGENDE KOLLEGEN
haben bishejr fiir die Sammelhste fiir die HtnterbUef-
benen des verstorbenen Koilegen Zajusz Pawet ge.
zeichnet.

1. Adamczyk Alojzy 5,-- zf
2. Pogrzeba Alfred 2,50 zt
3. Weglorz Karol (Rybnik) 20- zt
4. Kretschmer Karot, 5— zit
5. Kutz Teodor "ozt
6. Wrobel Ludwik! Sy— zt
7. Stachuta Ludwik - 3)m- zt
8. Drozdek Ryszar.d! 2 — zt
9. Wilk Jvzef 3 - zit
10. Kotyrba Augustyn ,— 24
11. Zt-rnik Konrad 2 — zt
12. Banaszczak Mikotaj A - zf
13. Gaida Karol 25zt
14. Skrzypietz Augustyn 2 - zt
15. Adamczyk Jozef 1 - zt
16. Czok Stefan 2 - izt
17. Roszkosz Oskar zt
18. Mazur Pawet N 1 - T
19. Potudniak Jan 10__ 2
20. Grafrath Jerzy 2 - zt
21. Gérecki Jo?et 2,— zt
22. Zawada Feuks t - zt

23. Kiimsa Oswafd T— zt
24. Pyka Pawet 2 - zt
Es ist; .zulhoffen, dass jed,!er Koilege narh1 Mo
giichkeit zeichnet. Die Liste liegt im Verband'sburo

ans, —

Im Monat Jtiiii haben iolgende Kollegen Ge-
burtstag, zu den wir herziichst gratulieren:

2 — Kuznik, 2 — Hanusek, 4 — Km. P,
4 Jahnke, 5 — Selka, 6 — Pawlik, 7 — Mosler,
10 — Pilar, 12 — Morawiec, 15 — Krawczyk, 17,
— Biela, 17 — Klose, 17 — Nowak W., 18 —
Bolura, 24 — Garstecki, 29 — Khszcz, 29 — Przy-
stolik, 29 — Noga; 7 — Reimann, R., 12 — P.r»y-

bytowski W-, 13 — Szczygiet, 16 — Bartuszek Fr.,

18 — GaTwas Z., 28 — Haase.
e o> >

i Strassensperrungen.

Wie uns von amthcher Seite mitgetcilt wird,
sollcn folgende Strassen gesperrt werden — bis
Mitte Juni cl.J.

a) Chaussce Cieszyn—Bielsko auf der Strccke

von Kim. 50,00 bis Kim, 49,00;

to) bis Ende Juh d.J. Chaussee 4Skoczow—Wista
—Kubalonka — auf der =zanzen Strecke;

¢) bis Oktober d.J. Chaussee (Wista—Kubalonka
— Istebna—Koniakéw.

d) Chaussee,lvon Siemianowitz nach Koénigshnttc
ist der Teil; von der Haltcstelk* Bittkow bs
Chorzow fiir jegiichen Wagcnverkehr ge-
sperrt worden. Die Umfahrung erfoigt uber
Bittkow — Chorzow oder iiber Josetsdorl —
Domb nach Koénigshiitte-

Gesperrt ist ausserdem djté Strasse Dzudzice—
Goczatkowice—Pszczyna, Der Verk<hr ist aut die
Strasse< Czechowice —Restwina—Jawiszowice--Géra
—Pszczyna libergeieitet worden.

Aufgehobene Verkehrsperre.
Lubliniec- Die Befestigungsarfceiten aut der
Sedanstrasse ;(«?. Grunewaldzka) sindl nunmehr be-
endet und sf\ ist diese Strasse seit gestem wiedei
fiir samtlichen Wagenverkehr freigegeben worden.
Die recht trmstandlichem Umgehungsfahrten werupn
somit nicht mehr notwendig.

Die ,Hat“ - Veitretuig
fir Katowice hat rncht Herr Pollak ubernom-
men — wie wir das letzte Mai irrtiimlich geschrie-
ben haben. Herr Pollak ist nur der Direktor der

hipsigen Filiale derr Generat-Vertretung von Fiat
Warszawa.* | 1 , i

Eroffnung einer neuen Bezinstatidn der Spéldziel-
‘*  ma Automobilistow.

Die Spotdzielnia Automobilistow vcrgréssert\o:r
Tag-.zu Tag ihren Wirkungsbereich was nicht zu-
Ictzt dem zuzuschreiben' nt, dass die Kundschaft
reell bedient wird. So hat diese Genossenschaft ab
15. Mai d. J. die Benzinstation welche sich in Krdl.
Huta am. Ringe befindet iibernommen. Daselbst
wird Oel und Benzin ,'erstklassiger Qualitat verkauft.
Die Kollegen werden gebeten die neue Tankstation
entsprechend zu unterstutzen.

(Jebertall auf einen Automobilisten.

Am 10. 5. d. h. fuhr in den Abendstunden ein
Baumeister aus Katowice von Nowy Bi run nach
Pszczyna. Unterwegs stellten sich ihm 6 Mann
quer iiber die Stiasse und beim Vorbeilahien mar-
kierte einer, dass er angefahren ware. Der betref-
fende Baumeister, der den Wagen selbst steuerte;,
betrachtete es ais seine Pflicht stehen zu bleiben
um den angeblich Verletzten zur Hilfe zu kommen.
in dem Moment fielen alle den Verletzten miteinbe.c
griffen iiber ihn ber und schlugen ihn beinahe
besinnungslos. Nachher musste er feslstellen, dass!
ihm dabei- die Aktentasche mit Lohngeldern sowie
Bauplanen gestohlen wurde. Der Vorfall wurde der
Polizei gcmeldet und dieselbe stellte tatsachiich nach
kurzer Zeit die Personalien der Betreffenden fest und
es ist zu hoffen, dass diese Personen streng bestraft
werden.

Einen ahnlichen Fali erlebte dn Chauffeur in
Swietochtowice. Derselbe hatte das Pech ci.ienMr-n-
schen anzufahren. Ganz abgesehen yon der Schuld
frage,” dass der betreffende selber in den Wagen
hinemgeiaufcn ist, blieb der Chauffeur ptlichtgetl
mass. stehen um den Verletzten zu Hilfe zu kommen.
Aueh in diesem Falle wurde der Chauffeur schwer
zugerichtet und es wurde ihm dabei sogar das Bein
gebrochen.

Derartige Vortalle sind nicht streng genug zu
verurteilen. Vom Chauffeur wird unbeciingt ver-
langt, und es geht aueh nicht anders dass er dem
Angefahrenen die noétige Hilfe leistet. Wenn aber
derartige Vorkom,mnisse sich haufen, so wird man
verstehen, warum so manches Mai ein Chauffeur zur
Flucht greift, wenn er iihnliches zu befurchten hat.

Balmtoarriere ais Verkehrshind'ernis.

fif Mokry nicht weit von Mikotow fiihrt die
Bahnstrccke; iiber eine Hauptverkehrsstrassen Yon
Sciten der Automobilisten wurde bereits zu wicdei
holten Malen festgestellt, dass die dort hetmdliche
Banicie heruntergelassen wird, ohne dass sich ein
Zug in der Niihe befindet. Die Schranke wird erst
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nach langen Hupen aufgem.acht. Im Interesse des
Verkehrs appellieren wir an die massgebenden

stanzen digsem Uebel abzuhe’fen.

Wieder ein (Jpel Wagew.

Schon in der letzten Nummer unserer Zcitung
waren wir gezwungen auf verschiedene Material-
fahler drases Tabrikats hinzuweisen. Auch dieses
Mai haben wir wieder einen beSonders krassen Fali
zu ver-z,eichnen. Der Kollege Grafrath fuhr mir sei
nem erst wenige Monate alten Opel Personenwagen
auf Idie Tour. Wiihrend der Fahrt brachen die Steu
erschenkelbolzenmuttern ab und es ist nur einem
gliicklichen Zufall zuzuschreiben, dass ein grésseres
Ungliick nicht geschehs$n ist. So etwas diirfte doch
bei einem soliclen Fabrikat nicht \orkommen. Gerade
dic Steuerungsorgane miissen doch so stabil "ebiut
sein, daoS ein Bruch derselben ausgeschlos$en ware.

Ziindkerzcn niit selbsttHiger Reinigung.

Di¢ bei Automohiimotoren algcmen gebrandf.
lichen Ziindkerzen haben den Nachteil, le;cht zu
verrussen, sobaid' ein wenig zuviei Schrmerdl m
den Zyfinder hineingekommein ist- SinJ die beiden

Metailelektrodcn der Kerze, zwisclu-n denen der
Zundfunken iiberspringt, mit Russ bedeckt, dann
erfoigt keine Ziuidung mehr; der Motor stoppt,

und die Kerze muss in reitiaubender Arbeit abmori-
tiert ona gereinigt Werden- Um diesm Mangef ab-
zuhelfen, hat ein schwedischer Mechanikfer i~ne
Zundkerzenkonstruktion erfundtn, bei der sich die
Kerze i;m Faile einer Verrussung automatisdi rei-
nigt. Dies wird dadbrch erreicht, dass cisr fnnere
Teil der Kerze, also der lIsolierkérper, der die in-
nere Eiektrode enthalt, langer ausgezogen ist ais
die Hiiise. So wirdl zwischen b i en eme innere
Kammer gtbildet, die ¢Urdh eine O flnutig mit d™m
Verbrennungsraum des Zyimdtrs in Vertnn ‘'ung
steht- Wenn nun der Motor lauft, wirdl b®i jeder
Bewegtmg des Kolbens Gas in diese Kamm r hiiieih-
gepiresst und wieder herausgesogen, wobG aftfc
etwa vorhandenen Ri: sstcPelien mit foitgerissen We(r-
lind arbeitet voihg wverlasslich, wievief Sclimieroi
auich immer dem Motor zugefuhrt werden mag;
bei ihrer Verwend'ung wiraleine der haufigsteti Ur-
sadhen von Piannen vermipdclrt: undl die Betriebssi-
cherheit des Wagcns dadhrch betracbtlich' i er-
hoht-

Wie mar Automobiireifen auf Tropenfahigkeit priift.

Mitten im raucngeschwarzten englischen Indu-
striegebiet \tirci augenblickiich kiinstlieb tropischer
Sonnenschein erzeugt, um die Emwirkungen star.
ker Sonncnstrahlen auf AutomoMYcTen zu erprob n,
die fiir den Gebrauch in tropischem Klima Destimmt
sind. Diese Neuerung wurde" von den Lahoratorien
des Fort Dunibp durcagefiihrt, wo eingi.hendeOJn
tersuichungen angestellt werden, um die fiir fast
alle Gebiete der ziwilisierthn Erde bestimmten Gum.
miguaiitaten auf ihre Ei“ntmg zu priifen-
~Widerstandsfahigkeit gegen Sonnenstrahlen*,
so ausserte sich einer der dort beschattigt n Che-
miker kiirziach in einem Inteniew, ,ist ein wi:htig-s
Merkmal der heutigen. Automobiireifen, und nt
Hiifc ultrayioletter Strahlen sind wir nunmehr in

Gann undim freA mil ZM lieizip,

In-
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der Lage, in wenigen Stundjen dieselbett Wirkuti-
gen zu erzielen, ais oh die betr ffenben Reifen viele
Monate iang starkem Sonnenlieht ausgesetzt wiir
den- — A if diese Weise konnen wir die Wider-
standsfahigkeit der verschiedenen Gummizusammen
setzungen gegen Sonneustrahien Hststelten und so
vorausbestimman, wie sich d'as fertige Faorikat in
tropischen Landern bewahren wird “

in Wien ist fein

Der Sieg dles Kraftfahrzeuges

vohkkommenet, denn von den popularen friiheren
nummerierten Fiakern, der Speziaiitat Wien sin der
guten,a Iten Zeit, verkehren im Ganzen nur noch
7, wahrend die Zanl d'er Einspannerdroschken so-
gar auf 3 gesunken ist. Vief hat dazu das jetzige
moderne Eisenbahnsystem bogetragen. W 'iteres, sol-
len in den rreguen dertesten St nd.n Hauptvtrkehrs-
strassen fiir Fuhrwerksverkehr gesperrt werdm. —
Wirkiicfii bedeutendl ist djas Anwachsen der Motor-
fahrzeuge, denn es verkelhren j:tzt in OGen ‘8028
Privatkrattwagen, 2870 Taxis, 6356 Lastwagen, 100
Elektromobile und verhaltnismassig viele Motor

rader, 14108, was gegen 1925 eine Verdooppel!ung

der Zahl der Kraftfahrzeuge bedjeutet. Interessant

ut auch die Tatsache, dass es iii Wien 10 Fiauen

mit Fiihrerlizenzen gibt. A E.

Ein Luftschiff mit mnemiegenden Motoren — un]
Fahrgastraumen

Bei einer Luftiahrtagung im Dezember v. J-

nerientete Dr. mg. Arnstein iiber das zurzeit im
Bau befinemene Starrluftsidhift von 184.000 Kubik-
meter Inhait der Goodyar-Gesellschaft in Akron,
Ohio. Das Luftsdhiff soli bei einem Leergewicht
von 95 Tonnen mit Heliumfiillung eine Nutzlast von
88 Tonnen aufnehmen konnen. Die YerwendUng
von Heiiuni ais Fiillgas ermoglicht es, die Motoren.
gondein in cas Innere dies Sehiftskorpcrs zu ver-
iegen und sie dadjurch besser zugiinglich zu ma-
chen, sowie den Luftwiderstand; des Sehiffes zu ver.
ringern. Die Schrauben werden iiber Kupplungen
und Kegelraciwellen angetrieben und, lass;n sich um
90 Grad verstellen, was das Landen efleichtern soli.
In pegenstrom.Auspuffgas-Kuhiern wird Luft er-
-warrnt, welche zum Heizen des Sehiffes dient. Auch
dic Eahrgastraume wurden m djas Innere des Schitls
korpers verlegt.

Geschwindigkeitsstcigerungen

Im Jahre 1894 ergab das erste Automobi rcnnen
in Paris eine durehschmttiiche Geschwindigkctt von
12 Kilometern. Heute, 34 Jahre spiter, fahren Auto
rennfahrer mit mehr ais 300 KUometern Geschwm.

digkeit. Die Geschwindigkeit d;er Autos hat sich’'
also in drci Jahrzehnten um das dreissigfache er-
hoht. — 1913 fand in Monaco das ersteFlwgzeug-

wettrenncn um don Schneiderpokaf statt. Der fran-
zosische Piiot Prevost erreiotite mit seinem 1(0 PS
Motor eine Hdichstgesdhwindigkeit von 73 Ki’bme-
tern in der Stunde. Heute erreichan Fiiigzeuge eine
Hbchstgeschwiudigkeit von mdfr a's 50) Ki onietern.
(Bei den Schneiderpokalrenncn im September v. Js-
453, der itauenische M”ajor Bernard! 500, d'er ame-
rikanische Marineleutnant Aberts Williams 519. die

DWOR SAMOCHODOW, Katowice,
'm B mE -
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neuen englischen Glosser.Napir-Doppeldecker 550
km). In eintinhaib Jahrzehnten hat ach di" FIng-
geschwir.digKeit also iast wveird'rei aeht. Zum V r.
gieiche dienen folgende Zziffern: Cit Erde ‘'hat eine
Umdrehungsgeschwindigkeit von 1620 Ki ometern in
der Stunde, -der Schall legt 1188 Kilometer in der
Stunde zuriick. Die Kruppschen Feldkanoiun L/30
geben dem Oeschoss etne Miindhngsge;c'iwiiicigkeit
von 500 m in der Sekunde, was gleichkonimt 1800
Kilometer in der Stunde. Der mens-chliche Korper
der,, sich ja mit der Erdje ganz unbewusstir.it 1620
Kiiometergesohwindigkeit fortbewegt, wiirde auch im
Auto oder Fiugzeug Gesehwindigkeiten von 1000
Kilometern undl mehr vertragen unter der Vo-~aus-'
setzung, dass die GesehwfndigkeP ganz alknahlieh
gesteigert wirdl Eine andere Frage ist, ob so'ichsr
Geschwinaigkeitsrekord einen vernunt'igen Zw ek
hat. Die Frage wird von Vemu .ftigen wohf zu ver.
nemen sein.

Arnerikanisicnes Krat fahrwesen

Im Jahre 1927 gafa es in Amerika ica 23 Mil-
nonen Krabwagen, deren Zahl im ZIolgcnd'en Jahre
sogar auf-24 Mili. stieg Es entiallt also auf 4
Einwohner 1 Automobil' In Los Angelos selbst be-
trug die Zahl' 1 Mi.lion, was bei einer Einwohner-
zahl von 1 en.halb Million®n Einwohn rzahl ge-
radezu marcnennaft klingi Die siebeniache MiL
lionenstadt New York wcist eine Zaal von 800-000
Wagen auf. Ungeheuer ist auch der. Verbrauch an
Brennstoffen, welcher im Jahre 1927 einen R ’'kord-
verbrauch von 11 Milligrden Gallonen (1 Gallone
entspricht 5.75 i)) ausmachte- Dochi ist der Hen
.zinpreis ziemdch niedrig 18—23 Cents”~wobh grnss-
tenteils noch die Strassensteuer i.tbegriffen ist. Sehr
voiteilhaft konnen Lastkraltwagen verwendet wer-
den,o b nun fiir die Land,wirtschatt, iin Elander esw.
da ungefahr 1 Stunde pier Auto 3—4 Stunlen per
Wagen entspiriicht. Nur bei emer soichen Absdtzmo-
glichkeit ist es eerstandlidi, dass selbst en soipjreis
Riesenunternehmen wie die Fordwerke bei einer
soichen Nadhfrageljriidht mitkom.men konnen cienn
trotz der,gegen Ende d(es vongen Jahres tnglich
erzeugten 6000 Stiiuk war die Nachfrage um 4 —5
tausend Stiick grosser. Der Kautpreis amenkani-
scher Kraftwagen ist alTerdings sehr verscbieden,
da es Luxuswagen gibt, weliche naeh unswer Wan-
rung einige Hunderttausende kos+en. '‘Bemerkehs-
wert ist es jedoeh, dass 55—65 Prozent alDr Wagen
auf Teilzahiungen verkauft werden. Eme wirkk.che
Erleichtemng schuf der Kraltwagen im Schul inter-
richt, da er es ermdglidhte die Schulknder gemiin-
sam aus noch so sehr entfernten Gegenden zur
Schnie zu bringen. Da die Beforderung iniPels Auto-
bussen um ein bedeutendes ca 25 Prozent bOliger
ist ais die Beférderung per Eisenbahn wir-f der AU-
fobus zu den mannigfaliigsten Zwecken bfnutzt.
So bei der Post an Stelle elektriseher und 1 okal-
bahnen zur Turistenbeférderung usw. S :hr beliebf
ist das Weekend, mitters Auto, weTches aTs schneTEis
Betorderungsmittel es dem arbei'en'ieln Gmssstadt
menschen ermoglicht ausserordentlichl schneTf ins
Freie und in die Natur zu ge'angen, wo er dann
Erfrisdntng und Erhofung suicht. Olfcne Wagen sijnid
in den Vereinigten Staaten nicht sehr fcei ht wdvon
die iiberwiegende, fast QQ prozentige Wchrhett ige-
schtossener Wagen zeugt. Dass bel einer ‘solchen
Anzahl von Fahrzeugen kein Tag ohne Unfalle ver-

geht ist seibstredend unc™ die amerikanische Strassen-
undl Yerkehrspolizei bat alle Hande voll zu tun,
obwohl sie entsprechend ausgeb.det und geschult
ist. - A- E

Heldentat eines Chautfeurs.

Die 1lageszeitungen der ganzen Welt brachten
unlangst (die Nachricht dass m New York beim, Brand
eir.es grossen Spitals an die 200 Menschen unge-.
kommen sind. Der Tod fand nient infolge Ver-
brennung der Bctreffenden statt,kondern durch Ein-
atmen von bisher noch nicht festgestellten giitigen
Gasen — weiiches ich btim, Brande aes “uora-
tonums dieses Spitals entwickelt haben. Gieichzei-
tig wird dalsei berichtet, dass sich bei den ausserst
gefahrlichen Rettungsarbeiten insbesondere ein des
Weges kommender Chauffeur hervorgetan hatte.
Derselbe drang mit tnier Gasmaske versehen; die er
von der zu HUfe geeilten Feuerwehr erhalten hattg
in das brennende Gebaude ein und rettete unter
Einsetzung seines Lebens allein iiber 20 Personen.
Die Rettungsarbeiten gab er; erst dann auf, ais er sel-
ber infolge. Einatmens der vorerwahnten Gase zu-
sammengebrochen ist. Jetzt befindet er sich eben-
falis im Lazarett, wo™ er itrotz der Gasmaske mit dem
Leben zu katnpfen hat.

Autoausflug eines Fiinfjahrigen.

Er fahrt 166 Kilometer ,,aus Verselien*.

In Halle Kkletterte in kindlichem Spiel ein
fiinfjahriger Junge in eine Limousine, die auf der
Strasse hi :It, um sich vor seinem Kameraden zu ver-
stecken. Dabei schlief er ein. Der Chauffeur des
Wagens fuhr los, ohne den kleinen Kerl zu bemer-
ken. In Wittenberg Kklopfte es plotzlicb an die
Scheibe und es erhob sich ein grosses Geschrei.
Der Kleine war erwacht Der Chauffeur hatte je-
doch ein' Einsehen, lepkte sofort um und brachte
den jungen die 83 Kilometer lange Streeke zuriick.

Ein wirkungsvo fes Béwerbungsschre ben

In einer Muhlheimer Zeitung war am 10. Aprn
von einem Doktor med. folgenaes vielsagenue tn-
serat eingesetzt

Sichere Autofahrerin, die vormiltags Haus-

arbeit verriichten muss, sotort gesnent. Zu

erfragen in dtr Gesehaftsstelle d. Zeitung

Der App-ell an die vormittags Hausarbe t ver-
richtende Autofahrerin gtschah nic h umsonsh Schon
am anderen Tage traf bei dem Sncheoden lolgendles
BeweirbungsscitrtiDen ein, dhs auf' guten Humor ge-
sti.nr.it war

Lunter hoéflicher
gestatte ich mir ergesteinst,
Stelle bei lhnen zu bewerben-

Ich 5in Besitzerin von Fiihrerschein 3 b schon
seit 3 Jahren und habe auich bereits versch'edene
Rennen mit Erfolg mltgemac}it. Weiter bin ich ein.
gesduiebenes M itglied des Allgemeinen Deutschen
Automobilklubs. Auch habe ich die Meisterpriituiig
in Autoreparaturen abgelegt, so dlass ich alle vor-
kommenden Reparaturen selbst ausfiihren kann.

Fiir den Fali, eass ihr grossziigiges Unterneh-
men sich in der nachsten Zeit auf den Flugverkehr
einstellen sollte, bin ich naturlich gern berdt,' ein
Examen im Flugdienst abzulegen, was mir bel meu
nen Vorkenntnissen ais Automoeilistm sicher picht
schwer fallen diirfte.

Bezugnalime auf ihr Inserat
mich Um de vakan.ie
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Ais Gutsbesitzertochter in Fulerum verstehe ich

aticn mit allen Haustieren mit Gross- und Klem-
vieh' gewandt umzugehen, faiis hierauf Wert
gelegi werden sodte- Perfekts Melkerin undlGe.

tnusegartnerin!

Ich bin ni,cm nur firm, iii ailen Hausarbede,
einsdiliesslich Staubsauger, sondern auch tiiehtig mi
Kochen von Schniedeskuraschl ingemak S ielm is,
Aedappdsupp, Schnibgestuvte Kapp:s mit B mkspcck
Jan im Sa”™t, Nudele mit Quetschen, dicke Ba-ane
mit Speck und SiChlotbu.ane mit Surbroden; ferner
habe ich auich rntin Hebammen examen gemacht una
kann weber ais Kindtrgartner.n, Krankenpfleger-
m und Reis”nde in DamenwZsche | nen und lhrer
geschatzten Familie zweifellos grosse DiensU er
weisen.

Nicht unerwahnt mochte ich lassen, dass ich
midi auch i*uf eintache ilndl doppelte Buchfuhrung
verstehe, ferner Einheitssteno,grafie; Schreibmaschi-
ne in Zehnfingersatz'usw FaFs m Ilhrern Buro
Saugiingspflegc notwendig ware, b n ich auci aul
diesem Gebiet bewandtrt.

Spradikenntnisse sind seihyersGndlch la vor-
tiandcn. Auch pofitisch habe eh einige Erlahrung
da idh ais Parteisekrctarm tatig wiar

Wascheversorgi:ng, perfektes Schneidera, Fri.
sierenaOndnlitreii und Serv!eren satz;n Cii sowohi
ais aucn ich jedenfaFs ais s lhstve,rstanl ich vorau(s.

Ich Teftektiere 'hinsichtlich der Gehalts’rage aut
ein Tasdhengeld von mo.iatiieh 20 Mk., da Sie mm
doeh sicher noch Gelegenhcit zur AuslFldung m
weiteren Sparten von Buro, Hausiiait, Sport usw
geben werden Da :cn sehr nusikai' sch bid; konnte
mii mich auch in der Stad ischen Chorveremigung
nutzlich machen, zum mindesten aber ais BFUteuse
an der Kasse der Stadithatle odhr ais Harl'envirtuosin
im Schedelschen Philhanmonischen Orchtster. k

lich werde mich stets lhres Vertrauens wurdig
zeigen und zeichne in der Erwartung lhres treun F

lidhen Antwortsdhreibens ... |

Aus de." Auslaude
DEUTSCHLAND.
Zu Fuss gehende Fiihrer, auslandischer Fiihren-
scliein uiid Bereifnug der Efelktrokarren regelt in

Deutscliland’, eine Verordhung iiber Kraftlahrzeug-
cerkehr vo.n 27. April 1929 ais Abanderung der
genanntcnVerordnung vom 13. Juli i928.

1. Im § 2 Abs. 4 wn'"d hiider ,iibersieigt" ein-
gefugt: ,und sotche Kraftfahrzeuge” c.ie von
einem zu Fuss gehenden Fulirer gdCnkt werden
und auf ebener Bahn eine Gescbwin.iikel \on
b Kuometcr in der Stunhie nicht iibersteigen
konnen." ;

2. Die Amage zul§ 14 Abs. 4 (Anweisung iiber
Prufung der Fiihrer von Kraltfahrzeugen) wird
am Schiusse durch folge,u 'je Zilfer 1X ergauzt

»,IX. Personen, die emen iiber ein Jahr a ten
auslandisbhtn Fiihrerschein besitzen unfde Er.
teiiung der d.eutschen Frlaubms zum Fiihren
von Kraftlahrzeugen beautragen, kann diese Er-
laubinis Fiir die Betricbsart rud, Klasse von Kra t-
tahrzeugen, Tiir die der' auslandische Fiihrer-
sdhein gilt, unter Yerzicht auf Yoriage der in
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Ziffer 11 Abs. 1, Nr. 1. 2 und 4 vo [eschrie-
menen Besicheinigungen ert ilt werden, sofer i
diese Personen eine durch einen amtliph aner-
kahnten Sachverstandigen oder einen Po izei-
beamten vorzunehmeride, auf die Kenntn.s d'r
v;ichtigstei, deutschen Verkehrsvorschnf]en te.
schrankte mundlidhe Prufung best hen up i an
ihrer Geeignetheit im wuorigen ktine Zwetife)
bestehen. In dringiiichen Fallen kann voi eiicr
yorherigen Anfrage bei drr San.me”stdle fiir
Nadinclitcn iiber Eiihier von Kraftfahrzeugen
aogeseben oder diese Anfrage tetegraphisch ge.
stettr werden."”

3. § 36a wirdl durch folgendcn Abs 3 erganzt.
" ,.(3) Fiir Elektrokarren, dercti betriebsfertiges
Eigengewiidhf 1,75 Tonnen nicht ubersteigi, r>t
auf Antrag des Eigentiimers die Benutzung
hoichelastischer Vollgummireifen an Stelle von
Luftreifen zu genehmigen, intern der Efcktro-
karren auf nicht offentlichen Wegen benutzt
werden sod. Ueber den Antrag entscheidet die
hohere Verwaltungsbhorde. Die G netimigung
ist unter Vorbchalt |iderzeitigen Widerruts zu
ertei'en und' in die Zulassungs$besdieinigung ei-i.

zutragei.." RGBI. I( T. Nr. 17, v 3. 5 29-
Gericlulfcbes
Auszahlung vor: Ueberstunden.
Am 25. Mai d.J. fand vor dem Kattowitzer

Gewerbegericnt eine Verhandlung gegen die Gie-
sche-Spolka Ykc. statt. Dieselbe hatte durch die
Yerm.ttlung des Verbandes der Kollege Lippok, —
der dort beschaftigt war, verklagt. Der Kollege
wurde nach der Gruppe C der Facharbeiter be-
zahlt, obwohl ihm laut larif eine Bezahlung nach
Gruppe A zustand, — was einen Unterschied von
cirka 2 Ztoty pro Schicht ausmacht. Der Vertreter
der Giesche-Spdika Akc. sah' die Aussichtslosig-
keit seiner Yerteidigung ein und erklarte sich nach
langerem Verhandeln bereit, an den Kollegen L.
einen Betrag von 250 74oty auszuzahlen. — Die

Zahllmg hal innerhalb 8 Tagen zu erfolgen und' ist
unwnderrufbch  Den Klager vertrat Kollege Adam-
czyk.*

Entschadigung fiir Kiindigungszeit.

Die Firma Brzoza in Kréf. Fiuta "beschaftigte
den Kollegen Kowollig ais Chautfeur. Anfang April
d.J. wurde er unter Angabe von nichtigen Griinden
entlassen. Bei der am 24. Mai d.J. vor dem Ge-
werbegerieht in Krol. Huta stattgefundenen Ver-
handlung wurde der Beklagte verpflichtet an den

Kollegen K. innerhalb drei Tagen den Betrag voi
135 Zioty ais FnGchadigung auszuzahlen. — Fin
Widerruf ist in diesem Fal.e nicht moglich. — Den

Kollegen Z. vertrat Sekr. Adamczyk

Ruckstandige Lohngelder.

Am 2. Mai d. Js. wuirdie die Firma Slo*ninski
i Klos aus Katownce zur Zahlung vo:i 520 Zioty
ruckstandigen Lohngeldern verurteit. Bei erwahn-
ter Firma war der Kollege Krz. ais Chautfeur be-
schaftigt. Die beiden Besitzer der Firma bekamen
mit der Zeit Streit und einet verlangte von dem an-
deren, dass er den Chauffeur bezahlen soli. Der
Kollege konnte natiirlich nicht so lange warten bis
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sich die beiden geeinigt haben und wiid, da das
Urteil inzWischen rechtskraftig geworden ist, durch
dert.. Gerichtsvollzieher sein Geld von den beiden
VorgenannteTi! eintreiben ' lassen miissen. Yertreter
des Klagers war Kollege Adamczyk.

Grundlose Entlassung.

Die Firma. Nov_zynski hat den dort. beschaftig-
ten Kollegen Chwastek ohne Angabe von Gfunden
entlassen. Bei der Jaraus hervorgehenden Ge-
nchtsverhandlung brachte der Besitzer der Firma
clie yerschiedensten Grlinde vor, welche eine Ent
lassung angeblich rechtfer.igen sohten. Er konnte
jedoch mcht yerhindern, dass er sich verpflichten
mus.ste, an den Kollegen innerhalb von 3 Tagen
einen Betrag von 100 Zitoty auszuzahlen, was auch

geschehen ist. — Vertreter: Kollege Adamczyk.
Angelahrentr Radfahrer.
Vor deni Sad Okr. in Rybnik "hatte sich der

Koiiege Gr. am 0. Mai d.j> zu verantworten, weil
er mit seinem Lastwagen einen Radfahrer angefah-
ren hatte. In der I|. Insianz wurde der betreffende
Kollege zu einer empfindlichen Geldstrafe verur-
teilt. Ein Rechtsanwalt stand ihtn damals nicht zu,
weil er mit seinen Beitragen im Verband nicht
in Ordnung war. Da er mzwischen seine Zahlungs-
yerbindhchkeiten dem Verband gegenuber geregelt
hatte, wurde hm zur Il. Instanz vom Verband em
Rechtsanwalt gestellt, obwohl auch dieses, streng
genommen, nicht vom Verband gemacht zu wer-
den brauchte aa er ruckstandig gewesen ist. —
Nach eingehender Verhandlung erfolgte Freispruch.

Anfahren eines Polizisten.

Im Anfang dieses Janres fuhr d,er Kollege St.
die ulica 3-go Maja in Katowice entlang. Mitten der
Strasse patrollierte em Polizeiposten. Beim Voroei-
fahren wurde derselbe von seinem: \ftagen gestreift
Lind® war deshafb langere Zeit dienstuniahig. Na,-
tiirlidi wurde gegen den Kollegen Anzeige-ierstat-
tet und es war vorauszusehen, d]ass der ihm vom
Verbande gestellte Verteidiger kemen leichten Stand
haben werde. Es gelang ihm jedoch trotz allun
fiir den Kollegen einen FreLFruch zu( erzielen.

Wie hatte auch' in diesem Falk der Kolleige
ohne geschulten Rechtsbeistandl ausgesehen?

Arrfahren eines Radiahrers.

Im Herbst yorigen Jahres fuhr dem Kollegen
Stryj ein Radfanrer auf Cer ulica GliwickaZin Ka-
towice in seinen Wagen Gnein. Da der Radtahrer
yerletzt wurde, kam die Sache vor dem Staatsanwalt.
Da das Gericht bei der daraus ~ntstehenden Ver-
handlung zu keinem klaren Bild kommen konnte,
wurde sogar pin Lokaitermin abgehalten. 'Da d.er
vom Verband' gesteilte Rechtsanwalt bei der da-
rauf stattlindenden Verhandhmg das Gené¢ht Von
dei Unsdruld des Kollegen iiberzeugen konnte, —
wurde cferselbe frcigesproichen. Hatte der Kollege
nicht entsprechenden Schutz gehabt, undl hatte die
Sache yerloren musste er ausser den enormen Pro-
zesskosten eine sehr hohe Entschadigungssuimmb/an
den Vcrietzten auszahlen, was er yielleicht sein Le*
ben fang gespiirt hatte. 4

« q e
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Acli(lun”™ rfraftfahrer!

Wir tdben fesfgisfelit, dass noch eine
fciosse Anzahl von Kollegen das Benzin und
€ Bi nichi von unserer Tannslalion bezlehf,
obwohl dieseiben dazu die Moglichheif ha-
ben. P ein Tell vom Verdienst in die Un-
ferstiitzungsbasse des Verbaudes gent, Ist
Pflicl ( jii.es jeden Kollegen dieses Unter
nehmeti zu ejnlerslikzen.

Die Tai hsfelle befindei sich auf der ul.
Starowiejska 3, (Alte Dorfstrasse) bei der
k?iat-Vertretung.

Der Vursland

des Z. Z. A

i/erbands-Naclirichien

Ortsgruppen des Zw. Zawodowy
Automomiistow.

Warszawa, ul. Dfuga 19 999

. Poznan, uh Dagbrowskiego 42

. Krakow, pia¢ Matejki-4

Katowice, ul. Pop/rzeczna 14

Kréi- Huta, JanCmok, Straz Pozarna, Bytomska
Bielsko, Jan Suréwka, ul. Hautcnowska 4/
Tarn. Géry, Karot Schroth, ul. Krakowska 15
. Rybnik, Karol Weglorz, ul. Piaskowa 51
Cieszyn, Rudolf Zajac, ul. Przykopa 34

. Sosnowiec, Pietrzak Leon, ui. Kotlontaja 11
Zywiec, W Gregorczyk, PapierdiT o

Verzeichnis der

©®NPGOs N

= =
S C 6

. £6dz, W. Narutowicza 50
13. Lwoéw, uf. Cicha 7
14. Wifno, ul. Jagiellonska 3—25
15. Biatystok, N. Slepowronski, Zéttkowska szasa 17
16. Lublin, ul. Bernardynska 28
17. Czestochowa, uf,j KosSciuszki 62
18. Piotrkéw, ul. Legjondéw 4
19. Wioctawek, ul. KosSciuszki 6
20. Kielce, ul- Orla 4
21. Kalisz, Jézef Maciejewski, ul., Piaskorzewie 17
22. Rzeszow, Gzdég Jan,w Gtlogowie
23. Drohobycz.JU" "
24. tuck, Jozef tacisz, Kurja Biskupia
25. Rowne Woltynskie, ull Szpitalna 8
26. Tarnow, Rom,an Minor, Mtyny Szancera

Sekretarjaty Okregowe
1. Katowice, ul. Poprzeczna 14, czynny codziennie

od 8tfe4
2. Krakéw, ptac Matejki 4

3. Lwoéw, uk Cicha 7
Sekretarjat Zarzady Gtoéwnego
Warszawa, ulica Dtuga 19-

Wenn Du willstRdass Deine Rechte gewahrt werden,
muss Du Mitglied des Zw. Zaw. Automobilistow

sein.
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Tarir-Verha ndlungen.

Die Tarif.Kommission hat ihre Vorarbeiten be.
t. dfend Ausarbeitung eines Tarifs ftir die Chaut-
feure nahezu abgesehlossen, und in den nachsten
Tagen sollen an die Arbeitgeber Einladungtn zu
Lohn- Verhandlwngen yerschickt werden. Da die
Durchfiihrang dieser Arbuten sehr viei Geld kostct
(Porto fiir eingeschriebene Bnefa sowie Druek der
Einladungen zu den Verhanjlungcn und Tarifent-
wiirfe) haben die Kattowitzep Kollegen bei‘der letz-
ten Moirtatsyeirsammfcng einstimmig beschlossen, tiir
diesen Zweekl einen einmaligen Extrab'eitrag s'm
Hone von 3 Zloty zul entnéhten.

Ortsgruppe Katowice

Auf Ider am 2. Apri! d. J. stattgefundenen Sitzung
dieser'Ortsgruppe wurde von den Versammelten ein-
stimmig der Beschlusss gefasst, im Mo .at Juni d. J.
ein ,vorschnftsmassiges*“ Fahren durch die Ort-
schaften zu veranstalten. Die naheren Einzelheiten
dariiber sind im ersten Ariikel dieser Nummer ver-
uffentlirht. Der Yorstand wurde beauftragt, einen
Termin festzusetjZen an dem dieses ,yorschiiftsmasi-
sigeZyz Protestfahren angefangen werden soli. Der
Termin ist aut den 15. Jum festgesetzt worden. Die
Versammlung fordert einstimmig schnellste Einfiih-
rung des polnischen Automobiigcsetzes aueh fiir

Poln. Oberschlesien.
*

Es wird in Erinnerung gebracht, dass jedes Mit-
glied, das mehr wie drei Monate mit seinen Bei-
tragen ruckstandig ist, im Bedarfsfalle keinen An-
spruch auf irgend welche Unterstiitzung von Seiten
des Verbandes rechnen kann.

Bezirksrevision.

Am 9. April d. J. faud im Bezirkssekretariat des
Zw. Zaw. Automob. eine Reyision der Bezirkskasse
statt. An fctei Reyision beteihgten sich Reyisoren der
einzelnen Ortsgruppen aus dem Bezirk. Die Kasse
wurde in Ordnung befunden und es wurden eine
Reihe von Vorschlagen bcsprochen, um die Kontrolle
fur Idie Zukunft zu yercinfachen. '

Ortsgruppe Ryb tik.

Bei der stattgefundenen Generalversammlung
wurden folgende Kollegen in den Vorstand gewahlt.
Kollege Weglorz |. Voisitzender, ais Vertreter Kol-
lege !Ko'odziej; Schriittuhrer wurde der Kollege Dyr.
ska, Kollege Russok ais sein Vcrtreter und Kollege
Stallmach ais Kassierer. In dic Reyisiouskommission
wurden die Kollegen Rolnik, Wojaczek und Kaczmar-
czyk gewahlt. Ais Delegierte fiir den Bezirksyor-
stand die Kollegen \X-englorz und Kotodziejczak.

Die Kollegen werden gebeten bei Adressen-
Aenderung dieses dem Vorstand mitzuteilen.

AUTOMOBILISTA ZAWODOWY 13

Um das Zusammenarbeiten der Ortsgruppen mir
der Redaktion unserer Fachzeitung sicher zu stellen
wurden die Kollegen Waczta\vski und Dvrsk« ais
standige Berichterstaiter gewahlt. Difsolhen haben
die Pflicht ausser der Uebermitfung voi Nachrichten
aueh fiir die Werbung von Inseraten zu sorgen

Ortsgiuppe Bielsko.

Die Sitzungen des Vorstandes dieser Ortsgruppe
finden bisher jeden Mntwoch abends 7 Ulir statt, In
Zukunft werden dieselben wanrend des Sommecr-
halbjahres jeden 1. und 15. eines jeden Monats
statttinden. Das Sitzungslokal befindet sich im Ge-
biiude des Restaurants Nowak am Stadtbcrg. Die
Mitglieder, welchejargend welche Bcschwerden ha-
ben konnen dieselben dort yorbringen.

Der Kol! Pawet Dawid, der ein langjiihriges
Mitglied unseres Verbandes ist, hat seinen Posten
in Bielsko autgegeben, da er nach Sosnowiec yerzo-
gen ist, um daaljlbst bender Ford Vertretung die Lei-
tung der Wocrkstatten zu Libernchmen. Wir wiin-
schen dem Kollegen auf sei.iem neucn Posieli das
Beste.

Ortsgruppe Ciesiyn.

Von Seiten der KoPegen dieser Ortsgruppe wi d
dariiber Klage geftihrt, dass die dortige Polizei die
Kraftwagenfuhrer selir unterschiedlich bel ande t.
Herrenfahrer konnen tun und lassen was sie wollen,
obne befiirchten zu niiissen, dass ihnen deswegen
etwas geschieht, wogegen ein Chauffeur fiir die ge-
nngste Uebertretung, die mitunter sehr problema-
tisch ist, schnell in die Tasche greifen muss. In
dieser Beziehung soli sich ganz besonders ein _ge-
wisser Posterunkowy Gotgb hervortunlawelcher es
fertig gebracht haben soli; ,innerhalb eines Monats
an die hundertfiinfzig Strafmandate fiir die Chauf-
feure yerursacht zu haben. Die me:s+n Straicn wer-
den wegen Schnellfahren geschneben. Interessant
ware es festzustellen wic dieser Beamte die Ge-
schwindigkeit feststcl t. Es vird sogar behauptet,
dass er Strafmandate beantragt ohne das betreffende
Auto gesehen zu haben.

mDagegen kann der Herr Sohn vom Direk or der
dortigen Landwirtschaftsschule straflos herumfah-
ren, ohne liberhaupt welche Autopapiere b:i sich zu

fuhren. Und das soli schon seit iiber 2 jahren der
Fal) sein.
Anm. d. Red Das sind direkt unglaubliehe

skandalnse Zustande und wi bitten die yorgesetzten
Behorden diese Sache genau nachnriifen zu wollen

Ortsgruppe Zywiec.

Auf Betreiben des Be/irksyorstandes, des Zw.
Zaw. Automob. wurde in Zywiec eitie strenge Kon-
trolle durchgefiihrt, um festzustellen, wieyiel Perso-
nen ohne Fahrerlaubnis Wagen steuern. Es wurde
namlich zu wiederholten Malen bemerkt, dass dort
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mehrere Wagen von Leuten gesteuert wurden, die
>dazu absolut keiue Berechtigung. natteri ' Ganz be-

sonders fiel ein gewisser Dr. Okuljar auf, der so”gar
auf Vorhaltungeti die ihm ein Chauffeur dariiber
maehte, denselbcn auf der Strasse tatich angrtff. Die
Sache durfte fur aen Herrn Doktor ein gerichtiiches
Nachspiel haben.

KRAKOW.

Bei der dortigen Grtsgruppe wurde naca dem
. Beispief anderer Ortsgruppen auch eina Genossen-
sehaft gegriindet, welehe sich zuerst mit !éem Be-

trieb von Autobusiinien befassen soli. Der Naine
der Genossensdhaft lautet Autobus".
TARNOW.

m Ende Apiritld. Js. wurde iu Tarnow eine allgeL
meine Versamml'ung der dortigen Chauffeure cin-
berufen, um eine Ortsgruppe des Z.Z A. m griin-
defi'. Zul diesem Zweck erschienen drei Detegierte
aus Krakéw. Nadh Anhdren von mehreren Refera.
ten, in denen auf die Notwendigkeit des Bestehens
einer Organisation hingewiesen wurde, tratm alle
dem Zwigzek Zawodowy Automobilistow, Centrale
Warszawa bei |

PIOTRKOW.

Auf der daselbst stattgefundenen Generalver_
sammiung der dortigen Ortsgruppe wurde Dbe-
schlossen den Beitrag um 1 zi zu erbShen, um den
Rechtsschutz besser auszubauen. Vorsitzender wur.
de der Kollege Kuczborski Janusz.

POZNAN.

Auf der dbrtseibst stattgefundenen 'Mitgliedur-
versamnilung nahmen einen breiten Raum in der Ds-
kussion die An,nahmen von Chauf.euren durch die
Firma ,Autoruidh", ein Diese FFirma- ist speziefl
wegen der Ausstellung gegriindet word n, die in
Posen stattfindet und hat eine gréssere Anzahf voik
Autodrosicnkein in Betrieb gesetzt. Die 1lohnbeldin.
gungen sollen bei meser Firma fiir die Chauffeure
etwas besser sein, ais wie auf anderen Automobil,
droschken. Es ist jedochlzu befiirchten, dass nach
Aufhoren der Ausstellung diese GesaTlschafé¢ wieder
eingehen wird'. Bei dieser Gefegenbeit wurde darauf
hingewiesen, dass eine grosse Anzahl von Auto-
droschken, duren Chauffeure gesteuert wird, wet.
che dazu mcht dgs Recht haben. Bekanntiieh'
braucht man zum Fiihren einer Autodroschke einen
besonderen FuhrersChein. Der Verbaud wilf Schntte
unternehmen, um diese d. h. das Fahren ohne be-
sondere Genehmigung fiir die Zukunft zu terhindern.

MARSZA WA.

Bei der in der dortigen Ortsgruppe des Z/A.
stattgefundenen Generalversammlung, yurde der
Vorstand neu! gewahlt. Es kamen eine ganze Am
zahl neue Leute in Vorstand Und es ist zul hoften,
dass der neugewahTte Vorstand diese so wicfttigei
Ortsgruppe wieder ,auf die alte Fidhe zuruckbrin-
gen wird.
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Die Bii<*os unseres Sekrefarjals In Ka-
towice sind von der ulica Mariacka nach
der ulica Poprzeczna 14, Il. Treppe wrlegrf
worder worauf wir die Kollegen nochmafs
dufsinerhsani machen.

/w. Zaw. Aufomobilteféw. Der yorstand.

Kraokenkasse Katowice.

jrSei _den vor kurzeni stattgefundenen wahien
v,'urde der Bezirksvorsitzende des Zw. Zaw. Autom.
Koli. Ada mczy k/zum |. Vorsitzenden des Kianken-
kassenvorstandes fiir die Stadt Katowice gewahlt Es
braucht nicht betont zu werden, wie wichtig derar-
tige Institutionen fur die Arbeitnehmer also auch fiir
die Chauffeure sind.

Chaussiti Utlg-

Uie von Stemianowitz nadh Eichenau tuhrende
(Jhaussee wird etapenweise gepfiastert. Der Vei-
kehr wird dJurch Anlegung von Umfahrste Im aut
redht erhalten, durfte aper fiir den Autom ,keh|r
bescnweriich werden.

Lebernanme eires Restaurations und Gartenbetrie-
bes durch die ,,Spo6tdzielnia Automobilistow".
Der Vorstand der ,Spoéidzielnia Automobili-

stow" in Katowice, welehe sich bis jetzt mit dem

Ve,rkauf von Bcnziu, Oel usw. befasst hat, ist be:-

strebt den Tatigkeitsbereich dieser Gcnossenschaft

noiCh weiter auszudehnon. Zu diesem Zwecke iiher-
nahm obengenannte Gmossensehaft das auf cer.ul.

Kos$ciuszki, Ecke ul. Jordana gelegrne Restaurant

nebst Saal, Vereinszim,mer undl Oarten, m Verwaf-

tung. Damit wird fiir alle Chauffeure, und ani-
dere Gewerkschaftier ein Treffpunkt geschaffén, wo
auch samt.iche Versammhmgen und evt. Verghugen
abgehalteri werden.

Die Kollegen weerden gebeten, dhs?s neue Un-
ternehmen magficlist weitgehend durch drn Besuch

Lokales zu unterstiitzen.

oben erwahnten
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Uerictitlich vereidigter

\Sachverstandiger |

fur Automobil-Fragen

fiir den Bereich des Sgd Okregowy,
Katowice

empfiehll sieli dem P.P. Autoniobilbesitzern, 'Ars'-
cherutigen etc. zur Abgabe von Gutachten jedei Art

At. ANAMCZYtt, KATOWICE
ul. Marjacka 3 1 Telefon 3184

PO. [T cofjo
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Schaut inn an so sieht es aus!
Sproéssling aus beruhmten 1Hans,
Uuniitz seinen Namen zu nennen,
Doch wohl jeder wird ihn keimen.
Lange Ohren, schniiffelt gern,
Unterwurfie dient dem Herrn.
Dumm p-eboren, arbcitswifig
Ueberschnappt, und schuftet biliig.
mNorgelt, fasselt, Jiai men Klaps,
Postenjager, schimpit naeh Noten
Auf die Bonzen, auf die Roten."
Denkfaul, kmckerig, uberspannt,
Scheut den Beitrag zum Verband.
Kocht ihm der Verband das Essenm,
Komtt er, um fiir zwei zu fressen.

Humur

Rekord'.

»Ich habe mit meinem, Wagen schun zetudausend
Kilometer zuiu.ckgelegt‘t,' protzt Bretrse, ,und nur
eme einzige Henne bis heute iiberfahren”.

Ueberflugelt ihn ein Fheger:

»lch habe schon dreissigt&usend Kilometer mit
meinem Flugzeug gemacht und noch keinen einzigen
Adler 'bis heute rotgeflogen.

*

Ueberfahren — nur gegen Kasse!

In einer der Hauptvcrkehrsstrassen m Miinchcn
fuhr ein Motorradfahrer einen Passanten an. Er bot
dcm Angrfahrencn eistweilen zehn Mark ais Ent-
schadigung an, denn mehr hatte”er augenblicklich
nicht bei sich, und bat den Herrn um seine Adresse,
um ihm in den nachsten Tagcn einen grosseren Be-
irag zu uberweisen. Der gute Mann aber gab ihm
prompt zur Antwort: ,,Auf Teilzahlung lasse .ch mich
nicht uberfahren!”

UjAROI.

AUTOMUuUBIliSTa ZARODOWY.

Guter Rat. Mit grossziigiger Yerspatung ian-
de ich nachts auf dem, Westbahnhof in Wicn. Weit
una breit kein Gepackauto zu erb icken. Nul e ni
ge gewohnliche Kasten, Jahrgang 1908. Ca tiabt
ein Fiaker heran. Er fiihrt die behan:ischuhte Roch
te/me den Peitsehenstiel umklarrmurt, grussend an
den Hutrand.

».Fahrn ma, Herr Baroni*

Ich bedeute ihm, dass ich grossfs Gepack' i abe.

Der Fiaker wusste Rat

»-Morht nix, Herr Baron! Stng‘n Sf nur ei’,
Herr Baron! Wiss‘ S‘ wos, Herr Baron? Fur's
Gepack nehtrF ma aa Auto!..

- * * % i

,Herr Schmith lhie Frau ist mit dem Auto und
dem Chauffeur' durchgebrannt®.
»Was Scnreinse da so? Das Auto ist doeh bocli

vcrsichert!™
1 .

»Liii, L)ein Vater hat sich ja jetzt ein so schoénes
Auto gekauft!” J o1

Ja un sehr schones sogar, ein ausgezeichneter
Wagen, das sagt namlich auch immer der Herr, der
alle Tage herkommt und die Rechnung Juorzeigt.

Ein Mann hatte ein Auto auf Raten”ahlung ge-
kauft und ging die letzte Rate bezahlen.

Nun fragte der Verkaufer: ,,Wie lauft denn der
Wagen jetzt?"

Oh! war die Antwort, das weiss ich leider nicht.
Ich habe das Ding vor 2 Jahren verkauft.

v *. ‘ * %

Er weiss Besthe*dL Em Auto steht aut der
Landstrasse. Ein zweites kommt herangefahren und
haft

»Ist irgend etwas mit lhrem Wagen nicht m
Ordnung? =

»Ja, feider. Konnen Sie mir mai lhre Kurbei
feihen?"

»Ausgesehlossen, so nabe ich meine auch erst
gekriegt.” 1

Tausende von Zt. kann Dich im Becarfsralle der
Rechtsschutz kosten. Der Zw. Zaw. Autom, stellt
seinen Mitgliedern Sachverstandige und fachge-
massen Rechtsschutz. Zehn Jahre kannst Du Gliick

haben, jedoeh komme nicht erst dann, wenn Du
schon Hilfe brauchst.

Federn - Fafcrik und Reparatur-W erkstatt
e Spczialitat: Tel, 3''64

Tel. 3064

AUTO-FEDERN

ulica Wojciechowskiego 49 KATOWICE

111, ulica Wojciechowskiego 49
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Versammimigs-Kalender.

des Zwigzek Zawodowy AutomobHisCéw, Okreg Slaski.

Ortsgruppe

Katéw iee

Krél. Huta

Bielsko

Tarn. Goiy

Rybnik

Cieszyn

lag der Versammlung

ersten Donnerstag nach
dem 1 jeden Monats

Auf schnfl. Eirtladung

ersten Samstag nach
dem 1. jeden Monats

ersten Mittwoch nach
dem 1, jeden Monats

ersten Dienstag nach
dem 1. jeden Monats

zweiten Samstag nach
dem 1. jeden Monats

Versammlungsiokal

Hotel Centralny =
ul. Dworcowa

Restauracja roég ulica
Katowicka - Siawowa
Ertel

Restauracja Nowak,
Wzgorze

Restauracja Wielorak,
Plac WolnoSci

Restauracja Kaczmarczyk,
Plac WolnoSci

Restauracja kr. Miller
ul. Celesty

Gross - Dampf-WulkanisJer-Anstalt

J MUCHA

KATOWICE, UL. STAROWIEJSKA NR. 3

Telefon 1212

Telefon 1212

DAMPF-VULKANISIER-ANSTALTEN

ALEKSANDER MAYER

Modernst eingerichtete Werkstatten fiir samtliche Hummi-
reparaturen und Neuprotektierungen.

mm Best sortiertes Lager

in ENGLEBERT-REIFEN mm

Zuschriften zu richien an:

Zw. Zaw. Autumobilistéw

Sekretarjat Orkregowy
ulica Poprzeczna 14, 11

Jan Cmok, szofer

Straz Pozarna, ul. Bytomska

Jan Suréwka szofer, Biata

ulica Haulcnowska 47

Karol Schroth,' szofer
ulica KraKowsKa 15

Karol Weglorz, szofer
ulica Piaskowa 51

Rudolf Zajac,
ul. Przykopa 14

C.eszyn, Plac Teatralny 3

iM HnaH H H immm

Cesky Tesin

Sachsenberg 15

Elektro -Technische w o gnir Me

AUTO- REPARATUR -WERKSTATT

Auto -iRepapatup-Wepkstatt
Telefon 780

IFCA T <»J))W31m 3B
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J. KUTZIA, KATOWICE, ul. Wodna 7 ™&S

Neiianferttgung von Personen- u. tasfwagenhiihlern. Bezinfanhs fund Moforhauben

Modernisierung Sitester Autos — Reperatur von Kuhlern aller Systeme
anDoaaaaaaaDaDa Aelfesfe Unfernehmen dieser Branche am Platze maaanaaananonoD

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEnEnnnnmnnnnm Samtliche Ersatzteile fiir EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

CHEVROLET

standig auf Lager bei

GEN ERALE-PN EU KATOWICE, SS3&&S
Die

weltberuhmten

Reifen standig auf Lager

Vertretung:

Ofner & Doht

Katowice, Plebiscytowa 4

1 tABANO WICZ KATOWICE, ULXA
Erste Schleslsche Fabrlk FM All I F Q rH II H FD
fOr AUTOKOHLER und =1 1rAlUL-I— i 1IL-L-/L-.r\
Neuherstellung aller Reparaturen von Auto-KClhler aMer Systems

BENZINTANKS, MOTORHAUBEN, KOTFLOGEL usw.

O VERSCHIEDENI*ARBIGE ENAILLE-SCHILDER HERVORRAGENDER AUSFOHRUNG, BLECHDRUCKE usw. «

Wydawca Zwigzek Zawo6d. Automobilistdw Rzeczplt. Polskiej. Redaktor odpow. Al. Adamczyk, Katowice.
Drukiem ,Gazety Robotniczej" w Katowicach.



