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die Schraube nun anfertigen und alles "peder zu- 
samme .bauen werde^ E r  woilte davon nichts wis- 
sen, und m tin ie :  er m iisste’ einen Monteur aus B e r ­
lin kommen lassen, was viel Geld kostet. Ich bąt 
ihn, er móge mir zwei T ag e  yZeit lassen, dann 
wird oa;> Awto in Ordnung gebraCht, Fnd ich licss 
er mir meinen Willen, jedoch mit aer Bedi .gung,

• dass ich die Papiere bekomme, wenn‘s n ic i t  klappt. ■ 
Nun ging es an die Arbeit, was auch keine Kleinig- 
keit war. Es woilte, und w o ltę  nicht zusatnmen 
passen, (aiber nur Geduld, dachte ich mir, was da 
drhmen war, werde ich auch zusammen k/iegen, 
und es ist mir auch tatsachlich gelungen. Gegen 
A bend des zwciten Tages war das Differenzial ein- 
gebaut. Am aritten T ag e  wurde der Motfer in Be- 
trieb gesetzt, (was aber nicht so schnefl gehe,n; 
woilte). Nun ging es zur Probefahrt, welche auch 
gut klappte, Nun wurde der Direktor gerufen, und 
fuhr nochmals <mit dem Techniker Probc. Ais się 
zaruck Kamen, durfte ich mich auch ins Auto se- 
tzen und mit dem Techniker eine Fahrt machen. 
Zuerst erklarte er mir den Vorgang und Arbeits- 
\yeise des W agens. Es war eine Stufenschaltung 
und in der Steuersaule angebracht. Das schwerste 
war das Einschalten des Riickwartsganges. Dazu 
musste man zwei gute, . gelenkige Hande und noch 
mehr Gefiihl und Gliick haben. Endlich hatte ich 
einen kleinen B eg n if ,  und w.r fuhren zum T o re  
hinaus nach Beuthen zu. Ich wusste nicht, wie mirs 
zu Mute war. Dieses Schaukeln u;nd Schwingen, 
— ich hatte grosse Miihe mich fest zu halten, dass 
ich nicht irn Bogen hinausflicge, denn der Wagen 
war doch offerr, und vom Sitz ais zur Spmzwand 
zirka 1 M eter Raum. So kamen wii bis zum Wasser- 
turm auf der Beuthenerstrasse; auf einmal ging 
es nicht mehr. Also Haube auf, und nachsehen. — 
Nach einiger Zeit wurde es gefunden: die Stange 
von der Ąbreissziindung hatte zuyiel Luft. D er T e c h ­
niker hatte schon solche Platchen auf Vorrat; da 
wurde je eins zwischen Stossel und Stange ge- 
schoben und der Fehler war behoben. Nun g in g  
es im flotten Tem p o bis Beuthen und wieder zuriick. 
Es war ein furclitbares Tempo, denn wn hatten 
Miihe, (wenn der W agen in Ordnung war), der 
Strassenbahn nachzukommen.

Das war meine erste Autofahrt.

Die Sicherung unbewachter 
Bahniibergafige

Die ganz ungeahnte Entwicklung des Kraft ahr- 
zei'gverkehrs in Deutschland hat in ietzter Zeit die 
Ai merksamkeit aller massgebenden Stcllen wied;er: 
auf eine umeugbar grosse Getahrenąufclle gelcnkt, 
namlich auf die Kreuzungen der Strassen und der 
Eisenbahnubepgange, besonders der nicht gęsich ir 
ten Ueberwege. Im Monat September haben sich' 
an den genannteln Kreuzstellen zelm schwere Urij- 
falle ereignet, und fast im,mer waren mehrere Pe)-- 
sonen verletzt oder sogar getótet worden. Durch- 
aus nidht immer tag bei diesen Katastrophen d<ie

Scnutd bei dien Lenkern der Kraftfahrzeuge, son. 
dern, wie einwandfrei nachgewiesen werden konn. 
te, haben auch' Beam ie der Reichsbahn lhre Pflich- 
ten veraDsaumt, indem sie d,ie Schranken zu spat 
oder ' g ar ,  mchts chTossen. Die Deutsche Reichs- 
bahiigesellsichaft oeschaftigt sich augenblickl ch’ sehr 
ernsthaft mii der Frage, wie man dje Unfallm óg- 
lichkeiten in Zukunft beseitigen kann oder '"we- 
nigsiens sie herabzumindern. Man hat durch d e 
zustanoigen Dczernenten im Ausland, die von an- 
deren Bahnen getroffenen f  SiCherheitsma^snahmen 
prufen lassen, so in Amerłka, in der Schweiz und 
in Schweden. In Amciika ist man zum ■ grossen 
Teif dazu iibergegangen, an cen  fast uberall uu- 
bewachren Bahniibergangen ‘ automatische Le icht 
zeichen anzubringen, nachdem im verffossenen Jahre 
iiber 3 500 Personen bei Zusammenstossen mit den 
Ziigen getotet worden sind. Dieses System der 
automatischen Lichtsicheirumg hat jedoch techniscn 
sich noch nient so bewahirt, dass man es in DeutscIT 
land ohne weiteres iiberneWmen konnte Auch' in 
Schweden, w o man dazu iibergeht, an die Stede 
von Schranken, Bimklichter zu setzen, befr ied g rn  
die Ergebmsse nicht, dja dort ebenso w!e m der 
Sdhweiz die Neuregelung d|es 'Warnungsdi nstes di£ 
Zahl1 der Dnfalle mcht wesentiicn vermindert hat. 
Die Reichsbahn erwagt auch in Deutschlar.d T31rnk- 
feuer an den Uebergangen einzuridhten, weriigb 
stens will man zunacfhst Versuche machen. Aller- 
dings sind dte (K.psten, d;e hier aufgewendet w er­
den miissen, ganz enorm. Allem die ReiCisbakn — 
die privaten Klein, und Nebenbannen sind hier 
nicht berucksich1; gt ■— hat in L)eutschland rund 
70 000 U ebeigange „iiber Strassen und Landsfrassen 
Davon sind 40 000 nicht ddrch Schranken gesirhert. 
Die Blirikfeueranlagen, die man aufstedcn miisste 
kosten rund 8 - 1 0  000 Mark, so dass efn Schulz aTer 
Uebergange e'twa '5b0 Mihionen 'Wark Kosten er- 
fordern Mrurd'e, wenn man ganz vorsichxig rechL 
net. ’ Diese MitteF wird1 die Reichsbahti w ob f kadm 
aufbringen kónnen, und die Polizeiverwalt'mgen, so ­
wie die W egbesitzer kónnen ,wohf kaum nmtiens- 
werte Zuschiisse zu einem soT'chen Rus-mwerk Ići. 
sten. Man wffl smn zunachst darauf beschranken, 
die neuen WarnungssChilder aufzustellen, dic eflt- 
spifcchend d'en internationakn V e r c i ’bari>ngeń i fi er 
nem grossen Dremck ein Gatter h i b-wachton u1, 
eine Lokomotwe nei unbewachten Uebergangen zei­
gen. Die Anregung an den iinbcwachten Kreuzun­
gen besondere ref ktierend'e Warnungszeichen in 
grósseren Dimensionen aufzuste len, ale vom Lichte 
der- Sidheinwerfer besonders d ,s  Ab^ntis aul gros 
se Entfernungen beleuchtet werden k ó n n e n ,w ir d  
noich gepriift. Man steht bei der' Reichsbahn clie- 
sem von mehreren Technikern gejnachDn VorscVilage 
nicht unsympatisrh gegenuber, da cr bei ge ngen 
Eigenkosten die Aufgabe, schnellfahrende W agen 
zu warnen, durc^aus erfullen d'iirfte.

Nur der Zw. Zaw. Automobilistów diangt bei 
den zustandigen Instanzen darauf, dass die Automo- 
bilgesetze und Verordnungen den Bediirfnissen der 
Neuzeit und somit auch der Berufsfahreir entsprechen.'

Auto-Reparafur W et kstąiten,


