D AUTOMOBILISTA ZAWODOWY.

der Konstrukteur ati diese AeusserHdikeiten denken
konnte, musste er den Fahrpreisapparat hochster
Zuve,rlassigkeit sbhaflen, der be. genauer Aufzpjch
nung auich eine sehr schneile Aend/rung des Fahr-
preisanzeigers ermoglicht, da ja in cen ¢inzelnen
Sta¢tcn die 1 arife versdhieden sind Tmd bedauerh.
eherweise nicht sehen auch am gleichen Ort plotz-
lich geandert werden. Der Aplparat muss darum m
einer guten .Werkstatt sehr schnelf,ge’and'ert werden
konnen. Dass zur Sdhaffung eines nodebnen Appara-
tes, der ailen Anfarderungen entspricht, jahrelange
muhselige Zersuidhsarbeit notig war, braucht wohf
nicht betont zul werden

Wir spraChen voihin bereits von der komnimer-
ten Fahrpreis und Wariezeitanzeige. Se besteht
darin, dasseinmaf die Wagenbewegung durch den
Apparatenantrieb dic Registrierung aflem .ibernimrat
das andere Mat ausschliesshch die Uhrwerkanzeige
in Tatigkeit tritt. Anderspst es mit den ZusChfagen,
die nicht automatisehl sondern nur von Hand eingel
schalten werden konnen. Durph Dreh mg ePes kija-
nen Knopfes auf der Riickseite des Apparaps wird
eine F.inheit von 0,25 naehlunserem Beispiei zuge-
sehaitet. Diese Berec¢htigung des Zuischlages kann
der Fanrgast jedierzi it uurch den behord ich gestem-
peiten Tarif kontrollieren, der m per Droschke vor-
handen sein muss

Bei Beendigung der Fahrt wird de Fahne li dl;
sogenannte Kassenstellung gehrapht. Dadbrch wPd
automatiseh das Ubrwerk bSockiert, so dass kem jwei-
terer Zuscnlag eifclgen Lann. Wichtig ist es nun,
dass durch die Konstruktion jetzt auch die Fahne
bioekiert ist und' nur in die ,,Ausserdienststellung“

(damit Nulistellung aller Betrage) gebracht werden
kann. ‘ Daduidh wird es ausgescnlossen, dass z B.
ein Fahrer sofort wieder auf eine Taxe einstellt und
damit die neuen Betrage — zum Scnaden d s naeht
gastes = auf die alten zusehlagl.

Es wurde schon am Amang der Arbeit gesagt,
lass die Fatirpreisuhr eine zweite grosselBedeirtung
fiir den Wagennalter hat. Wahrend der Fahigast
durch den Taxameter eine ubemichtliche zuverlas.
liissige Preisanzeige ertialt kann der Wageneigner
die erzielten Einnahmen und d,e dafiir aulgelwernder
ten Wagenleistungen geinap ve,rfolg’em Flierzu be,
tinden sich in der Taxameterriickseite genaue Auf-
zeiiChnungen.

Zurm Sidhluss sei noch ejrwahnt, dass der Taxa-
meter mit einem Fintageuhrwerk ausgenistet wird.
WiChtig und be den heutigen Konstruktionen selb-
verstandiidi ist es, dass der Apiparat durchlsorg-
faltigste Kapselung gegen TemperatursiChwankungCn
undl Feuchtigkeit unenipfindLch ist. Vor allem ist
auch die Lagerung und Aufhanlgung der cinzelhen
Teite so getroffen, dass dps Werk auc . bei starken

Ersdhutterungen gleichmassig u'nd zuverlassig ar-
beitet

i\r. 6
Erinnerungeo
nos Kollegen Otto Maiks aus Kr) nuta,
welcher “im Oktober 1028 auf seine 25-jahrige

Chauffeurpraxis zuriickblicken konnte.

Wahrendlmeiner Lehrzeit in Kaiowice nalte ich
Oelegenheit, \iel in der Stadt herum zu kommen,
und auch zu tsiehen.

Er war im Jahre iyou. Am Kmge in Katowice
fand ich eines Tages eine grosse Mcnscnenmengt
Da muss doch etwas zu sehen sein, dachte ich mir,
und schob mich durch die Menge. Vor Danziger's
Konditorei stand etwas, was es war, wusste icn
damals nicht, es war weder Wagen noch Droschke.
Endlich kam ein Herr, ling an dem Dinge an zu
arbeiten, und auf eintnal ging es los:, taf... taf..,
taf.... So mancher frug, was ist das? Endlmh sagte
der Herr, das ist ein Automobil/1l habe ich
mir das erste AutomoDil nngesehen, uno daDei ,ge-
dacht, auf so einer DroscliKe mit Gummirader —
maochte ich auch mai genie fahren. In einer Zwi-
schenzeit von 2y2 Jahren, hatte ich keine Gelegen-
heit mehr ein zweites Auto zu senen. \m 8. OKkto-
ber 1903 fing ich ais Schiosser in einem Gross-
betriebe an. 'Naeh einigen Tagen frug mich der Be-
triebsleiter, ob ich nicht Lust hatte am Auto zu

a lso

arbeiten. Ich sagte: ,,Naturhch, ich habe grosses
Interesse dafiirll. Am nacnsten Tage meldete ich
mich 'beim Techniker N. Dieser war ii de* Auto-
fabrik, in; Fahren und Behandlung ausgebildet. —

Nun bekam “ch das Auto zu sehen, und es wuide
mir auch vieles erklart. Wir sollten gemeinsam, eine
Reperatur am Differenzial vornehmen. Es war ein
2-Zylinder N. A G. -Wagen mit Aorcisszi'idung, —
schon gestrichen, 4 Sitze in Klubsesselform. An
der Spritzwand waren eine Anzahl Kupferréhre und
Glaser, (es .sah wie eine Orgel aus); das war dic
Oeleinrichtung. Nungingen wir daran, dis Di feren-
zial auszubauen, welches gerautne Zeit in ~.nepruch
nahm. Der Herr Direktor liess sich auch sehen und
sagt zuim Teonnikeir: zeichncn sie getiaul aui was
ausgtbaut wird, damit w;:r keine Schwrerigkeiten
beim Zusammenbauen haben. Naeh giner Weile
gingen Direktor undl Techniker fort, und Tcfi blieb
allein zuiiick. Nun dachte ich, werde es versuchen
weiter auseinander zu bauen, und horte nicht eher
auf, bis ich alles auseinander hatte. Viel zuf sehen
war ja nicht, denn alles war mu einer dicken brau-
nen Schmiere nberzogen. Endlich kam Herr N
und machte grosse Augen was ich angerichtet habe.
Ich sagte ihm: ,,diese Schmiere war ja im Gehause,
una die werde icn gleich mit Petroleum abwascheri.
N. sah mir erstaunt zu und ischiittelte mit dem
Kopfe. Bald fand ich (eline Schraube, welehe in ein
Zahnrad eineeklemmt war. N. sagte mii, dass es
was gebtn wirdl wenn der Direktor kommt, und
die Zeicnnung verlangen wird, die nicht gemacht
wurde. weil N. weg, war. Am Nachmittag kam der
Direktor und frug, was w'r gefunden haben und
auch naeh der Zeichnuug. Die abgerisstne Schraube
konnte ich mm zeigen, aber N. hatte keine Zeich-
nung gemacht. Nun ging ein kleines Gewitter los.
Wir sollten beide unsere Sarhen packen und gehen,
solche Leute kann er picht gebrauchen. Ich sah

nun, dass es ernst war und ich es doch allein ver-
broehen hatte.,, so sggtt ich zum Direktor, diss ich
Katowice, ul. Powstan-
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