
Uri Der Taxamete.‘
Z w e ck  und B e d e u tu r g  d es m o d em em  F a h r p r e is a n z e ig e r s

Von Ziviiingenieur J o a c h i m  ' F i s c h e r  
(Luft Und' Krafffahrt)

Die Autodroschke gcwinnt immcrmelir an B e . Ta\>- 1 f l : 300 Anlaugsmeter
deutung, narhujem es in den letzten Jaluen  durch 
Schafiung geeigneter W agentypen und c' 1 2  R a ' 1 0 - 
nalisierung des Droschkenbi triebes gelungen ist, teil 
weise recht giinsiigc Typen zi. erzieltii, so dass 
heute in emigen der europiaiscfnn Grossstaute die 
Autodroschke bereits^Hnen Teil cer  Fahrgiiste g f  
wonnen hat, aie bisher ausschiesslich die Massen- 
yerkehrsmittel benrtzten. E n  Droschkenb.trLbjranm  
nur dann wirtschaftjiieh arbeiten und: die Di ferenzen 
zwischcn Falirgast und Wagenftihrer cmcrsel.s, F a h ­
rer, und W agenbesitzer andererseFs ausschahcn 
wenn unbcdingt zuver.'assig. arbcitendje Fahrpreis- 
anzciger verwenaet werden, die eine ganz genaue 
Kontroile des W agenbetriebes ermoglichen. W ie w  r 
noidh sehen werden, sindl i i  ietzter Z u t  aut dem 
Gebiet des Taxa.mcters be;eutende Fortschritte ge- 
macht, die dic OrgamsaFon erluchtern und eme 
Kontroile iiber die Tragbarkeit der einzelnen Tarite 
ermoglidht haben. Es soli 1 1 1 1 1 1  im nachfolgendhn 
versucht werden, ganz kurz aut cie  Konsfruktion 
und1 die HaUpteigensćhaften der modernen Fahr- 
preisanzeiger hinzUweisen. Intemssant ''■sind liierzu 
zunadhst einige Ausfiihrungen, die \on einer uus:rer 
bekanntesten Taxanieterfabriken in der Zeitsćhrift 
,,Dhrmacherkunst“ gemacht wurden. H i .r h n d e t  sich 
eine ganz eingehende B sprpćWung der Konstruk- 
tionsdetails, auf d. natur ich eingegangcn niehi w tr  len 
kann. W ir ent.iehmcn darum dfer Abhandiung nur 
einige besonders jwiehtige und fiir jeden interessante 
Steilen.

D er Fahrpereisanzciger hat 1 , 1 1  Droschkenbelrpb 
die gleiche Bcdeutung, wie d e  Registnerkasse im 
Ladengeschalt. Er muss dem, Fahrgast den zu ent- 
riehtenden Fahrpreis anzeigen und dem W agenbe- 
sitzer eine mogiichst genaife Nachpriiiung der ein- 
genommenen Geidbetrage und1 gelcisteten Fahrstre 
cken fermoglichen. Flierzui erfolgt auf der Vordej;r 
seite (Sidhauseite) in deutFchen grossen Ziffern An- 
zeige der Kostenbetriige, g trLnnt nach Fahrpreis 
und Zusichfag — ausserdem unter Angabe der ge- 
fahrenen Taxe. Die Taxe lu t  den Zweck, bei"dem 
Fahrpreis die Beanspruchung des W agens und des 
Fiihrers zu beriiicksichtigen, was 1 1 1 aor Rege> nach 
drer vcrschiedeneii T axen  geschieht So f nden wir 
7-  B. in Stuttgart toigendes Tarum uster:  «•
r axe 1 : 5 0 0  Anfangsmeter

weitcrc 250 m EinheFsstrecke 
T axe I L 4OO Anfangsmcter

weitere 20.) m Einheitsstrcicke

0,80- Mk 
0.10 Mk 
0,80 Mk 
0,10 Mk

0,80 Mk
weitere 150 m Einhei sstrccke 0,10 Mk 

W artczcit: Stunde 2 Mk, Zusdhlaganhtit 0,25 Mk
Vergleicnt man die einzelnen Taxen des Tarils 

miteinander, so erkennt man aeutiich, dass d e Ab- 
skiftmgeii z;wischc-n den EinheUs- un I den weiteren 
Metcrstreckcn stets im gfeichen Verha,tms erfoigen 
Damit ist die Hauptbcdingung fiir die Eestlegung 
irgendeines Tarifes gegeben. Es ist gleichgiilt g ,  
wie gross unu abgcstuft d ie ; ' einzelnen \nfangs_ 
streckęn gewiihlt werden, man hat Ie .ighch  daraut 
zu achtcn, daśs man auch die Einhehsstrecken im 
glcichen Verhaltnis abgestuft werden, wob.Dwieder- 
um d ie .W a h t  der T axe  [ Einheitsstrecke beliebig 
erfolgen kann. Das Tarifbefsj lei zeigt fein r, dass 
der Fahrpreis fiir ' den ersten Fahrkiiometer stets 
hoher ist ais der fiir die weher 1‘olgenden, weii 
die auszufiihrenden Fahrten lur den Wagenhaiter 
erst nach Zuriicklegung emer grosseren Str^ckej nut 
dem eigent ichen Kdometerpreis rentahel werden. 
Sofort nach Einstellung der Falinc bei Fahrtbeginnn 
w.-d bei Taxe[ E d e r  Betrag 0,80 angezeigt Dieser 
Befrag erhoht sich nach 500 m um dic Einheit 0,10 
woraus man ersichf, dass der fur eine bestimmte 
Strecke angesetzte B etrag  im Voraus angezeigt wird

Die Konstrukdon wird mm dadurch erschwert, 
dass uiCj. Anzeige „Fahrpreis1* nicht nur aus der 
Fahrstreckeuregistrierung cntsteht. Eme -sinnreiche 
Ve.rbindung zwischen Uhrwerk und W egcstrecken- 

v .registrierwerk bew nkt eine automatiscne Erglinzung 
der Fahr- und Wartezeitanzeige. Befindet sich der 
W agen un Dienst —  die Fahne aut SteHung T a x e  
1, II oder III — so tritt auch das Uhrwerk des 
Apparates 1 1 1 Tiitigkeit. Bei normaler Fahrt des 
U a g e n s  hat dies kein Emfiuss auf die Anzeige 
Sowie aber nur der kieinste h a l t  cintritt oder das 
Fahrtempo so gering ist, dass a cr  dabei heraus 
kommende Fahrpreis den Warteprcisanschiag unter- 
sebreitet,- so tiitt autumatisćh d e llhrwerkwartczeii^ 
anzeige m Funktion. In dem Beispier wurde dann 
der Ąpparat .aile drci Minuten dim, Einheit GidO 
zusehiagen. —  Nachdem wir zunachst kurz d ie Ju m k  
tion u n d ; Bedeutung der Schauseite gez igt haben 
miissen v. ir nun zum weiteren VerslancTnis ein we- 
nig au f die Koustruktion eingehen uncF da-nit vor 
ailem auch die fiir den W ageneigncr wichtige Kiick- 
seite oder Fahnenseite betrachten.

~ Die K onstriktlnn : Dass der m o dc m c Taxame>.i 
ter bereits sehr klein, elegant und leicht ist, ist 
ein lusscres Zeichcn fur*seine Vo'[kommenheit. Ehe
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