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heim der ScLopfer des Automobi's, Dr. Ing- h1. c. 
K ar®  Benz i n  Alter von 84 Jahren. E r  wurde am
25. NoyemLer i3 4 1  ais Sobn des Lokomohyfiihrers 
Benz in Kansruhe geboren. und hatte am doriigen 
Poiytechuikum Masehinenbau studiert. Mit 27 Jah 1. 
ren errichtete er in Mannheim eine Werkstatt nnt 
acht Arbeitern, m der er stanonare Gasmotoren 
baute. Ais bald darauf sein grósseres bnternehm en 
die Benz u. Cle, Rheimscihe Gasmotorenfabrik, aut- 
biiihte, besćhaftigte er sich' auch mit dem, Bau’ seines 
eisten dreiraangen Automobils, .;as, mit einem Vier_ 
taktschnellauFer ausgestattet, 1885 die erste Fahrt 
in Mannheim ausfiihrte. Benz-ist nicnt der Er inder 
des Automobils, denn seit djem Mittelalter beschaT 
tigten sich schon die Menschen mit d'er Hersteltung 
von W agen mit Ggener Antriebskratt. A ber er ist 
nebem Gottfried' Daimier und Wilhelm Maybaiźfi der 
Schopfer des durch Verbrennungsmotor angetrie- 
benen Kraftiahrzei gs, aas sich heute die W e t er- 
obert hat und eine gewalhge Automobiiindustr.ie 
entstehen Ikiess. Den W erdegang von Karl B nz 
ersehen wir am besten aus seinem Buche „Ermner- 
uiigen eines Acht z eh n j a hrigen , aus dem wir hier 
einige Satze wicdergeben, dia ein skizzenhattcs Bild; 
dieses einfachen, aber bedeutungsvolien Mann s wie. 
d ergeoen .

....Pfaffenrod heisst das liebc Nest. Hier oben 
in diesem griinen Erdenwinkel reg ierk n  meinte lieben 
G ross- und Urgrossyater ais ‘Burgerm eister ganze 
Generationen hindurch. Heute noch steht me Dorr- 
schmiede, in der mlein Grossvater sich1 die Sorgcn 
vom Herzen herunterhammerte

Im April 1843 wurde die Eisenbannstiecke Karls­
ruhe— Heidelberg eroflnet.-. Auf der Maschinc steht 
einer, den die Wandersehnsucht einst Iunausgduhrt 
hat m das laute Leben der Sta^t....  Ich bm stolz 
auf ihn, wenn ich ibn auich nie gekannt habe; denń 
er ist .nein Vater. Mit zwei Jahren bm ich yater- 
los geworden Aber ich hatte eine Mutter. Sie war 
die beste Mutter von der W e ł i  r ____

. . .  W as ich auich zeichnete und uialte ~  zu- 
letzt gabs immer eine Lokomotiye, wo der R a uch 
herauskam. Meine Lieblingsfacner auf dem Gym- 
nazjum waren immer Physik und Chemie.

Ais Photograph und ais Uhrmacher yeraiente 
icłi die ersten Grosicnen. Endlich dfirtte ich' im 17- 
Ltbensjahr das Gyminazium mit dem Po'ytechnikum 
in Karlsruhe 'wertauschen. NaCh vier Jahren akade- 
misdhen Studiums kamen die Wand;erjahre. Noch 
2y2 Jah ie  łiess sieh der Lokomotiivsch'wa:-mer in 
praktisdha rbeitender Stełlung festhalte -. Meine I len. 
lingsidee war, die Lokomotive auf die Strasse zu1 
stełlen. Ich wollte sie aus ihrer ZwangsUufigked 
befreien. „Schiencnl'os“ , dhs war der Leitgedanke 
meines ertmderischen Tastens schon auf der Hoch-

■. Aut dem: teehnischen Bureau in Mannheim 
konstruierte ich K.rane, W agen, Zentrifugen usw. 

„Uim diese Zeit bin uh sdhon pferdeios geiahren 
ais Kunstreiter a u f  dem KnocLenschiittler. Dieser 

-  Kiiuchenschuttler hatte mit dem Fahrrad von heute 
allerdings nichts geimeinsam ais u e  zwei P a t e r  aus 
Holz, die duirch tiserne Reifen zusammengehalten 
wurden.

. . Zwei Dnigei waren uiir jetzt klar: erstens 
durfte mtin Ideał mcht nur zwei Rad,er bekommen, 
zweitens ruusste die Menschenkratt ersetzt werden 
durch Mascninenkraft.

. •. Um auich im Bruckenbau Eifahrungen zu 
sanimeln, trat icht bei G ebr. B cnckitser in Plorzhenn 
ein. h i c r  lem te  i.di aber noch mehr keniun ais 
der, Bruckenbau, hier begegnete mir mein Lebens- 
gluick... ! r  f I ' i i  i j ! i p

. . .  Neue W cg e wodte ich s uchem So legte1 ich 
im Jahre 1871 den Grubdstein zu1 einem eigenem 
Gescnaft Diese „Mećhamsche W erksta tte“ bildet 
den Anfangs. und Ansgangspunkt einer industrie- 
ełlen K m ve ausgesprochenster Emporentwicklung.

. Klein und1 besChtiden fing das Geschalt an. 
Plbtziich aber stand der Pfaaibinder- vor uns; der 
Gasmotor. Ich war iibeizeugt, das der Gasmotor 
ais Ko-nkurrent neben die Dampfmaschine tretein,wur- 
de... Ich ibaute zuhachst 1-PS-Zweitaktm otoren tiir 
Pumpen, bald auch 2- und 4-pierdige Motoren. Ai#s 
sechs Arbeitern wurden v lerzig und mehr. Unter 
dem Namen ,,Mannheimer Gasm otorentabrik '1' wird' 
eine Aktiengesellschaft gegriindet.

. Menie GesChaftsgenossen waren Re,a;'p(S)Iiti- 
ker. Ais ichs ie' fiir meine Idee zu gewinnen ver- 
suchte, bekam idh mr A ntw od . „Vorerst kcine Spie- 
lereien und Phantastereien.“

. . .  Ich trat aus der Gesełlsrhaft aus und zog 
mich wieder nach meiner W erkstatte zuriick. Nur 
ein Mensch hielt in diesen Tagen, wo es d m Unter. 
gang entgegengidg, neben mir aus. Das war meine 
Frau. Nach sorgensenweren Tagen kam der Kaui- 
mann M. Rose, ein alter Bekannter, zu nnr und 
schlug mir vor, mit i'hm ein neues Unternehmen zu 
grftnden. Es hiess „Benz u. Co., Rheinische Gas- 
motorenfabrik, Mannhe‘m ". W o h i wurde von vorn- 
herein der Bau von Moturwagen in das Program m  
autgenommen, aber auf der ersten Seit? des Pro- 
gramms stand1 „Bali vom Bcnzinotoren a s ortsteste 
Kraftąuelle". Dank des flotten Absatzes dauerFe 
meine Geduidspirdbe nicht lauge. Scnon nach' einem 
Jahre kam menie Stunde.

Alls ich an die Antertigung der Holzmodelle 
ging, wiar das motorgetriebene Eahrzeug 1 x und lcr- 
tig auf dem Papier, in d;ei Konstrukhonsmappe. 
Aber so siegesgewiss entworten, so exakt berechuCt, 

nicht immer konnte das Theoretische in Ehren 
bestehen vor dem Forum des Praktischen. Aus d,eiu 
Ueberdenken musste das praktis-che ( Ueberwindjen 
werden. Zunadhst musste der Motor viei leichter 
ais der ortsfeste Gasm otor werdbn und mit hoheren 
l 1 mJrehungszah 1 en ais dieser laufen. Das zweite 
Problem w;ar das der Ztindung. Schon in den aller,-
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