Nr. o

nach langen Hupen aufgem.acht. Im Interesse des
Verkehrs appellieren wir an die massgebenden

stanzen digsem Uebel abzuhe’fen.

Wieder ein (Jpel Wagew.

Schon in der letzten Nummer unserer Zcitung
waren wir gezwungen auf verschiedene Material-
fahler drases Tabrikats hinzuweisen. Auch dieses
Mai haben wir wieder einen beSonders krassen Fali
zu ver-z,eichnen. Der Kollege Grafrath fuhr mir sei
nem erst wenige Monate alten Opel Personenwagen
auf Idie Tour. Wiihrend der Fahrt brachen die Steu
erschenkelbolzenmuttern ab und es ist nur einem
gliicklichen Zufall zuzuschreiben, dass ein grésseres
Ungliick nicht geschehs$n ist. So etwas diirfte doch
bei einem soliclen Fabrikat nicht \orkommen. Gerade
dic Steuerungsorgane miissen doch so stabil "ebiut
sein, daoS ein Bruch derselben ausgeschlos$en ware.

Ziindkerzcn niit selbsttHiger Reinigung.

Di¢ bei Automohiimotoren algcmen gebrandf.
lichen Ziindkerzen haben den Nachteil, le;cht zu
verrussen, sobaid' ein wenig zuviei Schrmerdl m
den Zyfinder hineingekommein ist- SinJ die beiden

Metailelektrodcn der Kerze, zwisclu-n denen der
Zundfunken iiberspringt, mit Russ bedeckt, dann
erfoigt keine Ziuidung mehr; der Motor stoppt,

und die Kerze muss in reitiaubender Arbeit abmori-
tiert ona gereinigt Werden- Um diesm Mangef ab-
zuhelfen, hat ein schwedischer Mechanikfer i~ne
Zundkerzenkonstruktion erfundtn, bei der sich die
Kerze i;m Faile einer Verrussung automatisdi rei-
nigt. Dies wird dadbrch erreicht, dass cisr fnnere
Teil der Kerze, also der lIsolierkérper, der die in-
nere Eiektrode enthalt, langer ausgezogen ist ais
die Hiiise. So wirdl zwischen b i en eme innere
Kammer gtbildet, die ¢Urdh eine O flnutig mit d™m
Verbrennungsraum des Zyimdtrs in Vertnn ‘'ung
steht- Wenn nun der Motor lauft, wirdl b®i jeder
Bewegtmg des Kolbens Gas in diese Kamm r hiiieih-
gepiresst und wieder herausgesogen, wobG aftfc
etwa vorhandenen Ri: sstcPelien mit foitgerissen We(r-
lind arbeitet voihg wverlasslich, wievief Sclimieroi
auich immer dem Motor zugefuhrt werden mag;
bei ihrer Verwend'ung wiraleine der haufigsteti Ur-
sadhen von Piannen vermipdclrt: undl die Betriebssi-
cherheit des Wagcns dadhrch betracbtlich' i er-
hoht-

Wie mar Automobiireifen auf Tropenfahigkeit priift.

Mitten im raucngeschwarzten englischen Indu-
striegebiet \tirci augenblickiich kiinstlieb tropischer
Sonnenschein erzeugt, um die Emwirkungen star.
ker Sonncnstrahlen auf AutomoMYcTen zu erprob n,
die fiir den Gebrauch in tropischem Klima Destimmt
sind. Diese Neuerung wurde" von den Lahoratorien
des Fort Dunibp durcagefiihrt, wo eingi.hendeOJn
tersuichungen angestellt werden, um die fiir fast
alle Gebiete der ziwilisierthn Erde bestimmten Gum.
miguaiitaten auf ihre Ei“ntmg zu priifen-
~Widerstandsfahigkeit gegen Sonnenstrahlen*,
so ausserte sich einer der dort beschattigt n Che-
miker kiirziach in einem Inteniew, ,ist ein wi:htig-s
Merkmal der heutigen. Automobiireifen, und nt
Hiifc ultrayioletter Strahlen sind wir nunmehr in
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der Lage, in wenigen Stundjen dieselbett Wirkuti-
gen zu erzielen, ais oh die betr ffenben Reifen viele
Monate iang starkem Sonnenlieht ausgesetzt wiir
den- — A if diese Weise konnen wir die Wider-
standsfahigkeit der verschiedenen Gummizusammen
setzungen gegen Sonneustrahien Hststelten und so
vorausbestimman, wie sich d'as fertige Faorikat in
tropischen Landern bewahren wird “

in Wien ist fein

Der Sieg dles Kraftfahrzeuges

vohkkommenet, denn von den popularen friiheren
nummerierten Fiakern, der Speziaiitat Wien sin der
guten,a Iten Zeit, verkehren im Ganzen nur noch
7, wahrend die Zanl d'er Einspannerdroschken so-
gar auf 3 gesunken ist. Vief hat dazu das jetzige
moderne Eisenbahnsystem bogetragen. W 'iteres, sol-
len in den rreguen dertesten St nd.n Hauptvtrkehrs-
strassen fiir Fuhrwerksverkehr gesperrt werdm. —
Wirkiicfii bedeutendl ist djas Anwachsen der Motor-
fahrzeuge, denn es verkelhren j:tzt in OGen ‘8028
Privatkrattwagen, 2870 Taxis, 6356 Lastwagen, 100
Elektromobile und verhaltnismassig viele Motor

rader, 14108, was gegen 1925 eine Verdooppel!ung

der Zahl der Kraftfahrzeuge bedjeutet. Interessant

ut auch die Tatsache, dass es iii Wien 10 Fiauen

mit Fiihrerlizenzen gibt. A E.

Ein Luftschiff mit mnemiegenden Motoren — un]
Fahrgastraumen

Bei einer Luftiahrtagung im Dezember v. J-

nerientete Dr. mg. Arnstein iiber das zurzeit im
Bau befinemene Starrluftsidhift von 184.000 Kubik-
meter Inhait der Goodyar-Gesellschaft in Akron,
Ohio. Das Luftsdhiff soli bei einem Leergewicht
von 95 Tonnen mit Heliumfiillung eine Nutzlast von
88 Tonnen aufnehmen konnen. Die YerwendUng
von Heiiuni ais Fiillgas ermoglicht es, die Motoren.
gondein in cas Innere dies Sehiftskorpcrs zu ver-
iegen und sie dadjurch besser zugiinglich zu ma-
chen, sowie den Luftwiderstand; des Sehiffes zu ver.
ringern. Die Schrauben werden iiber Kupplungen
und Kegelraciwellen angetrieben und, lass;n sich um
90 Grad verstellen, was das Landen efleichtern soli.
In pegenstrom.Auspuffgas-Kuhiern wird Luft er-
-warrnt, welche zum Heizen des Sehiffes dient. Auch
dic Eahrgastraume wurden m djas Innere des Schitls
korpers verlegt.

Geschwindigkeitsstcigerungen

Im Jahre 1894 ergab das erste Automobi rcnnen
in Paris eine durehschmttiiche Geschwindigkctt von
12 Kilometern. Heute, 34 Jahre spiter, fahren Auto
rennfahrer mit mehr ais 300 KUometern Geschwm.

digkeit. Die Geschwindigkeit d;er Autos hat sich’'
also in drci Jahrzehnten um das dreissigfache er-
hoht. — 1913 fand in Monaco das ersteFlwgzeug-

wettrenncn um don Schneiderpokaf statt. Der fran-
zosische Piiot Prevost erreiotite mit seinem 1(0 PS
Motor eine Hdichstgesdhwindigkeit von 73 Ki’bme-
tern in der Stunde. Heute erreichan Fiiigzeuge eine
Hbchstgeschwiudigkeit von mdfr a's 50) Ki onietern.
(Bei den Schneiderpokalrenncn im September v. Js-
453, der itauenische M”ajor Bernard! 500, d'er ame-
rikanische Marineleutnant Aberts Williams 519. die
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