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Der Anbruch einer rieuen Aera des franziisischen
Motorrades.

Will man so deutlich den risigen Fortschrit er
kennen, aen die tranzésn;cse Motorradindnslrie ge-
macht hat, dann muss man sich in die Zeit der er-
sten An-fange der Motorradkonstruktion in Fran.kreich
zuriickversetzen. Seit ca. 30 Jahren bemuht sich der
Mensch aus dem Fahrrade ein brauchbares Molor-
gefahrt zu machen und doch soilte das Motorrad
lange Jahre ein hochst unvollkommenes Fortbewe-
gungsmittel trotzt aller gut gemeinter Anslrengungen
bleioen, das eben wegen seiner tatsachlichen Mangel,
beim Publikum nur schwer beliebt werden soilte.
Tausend mehr oder weniger wicntige Kleinigkeiten
machten aus dem anfanglichen und spateren franzo-
sischen Motorrade ein unvollkommenes, kaprizbses,
off an Pannen leidendes Kraftrad, dem noch dazu
jedcr Komfort fehlte und das auf Aesthetik selbst
bei aescheidensten Ansprtichen kein Anreclit erheben
diirfte. Selbst wahrend des Krieges noch, von einigen
wenigen auslandischen Konstruktioneti abgesehen,
war es um die echt franzésische Motorradkonstruk-
tioi recht diirftig bestellt. Nach dem Kriege sollten
in Frankieich noch zw : Jahre verfliessen, bis sieli
ein deutlicher Fortschritt feststellen liess, oder richti-
ger gesagt, wenigstens ein Anfang dazu.

Man beginnt sich ganz speziell fiir die noch
so untaugliche Kuppelung zu interessieren, verbessert
die Rremsen, den Kickstarter, die Pedale verschwin-
den nach und nach bei den mittelstarken Maschinen,
um den heute bekannten Fussrasten Platz zu machen,
die elastischen Federgabeln werden gleiehzeitig in
ihrer Konstruktion einfacher und zweckentsprechender

und schliesslich kommen auch die ersten Zweitakter

uf den franzosischen Markt, die, weil noch recht
lauenhaft, zunachsf buchstablich recht viel von sich
horen* lassen, wegen des iibermassigen Larms,
den man noch nicht abzudampfen versteht, wie
hi:ute. Der Zweitakter wurde nun rasch imrner be-
liebter, nahm einen immer grosseren Platzin der
franzosischen Motorradkonstruktion ein, um schlipss-

lich den alten Viertakter stark zuruckzudratigen. Heute
ist es ihm gelungen die Situation fast ganz zu be-
herrschen, muss er doch wegen derFaktorcn: ge-
ringes Gewicht, kleines Volumen, gute Luftkiihlung,
geiinge Abnutzung wegen der verringerten Anzahl
<iner Linzeltene und hohe Leistungskraft, ais der
Motor angesehen werden, der sich heute am besten

fiir das franzdésische Motorrad eignet, um so mehr
da der moderne Konstrukteur, im Gegensatze zu
friiher, jetzt fahig ist, eine erstaunliche Nutzkraft aus
kleinen Einzylinciern (z. B. 125, 175 ccm Zweitakter)
herauszuholen.

Vom Jahre 1924 ab wird der Fortschritt noch
deutlicher. Der Rahmen wird immer niedriger, wird
obwohl leichter, doch widerstandsfahiger. Die Dre-
hungsziffern des standig verbesserten Zweitakters
steigen zu bisher wungealinten Ho6hen wund manche
Firmen werden nach und nach dem Oel-Benzin-
gemisch untreu, dessen richtige Dosierung sich
immer ais recht schwierig erwiess, Benzin und Oel
werden decm Motor wieder getrennt zugefiihrt und
eine Art Mischung gelit im Karter selber vor sieli,
die dann fiir die ndtige Oelung des ganzens Motors
sorgte.

Erst zwischen
elementaren

192571926 waren die
technischen

grossten
Scliwierigkeiten so weit

iiberwunden, dass es den franzosischen Konstruktcu-
ren moglicli war sich auch fiir die Vervollkommung
des Komforts naher zu interessieren. Vcrschiedene

Instrumentc werden verbessert und verfeinert, Kot-
schiitzer und Fussrasten, sowie die Form des Benzin-
behalters werden eleganter, die Sattelfederung wird
crnstlich studiert und zwar mit Erfolg, der Zweitakter
verliert immer melir seine Launenliaftigkeit und Ende
1926 kommt es dann wieder zu einem gewissen
Aufschwung des Viertakters, der den Konkurrenz-
kampf mil dem Zweitakter wieder aufnimmt, nach-
dem es, dank fortgesetzter Beiniiliungen moglich
geworden war, seine Ventile leicht zu reguliereu
und den Motor geschmeidiger zn machen.

Spater, zwischen 1926 bis 1928 entwickelte sieb
dann das franzésische Motorrad bis zur heutigen
Vollkommenheit, die aber naturlich einer weiteren
Veibesserung immer noch Moglichkeiten lasst, denn
Vortschritt kann sich ja nicht mit Stillstand paaren.
Aber im Laufe der beiden letzten Jahre liess dann
der Ballonreifen nichts mehr zu wunschen iibrig,
wurde und wird jetzt allgetnein ais Bereifunng ver
wendet. In den niedrigen Rahmen der modernen
Motarradmodelle lassen sich Mehr- oder Einzylinder,
Vier- oder Zweitakter entdecken, die, von einigen
Ausnahmen abgesehen, sich ais zuverlassig erweisen
Es kommt zur erfolgieichen Konstruktion der leistungs-
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dnd leicht
sehr vielen

fahigen Vorderraabremse, die Rader
herauszunehmen und auswechselbar, bei
ganz neuen Modellen sind die friiheren klownhaften
Verrenkur.gen nicht mehr nétig, wenn der Vergaser
oder cer Ziindapparat abgenommen werden miissen,
denn diese Maschinemeile sina im allgemeinen heute
auf den neusten Modellen der franzésischen Motor-
radkonstruktion endlich zuganglich geworden.

Das Motorrad musste in Frankreich unter den
angefuhrten Umstanden einen wesentlichen Auf-
schwung nehmen, hauptsachlich seitdem die breite
Masse einzusehen beginnt, dass die Motorradkon-
struKiion, auch wenn es sich um franzosisches
»Vollblut' handelt, tatsachliche Fortschritte gemacht
hat, die manchen friiher voll berechtigten Vorwurf
heute zur Unmadglichkeit machen Obwuhl auch die
Presse inr Mdglichstes tat, um das Motorrad zu po-

pularisieren, ferner die verschiedensten Klubs in Pa-
ris und der Provinz die Vervollkommung des mo-
deirttn franzdésischen Motorrades gelegentlich zahl-

reicher Rennen,
prurungen aer

Dauer-, Steig- und Geschwindigkeits-
Masse zu veranschaulichen, zu be-

weiscn suchten, gelingt es docn nur sehr langsam
di.* Mtnge zu bekehren, den wenig erinutigenden
Eindruck auszulbschen, den die friiheren Motorrad-

fahrer beim Publikum herrvorrufen mussten,' ais die
ZiL.dung noch mit Hilfe des Akkumulators erfolgte,
weil es den Magnetapparat noch nicht gab, die
Bremsen nur funktionierten, wenn sie gerade Lust
dazu natten, die Kotschiitzer nicht vor Beschmutzung
schiitzen konnten und die damals fiir uniibertrefflich
bezeichneten Zundkerzen im.ner und immer wieder
veisagten, mindestens ein Reservetreioriemen mit-
genomnien weiden musste, wenn der damalige Mo-
torradfahrer in Frankreich nicht auf einer 100 km Fahrt
stecken bleiben wollte. Alle diese Mangel [sind ja heu-
te iiberwunden: das ist eine unleugbare Tatsache.

Es bleibt nur noch zu wiinschen iibrig, das die Fe-
derung der Motorrader noch wesentheh verbessert
wird. Grosse Anstrengurigen sind auf diesem Gebie-
te in letzter Zeit gemacht worden. Ein gewisser Er-
folg wurde auch diesem Gebiete noch tiichtig bemd-
hen, dem Erfindergeiste steht da noch ein erstrebcns-
wertes Beuiiigungsfeld offen. ~ !

, Aber die franzésischen Motorradkonstrukteure
haben heute Gelegenheit festzustellen wie nachteu.g
die Tatsache fur den allgemeinen Fortsch >t ist, das
vorgefastes Urteil nur schwer zu iiberwinden ist das
es nur ganz langsam maoglich ist den franzésischen
Laien zu besserer Einsicht zu bekehren. Und wenn
sich heute die Motoiradindustne Frankreichs zu ko-
stspieliger Beweislieferung in Gestalt von Rennveran
staltungen und sonstigen Vorfiihrungen ihrei Erzeu-
gnisse zwecks weiterer Verbreitung des Motorrades
herbeilassen mus, so ist das nur ein Gegenstiick zu
den jahrelangen Bemiihungen seitens der franzosi-
schen Motorradfahrer die stanaig unter den Mangeln
der franzésischen Motorradkonstruktionen finanziell,
oft auch physisch leidend durch anhaltende Klagen
und da diese kein Gehér fanden, durch eine voriiber-
gehende Bevorzugung auslandischer Konstruktionen
spat aber doch endlich ihr Ziel errrichten, namli :h
die franzésischen Motorradkonstrukteure zur Einsicht
zu zwingen. Denn es ist Tatsache, das nicht man-
gelchafte Technik, sondern vor allem der Mangel an
gutem Willen, viele erstaunliche Unzulanglichkeiten
an franzosischen Motorradern so lange Zeit bestehen
lies. Diese Schwierigkeit scheint nun uberwunden
und so bleibt Frankreichs Motorradindustrie nur noch
iibrig, geauldig aie popuiare Beliebtheit des Motorra-
des abzuwarten, denn dieser Erfolg durfte angesichts
der tatsachlichen technischen Fortschritte nicht aus-
bleiben. e

Korperlich seelische Ergnung und Sinnestuchtigkeit
des Kraftwagenfuhrers

AN Dr. med Max Grimewald, Dortmund.

Der Fiihrc/ ei-nes Kraflwagcns sollte vor allen
‘zuaFinotUi :u3z.}isoq U3}jEipsu'ofj;g £ noSiig]
sient und schnelle; Reaktion in Gefahrsiallen. Diese

Fahigkeitew konnen durch Uebung nicht erworben
werd m; entweder besitzt sie der Mann sclion von
Anfang an oder elr hat sie nie. Es muss gentigend
Intelligethnz vorhanden sein, um die iiblichcn Unter-
weisuugein zu verstehen, und die Achtung vor der
Persénlichkejt seiner Mitmenschen muss bei dem
Fiihrer eines Krafttahrzeuges in solchem Masse aus-
gebildet sein, dass ein starkes Gefiihl fiir Vorsicht
und Verantworlliehkpt ihn auszeichnet. Scliliessiidh
muss der Fiihrej- eines Krafttahrzeuges einem raschcn
Ueb”rhlick in gefahrlichcn Lagen besitzen und mit
augenbiicklicher koéiperlicher Bereiischaft auf eine
Gefahr reagieren. Im amerikanischen Kraftdrosch-
kenbejtrieb hat die Auswahl der Fiihrer nach psyclio
tcchnisch fejgtgestellten Fahigkeiten eine bemerkens-
werte, Uebereinstimmung gezeigt mit der UiTadsta-
tistik von mehrefen 100 berutsmassigen Kraftwagen-
iuhiern m Chicago. Es hat kein Untcrsc¢hiea be-
standen, ob deip betreffende Fiihrer schon Kraft-
wagen gelfahren hat oder nicht. Der geiibte Mann
hat sich, Wenn elr unbegabf ist, bei der Untersuchung

-joa

genau so unbrauchbar grwieseii wii der Ne;uhng. Bei
den Unternehmungen in Chikago ist dic Intelligienz
festgeistelit worden durch cin Vcrfahren, welches
in den Ve;reinigten Staaten wahrend des Krieges au-
gewtjrd.et worden, undl welches aut die Anforde-
rungen des Verkchis zugeschnuten ist. Dabei wiru

gepriift, ob defr Bewerber gutes Ciedachtnis, Auf-
fassung, Aufmerksamkciit, Lernfahigkeit, Rechen-
kenntnisse,, vernunftiges Denken besitzt, u.id ob er

Anweisungen fojgen kann.

Die Priifung daiiiber, ob der Bewerber Vor
sieht und Urteil besitzt, wird mit einfadien Mifltelu
an drei Vejsuchstischen angestcllt- Ein Tisch tragt
verschie[dene Gegenstande d'es alltaglichen Ge-
brauchs, auf einejjn runden Tisch steht eine brennen-
de Ketze; dieser Tisch ist so ausba'anziert, das;s er
keinein schweren Gegenslaud auf der einen Scite
tragen Kkann, ohnei, umzukippen. Der /weite Ver-
'Suchstisch tragt eino Metallschale mit Wasser, und
der dritte Versuchstisch hat wacklige Btine, so d'ass
er nicht gerade stehen kann und leicht umfallt Der
Priifling wird nun angewiesen, die Gcbrauchsgegen-
standc, von dc\m einen Tisch zu nehmen, und sie
auf die droi Ycrsuchstische so schncll wi" maoglich.
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und zwar aort abzusetzen, wiwer es fiir zweckmassig
halt. Mann kann dann z. B. ais bclastnhdes Moment
bei eiinigen Versuchspersonen btobachten, dass sie
es fiir pat hiejten, L.er aaf den Tisch mit den wack-
ligen Beiinen, Salz in die Wasserschale und die Ben-
zinflasche unmitte~ibar neben die brennende Kerze
zu setzen. Die Note, welche der Versuchsperson, fiij-
die Probe auf Vorsicht und Urteilsfahigkeit .gege
Den wird; ist abhangig von der Zeit und der Wabhl.
der Stellen, welche fur die verschied'enen Gegen-
stande vom Bejwerber ausgesucht worden sind.

Die Rejiktion in Gefahrlagen wird in folgender
Weise bestimmt: Der Bewerber sitzt in einem Klei-
nen geigchlossenen Raume von einer Anzahl anschei-
nend kompiizie(rter Apparate, welche durch auf-
dringliehe Schildeir ais ,,gefahrlich®“ bezeichnet sind'
Der R iifling ha* nur. bej ischwacher Beleuchtung vecr-
schicdejne Auftrage auszufuhren. Linke Hand, lin-
ker und rejchter Fuss ruhen auf Schaltern, durch
derep Niederdriieken Stiomwege geschlossen w.er-
den Der Bewerber erhalt nun den Auftrag, die
F.ndeu von glektrischen Leitungsdrahten in Kon-
takte ejnzufiigen und dann, wenn etwas Ungewdhn-
liches ejntreten sollte, seinen rechten Fuss vom’
Schaltcr zu nelimen mid schnell eine vorher gezeigte
Fussbremse. mederzudriicken. Zur gieicnen Zeit
muss er einen klemen Schalter bedienen, dabei aber
den hrken Fuss und die linke Hand auf dem ande-
ren Schaltej- weiter ruhen lassen. Beim Einfiihren
der Drantenden springt plotzlich ein Jlektrisccher
l.ichtbogtn durch eine Glasrohre und der Bewerber
bekommt einen leichten elektrischen 'Scnlag. Die
Zeit nun, vom Aufblitzeji ditser Funken bis zur Aus-
fuhrung der Aiiweisungen, die fiir die rechte Hand
und den retthien Fuss gegeben sind, ist ein Mass
fur die Schnejligkeit, mit welcher in Gefahrsfallen
gehande.lt wird. Bleiben z. B. die linke handlund
der finke Fuss nicht in der vorgeschriebenen Lage,
Su gibt das zu der Dentung Anlass, uass im' Faile der
Gefahr die Yersuehsperson nicht in der Lage ist,
die Kontrollg iiber ihre Glieder zu behalten. Diese
Probe st bei Hunderten von Kraftwagenfiihrern
durchgefiihrt worden; von denjenigen, welche
schlecht abschmttep, zeigten 90 Prozent grosse Un-
Fallzahlcn, und die,, welche gut abschnitten, waren
frei von 1lnfalle,n.

Durch die korperlich - seelische Eignungsprii-
rung ist >s mogl ch, sich eher ein Bild von den Fa-
higkeiteji des Bewerbers zu machen, ais wenn man
auf Grund einer mehr oder weniger verTasslichen
Unterre~dung die Auswahl vornehmen will. Der alb
geme ue Ausdruck fiir geistige Fahigkeit, die Intel-
ligenz also. welche man .auf diese Weise feststellt,
ist kein gejtugender MassstaD f$r die berufsnotwen-
digen Fahigkeiten eines Kraftwagenfiihrers. 'Es
kann sogar eine zu huhe intellektuelle Befahigung
fiir die glejchbleibende Arbeit im Fahrbetriebe eine
Belastung bedeuten. Ein geistig besonders beweg-
licher Mensch wirdldurch die dauernde Wiederho-
lung der Fiihrerpflichten unter Umstanden nicht
standig beziiglich seiner Aufmerksamkeit gebunden;
sein Interesse liegi iiber den Anforderungen der Ar-
-eit. ,,wandeirt umher, so dass auf diese Weise leicht
Unfalle zustande kommen. Uagegcn ist eine geistige
Verfassung, welche der Arbeit gerade angemessen
ist, leichtar auf diese zu konzentrieren. Ausaerdeir
wird ein Mann, desssen intellektuelles Vermogen
duich seinen Beruf vollkommen ausgefiillt ist, we-
niger le;icht seine, Stelle wcchselu, 'ais der Hochiutel/li-

AUTOMOBILISTA ZAWUUOWI 3

gente,, welcher eine besser bezahlte Stelle zu er-
halien versucht. Dazu Kommt noch, dass der intel-
ligente Mann durch Gewohnheit oder® Anlage noch
soiglos sein kann, also unbewusst SicnerheiGyor-
schriften yeirnachlassigt. Infolgedesse.. ist die uurch
eine, einfache Unterredung fcstges+ellte Intfllfcgenz
durchaus kein Hindegnisgrund dafur, uass der ?e-
werbeir die aen Kraftwagenfiihrer belastende 1Jn-
vorsiclitigkeit bepitzt. Die * korperlichscelischen
Eignu..gserschajnungen ergebcu aber ein aeutiiche-
res Bild von deir notwer.digen Intelligenz, Vorsicht
und schnellep Reaktion ais eine Untei hcltung.

Die Eignung zum Kraftwageinfiihrer bedmg ts$r
die. Beiycierber ausser der korperlieh - seelicheji
Anpassungsfahigkeit, auch eine einwanutreie TItig-
keit vor alten Diugen von seiten aer Sinnesorgane.

Einaugiges Sehen macnt meines Erach.ens um
Kraftwagenfiihrer untaugllch. Wenr. z. B. eir Fah-
rer, dc;- auf dem hnken Auge erblindet ist, eymi
links,r esteiuerten Wagen fiihrt, so kann er, selhst

wenn das re~hte Auge vollkommen g 1;und ist, mTit
rechtzeitig und schneli genuig alle Gefahrenmaoglich m
keitein erkenn-n, die ih n bei der Verkehisordnung,
wie sie in Deutschland iiblich ist, (rechts ausweichen
und links uberholep) besonders von der linken Seite
her, deishalb drohen, weil diese Fanrzcuge, welclie
von links kommen, e;her die Fahrbahn kreuzen, als
die east Weiter entfernt den Weg schneidendjm
vonrechts kommeinden Fahrzeuge. Die Mindcst-
sehscharfei auf einem Auge ohne oder nut Glas
musste 23 und auf dem anderen Auge U' Detrageu

Nicht nur bei starke,r Heraasetzung des Sehvermc

gens, sonde[rn auch bei Feststellung von Ohren-
leideji, welche den Verdacht auf Yers™hlechterung

der Horfahigkelit aufkommen lassen, sohteti jn be-
stimmten Z- abschnitten grundliche Nacnuntersu-
chungen stattfindep. Wie bei der Bahn, so musste

auch fiir den Kraftwageinfiihrer ein Mindesfgehoér
von 5 m Fliistesprache. auf jedem Ohr verlangi wer-
den. In der Abenddammerung und im Nehel muss
der Kraftwageinfuhrer sich ja mehr auf sein Ohr ver-
lassen konnen, ais das fiir den Lokomitivfuhrer zu-
frifft. Dazu kommt noch, dass der bubel nicht nur
die Sicht erschwert, sondern auch die Starke uud
Richtung von Schallsigralen beeintrachiigt. _Fiir den
Kraftw agenfiihrer ist es auch von wesentlicher Bw
deutung, dem Ort der Herkunft des Schalles richtig
lokalisierem zu konnen ,damit er weiss, von welcher
Seite,ihm ein Warnungssignal gegeben w.,d. Diese
Schall-L-okalisation ist selbst fiir -Normalhorende
manchmal schwer. Da diellLokalisation wahrschein-
licli unmittelbar von der Schallstarke obhangt, v eL
che befde HOdargpparate trifft, so erfolgt die Felil-
lokalisation nach der besser 'nérenden Seite. T iu-
senungen iiber Richtungen eines Signa”~challes sind
bei einseitiger Schwerhorigkeit fast unausbleiblich
Besonders grosse Anforderugen an Horscharfc und
Lokalisierung dds Lokalschalles miissen gestellt wer-
den an diei Fiihrer von VerkehrsautoDuseu iiinrl
Lastkraftwagen, wenn auch d'e Geschwindigkeit
dieser Fahrzeuge im Vergleich zu anderen Kraft-
lahrzeugen massig ist, weil das Motorengieransch
verhaltnismassig stark ist, zuntal dann, wenn der
Fiithrer nicht hinter, sondern ubei der MotorhauWe
sitzt. Diese breiten, zum Teil schwerfalhgen Fahr-
zeuge mii Anhanger konnen bei Nwhtheachtung von
Verkehrssignalen anderen Wegebenutzern zu einem
Hindernis werden, wenn sie nicht horen dass sie
tiberholt werden sollen.
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Aus&cr dem Auge und dcm Ohr muss auch der
GlcichgeWchtsorieiiierung, welehe im Hérorgan
ihren Sitz hat, besondere Aufmerksamkdt geschenkt
werden, damit der Wagenfiihrer gjein schnelles Fahr-
zeug auch bei starker Strassenwolbjung richtigi ftih-
récn kann und seitlich nicht abgetrieben wird. Das
ungestorte Gleichgewichtsgefiihl ist fiir den Kraft-
wagenfiihrer von besonderem Wert, \wenn er bei
halber oder volliger Dunkelheit sieli auf diesen Sinn
verlassen muss, um nicht von der Fahibahn zu kom-
men. Ganz besonders miissten Motorfahrer, an dea
rem Horscharfe und Gleichgewichtssinn, sowie Scli-
sfcharfe hohe Anforderungen gestellt werden, vol-
lige Unveirsehrtheit von Gesicht und Gehdr liach-
weisen konnen, zumal der Fahrwind eine recht er-
hcbliche Einschrankung des Gehors schon an und
fiir sieli herbeifuhrt. Es ist desha'b notwendig, ciass
auch fiir die fuhrerscheinfreien Maschinen unter den
Motoren (Hubvolumcn b;jis 200 ceni, jetwa 4 PS)
die Fordenmg erhoben wird, dass der EahnSr 'sol-
chen Motorradeis einwandfreie Tatigkeit der Simies-
organe beteitzt. Bei der ersten Untersucheng kami
gleieh angcigeben werden, wami eine dwa notwcii-

dige naehtragliche Kfcttfro?hif~st(Ch&r<g statifindeu
soli.

Ausser einer einwandfreieti geistigen Lcistun?s-
fidiigkcit und ungcistérten Gtbraudisfahigktii; der
Sinnesorganc, sowie besonders der Giluchua-ssen
muss der Kraftwagenfiihrer auch die sittliche Reife
zu scinelm Beruf haben. Umdcht, Besonnenheit und
Aehtung vor der Personlichkeit semer Mitmcnschen
sollten zu den Berufseigenschaften gehéren, auf

,Das Spiel

,Millionen lur unniitze tcchuisehe Monstrums?
und unter alnilichcn Schlagworfern fiest man lieute
sogar in angesehcnen Blattern viele Artikeh Sie
wirken wic Schaucrromane. Mau liort zwischcn den
Zeilen last das Zili.ieklappeni des Herrn ,'Sport-
redaktcurs®“, ic er vor Schrccken schrciht: ,,Schon
vielc haben in diesem tolien Wettreniun gegen die
Uh. itir Leben gelassen, viele werden unzwfeilcfhaft
neich folgen, denn dic Leidensehafft des Menschen
sche.nt unverwusfbar zu sdin. Immer wieder wer-
den nut unsaglidien Kostem gewaltige Remrauto-
mobile gebaut, immer lindet sieli ein Fahrer, der
sich in ein solches Monstrum hineinwagt, nur um
den Weltiekordlum ein paar Kilometer hmaurzu-
schrauben.”

Der gute Leser sclhittelt den Kopf und bedau-
crt die armen Narren.

Sind tues tatsachlich Wahiisinnigc, che solche
Rekordlahrten wagen? — Die ihr Leben und Geld
fiir diese Experinieiitc opffern? — Nem! — Das
sind Helden, Das sind Uebermcnschen, das Sinlcf
die von inren Mitmcnschen nicht yerstandeuen Ge-
nies, das sind vor der Mcnschenherde mit Juhr,-
zchnten vorausgehende Fuhrer. —

Alle diese Rekordfahrten und ihre Fahrzeuge
scheincn  mm heute im pralcfischcn Leben imvecr-
wendDare Geschwindigkeiten und unbraudihjarc Un-
getiime zu sein.

Schauen wir etwas in die Vergangenheit .zu-
riiek. Wir branchen gar nicht so weit /w gehen.
Vor 30 fahren, am 18 Dezember 1808 hatte Ghasse-
C-hasseloup Laubal den ersten Weltrekorcl mit einer
Geschwindigkeit von 63 km piio Stunde auffge,-

mit dem Tode

welehe im Interesse der Verkehrssieherheir oeson-
derer Wert gelegt werden n.hsste Der Besitzer
eines Kraftfahrzeuges muss, wenti er einen Fahrer
einstellt, nicht nur den Fiihrerschein sehen. sondein
sich vergewissern, ob der Bewerbcr die n6Uge sitt-
lichc Reife besitzt, um einen Kraftwagen fiihrch zu
konnen. Hter/u sind eingehende Ermit laugen crfor-
ierlich; mit Recht hat das Urtcfl des Riechsgcrichtes

vo.ni 23. April 1028 gelegentiich eines Urtcils auf
Grund dieser Ueberlegungen cntschieden und Lu
diesem "Zusammenhang u. a. gesagt: .,,Der Besitz

eiius Fuhrerscheiiies ist insowcit von untergeord-
neter Bedcutung.“ Zum Beweise der ~crforder i-
chen Eignhung sowolil in korperlich - seelisc ner Hni-
siclit, ais auch bcztiglidi der Sinnestuchtigkeil und
der sittliehen Reife wurde es dienen. wenn nnch Er-
langung des Fiihrerscheines zuriciehst cTas Fahren
eines Kraftfahrzeuges fiir eine gewissd Zeit nur mit
einem erfahrenen Beifahrer empfohlen wincie, ua-
mit je naeh Lebcnsalter, Bcgab;ung und Veranla-
gung des betreffenden ,licugeschulten Fiihrcrs die
melir oder weniger grosse Berufscignung unter Be
wcis gestellt werden kann. Durch scrgfaltigc Aus-
wahl und Schulung der Kraftwagenfiihrer kann di®
Zahl der Verkehrsunfallc bei der immer dichtcr wer-
denden Folge cler Wegebenutzer sicherlich herab-

gesetzt werden, wenn auch von Sjgiten anderer lalir-

zeugarten und von den Fussgangeni die Verkclirs-
ordnung stesfs beachtet wird. Der i lihrer des
schncllfahrendeii Kraftfahrzeuges muss sich stets

seiner besonderen Vc.rantwortung bcwusst sein.

Rekordwahnsirm .

sieHt. Mi iu hebeal Leser, du spiunsc n dlsags#.: ,,Arcli
schon cm Weltrtkord. So fahrt doch heute schon
ein jeder Drosehken-Chauffeur‘0 Ganz richtig. Abei
lese dic Zeitungen von dazumal und liért die Zeit-
genossen dieses Reunfahrers vor 30 Jahren

den noch vitiffc dir Leben opfern fiir das Wohl dci
setzen iiber diese schrecklichen Narrlieitui des Teu-
felswagens und seines wabhiisinnigen Fahrers, ES
gab damals ganz dassclbe Urleil, wie lieute, da-iS
namlich diese Untenichmungeu ganz iiutzlose Vcr-
geudimgen sowolil von Gcld, wie auch Leben waren.

Es war ein allgemeines EntscUen aller Miti™i-
scheii wegen einer Fahrt von 61 km. per Stunde.

Es ist das traurige los aller grossen Erfindcr
und Forscher, dass sie von ihren Mitmcnschen aus-
gclacht, ais Narren erklart und sogar vcrfolgt wer-
fkr-n, eib/war sie ihr ganzes Lebjen und den Ict/tei
Rfennig fiir eine Idee opfern, welehe der Menschheit
unermesstichen Nutzen brmgt.

Elias Howe, Erfindcr der Nahmaschinc- kampf-
te sein ganzes Leben geg'en Annut, Diunmheit und
Kiankheit, nnd nichts, nicht einmal der Hunger,

konnte ihn zum Aufgeben «enics Lehenswerkcs be-
wegen. Nacli jahrelangcn Entbehrungen und miili-
samer Arbeit licf er mit seiner Nahmaschine triutn-
pliierciid von Firma zu Firma, aber kem Menseb
wolite dafiir einen eni/Zigcn Cent anlegen- Er wurde
mit .seinem nutzlosen, ,liiedliehen Spieizcug“ ver-
hedMit und kurz abgewiesen

Isaac Newton, dor Loser des Mysteriums der
Sdiwerkraft, wurde ausgelaciit, hatte aber dac

Gliick, in England zu leben, wo die Wisscnschaft frei
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war und wo cr nicht in Gcfalir schwebte, verfolg-t
/u werden.

Und ebeji“o wuraen alle Rckordfahrer, inre. tecli-
nischen Forschungen und Schopfungen ais ge/nein-
getahrliche. Narren und Unsinnigkeiten von ihren
Mitmenschcn mit Hohn abgelehnt.

Waren diei heutigen Autos una ihre Serienfabri-

kation ohr_e.. opferwillige, jahrelange Ve'rsuche in
das heutige Stadium ihrer Entwicklung getreten?
Niemals! - Koénnten wir uns das heutige Leben

ohne unscre schnellen Verkehrsmittel vorstellen?
Nein! — Ennnern wir uns nur daran, wie vor eini-
gen Wochen der Aut- und Eiseonbahnverkehr we-
gen grossen Schnees etwas eingeschrankt werden

musste. Und das Leben wurde fast katastrophal.
Zur Orientierung mogen hier nur einige aus
den vielen Eifolgen herausgegriffene Daten uber
die iortschreitende Steigung der Stundcn - Durch-
sehnitte dienen:
1898 Chasseloup-Loubal 63 km pro Std.
1899 Jenatzy ° 80 km pro Std.
1902 Fournier 123 km pro Std.
1904 Rigolly 150 km pro Sjfd.
1905 Hemery 176 km pro Sta.
1909 Hemery 205 km pro Std.
1924 R. Thomas 230 km pro Std-
1928 Campbell 333 km pro Std.

Und heute steht "der Weltrekord auf 372 km
pro Stunde, also verhaltnism;issig wieder aufadnem
,,teuflischen“ Grad, denn noch isi nicht dic Sichecr-
heit und praktisclu Brauchbarkeit des Wagcns im
gleich hoheln Masse wie dessen Leistung gelost
worden.

Dic Welt bleibit mcht stehen, die technische
Entwicklung schreitet von Tag /u Tag mit Meilen-
stiefeln vorwarts.

Heute baut schon eine jede Autofatyrik ganz nor-
male Tourenwagen," welche ohne weiteres 80 km
per Stunde Geschwindigkeit uitwickeln, also einen
Weltrekord von anno 1899 leisten.

Nehmer, wir den Rekord von Fournier im Jahr
1902, 5.. Novemb<r, .on 123 Kiiometer pro Stun-
de; diese Geschwindigkeit ist heute mit einem gu-
ten Sportwagen ohne weiteres zu erreichen. Also
ist der seinerzeit ,,unerhorte* Geschwindigkeitsr
Weltrekord nach 26 Jahren ohne besondtyes Auf-
sehen oder Miihe im praktischen Leben zu erzielem

Heute ist der Weltrekord 372 km pro Stunde.
In 30—50 oder 100 Jahren kann diese Geschwindig-
keit ais Verkehrssgecchwindigkeit auch erreicht wer-
den. leli weiss, dass mich Ainige Leser ais Narren
oder wenigstens ais Utopisten stempeln wmrden. Es
macht mir Ehre.

Warum konnte man diese Geschwindigkeit nicht
auch fur das praktische Leben nutzlich machcn?
Mt dem heutigen Wagen und seiner Ausriistung des
Rekordfahrcrs Segrave, Campbell, jedenfalls niclit.
Aber wird denn nach 50 Jahren ein Auto sa aus-
sehen, wiie heute diese Rekoidwagen. Besiehtigcn
w.r einen Rekordwmgen vom Jahre 1898 und einen
Sportwagen vom Jahre 1928, ein gewmliiger Unter-
schied! Wie der Wagen nach 100 Jahren aussehen
wird, kann ich leider nicht beschreil®en, ob/wa.
icH mir ein ganz blasses Bild, vielmchr bllosS-' eme
1 hantasie ernechnen konnie. Jedenfalls wird er sehr
veianderi aussehen.

Vor allem mussen selbstverstandlich dic Stras;sen
ganz anders gebaut Werden (speziell in der ischecho-
slowakischen Republik) und gan/ auderp. Art Brern-
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sen zur Anwcndung kommen. Andere Lenkungl
eventuall mit wertikalen Flachen. Vielleicht werden
wir schon nach einigen Jahren die jetzigen, ganz
a*len Rcibungs - Bremsen wegwerfen. Dann wer-
den ganz andere Pneus in Frage kommen, aus viel
elastiscnerenp unverbrennb,arem und viel dauerhaf-
tercm Materiat ais Gummi. Wahrscheinlich werden
auch ganz andere rormen der Pneus in Betracht
kommen. Kurz und gut, es werden noch ganz an-
dere und vicl grossere Aenderungen kommen, ais
jene zwnschen dem Jahre 1898 und 1928 waren.

Vicle wieracn sich schon heute bekreuzen und
sagen, dass man bei dieser Schreckcnshcrrschaft
uberhaupt nicht mehr auf die Strasse wird gehen
konnen. Jedenfalls, so wie heute die aeisten, Spiess-
biirger, nicht. Dann wird eben der ganze Verkehr
und seine Strassen-SignaleinricUtung diesem Tempo,
angepasst Werden mussen.

Dann werden auch viele sagen, dass diese Stei-
gerung der Geschwindigkeit keinen Nutzen briiigeu,
sondern, dass sie nur gefahren werden wird. Es
ist doch fiir die Metnschheit auch kem Sdhadcni ent-
standen, dass wir heute mit einem Schnelldampfer
Amerika in 6 Tagein erreichen, statt wie vor eini-
gen Jahrzehnten, in 6 Monaten. Oder wmrde es
iur die Memschheit zum Verhangnis, dass man von
Hamburg nach Frag ifn Schnellzug nur einige Stun-
den braucht, statt, wie unsere Grosseltcrn, in Post-
kutschen monatelang? Und wer konnte sich seiner
zeit eine solche Reise leisten? Dies konnten nur
sehr rciche Menschen. Oder wurde der Aeroplan,

das Radio zum Nachteile fiir die Menscliheit? Nein,
m keiner Beziehung.
Durch diese schnellen Terkehrsniittel ist heute

schon ein jiJer Bettler in de rLage, sich um ein
paar Heller eine Zeitung zu kaufen, aus w'elcher
er in einer Stunde mehr erfahrt, ais Julius Casar
ni seineun ganzen Leben, trotz seines unermesslichen
Reichtums und seiner Macht, je wissen konnte.

Es wird mir seitens mancher Leser entgegen-
gebracht, dass diese neuen, schnellen Verkehrsmit-
tel viel Menschenopfer fordern, doch kann ich zu
deren Bcruhigung sagen, dass beim Dungerfuhren
m.c einelm gew'6hnlichen Scliubkarren lauch schon
Menschein umgekommen sind.

Und es mogen die guten Burger nicht erschrek-
ken, denn der heutige Rekord wird unwiderruflich
weitci und v\eiter verbessert weiden, und es wer-

,<Achtung! Morgen zwischen 10 und 11 Uhr
Zukuiift unserer Menscliheit. Es sind deren wenige,
walne Flelden, von Gott Auserwahlte, Uiwerstau-
dene. X. V.



6 AUTOMOBILISiA ZAWODOWY

Nr. 8

Bremsen muss aueh gekorant sein!

im einfachen
eines Hand-

Der B.emsvorgang besteht nicht
Durchtreten eines Pedals oder Anziehen
hebels So einfach ist die Saehe denn doch nicht.
Man will ja den Wagen nicht nur irgendwie zum
Stillstand hringen oder aber nur die Fahrt cermindern
sondern will aueh Unfalismoglichkeiten ausschliessen
und die Maschine tunlichst schonen. Aus diesem
Grunde muss aueh beim Bremsvorgang sachgemass
vorgegangen werden.

Die grundsatzlichste Fahrregei besagt schor.,

dass man Geschwindigkeitsveranderungen nie plotz-

lich Yornehmen sod, den Fali ausgenommen, da ein
rticksichtsloses Bremsen zur Verhiitung eines Zu
semmenstosses oder anderen Unfalls méht mehr zu

Ansonsten’ muss man aber an die Or-
welche bei pldtzlichen Geschwindig-
in Mitleidenschaft gezogen werden
und Schaden leiden konneu. So werden vor allem
die Reuen ausserst stark oeanspruent, was sich in
erhohtem Verbrauch, daher audi auf den Geidbeutel
auswirkt. Sodann leiden die Uebertragungsorgane
und die Gelenke durch die stossweise Beanspru-
chung, endlich aueh die inneren Triebteile des Mo-
tors, auf welche die auftretenden Krafte gleichfalls
ubertragen weiden Kritisc.he Augenblicke ausge-
nommen, soli daher die Bremse stets nur weich an-
gezogen werden, denn auah sie leidet am Belag, den
Bremsnocktn und dem Gestange unter der momen-
tanen Ueberlastung

vermeiden ist.
gane denken,
keitsanderungen

Wie soli man denn Liberhaupt bremsen? Wenn
dies angeht, méglichst iiberhaupl nicht. Auf der
Landstrasse brguchen die Bremsen in den seltensten
Fallen betatigt zu werden. Man darf doch nicht
vergessen, aass der Motor an und fiir sich schon
bremst, sobald man das Gas wegnimmt, die die in

die Zilinderraume angesaugte Luft beim Kompressi-
onshub (Kompressionstakt) einen recht hohen Druck
auf die Koiben ausiibt. Es wird in der Regel geniir
gen, wenn man rechtzeitig vor einer Kurve oder der
Einfahrt in einer Ortschaft oas Gas wegnimmt. Die
Verzogerung wird in fasl allen Fallen vollkommen
ausreichen, sodass man die Bremsen und aueh die
anderen Organe schonen kann. Wer steis mit Voll-
gas und mit der Bremse arbeitet, ist kein forscher
Fahrer, wie er es sich vielleicht selbst einbildet, son-
dern ein Nichtkénner, dem man eigentlich einen
Kraftwagen gar nicht in die Finger geben soilte.

Allerdings knmmt man nicht in allen Fallen mit
def Brernskraft des Motors aus, am allerwenigsten im
dichten Verkehrsgefiihl der Grosstadt. Dann muss
eben doch die Bremse die ihr vorbeslimmte Arbeit
leisten. Win bremst man nun richtig? Vor allem sei
darauf hmgewiesen, dass die von vielen Fahrschul-
padagogen angegebene Regel, vor dem Brenisen stets
auszukuppeln, nicht richtig ist. Man soli hingegen
gerade bei eingekuppeltem Motor bremsen, und dies
aus verschiedenen Oriinden. In erster Linie iibt der
abgedrosselte Motor, wie dies iibrigens schon be-
tont wurde, an und fur sich eine Biemskraft aus, auf

die man nicht ohne weiteres verzichten soilte,
nimmt sie doch den Bremsen einen Teil der \rbeit
ab. Der eingekuppelt belassene Motor verhindert
aber aueh ein Blockieren der Rader, vemiindert somit
die Schleudergefahr. Endlich ist man, falls doch
eine Schleudertendenz auftreten soilte, soiort .n der

Lage, durch etwas Gasgeben den Wagen wieder leich-t

autrichten zu konnen. Bisl.er riickt ..an in der Re-
gel vor dem Bremsen die Kupplung nicht aus, son-
dern tritt das Kupp'ungspedal erst nieder, wenn der

Wagen eine so geiinge Fahrgeschwindigkeit
hat, dass Gefahr besteht, dass man
wiirgt“. Insbesondere bei Glatteis
Asphalt befolge man diese Regel da das Einkuppein
nacli dem Bremsen fasst stets ein ,,Abschmieren" des
Wagens zur Folge hat.

erreicht
den Motor ,ab-
oaer nasse.n

Grundsatzlich wird man
bedienen, die in der Regel auf alle 4 Wagenrader
wirkt. Die Handbremse ist nur eine reststellbremse
bezw. ein'Hilfsorgan beim Versagen der Fussbremse
oder Ueberlastung derselben. Ausnahmen gibt es
natiirlich immer, wenn eine Unfallsmoglichkeit zu
zu scharfster Bremswirkung zwingt, in welchein Falle
beide Bremsen betatigt werden konnen und vielleicht
aueh werden miissen. Eine weitere Ausnahme st
das Bermsen in Talfahrt bei vereister Strasse. Da
gilt es vor allem, die Vorderrader gut steuerfahig zu
erhalten, so dass man die Handbremse wahlen wird,
die entweder auf das Getriebe oder aber die Hinter-
rader wirkt In Talfahrt soli man die Bremsen be-
sonders schonen, da sie sich bei andauernder Brems-
arbeit erhitzen und wirkungslos werden. Es sei noch-
mals betont, aass der Motor selbst eine so ideale
Bremse darstellt, dass man den eigentlichen Brems-
mechanismus nur m den seltesten Fallen braucht.
Wenn man den Fuss vom Gaspedal nimmt, also den
Motor abdrosselt, so wird die vom Motor ausgeiibte
Verzogerung stets ausreichen, um eine Fahrgeschwin-
digkeit einzuhalten, die eine Gefahrsmoglichkeit aus-
schliesst. Allerdings muss man sich dabei an den
Grundsatz halfen, dass bei der Talfahrt stets der Ge-
triebegang eingeriickt werden muss, der eiforderlich
ware, um in entgegengesetzter Richtung die Steige-

sich der Fusshremse

rung zu nehmen. Man darf daher nur den direkten
Gang nur solange im Eingriff zu belassen, ais man
die unbedingte Ueberzeugung hat, dass die Sieige-

gerung in Bergfahrt mit dem direkten Gang noch be-
guem genommen werden konnte. Ist dies nicht der
Fali, sO muss man sofort herunterschalten, da sonst
der Motor von der tieibenden Kiaft der Hinterachse

mitgenommen wird, nachdem die Bremswirkung im
Kompressionshub nicht mehr ausreicht. Ist man je-
doch in der Talfahrt unbedingt zum Gebrauch der

Bremsen gezwungen, so wechsle man zwischen Fuss-
und Handbremse ab, damit keine Ueberbeanspru-
chung nur eines Teiles eintritt.

Die wichfigste Regel sei nochmals nachdriick"
li' hst betont: nicht plotzlich, sondern weich abbrern-
sen. Insbesondere auf vereister oder sonst schlupfri-

ger Fahrbahn (also aueh abgeweichter Sommerweg),
da in solchen Fallen ein plotzliches Abbremsen in
der Regel zu einem Unfall fiihrt. Und noch ein Rat,

der das eigenthche Bremsen nicht beriihrt, aber doch
im Rahmen dieser Abhandluug eiteilt werden soli;
stets darauf achten, dass die Bremsen gut und gleich-
massig ziehen. Falls sich Unzukémmlichkeiten zei-
gen, soiort die Bremsen nachstellen. Die verschiede-

nen Systeme erfordern verschiedene Behandlung, wes-
halb hier keine Verhaltungsmassregeln gegebeti wer-
den sollen. Jede Fabrik gibt ihren Wagen Behand-
lungsvorschriften mit, welche aueh den Vorgang beim
Nachstellen der Bremsen genau erlautem. Wenn man
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sich jedoch de! Aufgabe nicht gewachsen fiihlt, so
soli man nicht zwecklos selost herumbasteln, sonéern
lieber den Wagen dem Kundendienst der betreffen-
den Fabrik oder cinem gewiegten Fachreparateur
uberlassen, Die Sicherheit fiir Leben' und Gut be-
rechtigt schon zu einer Ausgabe, die, neoenbei ge-
sagt, gar nicht hoch ist.

Die Panne

Von Pierre Mariel.

Jeden Morgen verliess Janine vor allen anderen

das Hotel, bestieg ihren kleinen roten Wagen und
fuhr in die Morgenaammerung- Die Strassen waren
leer, gefahricss und seltsam in der morgendlichen
Atmosphare.

Sie hatte sich trotz ihrer zwanzig Jahre und
ihrer Schonheit noch ihre wvolle Natiirlichkeu be-
wahrt. in dem mondanen Badeleben war dieser
Morgewausflug ihre einzige Freude. Den Rest

des Tages belegten ihre Eltern mit Beschlag, die sick
zum ersten Mai in ihrer Ehe einig waren: Janing
musste verneiratet werden!

Man schlepte sie wie ein Wunder auf die Pro-
menade, ins Kasino, zum Golf, zum Tennisspiel. Alle
Manner vom Grunschnabel bis zum Ergiauten machten
ihr den Hof — nicht nu ihre Schénneit, auch ihre
stattliche Mitgift verlockte. Jedoch zum Gram der
der F.ltern wnllte Janing sich nicht entscheiden. Sie
war zu natiirlich, um sich in eine ,Vernunftehfc“ ein-
zulassen.

Und eine Liebesheirat? Nun ja — Janine wartete
insgeheim auf den Prinzen, von dem aile junge Mtid-
chen traumen.........

Noch nie hatte ihr die Fahrt solch Vergni ?en
gemacht wie heute! Es schien, ais wachse ihre Kraft
an der des Motors, ais waren beide eins und konn-
ten im Sturm die ganze Welt, Strassen, Baume, Fel-
der, Walder verschlingen

Plotzlich, sechzig Kilometer vor Biarritz, stoppte
der Motor — mitten auf der einsamen Landstrasse.
Janines Frdhlichkeit brach mit ihm. Sie sprang ab
und stocherte im Motor herum; sieverstand ja doch
nicht davon........

Sie setze sich wieder auf dem Fiihrersitz, hiillte
sich in ihren Mantel und warf verzweifelte Blicke
die Runde. Wer konnte ihr jetzt zu Hilfe kommen?
Noch nie hatte sie zu dieser Zeit einen Fahrer ge-
troffen! Und wer weiss, wann diese Gegend uber-
haupt aufgesucht wiirde! Trotz ihres oft bewiesenen
Mutes lieten ihr heisse Tranen uber die rosigen
Wangen.

Zwanzig Minaten verstrichen. Da spruhte an
Honzont die Staubwolke eines Automobils. Janine
sprang auf die Strasse und w-ibelte verzweifelt .hr
Taschentuch. Sie ward erkar.nt — man hielt — man
stieg aus. — Auf diese Hilfe[ hatte Jamne gern ver-

zichtet! Lieber hatte sie noch Stunden gesessen
Das war ja Pierre de Vibreny! Er verneigte sich tief
vor ihr.

Wahrend sie ihrMissgeschick stokkend vor-
biachte, betrachtete sie den schonenMenschen und

fragte sich, warum sie wohl diese Abneigung gegen
ihn yerspurte? Endljch hatte sie es heraus: ,lch ha-
be Angst* (Jass man mir den 'Hof-macht. Aber ich
furchte auch die, die sich nicht um mich kummern.
Fiir Pierre de Vibreny scheine ich nicht zu existieren.
Er wohnt in unserem Hotel, spielt im selben Tennis-
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klub, abe. niemals ochenkter mir

Doch heute schien Pierre
schaute in den Motor, arbeitete
schrie plotzlich: ,JIch hab’s!“

Er gab lange Erklarungen, von denen
nichts verstand und meinte znletzt, es iehle
Benzin. Er holte es aus seinem Wagen. Nach
Viertelstunde surrte der Motor wieder lustig.

»lch muss aber gestehen —, meine Reparatur
ist nur provisorisch. Ich weiss nicht, ob ich hoffen
darf, dass sie damit bis Biarritz kommen. Ich méchte
Ilhnen einen Vorschlag machen: Mein Wagen “bleibt
vorlaufig hier stehen und ich fahre mit Ihnen ins
Hotel. Wenn unterwegs etwas passiert, helfe ich
lhnen wieder."

Wie konnte janine aDschlagtn!
nen Vorschlag an. Pierre net,
um Hne neue Panne zu verhuten.
und Janine sah em, dass sie sich in der Pierre geirrt
hatte. Er war gar nicht hochmiitig, im Gegenteil,
sehr zart, liebenswurdig und ein wenig schiichtern.
So erklarte sich seine bisherige Haltug. Wie an-
genehm, mit einem inteliegenten Menschen zu spre-
chen, der einem nicht so dunim den Hof macht,
und der beste Kamerad zu werden verspriclit!

iJ,erre und janine sind auf der Hocnzeitsreise.

nur einen Tlick!"
gut aufgelegt. Et
daran herum und

Janinc
noch
einer

Sie naitm sei-
langsam zu tahren,

Man plauderte

Sie fahren in den kleinen roten Wagen Janines, der
ihr Gtuch einweihte.

Pierre sitzt am Steuer. Es geht in einen abge
legenen Winkel in der Nordmandie, wo sie, sich
eu.en Monat verkriechen wollen. In einer Stunde
werden sie angelangt sein. Die Nachf bricht schon
ein, da platzlich ruckt das Auto, fahrt noch ein

Stuck, bleibt stehn. Pierre springt ab, lauft um den

Wagen und blicht zum Himmel. , fja mein Herz —
eine Panng! eine richtige Panne!"
»Brrngs schnell in Ordnung! Dann fahren wir

lachelnd hinzu :
Meehaniker be-

gleich weiter", ruft Janine und fugt
»lch durfte ja schon dein Talent ais
wundern."

Pierre fahrt !sich uber die Stirn, erroétet,
tief Atem und stottert: ,Ja, weisst du —
von dieser Maschiene keine Ahnung . .“

holt
ich habe

Janine staunt. Da stammelt er weiter: ,Wir
wollen uns doch alles sagen! Also — die Panne in
Biarritz war gar keine richtige Panne. Das habe ich
gemacht! Ich bin noch am Abend in die Garage
gekrochen und habe einige Liter Benzin abgefiillt.
Deinen gewohnlichen Weg kannte ich. So rechnete
cht aus, wann du stoppen miisstest. Das war fur
mich der einzige Weg, meine Schiicmernheit zu be-
siegen und dich allem zu sprechen. Ich habe dir
auf der Strasse eine kleine Komodie vorgespielt. Das
Ende kennst du. :s war wie bei Julius Casar: Ich
kam, ich sah

»,und siegtest!" vol!lendete iubelnd Janina.

(Berechtigte Uebersetzung von Ursel Ellen lacoby).

Tausende von ZIl. kann Dich im Bedarfsfalle der

Rcchtsschutz kosten. Der Zw. Zaw. Autom, stellt
semen Mitghedern Sachverstandige und fachge-
massen Rechtsschutz. Zehn Jahre kannst Du Gluck
haben, jedoch komme nicht erst dann, wenn Du

schon Hilfe brauchst.

<0*0—
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Am Mittwoch, den 24. Juli cr. vc-
schied - unser langjahriges Mitglied,

Kollege

Franz lu n K

Chauffeur der Autobusgesellschaft, nach
langem. schweren Leiden, im Alter von
36 Jahren.

Wir verlieren in dem Hingeschie-
denen einen hraven und hilfsbereiten
Freund und Mitarbeiter, dessen Tod
fiir uns einen herben Verlust bedeutet.

Ehre stinem Andenken.

Die Kollegen [EMHo-Blata.

Die Autokarte.

Von FRANZ SMETANA.

Her und Frau Hovel wollen eine lange Autotour
machen.

Der Mann hat Bezin aufgefiillt, die Reservekan-
nen aufgeschnallt, den Wagen aus der Oarage geholt,
fertig gemacht und wartet nun vor der Haustiir Die
Fran blickt aus dem Fenster und fragt: ,Bist Du so
weit?“

,a
die gidsse
Schreibtisch!*

Nach einer Weile erscheinl die Frau, sie steigen
in den Wagen und fahren davon.

»lch habe die Karte in meinen Mantel gesteckt®,
meit die Frau nach einer Weile, ,sie lag aber niciit
auf Deinem Schreibtisch, sondern auf meinem Nah-
kasten".

»~Komisch!l erwidert er, ,wie ist die Karte denn
dahin gekommen?*

»Brauchst Du sie gieich?*

»-Nein, danke, ich kemie den Weg'

Sie fahren und fahren und fahren. Er kennt
den Weg und ist sehr sicher. Es wird Abend, sie
essen unterwegs vom mitgebrachten Proviant und
fahren weitei.

Es wird Nacht.

— ruft der Mann — ,.komin nun bring bitte
Kutokarte mit, sie iiegt auf meinem

Herr H6vel sitzt am Steuer und

lasst die Scheinwerfer blitzen. Es geht durch einen
Wald. Da meint der Mann: ,Du, ich glaube, wir
haben uns verfahren — so viel ich weiss, kommin

wir durch gar keinen Wald!*

»5ie doch auf der Karte nach!”
Frau.

»Lass jetzt", wehrl er ab, ,fahren wir
Weilchen vielleicht stimmts.

antwortet die

noch ein

Nach einer halben Stunde sagt die Frau: ,,Merkst
Du, die Strasst wird immer schlechter, und ich glau-

be, wi. fahren immer tiefer in den Wald hinein!
Willst Du nicht lieber einmal die Karte zu Rate
ziehen?"

»-Wo das? Fahren wir geradeaus,. es ist Nacht,

wir werden schon ar eine Ortschaft komnen, wo wir
iibernachten kénnen!"
»Wie sorglos du bist!
teure Karte gekauft?"
,Um nachzusehen, wenn ich nicht weiss, wie
der Weg geht. Aber jetzt ist es doch gleichgulhg.
Zuriickfahren hat keinen Zweck!"

Wozu hast Du denn die

»ES scheint Dir gleichgiiltig zu sein, ob ich
mich sorge, was ?*

-Was Du nur hast — der Weg wird schon
besser".

»ES handelt sich nicht um aen Weg, sonaern

um die Karte! Ich habe Dir schon den ganzen Abend
geraten, auf der Karte nach dem Wege zu sehen!"
»,Da ist iibrigens ein Wegweiser!"
Sie halten an einer verwiuerten Tafe! F.mmberg —
Rickartsdorf

Die Frau fragt: ,Was sind das fiir Namen?
Hab icn mein Lebtag nicht gehort". Der Mann er-
widert: , Total falsch gefahren! Emmberg liegt auf
der Strasse nach Dingskirchen, und wir wollen
nach Xheim*.

Triumph der Frau ,Siieehhsst Duuu! Hattest

Du auf mich gehort! Hattest Du gleich auf mich
gehort! Warum hast Du nicht die Karte genommen!
So sitzen wir nun, dank Deiner Siegesgcwissheit,
in der Patsche. Ich danke Dir aufs herzhchste datur!

Aber wenn eine Frau mai was sagt oder tut, dann
geschieht das immer fiir den alten Fritzen! Ilhr
Manner in Eurer Unfehlbarkeit thront ja turmhoch

iiber uns armen Frauen!
Gedanken hatten!"

»Ja, wenn es die Schneiderin betrifft..." wirft
ein. i

,»50 in dieser Lage hohnst Du micn noch ? Das
ist der Dank dafiir? Dass ich Dir so oft geraten
hab: mmm die Karte, sieh nach dem Wege, pass
aus — und jetzt wirfst Du mir vor, ich denke nur
an meine Schneiderin? Ja, so ist es immer — der
Herr der Schopfung beruht zu tun, was er will, und
wir armen Frautn sind gezwungen, alles mitzumachen,
was seine unfehlbare Hoheit Mann uns*einzubrocken

Ais ob wir nie einen guten

»er

geruhen. Hast Du jemals von mir gesehen, dass ich
so kurzsichtig bin und einen Rat ausschlug? Hast
Du mich jemals ironisch lacheln sehen, wenn ich

etwas falsch gemacht habe?"

»Wir wollen uns nicht zanken, gib mir die Karte,
wir wollen sehen, wo wir sind!"

Sie reicht ihm die Karte. ,,Ah, endlich, endlich
geruht mein teuerer Gatte, einen Blich auf die viel-
fach angebotene Karte zu werfen? Nun, ich hnde,
es ist Zeit"

Da erbleicht sie. Er blickt sie namlich fuctist
teufelswild an, indem er ihr die Karte vors Gesich-
halt: ,,Nun, hatte ich nicht recht, wenn ich sagte,
gute Gedanken hast Du nur, wenn es sich um Dei-
ne Kleiderfrage dreht?"

Sie schlagt beschamt die Augen nieder und
stammelt: ,,Oh, ich habe aus versehen die Autokarte
mit meinem neuen Schnittmusterbogen verwechselt.
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Weltreise auf einein
,Museumsauto"”

Ein seltsames Auto bewegte sich dieser Tage auf
den Strasen nach Tom: ein im Jahre 1897 in Deu-
tcnland gebauter Benz-Wagen, der wahrend einer gan-
zen Oeneration in einem Htihnerstall geschlummert
hatte, wo er vor einigen Jahren von Arbeitern ent-
deckt wurde. Sie beschlossen kurzerhand, mit ihm
eine Weltreise zu unternehmen. Das Vorhaben ge-
lang besser ais die Experimente so mancher sagen-
hafter Olobetrotter. Mit seinen 3Vs PS bewegte sich
das Ungeheuer mit seiner Maximalgeschwindigkeit
von 10 km in der Stunde yorwarst. Er sah die Wii-
sten Afrikas, fiel unter die Rauber Kleinasiens, verlor
seinen Talisman in einer Leipziger Garage, aber es

hielt durch. Mit vollen 45000 km auf dem Rticken
wollte es seine Pilgcrfahrt in der ewigen Stadt be-
schliesen, und siehe, es kam. Aueh die scnlechte-

sten Wege ftihren nach Rom. Es traf an dem Tage
ein auf dem Petersphtz, ais der Papst vom Mailiin-
der Autoklub einen machtigen modernen Wagen zum
Geschenk erhielt, der zu der gleichen Reise vielleicht
etwa ein Zehntel der Zeit aes 32 jahrigen ,,Urautos”
brauchen wiirde.

Aufruf an die Chauffeure!

Heute heist es zusammengehn!
Heulete gilt: Enner zum andern stehn!

Was ist heul einer, der einsam sieht!
Ein Staubkorn, dass ein jeder Wind verweht.

Aber viele Wenig ist aueh viel!
Zusammen kornmt kleinstens zum grossten Ziel.

Vereint sind wir stark, vereinzelt schwach,
Riittelt euch auf und werdet wach.

Tretet herbei und schliesst die Reih’n
Der letzte muss bei uns im Yerbande sem.

In der Blute seiner Jahre wurde uns der

Kollege
Gajde Walter
von der Erde entrissen. Den auf tragische

Weise ums Leben gekommenen jungen Kolle-

gen werden wir stets ein ehrendes Andenken
bewahren.

In. Alter von 21 Jahren musste obenge-
nannter Kollege von der Welt gehen. Er starb
infolge der bei einem Autounfall erlittenen

Verletzungen.

Mit den Beitragen war derselbe vom De-
zember v. J. riickstandig, sodass wir nicht die
sonst fallig gewesene Unterstiitzung von 500.—
zt zahlen brauchten.

Trotzdem haben die Kollegen von den
Autodroschken, wo er beschaftigl war, eine
Sammlung yeranstaltet, um einen Kranz und die
Begrabnismusik zu bezahlen.

Einigkeif uiachf stark!

Lieber Kollege! Dieses schone Sprichwort ist
weltbekannt, aber leider wird es nicht von allen in
die Praxis umgesetzt. Um wievel besser konnten z. B.
die Lohn- und Arbeitsverhaltnisse aller im Chauffeur-
gewerbe und dereh in seinem Nebenberufen beschaf-
tigten sein, wenn diese sich einig waren d. h. wenn
sie allesamt in der freigewerkschaftlichen Organisation
dem ,,Zwigzek Zawodowy Automobilistow" organisiert
waren, Tausende von Chauffeuren sind es die be-
reits wissen, was Einigkeit und eine starke Organi-
sation ihnen fiir Nutzen brachte. Aber viele tausende
ande.er Chauffeure stehen r.och abseits der Organi-
sation, sind aber mit ihrem Los d. h. Lohn- und
Arbeitsverhaltnissen nicht zufrieden, konnen aber aueh
nicht sein auf Grund der Teuerung und sonstigen
Verhaltnissen die ein Einzeiner nicht verbessern kann.
Um dahar die Lohn- und Arbeisyerhaltnisse zu ver-
bessern, ist es Pflicht eines jeden Cauffeurs dem
~Zwigzek Zawodowy Automobilistow" beizutreten.

Vereinzelt sind wir nichts!
Yereinigt sind wir alles!

Die Organisation .st eine
Lebens- und Existenzfrage.

Leider selien das so viele Kollegen noch nicht ein.
Keiner hat zu fiirchten, sich freigewerkschaftlich zu
organisieren. Das Koalitionsrecht, d. h. das Recht
sieli zu organisieren ist durch die Reichsverfassung
(Konstytucja) fur jeden gesetzlich gesichert. Die Ar-
beitgeber sind ja aueh organisiert, es ist ihr gutes
Recht, aber jeder Arbeitnehmer hat das gleiche Recht,
sogar die Pflicht im eigenen und im Interesse seiner
Mitmenschen organisiert zu sein. Gelbe Organisitio-
nen wie z B. die ,Generalna Federacja Pracy" die

Polnische 3erufsvereinigung, die Christlichen Yer-
bande (Korfanty, Jankowski) sind Vergniigungsver-
eine, abner keine Kampforganisationen, die dem Ar-

beiter helfen konnten. Zum Gliick haben wir Chauf-
feure nur eine freigewerkschaftliche Organisation in
ganz Polen und das ist der ,Zwigzek Zawodowy
Automobilistéw". Darum auf Kollegen tretet dem
Verbande ais Mitglieder bei.

*retet ein!

Ja tretet ein, die ilir verlassen,
schutzlos lin allen Welten steht,

liter ballt der Wille sieli zu Massen.
Zum Trutz der niemals untergeht.

Hier ward ein F.lement gebunden

das nicht wie Windeshauch verfliegt,

liler ward die Macht, die Macht gefunden
die fiir und mit uns kampft und siegt.
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Bericht des Kollegengerichls.

In vergangenen Monat fanden vor dem Kollegen-
gericht der Ortsgruppe Katowice unseres Vcroandes
2 Verchandlungen statt. Eine Verchandlung war ge-
gen das ehenalige Mitglied Putudniak, der weger. Ver-
breitung von unwaliren Tatsaclien und nicht kollegia-
les Benehmen gegen andere Mndgl der mit 20. - zh
Straffe belegt wurde. Da derselbe din Strafe nicht
bczahlte hatte u. auch mit seinenBeitragen inRiickstan-
de war, wurde er aus der Liste der Mitgliedei ge-
strichen.

Die zweite Verchandlung fand gegen das ehema
lige Mitglied Cybis Adolf statt. Derselbe wurde be-
schuldigt, 50. - Zt einen anderen Kollegen unterscha-
gen zu haben. Da er sich nicht zu der Verchandlung
stellte, wurde er verurteilt, 30 — ZI. Straffe zu zahlen.
Gegen den Beschiuss stand ihn eine Frist von 8 Ta-
gen nach Erhalt des Urteils zum Einspruch zur Ver-
fiigung. Da weder das eine noch das andere gesche-
hen ist wurde er auch aus der Liste der Mitglieder
gestrichen.

Es ist immer peinlich wenn das Kolleger.gericht
bei solchen. Sachen zusammentreten muss, aber es ,st
unbedingt notig, dass die Reihen unserer Orgamsation
sauber gehalten werden und wir dtirfen nicht scheu-
en ein Mitglied aus der Liste zu streichen, wenn es
den Anforderungen nicht mehr entspricht, die man
an einen anstandigen Menschen stellen kann. Die
fiir Uebertretungen durch das Kollegengericct veran-
gten Straten sind fiir die Unterstiitzungskasse des Ver-
bandes bestinnt.

Befrfebsrafewahlen.

Schon wiederholt haben wir darauf hingewie-
scn, dass in Betrieben, wo mehr wie 20 Personen
beschaftigt sind, ein Betrieb,srat zu wb5hlen ist. Lei-
der wird von unseren Kollegen diesem Punkt zu
Wenig Aufmerksamkeit gewidmet. Erst dann, wenn
es schon zu spat ist, wird das Fehlen des Bctrieba-
rates schmefzlich empfunden. Dies betrifft inst>e-
sondere die Chauffeure, die in groésserer Anzahl
bei den Verwaltungen bfcschaftigt, und keiner Ax-
beitnehmer-Gruppe angeschlossen sindl

Wir bitten um Be]nachrichtigmig, wo dies.es uoch
nicht der Fali ist und w,ir wgrden von uns aus
Schritte unternehmen, dass die Arbeitgcher gezwun-
gen werden Wahlkomites zu ernennen, um die
Wahlen durchzufiihrein.

Dies ist bereits bjei der Kleinbahn sowie ,ande-
ren Autobus-Unteriielimen bereits geschehen, da die
dort beschaftigten Kollegen beinah ausnahmslos im
Zw. ow organisiert sind. Unser Organisation haber
sich gleichfalls die, Schaffner und das Hilfspersonal
angeschlossen, die in einer besondercr Sektion zu-
sammengeischlossen werden sollen.

Da, wo das Hilfspersonal der Autobuslinien
noch mcht organisiert ist, haben die Kollegen die
Pfhcht dafiir Sorgc zzu tragen, dass dieses mdglichst
bald geschielit. |

Auto-Reparalu r-Wcrkstatten,

neazeitlich
MOCHODOW, ul. Powstancow 37. — Telefon 2247,

Einige statistische Daten hinsichtlich der
amerikanisehen

PneumatikErzeugung

dem Fabrikationsdatum dei ersten Pneuma-
tiks mit Leinwandeinlagen bis zu dem heutigen Bal-
lonpneu, der imstande ist Tausende und Tausende
von Kilomntern selbst unter den hartesten Bedingun-
gen zuriickzulegen, ist eine geraume Zeit verfiossen.

Seit

Im Jahre 1913 stellte sich die Erzeugung der
amerikanischen Fabriken auf 8,000.000 Pneumatiks.
Im Jahre 1917 war die Produktion 24,000.000. Das

Jahr 1922 sieht eine Proauktion von 40,000,000 Pneus,
die im Jahre 1927 auf 64,000 000 erhoht wurde, und
diese Zahl erreichf 70,000.000 Pneumatiks im J 1928.

In diesem Zeitraume wurden die Preise der Pneus
wie folgt erstellt:

1913- Doi. 29.00
1917 — Doi. 23.20
1922- Doi. 19.20
1927 — Doi. 13.50

Daraus geht klar hervor, dass im Jahre 1927 der
Preis eines Pneus von gleicher Grosse auf die Halfte
des Preises des Pneu vom Jahre 1913 reduziert wurde.

Wenn diese Preisreduzierungen auch noch so
radikal erscheinen, stellen sie nur die Halfte des er-
reichten Zieles der in der Evolution der Pneumatiker-
zeugung getatigten Fortschritte dar.

In dem gleichen Zeitraume, wo samtliche Preise
reduziert wurden, wurde die Haitbarkeit der Pneus
in gleichem Masse erhoht

Die Leistung eines Pneu zu Doi. 29.00 im Jahre
1913 war ungefahr 5.600 km. Im Jahre 1917 stieg sie
auf 8.000 km, 1922 auf 12.800 km und die Pneus im
Jahre 1927 erreichien regelmassig die besondere Lei-
stung von 19.200 km.

Prufen wir nun den Kilometei-Anschaffungspreis
dieser Pneus:

1913 — Doi. 0052 Kilometerpreis

1917 — Doi. 0029 Kilometerpreis

1922 — Doi. 0015 Kilometerpreis

1927 — Doi. 0007 Kilometerpreis
Wenn man beriicksichtigt, dass es Kkein Aus-
nahmsfall ist, Pneus zu finden, die 30.000 km bei
giinstigen Strassen- und Atmospharenverhaltmssen

hinterlegt haben, geht klar hervor, dass der Anschaf-
fungspreis der Pneus jetzt ungefahr des Anschaf-
fungspreises im Jahre 1913 st

In den Jahren 1913 bis 1920 hat sich die An-
zahl der Pneumatikfabriken von 30 auf 230 erhoht.
Die Einfiihrung der Cord-Pneumatik, welche die
Durchschnittskilometerleistung der Pneus verdopnelte,
schuf eine starke Konkurrenz, nachdem ungeachtet
der intensiven Entwicklung der Automobilindustrie
der Automobilist nur eine Anzahl der auf die Halfte
reduzierten Pneus verbrauchte.

Im Jahre 1921 musste der Herabsinkung der Ge-
schafte eme grosse Anszahl der Pneumatikfabriken in
Amerika geschlosseu werden, oder sich mit ihren Kol-
legen vereinigen. Von den 230 Firmen im Jahre 1921
blieben im Jahre 1925 nur 126 Firmen erzeugten noch
im Jahre 1926 und heute sind nur 80 Firmen in Er
wagung zu ziehen, von denen die ersten 23 die Kon-
trolle von ungefahr 95% der Pneumatikinoustrie inne-
haben.

fingcichtet hat KATOWICKI DWOR SA-
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Eine Limousine stiirtzt in den Hafen.

Im Hafen von Stubbekobing in Danemark stiirtzte
ein mit drei Personen besetzter Kraftwagen nach der
Ausladung aus einem Dampfer vom Bullwerk ins
W asser. Einem Matrosen, der kurz entschiossen
nachsprang, gelang es durch Einschlagen einiger Schei-
ben des Kraftwagens zwei Insassen das Leben zu
retten. Der dritte Insasse ertranic.

Schwerer Unfall in Belgien.

Am Sonntag abend ereignete sich in Libramont
in der belgiscnen Provinz Luxen.burg ein schwerer
Kraftwagenunfall. Ein Lastkraftwagen, aer eine Grup-
pe Fussballspieler nach Libramont zuriickbrachte, fuhr
gegen einen Baum, Zwei Insassen, darunter dieToch-
ter des Kraffwagenfuhrers, wuraen auf der Stelle ge-
tdtet. 15 Insassen wurden verletzt. von denen drei
so schwere Verletzungen davontrugen, dass an ihrem
Aufkommen gezweifelt wird.

Von einem Motorrad uberrannt.

Die achtjahrige Elisabeth Ksiensarczyk aus Za-
teze wurde auf der Wojciechowskiego von einem
Motorrad zu Boden geworfen und erheblich verletzt.
Das verungluckte Kind wurde nach dem stadtischen
Spital in Kattowitz geschaft. Die Schuldfrage ist noch
nicht geklart.

Die warnende Autohupe tibcrhfirt! — Toédlicher
Unfall einer Radfahrerin.

Ein tragischer Unglucksfall ereignete sich am
Sonntag vormittag in Charlottenhof. Ein 18-jahriges
Madchen fuhr auf dem Rade von Lipine nach Ko6-
nigshiitte. Die ganze Zeit fuhr sie am Strassenrande.
Ais die Radlerin einen Augenblick nach der Strassen-
mitte einbog, wurde sie von einem Auto erfasst. Das
Herannahen des Autos konnte man nicht horen, weil
gerade die Strassenbahn vorbeifuhr. Das Rad wurde
vollstandig zertriimmert und ungefahr 100 Meter wei-
teitergeschleift. Das Madchen selbst selbst wurde

vom Rade so heftig geschleudert, dass es mit dem
Kopfe auf die Strassenbahnschienen aufschlug, wo-
durch die Schadeldecke zertriimmeit wurde. Der
lod trat auf der Stelle ein.

Verkehrsunvall.

Auf der nach Chorzow fiihrenden Konigshiitter
Chaussee wurde ein junges Madchen von einem Post-
auto erfasst und iiberfahren. Die erlittenen Verlet-
zungen waren erheblicher Natur. Die Verungliickte
wurde mii dem Ungliicksauto nach dem Chorzower
Gemeindelazarett uberfiihrt. *

Grosskaufmann Czerwionka-Beuthen todlich
verungliickt.
Am Sonntag abend wunternahm der bekannte

oberschlesische Grosskaufmann Rudolf Czerwionka,
welcher eine bedeutende Grossdestillation sowie an-
sehnliche Spirituosengeschafte in Beuthen, Rossberg
und Gleiwitz besitzt, eine Autupartie. Auf der Strecke
Zfegenhals—Beuthen bei Gogolin wollte sein Sohn
Gerhard, welcher das Auto Jenkte, einen vor ihm
tahrenden Wagen iiberholen, wobei jedoch infolge

AUTOMOBILISTA ZAWODOWY n

des schliipfrigen Wtges msein eigener Wagen ins
Schleuaern kam, so dass er vermutlich die Herrschaft
iiber aas Steuer verlor und in voller Fahrt gegen

einen Baum rannte. Der VordeHeil des Wagens wutde
vollig zertriimmert und der Vater des ungliicklichen
Lenkers erhielt bei dem scl.arfen Ar.pralt einen schwe-
ren Schlag gegen den Kopf. Er wurde besinnungs-
los in das Krankenhaus St. Joseph in Gogolin ge-
schafft, wo er trotz sofortiger artztlicher Hilfe am
Montag vormittag verstarb, ohne die Besinnung wie-
dererlar.gt zu haben. Bei den anderen Verungliickten
besteht keine Todesgefahr, obwohl sie samtlich Schnitt-
und Quetschwunden sowie die Galtin einen Nerven-
cliock erhalten hatten.

Wieder Opfer eines ungeschiitzten
ganges. — Schwere Autobuskatastrophe bei
Gnesen. — Ein Kraftwagen wird vom Perso-
nenzug erfasst und 20 Meter weit fotgeschleu-
dert. — 30 Schulerinnen zum grossten Teil
schwer vertetzt.

Bahniiber-

Ati einem ungeschiitzten Bahniiberganges in der
Nahe von Gnesen hat sich eme furehtbare Autobus-
kataatrofe ereignet. Die Schulerinnen emes Seminars
in Wolkowysk bei Grodno hatten in zwei grossen
K raftwagen einen Ausflug nach Posen unternomn.en
um dor die Landesausstellung zu besichtigen. Etwa
250 m entternt von diesen entfernt wurde der zweite
Autobus beim Ueberqueren eines Bahnuberganges
von einem in voller Fadrt heranbrausenden Personen-
zug erfasst und durch den Anprall etwa 20 m weit
fortgesckleudert, 16 junge Madchen mussten schwer
verletzt unter den Trummern hervorgezogen werden,
wahrend 14 Schiilerinnon leichtere Verletzungen da-
vongetragen hatten. Etwa nach einer halben Stunde
traf Hilfe ein, und schaffte die Verwundetcn in das
Krankenhaus, Zwei Schulerinnen liegen im Sterben,
wahrend der Zustand von drei weiteren sehr ernst
ist. Der Chauffeur des Wagens hat einen Schadel-
bruch erlitten.

Todesfahrt eines Rennauto-Lenkers.

Am Sonnabend war die Sennstrecke, auf der

Sonntag das Kraft- und Motorradrennen Brunn—So-
bietschitz durchgefuhrt waren, der Schauplatz eines
tragischen Unfalls. Aus noch ungeklarten Grunden

iiberschlug sich beim Training ein Rennwagen. Wah-
rend der Lenker mit geringen Verletzungen davonkam,

geriet der Mitfahrer unter den Wagen und wai auf
der Stelle tot. Nach Aussage des Fiihrers hat sein
Mitfahrer, in der Befiirchtung, dass es ihm, dem Len-

ker, nicht gelingen werde, die Kurve zu nehmen, ins
Steuer eingegriffen, wobei er die Herrschaft iiber den
Wagen verlor.

Ein Radfahrer vom Laustauto todlich
iiberfahren.

Am vergangenen Sonnabend, nachmittag kurz
nach 2 Uhr. ereignete sich in Loslau ein bedauerlicher
Unglucksfall. In dem genannten Orte kreuzten sich
auf der Hauptstrasse zwei Lastautos, wahrend gleich-
zeitig ein Radfahrer, entgegen den geltenden Ver-
kehrsvorschriften, auf der lieken Strassenseite fuhr,
Plotzlich versuchte ein bisher unermittelter Dritter aus

Vollreifen-Presse Katowick Dwoér Samochodow

| cow 37, — Telefon 2247
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einem bisher ebenfalls noth nicht festgestellten Orun-
de den Radfahrer herunterzuziehen, welcher jedoch
mit aller Macht sich loszureissen versuchte und mit
Voller Oewalt nach rechts abbog. Dieses vollig ver-
kehrswidriege Vrehalten hatte die bedauerliche Folge,

das er direkt vor das Lastauto einer Kattowitzer
Orossfirma kam und liberfahren wurde. Der Radfah-
rer, welcher ais der Aroeiter ParziK ermittelt wurde,

starb unmittelbar nach seiner sofort vorgenommenen
Ueberfithrung in das Loslauer Krankenhaus. Der
Verungliickte hinterlasst eine Witwe und mehrere
Kinder. Die sofort von der Polizei aufgenommenen
Recnerchen ergaben die vollige Unschuld des Schauf-
feurs des der Kattowitzer Firma B, gehorigen Last-
aulos.
Rucksichtsloser Chauffeui.

Auf der Marjacka in Kattowit' wurde cier Kna-'
be Konrad Gwowka aus Hoh(nlohehiitte von einem’
Personcnauto angefahren, zu Boden geworfen und
verletzt Das Kind erlitt eine schwere Ouetschung
des Unterschenkels. Der imvorsichtige Chaufieur be-
kiiminerte sich nicht um den verlet/ten Knaben, s-on-
dern raste im raschen Tempo davon. Des verletzten
Kindcs nahTfi sich ein vorbeigehend~r Kiimina.be-
amter an, welcher dafiir sorgte, dass der Jungc-jwch
dem stadtischen Spital uberfiihrt wurde. Nach dem
dcm Chauffeur wurden «diWErmittclungen sofort ein-
geleitel und es gelang, dessen Personalien fesfz.u-
stellen. Es handelt siich um einen gewissen Leopold
J. aus Schoppinitz.

Gefahren der Strasse.

Voi ein auf der Bahnhofstrasse in Kattowitz
fahrcnd.es Auto stcllte sich plot/lich ein etwa 3-jghri.
ges Kind mit ausgebieitcten Armen. Nur der Gei-
stcsgegenwan des Cauffeurs, d.r ias Auto im kt tYi
Moment, einen halhen Meter vor dem Kinde, *zum
Flalten hrachte., ist es zu verdankcn, dass kein meru-
aiter lJnfall enstand. Wahrend dieses Vorfa;ls .ftand
dic Schutzbefohlene des Kindcs am Biirgersteig und
untcrhielt sich so aufgeregt, dass sie erst nachher
das Wnkominnis bemerkte. Es kann nicht gcung
darauf hingewiesen werden, dass die? Eltern ihre
Kinder mehr im Augc behaltcn miissen, um sie vbr
Schaden zu bcwalnen.

Senator Mierzejewski schwer v®rletzt.

In den letzten Tagenneibeigneteh sich in Polen
wieder mehrere Autokatasirophen, YEin furuTbay
werden Reparatuarbeiten vorgciiommen. Die Um-
res Ungluck geschah aul der Chaussee Poscn
Warschau in der Nahe von Kutno. Doit Iuhr dlgs
Aulo des Senafors Profcssor Dr. Wierzejewski in.
I(jlge Versagcns der Steuerung gegen einen am We-
gc-rande stehenden Baum, Die Passagiere wurden
herausgeschleudert uhd! relitten schwere 'Vt.i'le0.un m
Pgen. Profcssor Wierzejewski, der ebeiifalls Insasse
war, wurde schwer verletzt. Ein mhEihrender Of.
fHii.or uud der Autolenker erlillen ebenfalls nicht
unbetrachtUche N/crlef/urigen. Ein vorrii.berl'ahren
des Auto schalftc die dni Personen nach dem nacli-
sten Ort, von wo aus sie nach Posen zur soforti-
tigeii Operation transporter”™ wurden. Ihr Zustand jst

Susserst ernsf Das Auto wuide YolRt-imlig zer-
tnim mert.
Ein Autobus dart' nicht razen!
Infolge ubermassiger Geschwindigkecit uber.

Puttusk der Autobus
Personen wurden

scldug sieli am Diensfag bei
., KurjerYCz.eehaiu)wicki“. Vier
schwer, sechs leichter verletzt.
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Aul' der (.liausse™ ni der Nah-e voli Mtociuy
veiimgluckte ebenlalis ein UeberlandtAutobus *in.
IVIge iCjcrmassiger Geschwindjgkcit. Ais der Len..
ker des Wagens plotzlich eine Gruppe von Leuten
sah, set/te er ntif letzfer Kraft die Bremse ein, so
dass; der Wagen zunachst auf Jer Stelle stehen
biieb und sich dann iiberschlug. Der Wagen wurde
beschadigt und glucklicherweise nur "zwu Perso,
nen vcrletzt. Man hat O beiden Fal en den Chauffe.
ureit die Fahrberechtigungs entzogen.

Lasikranwagen rammt Bruckenpfeiler.

An der Bahnuntei luhrung beim Bahnhof Pan
kow-Nord 1l'uhr em Lastkraftwlagen am Midwoch
um 12,45 Uhr mit voller Wucht gegen einen schwe.
ren eisernen Brudkenpleiler, wobei ein Miffahrcr aus
dem Lastkraltwagcn herausgeschleudert wurde und
Icbensgeiahtiiche Verietzungen dazontrug. Er wur.

dc ins Krankenhaus. gejbpaidit. Der Pfeiler hraeli
zusammen, sodass der gesajmte 'Vorortverkehr auf
des Strecke liir langere Zeit gesperrt werden

musste, da die Gelahr bestand, dass -die Briicke ejm-
stii.i/en konnte.

Raoianrer vom Autobus a igefflfnen.

Aul der Chaussee Gieschtwaldi—Kato ai.z ier.
cignete aich din Vejrkehrsunfall, weicher jedoch
clurch die Besonnenhcit des Autobuslenkers noch
einen glimpllichcn Ausgang hatte. 'An der vemang.
nisvollen Stcile wolite der Radfahrer Stefan Dz.
aus Gieschewald dent heranfahrenden Autobns aus.
weiehen, hat das jedochlniAt vorschriftsmassig und
wuide ion dem Autobus angefahren. Der Le,iker
des Kraltwagens iibersah rasch die Situation und
"braclite den Autobus zum Stehen, so dass (ffr Att-
prall staFk vermindert und der Rad ahrer nur leicht
verletzt wurde.

Schrecklichec Ende einer Hochzeitsfeier.

Naeh einer Melduitg der ,,Vossischcu Zeitung*
auS Riga, ereignete sich am Montag auf cEr (zhaus-
sc von Riga nach Wcnden ein schweres Autoiuobil-
angliick. Ein Lastauto, dass die Gaste einer landli-
chen Elochzeit in jhr Heimatdorf zuruckbi ingen
wollte, luhr mit hoher Geschwindigkeit gegen emen
Kilometerstfcin und iiberschlug sich zweintall Die
Fahrgaste wurden samflich itmcr dem Wagen be-
graben. Sechs Personen wurden sofort gefote”,
wahrend 16 anderc mit erhebliclren Verletzungen
ins Krankenhaus ubergcfuhrt uNrdten mussten. Der
Ghautfeur, der nach dem Ungliick gefltichtet wayr,
konnte von Jer Polizei festgenommen Werden.

UJnverantworthches Ben~hmen.

Ani Freitag vor Peter uud Paul I\Vlir auf der
Georgcnberger Chaussee ein Traktor niit Anlian-
ger von einem noch jugendliehen !l'iihrcr gesleuert.
Vor der EiscnbabnuiiteiTiilirung hci Lassowitz kam
dcm Lasttransport ein Einspanner entgegen. Durch
das Gerausch des Traktors scheute das Pferd undl
wollfc den Wagen in den Chauss”™egrabieii ziehen.
Der Fiilirer des Traktors, Welcher vernunftigelr\veise
halten sohte, luhr unbei<uinmert weiter. Nur iitid
giosster Anstrengung gelang es dem Kutscher, den
Wagen zum Stehen zu bringen und so ein grosseres
iJegltiek zu vcuiiuten. Im Wagen sassen ausser dem
Kutscher noch lunf Personen.
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Restaurations- u. Gartenbetrieb
wn ,,Tivoli“
Wic wii in d". vorigen Nu..u..Lr bereils kur/

nutgetciit haben, iihernahm dic ,,Spo6tdzielni] Auto-
mobilistéwA die Verwaltung oben gcnanntcu Lokals.
L)cr Vertrag lamet auf 5 Jahre.

Das Lokal, dass infolgc der dort rcgelmassig
veranslalteten dffenthchen Tar/ - Vcrgiugen i.i GY.cu
etwas anruciugen Ruf kam, kann heute aSs von veirV
dachiigen Elementen gesaubert betraehtet werden.
Ais erstes wurekn die offentliehen Vergmigungen ab-
geschafft und es finden im Saale nur Verans‘altungen
im gesehlossenen Kreise statt.

Fur dic nachste Zeit sind folgende gros.ss;re Ver-
anslaltungen yorgesehen:

Am 3. 8. Sommerfest des Zw. Automobilistow.

Am 17. 8. Stiftungsfest des Bauarbeitcr - Ver_
bandes.

Am 18- 8. Manife-station der P. P. S. und der
freit u polniochcn Gewvrkscliaften verbundeu mit ela-
lauffolgenelen Kon/.ert und Tan/.

Am 1 9. Sommecr - Yergniigcn der Spoétdzielni i
,YRobotnik*.

Fiir diese Veranstaltungen konnen im Verb.uids
biiro dass sieli iiber dem Resfaurant befiudet, Ein-
ladungen gdiolt werden. wks$rN

Die Leitung des Lokals wmrde einem bewahrten
Eaehmann Herrn Bozek iibergeben, der aus seiner
langjahrigen Praxis heraus dafiir Garantie bietet,
dass die Gaste gut bedient werden.

Die Prcise fiir Getranke (Biftt 0,45) und Speisen
sind eehr angemessen und es ist zu hoffen, dass
imserc Mitglieder uns durch regen Besueh dieses
Lokals unterstiitzen werden.

Dic Kollegen miissen dessen cingedenk sein,
dass auch ein etw'as weiterer Weg meht absehreeken
diirfte, di nn mit dem Geld, tmd wenus auch nicht
vicl ist, braueht nicht ein Privatka] itah d funter-
stut/.t werden, wenn man es der, Allgemeinheit 2.u-
gute kommen lassen kann.

Darum Kollegen liclft uns um /u zoigen, dass
die* Chauffeitre ais Gcwerkschaft citicn Faktor dar-
stellen, der auch auf uirlschaftiichem Gebietc dt-
was leisten kann.

Achlung Kollegen!

Die beyostehenden Tarifyeniandtungcn erfor-
dern, dass alle Chauffieure ohne Ausnahme m unse-
rem Verbande organsiert sind. IJmmlies m errei-
chen beschloss der Yorsland die Monate August und
September d. J. ais Propaganda m Monate fiir den
Yerband festzusetzen. Danach wird jedcm in unse-
rem Verbande organisierten Kollegen zur Pflicht
gemacht, im Laufe dieser Zeit mindestens einen Kol-
legen fur den Verband zu werbgn. Bei etwas gtftern
Willen wrd und muss dics ge'iiigen. Es wrd uber
die Erfolge der einzeluen Kollegen genau Buch ge-
ftihrt und keine Entsehuldigung vyira a's stiehliaitig’
atigeseheti wmrden, bevor nicht der let-te Kol ege
bei uns organsiert ist.

Kollegen zeigt, dass der gute Wi le bei
vorlianden ist.

Be itrittserklanmgen und nahere
erteilt das Yerbandssekrctariat.

Eucli

Informationeu

AUTOMOBIiliSTA ZAyYOuOwy 13

Zurilcknallen der Papiere
zulassig.

Wir w'aren bisher immer der Ynsicht, dass das
Zuriickhalten voii irgendwclcncr Art von i oku.
mentoli unzulassig sei. hlabcu dahar auch aus dio-
sem Grtuide unsere Koll-gen bei Anfragen, die an
uns gestcllt wurden, immer so bsMirf, dass Doku-
menie nicht zuriickgenalten werden diirien, auch
wenn man an die Gegenseitc Fordeimngen half.
Dics betraf vor allen Dingen das Zuriickl a ten von
Wagenpipiere durch Chauffeure, die bei iiirer Eni-
lassung nicht den Lobu ausbe/alilt erhielten, oder
sonstige Fordeimngen hatten. Iranie haben wir dar.
auf hingewiesen, dass uran sei.ie Forderung eiu-
klagcn konne, jedoch die Papiire zuriiickziigcbeu
hatte. il i A

Das Gewerbegericht fur die Stadt Karowice bat

jedoch in der  £>fcii*c Maciejewski ca. Syrot E.
XVIlI P. 140/29 ganz entgegengeset/t entschieden.
Der Kollege M. wmrdc von obengenannter Firma

Bei der Entlassung wo er die Quittungs-
karte und Zeugnis v<ei'lang.c wmrde ihm bcdetifct,
dass er ein-en Revers unteisclu eiben soli, wOnacli
er keine Anspruehe an die Firma hatte. Der Ko’lege
lehnte das ab und bjekam auf Grund dessen nicht
die Papiere. Wo der Kollege nach emu/en Tagen
zum zweiten Mai bei der Firma yorstel ig wmrde,

entlassen.

erklartc man ihm, dass er die Papiere bekom men
konnte, wenn ei vorher den vom ArbrLgebpr ab-
gelegten und ilim zur VerfiGung gms”ellten Mantel
abgeben wiirde. Da der Mantel keinen grosscu

Wert bc'sass und der Kollege dcnselben a® Gtschenk
vom Arbeitgeber betrachtete, gab er den Mantel
nicht ab, und erhielt auch auf Grund dessen kemc
Papiere aiisgehandigt. Daraufhiu beschri t der Ko'-
lege durch Vermitthing des Yerbandes 'den Klageweg
und Kk’agte auf Aiiszahlung einer Entsehadi:nig fiir
die Zeit der Zuriickhaltimg der Papiere. Der Ver-
band ubernahm die Yertretung der Klage, da ci an-
nahm, das der Arbeitgeber kein Recht hat, die
(duittungskarte Z.uruck zuha'ten, was ja auch aus-
driicklirh auf jeder Qui'.tungsk irtf vermerkt fs . Gan
abgesehen davon, dass der Aib:ci'geb'er die Méglich-
kcit hatte seine cvtl. Fordetimgen einzuk'agen.

l)as 'Gc richt wies jedoeh d;e Klage mii der Be-
grundimg ab, dass der Arbei/geber uasJA ch! halt.,
die Papiere so langc zuruckzuhalten bis der Mantel
zuriickgegebcn worden ware.

Nebe.nbei gesagt, gab der Arbei geber im Latife
des Pro/e.sses die Papiere heraus ohne naehhcr auf
die Hcrausgabc des Mantels zu bestehen. -

Gegeu das Urteil wird wahrscheinlieli
bmg eingelegt werdin

Nach oben angefiihrten Urteil wurde dcmnach
ein (‘hauftemr seinen Arbeitgebicr geoeuiiber audi
dasselbe machem konnen, wenn er an denselbcn For-
derungeii hat, de-sto mehr da auf den Wagenpapic-
ren nicht steht wronach man di selbcn gegen den
Willen dels Besitzers nicht Zuriieklialten darf, wie
dics bei der Quittungskarte der Fall ist.

Dabei ist doch =zu bbiriieksielitigen, dass der
Besitz der (Vinttuugskarte fiir einen Chauffeur sem
gauzes Vernipgen bedeutet, da er ohne dieselbe
iiidd nrbeitem Igezw. rnclits verdienen kann. Woge-
geti die Wagenpapiere fiu gewdhulich nur einen
Bnichteil der Liunahmeu eines Arbei‘geb»ers aus-
maclien.

Beru-
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e Also bei herechtigien Forderungen konnten
demnach unter Berufung auf aas angefuhrte Urteil
die Wagein-Pgpiere zuriickgehalten Werden.

W.r weraen sehen was andere Urteile sagen
werden, wobei wir naturlich zu unseren Gerichten
den feistcn Glauben habpn, dass beidie das ist Arbeit-
geber und Arbjeitnehmer
messejn werden.

Warten wir also ab. j

Verscftiedenes

Neue Pneuzolle — neue tschsll Pneir-Falbriken.

Es sindl Verhandlungen im Gange, um eine
Aufhebung oder wenigstens eine bedeutende Herabf-
setzung des Einfuhrzolles auf Pneumatiks zu er-
langen, der gegtnwartig im jahre rund 40 Mili.
Kc einbringt. Demgegenuber machen sich Bestre-
bungen geltena, die gegenwarfigen Finiuhrzélle auf-
recht zu erhalfen und zwar aus dem Grunde, weil
die Gurr.miwefke in Pressburg, die sich ani" die
Erzeugung von Pneumatiks eingestellt haben, ihren
Betrieb erweitern wollen.

Dieses ,,Monopol"” der Pressburger Fabrik durf
te iii kurzem durchbroehen werden, da die Gummi-
abteuung der BafaLWerke sich fiir die Erzeugung
von Motorrad- und Aufopmeus yorbereitet. Die Ver-
suchsstueke werden in dfer allernachsten Zeit der
pirakhschen Erprobung zugduhrt werden.

Wenn man nach Bajfags bisheriger
schlicssen darf (Durcnbrecbung der
tion und damit der Preissturz auf dcm Benzin-
makt) wird er wohl ausschlaggebend' auf die Re-
gulierung der hiesigen Pneupreise Einlluss nchmen.

\on anderer zuverlassiger Seite wird’ uns nht-
geteilf, dass aueh in Koniggratz ein neues Werk
der Erzeugung von Pneumatiks aufgenommcn haf.

‘Tatigkeit
Benzinkonven-

Kraftwagen und Eisentaihn in Palast na.

Abgesehen von der fortdauernd ungiinstigen
Lage des candes durfte die Verringerung dlr Zajil
der auf den Eisenbahnen beférderten Person”™n guch
auf die steigende Bevorzugung des A.utoverkehrs
s ?itons des Publikums zUiuckzufiihren sein, der
durch schnellere Beforderung und biffigere Preise in
fihlbiren Wettbcwerib; zur Eisenbahn tritt, obwohl
die Eisenbahnverwaltung zeitw ‘i ig vergebiich durch
Verbilligung der stark befahrenen Strecke Jerusa-
lem—Jaffa dieser Konkurrenz Herr zu werden ver-

g9

mit gleichem Mass gc-

suchte. So yerkehrten 1927 allein auf dieser Streckd
135 Automobil-OmruDUsse. Aueh lur den VerKehr
von Jerusalem nachFkaifa sindlOmnibusse zu biliigen
Tarifen verwend'et worden. Diese Tendenz wurde
durch fortschreitenden Ausbau und Verbesserung
des Strassennefzes nur geiorderf. Immerhin hat
die Wirtschaftsdepression bewirkt, dass die Zaihl
der eingefuhrten Kraftfahrzeuge von 766 im Jahre

1926 auf 572 im Jahre 1927 zuruékgegafngen ist.
Die Einfuhr an Krafttfajhrzeugen weist den Wert
von 1da.390 Lp auf, an der Deutschland' mit 299

| p beteiiigt war DielgrosstelZahl von Automobilen
Ram aus den Vereinigten Staaten. Ende 1927 wur-
den in Palastina 2208 KrjaSttfahrzeuge gezahlt, d.
h. aiif 352 Einwchner entfallt ein Kraftfahrzeug.

Das kleinste Flugzeug der We"t

Ein ganz kleines Flugzeug wirdl zurzeit von
einer deutschen Flugzeug fabrik hergesteUt. Jas den
Namen des kleinsten Flugzeuges der WeH unzwei-
lelhaft ve,rdient- Es handelt sich um ein Erzeugnis
der Phoimx-Flugzeugwerke in Dusseldorf, die es
sich zum Ziel gesetzt haben, ein ,Yolksflugzeug"
im besten Sinne des Wortes herzustcllen. Einige
Angaben werden geniigen, um dies zu beweisen.
Das ganze Flugzeug wiegt fix unu fertig mcht mehr
ais 200 kg Undl st mit einem 34740
PS.ABC-Skorpion Motor ausgeriistet, der dem Klei-
nen Apparat eine mittlerel Stundengeschwindigkeit
von 130 Kilometeirn verleiht. Dabei Dietet das 1ldug.
zeug Platz Jur zwei Personen, -nimmt Jnen erbebli-
chen Betriebsstoffvorrat liii cineh Flug yon 5—6
Stunden mit sich undl besitzt einen Aktionsradisu
von ungefahr 600 Kilometern Die Spannweite ist
sehr gering und betragt nul 8 Meter, aueh ist ias
Flugzeug in kiirzester Zeit abzumontiercn und zu-
sammenzusetzen. Stin ge,ringer Umfang ermoglicht
eine Unterbringung auf kleinstem Platz, so kann
es beispielsweiae schon in einer Scheune btquem
untergestellt werden.

Eine gefahrvolle Wustendurchguerung

Wie aus Khartum berichtet wird. haben Prmz
Ferdinand’ Andreas von Lichtenstein und der ungay-
rische Gral Almasy mit zwei 15-PS-Kraftwagen
eine Fahrt angetreten, um die Waiiste bis naoh
Kairo uline jede Benutzung von Eisenbahnen iund
Schiffen zu durehgueren. Es ist dies ein Weg,
der die grossten Gelahrcn bictet und bisher mit
dem Kraftwagen noch nie zuruckgelcgt worden ist.
Sie wollen den Nil nach eineh Fahrt von ctwai

Mechanische Auto-Spritzlakiererei

1 ,DUKOLAK"™

KATOWI Cfz,

9 S P E ZIALITAT

Koperniku nr. 4

su Lakieren neuer und alter Automobile mit amer ika-

ws Nischen Apparaten und
Gol do Prelso

mit ,DUCO“-LACKEN

Sollde Preise
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800 Kilometern bei Wadi Halfa iiberschreiten, dann
am Wesfuter nach Abri geljalngen und von dort
sieli westw&rts wenden, um Lagia an aem alten,
seit langem verlassenen Skl[avenhandeisweg zu |Kki-
den, der von El Fascher in Darlur nach Aegypten
lithrte. Von Lagia werden sie nach Norden reisen,
um die Selima. Oase ffestzustellen, una dann ibre
Wiistendurchguerung bis Scheb fortzusetzen. Das
Unternelimen gilf fiir iiberaus geffahrlich, da m;gn
nicht weiss Wo iibejrall Brunnen zu finden cind und
der Weg hdchst unsicher ist. Vor 21/] PAfren giiffen
die Senussi eine Karawafue bei Selima an und
machten sie nieder. Die einzigen Wegweiser sL.j
die Steinel die von den alten arafaschen Sklaven-
handlern gesetzt wurden und uie vielieicht idlarch
Sandverwehungen unsicher gemacht sindl Die Re-
gierung des Sud'ans hat jedenfalls die beiden Rei.
senden gewarnt, zumal in dieser Zeit Sandstiirme
zu befiichten sind. Die Gesellsehafct des Prinzen
Ferdinand besteht ausser semem Begleiter in pinem
bsteirreichisehen Kinooperateur und zwei Sudanesen.

Toaessiurz be n Indianapolis-Autorennen

Das bedeutendste automobilsportliche Ereignis
Amcrikas, der mit IOQU.OOO Dollar an Preisen aus-
gestattete ,,Cirosse Preis von Indianapolis”, gelang-
te am Nationalfeiertag auff der Rennbabn zu India-
napolis zur Entscheidtmg Im Beisem von annahernd
150.000 Zuschauern begaben sich 33 Konkurrenten
darunter ais einziger Europaer der Franzose Louis
Chiron (Delage-Special) und sein Land'smann J. Mo-
riccau (Thompson Valve-Arnilcar) auff die 500 MH-
Ilcn (==804,5 Kilometer) lange Reise. Infolge der
grossen Hitze und des scharfen Tempos gab es
zahlreiche Reifendeffekt wobei sich leid<r auch
ein schwerer Unglucksfall ereignete, der einem der
besten amerikanischen Rennflahrer das Leben ko-
stete. William Spdnce eriitt mit seinem Duesenbcig-
Spccial eine Reilenpanne. Der Faihrer verlor die
Gcwalt iiber das mit grosser Geschwindigkeit dahin,-
rasende Fahrzeug, djas sich ubersdhlug, wobei Spence
aul der Stelle getotef wufde. Auch sonst gab es
noch mehrere Zwi&chentfalle; so geriet d.r an zwei-
ter Stelle iiegende Boyle-Valce-SpeciaLWagpO von
Billy Arnold 8 Kilometer vor dem Ziel in Brand
und musste ausseheiden. Der Fahrer kam dabei
nut dem Schrecken davon. Der Sieg fiel schlk-ss-
lich an den einzigen Weltrekordmann Ray Keeoh,
der mit seinem Simplex-Special die 500 Meilcn in
5 Std. 7 Min. 25 Sek. zuriicklegte, also ein Stunden-
mittel zon ungefahr 15b Kilometer hcrausholte. —
Nach dem Ausscheidten von Arnold sicherte sich
der vorjahrige Gcwinner des R<nnens, der Ameri-
kaner Louis Meyer (MGer-Special) den zwciten Pfatz

Sirassensperrungen

Fu** den Radererkehr gesperrt. Ein Teil der
Bytomska und zwai von der Hutnicza bis zur Polna
ist fiir fden Radeirverkehr gcsjierrt worden. Dort

Es war damals ganz dasselbe FtirclitLsarc Eni-
leitung erfoigt iiber die Wolnosci, Szkolna und Ko-
iiciclna.

Stras&en- und Kanalisatfonsarbciten. Auf der
3-go Maja wird der Biirgersicig an veischicdenen

Auto-ErsatzteMe und Zubeh jr Ofner
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Stellen instandgesetzt. Die Baufirma ,,Triton" geht
auf der ui. Kolejowa zur Zeit an die Lcgung einer
neuen Kanalisation heran.

Verkehrsumleituhg'. Die Chaussce Siemiano-
witz—Eichenau ist wegen Vornaiime von Chaus.sie-
rungsarbeiten fur den Radeiwerkehr abi 15. Juli
gesperrt worden. Die Umieitung erfoigt iiber My-
libwitz und Bogutschiitz. Gesperrt werden ferner
fiir den Radorverkehr die Chaussee Mys'owitz—
Gischewald. In diesem Falle hat die Umieitung
des Auto- und Wagefpverkehrs etc. iiber Stadtisch-
Janow, Nickisehschatt, Gieschewald zu eriolgen.

Bismarckhjtte. Umieitung des Raderverkehrs.
Die ul. Katowicka in Bismarckhiitte ist von der
Kreisgrenze bis zur ulica Krol.-Hucka infolge Vor-
nahme von Instandsetzungsarbeiten fiir den Rader-

verkehr gesperrt jwoiden. Die Umlezitung nach
Katowice eeifolgt iiber die ulica Szpitalna, Le$na
und Kolejowa

Schlepiengrirbe. Strassensperre. Wegen Um-

pflasterung der Beuthcnerstrasse iu Schlesiciigrube
in dem Telle von der Hiittenstrasse am Donkmal
bis zur Feldstrasse|, ist der Wagenverkehr ?Koms
15. Juli er. bis zum 1. Oktober er. auf dieser Strasse
gesperrt Die Umieitung des Verkehrs erfoigt dutch
die ul. Wnlnoiici, diet Schul- und' Kirchstrasse.
Strassensperre. Die Hallera (Neugebauerstr.)
ist bis auf weit&nes fiir den Wagenverkehr gesperrt.
Die Umfahrung erfoigt durclt die ul. Dworcowa.

Allerhand vom Wege.

Dic Autofahrt nach KattowlLz ist wieder einmal
erschwert: Bismarckhiitte wird gepflastert, und da
heisst es wie im Liede: ,,Nun muss sieli allgjs,
alles wdnden!", das hei&st der AutomibiJverkehr ist
gezwungcfn, den Umweg iiber Chorzow zu nehmen.
Das solehe Autofahrt nicht gerade billig ist, (ein
Taxi fiir 2 Personen zumeist 13 zioty!), kann man
sich denkein! — In anderer Weisc wird' in de 3-go
Maja gobuddelt, da werden, von der Bytomska
angefangen, ganze Baumreihen aiisgeriss-en. Mit
den Wurzetn an der Luft liegen die toten Baume
da, sie sind im letzten Winter erfroren, wie so vielc
Tausendc .ihrer Briidcr. Bis 2 Meter tief ist der
Frost gegange.n. Dr. R. H.

TARNOWSKIE GORY.

Hornmf der Chausseel»aii nacti Sowitz
zustantie.

Schon vor cmigcr Zeit liess ma i verlauteu, dass
der Weg von Kattowitz nach Sowitz zu cincr
Chaussc ausgebaut werden sollte. Der augcnblick-
liclie Feldweg befindet sich m einem sehr sclilcChtcn
Zustande und wird‘vou Autos fast gamicht befahren.
Es ware doch von grosser Wichugkcit den Weg aus-
zubauen, damit che. UmgcHtiig von Tarnowitz und'
Tlner besonders der herrlich s¢éhou gelegcne Aus-
flugsort Sowitz den Autoausfluglc.rn erschlossen wur
den konnte.

*

Strassensperruug. Infolge der weiter mr
Fortfulirung gan™njgeiiden Kanalisa ionsarbeiten
blcibf die Hugostrasse in Tarnowitz bis mr Erlcdi-

Doht.

| Telefon

katow ice, ui. Plebiscytowa 4
1782
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gung ller Arbciteu vom Landrats,aint bjs ziun Schiss-
haus fiir den Waguiterkchr gejpcrrt Die Umlei-
Utung des Verkehrs erfolgt durch die Lukascltik-
bezw. Schutzciislrasse. — Auch auf der Lublinitzer-
strasse sind dif Kanalisalionsarbeiten ui vollem
Gange, jedoch kann auf dieser Strasse vvcgen ibrer
Bieite der Verkehr zum grdssten Teile aufrccht
gehalten wlerden. Dii Kanalisalionsarbeiten diirften
bei ihrein raschcn Forfschreiten nochjn di.sem Jahre
endgiiltig abgeschlossen werden. &a auch di# Kla-
anlagc rasch gebaur wnd, diirfte die gesamte Kana-
hsationsanlagen bald fertig igestellt sein, so dass
dann nur noch die Hausanschliisse iibrig blciben.

RYBNIK.

, Etliche Kreischausseen, die nach Ribnik fidiren,
siiid fur den Ve[rkehr ganz oder teiiweise wegen
Reparaturarbeiten gesperrt. So iSt von Rybiuik dre
iiber FhzegendzH nach Nikolai ruhrende Strasse .'nicht
passierbar. Die don Kattowitz koinniendcn Autos
miissen grossere Umwege machen, um ihr 'Ziel,
zZu erreieben.
* "l

Ban einer neuen Chaussee. Der KreisausachuSs

Rybnik hat das Projekt iiber den Baw einer neuen
Chaussee won Kokoschiitz iiber Zawada nich Syryn
gefasst. Die. Bauplane liegen zur offentlichen Ein
sichtnahme Im Bauanit des Landratamtes in Rybnik
v ahreud der Dienststunden aus. Einspriiche gegen
das ftrojokt sind bis zum 30. Juli an das Bauamt
einzurcichen.

Eichenau. Strasse.nspeni‘ig. Die Mi’ov\icka iu
Eichenau bleibtf in der Zeit vom 16. bi-s 21. Juli er.
.ufolge Vornahme von liishuidselzmigsarlieittn fu
den Raddricrkchr gesperrt. Die Umleitung erfolgt
v\ahrend dielser Zeit ni Schoppimtz.

Lipiny. (Strassentperrung.) Nachdem die Kron-
prinzenstrasse in Lipine fiir den Verkehr frei ist,
wurde jetzt die Beuthncrstrasse zwichen der Schul-

und Barbarastrasse fiir
E>as Umfahren erfolgt
bezw. Bahnstrasse.

den Wagenverkehr
uber

gesperrt
die Kronprinzenstrasse

Aufobusverkehr.

Neue Autobuslinie Kattowitz—Myslowitz -
Oswiecim.

Seit einiger Zeit ist auf der Linie Kattowilz— My-
slowitz—Os$wiecim der Autobusverkehr aufgenommen
worden. Die Abfahrtzeiten ab Kattowdz sind fol-
gende: 8.05, 11.00, 14.00, 17,00, 20.00 Uhr. Alle zehn
Minutee spater ab Schinitz. Von Myslowitz ab fah-
ren die Autobusse um 6.15, 8.30, 11.20, 14.20, 17.20,
20.20. Gie neuerdffnete Linie beruhrt die Orte Stupna,
Birkeetal, Krasow, Imielin, Gross-Chelm, Neu-Berun,
und endet in OSwiecim, wo selbst die Abfahrten wie
nachstehend erfolgen: 7.00, 6.30, 15.30, 8.30, 12.15.

BIELSKO-iBIALA. Wir gebe-n den Kollegen von
Biata und allen denen, die durch Biata fahren miis-
sen, zur Kenntms, das seit letzter Zeit in Biata der
Gebraucli der elektrischen Signale wie
und Sirenen verboten ist, und Zuwiederhandlun-
gen mit einer Geldstrafe bestraft werden-

Humor

Herr zu Taxi-Chauffeur
langsam fahren werden,
Trinkgeld.

Der
eilig.

Der Herr: Heute
nahmlich — heiraten.

Wenn Sie oesonders
gebe ich Ihnen ein Extra-

C.hauffeur: Nanu, Sie haben sonst doch so

ist es was anderes. Ich soli

*

Der Autoniobilist zum Ueberfahrenen, der unter
seinen Wagen liegt: ,,.Sehen Sie doch bitte bei cne
ser Geiegcnbeit mai an, ob meine Reiten harf genug
aufgepumpt sind*“.

1*] : * i

Oberschlesische Motorradfahrer iiberbrachten dem

Staatsprasidenten eine besondere Gliickwunschadresse.
Entlassung eines Streikbrechers.

Der Krug geht solange zum Bunnen bis der
Henkel briclit. So ist es auch dem Streikbrecher Ku-
charczyk ergangen. Derselbe wurde wegen verschie-
dener Sachen, die bestimmt nicht dazu beiiragen, sei-
nen Ruf zu verbessern, entlassen, trotzdem er ander-
seits sieli in Speichellecken geiibl bat. Wie wir er-
fahren, hat derselbe auch Geld, das mm von einer
Seite zum Bezanlcn von Reparaturen in det Werk-
statt iibergeben wurde, unterschlagen, sodass es noch-
mal bezahlt werden musste.

Eine jimge Dame hat den Fuhrerseliein erhalten
ein Witzbold konnte es nicht unterlassen in die Zei-

tung lolgeiide, An/tigc hereinzusetzen:

yormitlags falirt FEriulcin Else B. nut Jtrcm Aulo
durch die ...strasse. Im ejgensteii luteresse eines
jeden st es, um diese Zeit die angefiihrte Strasse

nicht zu benutzeu.
Ein Vorsichllger.

CaaaDaabaaDnDDDDuaDDDDaDDaaaDaDaaDaaaaaa

BB J. RollI"Katowice |

ulica Stanistawa 4. g
DVerkauf von Auto-Zubehorteilen, a
1l Reifen, i=>chlauche etc. g
g o S g
L Ich haoe unter obigec ta. einen gnt- O

sortierten

Laden nebst Lager

O aufgemacht und werde mich berniihen, jj
g die Automobilisten in jeder 6cziehung
O zulripden zu stellen.

g Indem ich um gefallige Inansprudi-
a nahme des neuen Unternehmens bitte>

8 zcidine

g Roli.
Y ciaDaaaanuDaDaaaaDDDDDifEiooDDODaDdaDOouDd
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Allen Automobilisteu «ur gefl. Kenntnuinahme, dss> ich ab 15. VII. d. J. die

OSCHUIENIISTHTIER

der Fa. F. WYSOCKI

auf eigene Rechnung ubernommtn habe. Werde mich beinuhen, meint Kundschaft
stets zufrieden zustellen Ich bitte mich durch Arbeitsauftrage zu unterstiitzen.

Starowiejska 3 TEO P I E LA aKATOWICE Starowiejska 3

Elektro-Techmsche N e u w  a g iT

J KUTZIA, KATOWICE, ul. Wodna 7 %33

i<eManier>1gBiij{ von PersoneBK u. taslwageiihiihlern. Bezlmanhs uud Molurtacben,

Modernisierung altester Autos — Reperatur von Kuhlern aller Systeme
Onarau-iuumTTTm Aelteste. UaferneJunen dieser Branche am Platze mppppppcppbpppp

. tABANOWICZ KATOWICE, Mgl aoe s e
Erste SchleslstHe Pabrlk piy jA, LI F fS F D
jir AUTOKIIHLER und *71JIH!L|_U

Neuh erste lung aller Reparaturen von Auto-K£jhler aMer Systems
BFN"~"INTAIBKS, MC rGRHAUBEN, KOTFLnNnelLL usw.

VFRSCHIEOENrARBIGE ENAILLE-SCHILDER HERVOKHAaENDER AUSFOHRUNG, BLECHDRUCKE usw.

Aclrtune! Origlnal Achtung!

CHEVROLET mERSATZTEII.E

erhalten sie nur bei der autorisierten CHF.VROI ET-VERTRE TUNO fiir die Wojewodschaft Schlesien
Polsko-Amerykanska Spotka Samochodéw ,,MOTOR** Sp. z o. p.

Verkaufs-Abteilung, Katowice, ul. Sokolska 4
Ersatzieile-Abteilung, . ,» Stowackiego 39
Reparaturwerkstatte, " ,» Sobieskiego 7.

Alle von einer hiesigen Firma angebotenen Chevrolet - Ersatzteile sind minderwertige Nachahmungen.



Spdldzielnia. Automolistow

k- 4+ miw m ®— — w KATOWICACH, Sp. z o. p. i—i— ...

verkauft

Benzol

Etenzin, >*Su. Slaufferfett = Autabereifuiig

prima Oualitat zu Konkurr&nzprei&en

Die Tankstellen befinaen sich in Katowice auf der ul. Starowiejska 3 und in Krél. Huta
am Kinge vis a vis der Skarboferme. Eiii 0: ul. Jordaua 12 — Tel. 3014

KAROL MTTRICH

Fedfsrn- Fabrik und Reparatur- Werkstatt

Tel. 3064 Spezialitat: Tel. 3064
\UTO--PEDERN
ulica Wojciechowskiego 49 KATOWICE IIl, ulica Wojciechowskiego 49

Verfcehrs-Lokal

- er Berufs-AufoiFioMlisfett

\f/f/\/' ist das Restauraunt ,,TIVOLI“ in Katowice,
ul. Jordana 12 welehes durch die Spétdzielnia
Automobilistéw verwaltet wird
Fiir gute Kiiche sowie gepflegte Getranke,
jst bestens gesorgt. Angenehmes Familien-
Lokal, Yereinszimmcr, grosser Saal

KONZERTGARTEN

Um giitigsten Zusprucl bittet die

Wirtschafts «Kommfson.

Wydawca Zwigzek Zawoa. Automobilistow Rzeczplt. Polskiej. Redaktor odpow. Al Adamczyk, Katowice.
Drukiem ,Gazety Robotniczej“ w Katowicach.



