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Der Kraftfahrer-Bejrat der 1. T. F, und die 
internat onale Yerkehrsregelurig

Die vom 31- Juli bis 2. August in London slatt- 
gefundenc Sitzung des Kraftfahrer - Bcirats der
I. T .  F. bat sich mit einer Reihe wuhtigei;,, den 
Kraftfahrzeugverkehr betreffcnden Frageu hefasst. 
Dieser sich stets mehr ausbreitende und immer 
schwieriger werdende Verkehr — dabei sei vor al e'm 
an den grossen Durchganosverkehr gedacht — ver- 
Iangt gebieterisch eine Yereinheitlichung aller zu 
seiner Rcgeiung getroffenen gesetzlichcn und Tae- 
hbrdlichen Massnahmen. Es ist ein besondeis fur 
die Berufskraftfahrer unlialtbarer und uneriragiicher 
Zustand ,*fortw ahrend durch die verschiedencn 

? gebiete fahren und s'ch mit den versceie- 
densten Systemem der Kennzeichnung von W egen, 
der Yerkehrsregelung etc. vertaut machen zu miissen.

Ein internatioi.aler Ausschuss des Vó'kerbundes, 
der sogenannte Standige Ausschuss fiir Strasschiver- 
kehr, der auf Orund einer Entschliessung des Ver- 
kehrsausscluisses des Vólkerbundes im Jahre 1926 
gegrtindet wurde und die Aufgabe h at, 'd er  neuzeit- 
iichen Entwicklung angtpassfe Entwurfe zu inter- 
natioralen Kraftfahrzeugvcikehrs-Konveir,ioncn auf- 
zustellen, hat in verschiedencn Sitzungcn, sp zulefzt 
in seiner T agung vom 13- bis 17. November 1928 
mit/liche Arbeit geleistet.' In besonderer Weise, b;e- 
fasste er sich mit der Verkehrstechnik; bzw. mit dem 
von ihm im Februar 1928 herausgegebenen sog. 
Onmbuch iiber Strassenzeichengebung, das nach ein- 
gelicndei Priifung zusammen mit den im Ausschuss

vertpetenen massgebenden internationalen Verban- 
den (Internationale Handelskammer, Association In­
ternationale des Automobile Clubs Reconnus und 
Alliancc Internationale du Tourism e) auf Orund der 
neuesten technischen Erfahrungen, welche die Rer 
gierungen inzwischen dem Vólkerbund mitgeteilt 
hatten, eine Reihe von Aenderungen und Zusatzen 
erfuhr. Es handclt sich hierbei zunachst um die 
Sperrzeichen, wooei das Prinzip der Bebilderui.g au- 
erkannt und die Notwendigkeit einer Belcuchtung 
der Signa*e bei Nacht betont wird. Beziiglich der 
Zeichengebung der Verkehisschutzlcute hat man sieli 
auf moglichst einfache Zeićhen geeinigt, dic imtner 
verstandlich bleibeti. « Auch iiber die Winkvorrich- 
tungen sind im Oriinbuch Einzelhieiten festgelegt 
worden.

D er Kiaftfahi^r Beiial der I. T. F . wird mm 
ni scinen bevorstehenden Sitzungcn vom Standpni ktc 
der Berufskraftfahrer aus Stellung nehmen zur F ra ­
ge dier internationalen Verkehrsrcgelung und den 
Vorshlagen des Volkerbundsaiusschusses!. Die I. T .  
F. ist bisher zu den Sitzungen der Verkfchrsaussehus- 
se mit beratender Stimme zugelassen worden. Zwei- 
fclsohne wird der Bernat manchcs zu den Vorsćbla- 
gen zu sagen hal: en und yeranlassung nehmen, beim 
Volkerbimd ernent darauf zu drangen, dass "den 
Forderiingen der internatioralcn Verkehrsarbeiter- 
schaft mehr ais bisher Rechm m g getragen wird.
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Karneradsehafl der Kraftfahrer
Mit vollem Recht sollte man doch cigemhch an­

nehmen, dass Lcute mit selten gleicharligen Ir.ter- 
essen, wie es die Kraftfahrer sind, mclit nur ein 
gewisses Zusammcngehóriigkeitsgefiihl b sii/eu, 'o r *  
dern auch eiu grosses Mass von gegenseitiger Riick- 
sicht und Hilfsbereitschaft aufbr ngen miissten; dass 
dem aber nicht so ist, beweist die Praxis. Ob im 
Stadtverkehr oder aber auf der Landstrassc, ubcrall 
kann man feststellen, dass scheinbar, wie so oft im 
Leben, audi hier M acht vor Recht geht. Die Riick- 
sichtslosigkeit selidnt sich proporiional mit der Zu- 
nahme der Ps-Z ahl zu steigern, indem maiiche Fah- 
rer um so weniger Riicksicht uud Entgegeukommcn 
autbripgen, je  schwerer uud1 je  schnt er ihr Eahr- 
z.eiig ist- Diese Verhaltnisse shid adzu bekannt, ais 
dass es noiwcndig ware, hieru^er noch lange Be- 
trachtungen anzustellen. Die Saclie ware an sich 
audi gar mclit so sdhlimm, wenn sich mclit daraus 
eine andere bedenkhche Erscheinung entwicklcte, die 
kurz duich folgende illustriert werden soli. W ie oft 
kommt es vor, dass cin Kraftfahrer, M otorradfahrer 
oder Autofahrer auf der Landstrassc d n e  Pannę hat. 
viclLeićht felill ihm nur eine Klemigkeit, cinc neuei 
Ziiiidkerze, eine Dichtung, etwas Benzin oder der- 
gleidren. Er wird1 ganz yerstandlicherweisc den W r  
sueh machen, von einem voriiberfa(lirend!eii K ra ft-  
fahrer den fehleiiden Teil zu crlangen. Aber wie we- 
nige Kraftfahrer lialten es fiir noiwcndig, auf An- 
ruf iiberhaupt ilire Fa|hrf zu \ erk:iigsamcn, geschwoi- 
p;e denn aiizuhalten, und ilircin Kamcraden zu In lfu i .  
Nodh selteuer kommt es vor, dasą em Kraftfahrer

von selbst anhalt und diesem seine Hilfe anbietet. Es 
ist ,weifeIlos anzunehmen, dass ein solches Verhal- 

j ten bei viclen Kraftfahrern keinesfalls eine boswillige 
Absicht ist, sondern sich in ersfcr Linie durch ihre 
Beąitemlichkeit crklarcn liisst. Sie befiirchten in vic- 
lenn Fal len IJnarinehmHoIikeitcn, zumirdestens aber 
einen uuliebsamen Zcitverlust, obgleich gerade ein 
geriiigcr Zleitaufwand von eimigen Minuten sehr 
schnell wieder eingeholt ist. Sie vergessen weiter- 
niu auch yollkommen, dass ihncn einnge Kilómcter 
weiter selbst eine Pannę zustossen kann, ihnen als- 
dann eine Hilfe sicherlich aber se.hr willkommen 
ware- Hieraus liisst sich die Tatsache folgern, dass 
der Oedanke der Kameradschaft und Hilfsblereit- 
sebaft nur auf Oiegcnseitigkcid aufgdiaut sein kann. 
W enn selion die Kraftfahrer aus sich selbst heraus 
nicht zu der Ueber/eugung gelangen konnten, dass 
die Verhaltnisse in dieser Bezieluing bei der stets 
zunclimenden Verbreitung und Erwciterting des 
Kraftfalirzeugverkehrs eine Aenderung erfahren 
miissen und zwar im ureigensten Interesse der Kralt 
fahrer, so lm Fsten liierfiir die Verbandc im ent- 
sprechendcn Simie auf ihre Mitglicder einwukem 

An die Verbandskorcgen ergeht cler Ruf sich 
gegenseitig nach Mqgliqlikiil zu unterstiiflzen. Sclbs- 
versfandlich kann man von den organisierten Kolle­
gen nicht ycrlangen, dass diics auch iinoroianiaicrten 
gegem iber gescliie.ht. Darnin /uerst die Frage : W o 
ist dcin V*erbandshnch,)'?f
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