jahrgang 1.

November 1929 Deutsche Ausgabe NF. If

ZAWODOWY

Organ Zwigzku Zawod. Automobilistow R. P.

Geschdftsstelle und Redaktion: KATOWICE, ulica Jordana 12 — Telefon 3014

S ,I | | ] I || n I III ,
W KATOWICACH, Sp. z O.p. ®h h h h m b m m

verkauft

Benzin

Benzol, Oel u. Staufferfett >Autobereifung

prima OualitSt zu Konkurrenzpreisen

Die Tanksfellen befinden sich in Katowice auf der ul. Sfarowieisba 3 und in Krél. Huta
am Ringe vis a vis der Skarboferme. Bttro: ul. Jordana 12 — Tel. 3014






NR. 11

NOYEMBER 1929

1 fAnNRGANG

lifim ibillsta

Deutsche Ausgafoe

Hiiupi-Ot/Niiii

dts Zw. 7iiw. Automubilistow (Berufsveroaud der Autumubilistcn) in |
gewidmet Berufs-, Fach- und Wirtschaftsfragen der Berufsautomobilisten

L It\
Kontos P. K. O. 3(L J44

Geschaitsstelle u. Redaktion der deutschen Auagabe KATOWICE, ul.Jordana 12 — Telefon 30H
Geschaftsstelle der polnischen Ausgabe Krakéw, ul Czysta 5

Bericht iiber die 'litligkeil der Krafifahrer=Sektion

Ib der seil der Silfzung des KraflFahrer-Beirais vom 19. uud 20. EJezember 1927. »cr-
flossenea Perlode, vorzulegen der Sitzung des Krallfaarer- Beirats vom 31. Juli
bis 2, August 1929 in London

Bczidhungen *nit Jen mchi angeschlossenen Ver-

banden.

Wit haben unsere Remiihungen fortgesetzt, um Sie
no¢n ausserhalb derf Reihen der f. T. F. stehenden
Kraftfahrerve,ibande zum Anschluss 3zu bewegen.

Einen kurzetn Rericht iiber die Arbeiten der
letzte;n Kraftfahrer-Beiratssitzung sowie den Text des
internationalen Forderungsprogrammes haben wir
den Krafifahrerverbandlen der Vereinigten Staaten,
den Verbanden m Mittel- und Siidamerika, ,'fenjeni-
gen Australielns, "Neu-Seelands undl Siidiafrikas zu-
geschickt und siei im gemeinsamen Interesse aller
Transpiortarbcitejtgruppen zum Anschluss an ‘die
I. T. F. aufgefordeit. Dies hat zu einem Briofwechsel
nut einigein Leser Orgamsationen gefuhrt, bis jerztj
aber noch keinef lendgiiltigen Resultate gezjit:gt.

Antang M«i dgj. fanden wir in der span sehen
Presse eine Notiz aus der hervorging, dlass in Lis-
sabon (Rortugal) eine riihrige Kraitfahi-erorganisa-
tion besteht; wirsandten fdfcser Organisapon ciiic
Reiihe* eon Dokumenten, betreffendl die Tatigkejt
der I. TJF. undlsetzten ihr die Vorteile auseinander,
die ihr be* Dnem Anschluss anunsere Internationale
erwachson.

Die Kameraden des Deutschen Verkehrsbandes

haben uns darauf aufmorksam gemacht, d ss in Letl ?

land ilnci Krafttahrergewerkschaft besteht. Wir
wandten uns sofort an den Lettlandischen Gewerk-
«chaftound um Aufklarung, die nns auch zuteil

wurde. Es handelt! sich um eine junge, freigiewerk-
schaftliche Orgamsation, derlwir mlin (Anfangi .Juli)
den Beitrittl zur I. T F. nahegielcgt haben.

Eine Kraftfahrergewerkschaft iuiHarana hat uns
/knfang Juli um ‘'Angaben iiber die Organfsationen
der I. r.IF.iundrunsere Arbeii fiir die Chauffehre im
besnnderen ersucht, dic ihr auch gemacht wurden.

Naeh Rucksprache mit delm uns angesclilosse-
nen hollandische;n Transpe>rtarbQ'iterverband haben
wir der hollandischeinj Gewerkschaft der Privatchauf-
feure, die Mitgliedf'des hollaud'sehen Gewerkschafts-
Oundes ist, eine Reihevon \uskiinften, lim d'e die
~ieunsgebeten hat> erteilt.

Rczieiuungen imit den tniglcachlussCneti Ver-
baiidien. >
i Zusainime nsedzung des Beirats.;

Ais Delegiertc inden Be'.-at haben unsere Jvpt-
gliedsorganisationcin folgende Kollegen angewie_
t>en:

A. Reitz—Deutschland
kehrsbund),

J. Gu.nhard—Frankreieh (voh der franzosischcu
Transportarbeitgrforderation),

L. W. Peteyse—Ho land (vom :o laitdisch™ v ~
band der Eisein,; und StrassenLahner),

C. G. Ti Sormani—Holland (vo>m hojandlschen
T ransportarb®iterverband);

Fi  Fladeby—Norwegen
Transportarbeiteirverband):

A Forstner—Oesterrrieh (vom hreien Gewerk-
schiiftsverband Oe,sterrdichs),

Th. Peterscn—Dauemark (vom dfinischen Tranj
sportarbf ite,rvei band)

Wir halten os fiir wunschenswert, dass auch
jjdie iibrigen Verbande zur Er leimung eities Vertre.
treters ubergehen.

(vom pcu scher Ver-

(vom norw egis' im

Spauien.

Dic ausserst rnhrigd Kraftfabrer~ewerkschaft
Madrids, die ,,Union[ General de Ol reros ifp rran-
spiorle Urbaiin dei Madridy limiirophesp: die bei
der [ T. F. angelschlossen ist und130U0 Mitglieder
zahlt, hat sich Anfan-g 1929 mit der ,,Fe)deration
Nacional dcl Artei Rodado”™ (Foderation dier Re-
rufsgruppen zu Wagen), die 1200 Mitgheder zahlt
und Strassenbahner undlsonstige Strassenverkehrs-

arbeiter organisiert, verschmolzen. Die neue Or-
ganisation ist detf I. T. F. beigetreteru
Belgien.

Der belgisChe Transportarbeiteryerband hat

letztcfs Jah-r eine Kraftfahrerabteilung gegrundet.

Diese Abteilung entwickelt kich in erfreulichem
Masse; auf ihromi ersten Jahreskongress sprach Ka-
merad Sonman' vom. 'hollandischen Verband iiber die
Bedoutung dies Intenationakn Forderungspirogram-
mes dejr I T. F.
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eTschech oslowakei

In der Tschaslowakei isl /.wischcu dei Krait
fahrei-Féderation undl dem V-erband Kjar Reienstc-
ten in Hande”™ Transport undfVerkehr iibor die Or-
ganisierung der Kraftfahrer -ein Streit entstandcn.
Anlasslich einer Sitzungi des InternaPonalen Gewerk-
schaftsbundes in Pragf fand dort Er.dc Mai eine Ee-
sprechung zwlschep Vertreternvder beiden Org];nisa-
iilonen statt, in welcner Kollege Fiinmen ais Ver*
treter der I T F. dlen Vorsitz fiihrtc. Es wurde
beschlossen, dass beidel Verbande ihre Beschwjerdtn
konkret zusammeufassen sohen, damit diese spiater
in einer gemeinsaimenl Ktnferenz mit Wrtretern der,
gcwerksdhaftnrhen Landeszentrale gicpriift W(.rdfen
konnen, Wir hoffen, dass die bevors(ehend'en Un-
terhandlungen zu einer Emigung fiithren werden.

Mltghederbestanldfe.

NaChstebend geben wir eine Ausstellung uber
ciie Mitaliedert estan¢e unserer Kraftfahrer - Mit
gliedsorganisatidncn jper 1. januar 1929,fvergl cl en
mit dcnjenigcn desi jahres 1928.

Land Organisation mngite- milgtie
derzaht  derzahl
H.1>8 118
Belgien Belgisehe Transportarbeiders — -
bond _ 75U
Danemark Dans Arbeidsniandsforbund 4. 224 4-678
Deutschland Deutscher ye.keliisbund 37 481 45. 354
Finmand Suomen Kuljetuslyolaisteu 900 950
Frankegich Federation Nationale des
vioyens des Transpoits 1 000 2. 500
Gross-Bn-  Transport and General Workers
tannien Union ' 45, C00 55, 00
Iriand Irish T.anspoit and General
Workers’ Jnion 1.250 1. 250
Nieaerlande C<ntrale Bond van Transportar-
beiders 2. 0t5 2.479
Norwegen Norsk 1 ransportarbeidersfor-
bund 400 4C0
Oesterreich  Freier Gewerksehaftsverband 3. 511 4.100
Folen Zwigzek Zawodowy Automobi-
listow 1.582 1, 410
Schweden cvenska Tiansprrtarbeiare-
féibundet LOCO 6. U00
Schweiz Verband der Handels-, Trans-
port— und Lebensmittelar-
beiter 85U 1 547
Spanieu Federuoi ar. Nacional dei Trans-
porte Urbano e Interurbano 3.UU0 - 7.00U
Tschechc-  wa® ridicu automobilu 3. 9y8 5511
slowakei Yerband der Arbeiter und Be-
diensteten in Handel- Trans-
po.l und Verkehr 183 293
Ungarn Veibanc der ungarischen Trans-
port und VeikehrsarDeiter 161 23u
7erband der Berufskrattfahrer 1. 850 1.850
u. 47 1o rl(
(! Sdhaizungsweise. 1

Kongresse undl Konferen en.

Die I. T. 'F)/hat Isich nach Yorauigelgangi ner Ein.
ladung auf tolgenutiii'Kuiigressen ver(reten lassen:

Jahreskongress der Kraftfabrer-Abteilung des
hollandischen Transportaibdtcr-Verband'es (durch
Nathans); *

Jubilaumskongress  der tschcchostowakischen
Kraftfahrer - fode;ratiog (durch Kollege. Itotek. stattt
des Kollegen Forstner.gider verhmdert war, der Ta-
gung buzuwohnein).

, Bewegungen.
Inteirationafes Forderungsprogra nin.

Das Sekretariat hatf das in der Ictzten Krafl-
fahrer-Bdiratssitzung aufgestellte internatoirale For-
deriingsprogranun allejn Kraftfahrervcrbanclen, de-
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ren Adrejsse uns bekannt war, zur KenntnisnahmeSu.
gesdhickt, mit der fjitte, fiir dessen weittgehicndstei
Veibrdtung unter den( Kraftfahrern iiires Landies zu
sorgen. Um dclh. angeschlosset.en Orgamsationep zu

ermoglichcli, das Progcamm bei ilirer Aghation zu
verwejnden, haben unfl dasseloe in Flugschriftform
herausgdgeben; jeder Landesverbamli hat dai n

diese diese FIngschrifd mit einer eiglenen Finleittng
versdhen unter seine Mitgheder verteiit. Bisher sind
bei uns Mgelndd Bestelluriigen auf das Programm ein-

gegangeii : | 1 /"’
Stiick
vom Deutschen Verkehisbund " 50.000
,» englisdhejn Verband ‘der Arbeiter und
Bedieinsteten in de.r Quterveirteilung 5.00G
"e /, englischein Transpoitarbeitcrverland 1.000
, franzosischen Transportaroe,iterverbana 500
,, Freien uewerksenaftsveiband Oester-
reichs ' 1.000
T.Iplolnisdieii Kiaftfahrefverband * 150
1-® tsdhecboslowakischen Verbaiid dci As-
beiteir und' Bediensteten in Handel, Tran*
splort und Verkehr 1.000
,,» sdhweize-rischen Verband der Handeis-
Transport- und Lebensmittelarbeiter 2.000
insgesamt 60.650
Das Programim wurde ferner allen gepierk-

sdhafllichen Landeszentralen, denr'internationalen Ge-
werksdhaftsbund, dem Internationalen Arbeitsamt,
dem Verkeehrsausschuss des Volkerbundes uncl den
wichtigsten Rdgicrungen zujgescliickt mit der Bitte,
uns bei der Verwirklichung der Fordcrunlgen der
Kraftwagentuhrer zu unterstutzen. Ausser vom in-
ternationalen Arbeitsamt und! vom Vcfkehrsausschuss:
des Volkei bundes $indf uns von folgenden Regierun-
gen Antworten zugegangjen: Belgien, Polen, Schweiz,
Tsehechoslowakei undl Sowjelrusslandl rie uns mit.
teilten, dass siei \-om Programm Kenntnis geiiommeti
haben. i

yerwiitung von UnfaHen undl Krankhelten beim
Betriebe von Kraftfahr?eugei.
fu Ausfiihrung eines Reschlusses der Kraft-

fahrer-Beiratssitzung vom Dezember 1927 haben wir
nach Fiihlungnahme unitdem in Bet.acht komniendren
Organisationen der Xl._Tagung dci: Internationalen
Arbeitskonferenz eine m funf Spraehen angefertig-
te Denkschiift iiber diel Frage der Vtrhulung[ von
Untallen und Krankluitcn beim Betriebe von Kraft-
Fahrzeugen uberr,eiclit. Eitf von uns der Arbeitsgrupi-
pe unterbreiteter Entschiiesslingseidvvurii wurde vom
Kamerad Mertens iibernoinmen und .dci Koafeignz
vorgelelgt. Diese Entschliessung, welche wvon der
iKonTTferenz angenommen wurde, hat folgendcir
Wortlalit: n :
»-Da in aljen Laiideiai der Kraftwagenverkehr
einen bedleutencieu Umfang aidgieiiiommcn hat,
da die Tatigkeitl der Kraftwagienfiinrer und oier
anderen Arbeiter mt der Kraitwagenverkehrsiniu-
stne gewisse Gefahren mit sich brigiut, deren
Umfang zu kennen: wichtig waare,

ersudht die XI\ Tagung der Internationalen Ar

beitskonferenz den Verwaltungsrat des interna-’
tlonaien Arbeitsamtes,
zu priifcn, unter welchen Bedinguiigen; eiim

cfiesbezugildhe Erhcbung durch Jas [m rnationale
Aibeitsamt unternommen werden konnie," und! zu
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- beschliessen, in welcher Form die Eigebmsse die-
ser Erhebung ~veroffentlicht werden konnten."

Um dic Sicherheiti zu haben, dass die Erhebung
des Internationalen Arbeitsamtes ‘'befriedigende Er-
gcbrdsse zeiiigt, haben] war uns am 30. Augusl 1928
m ‘emcm Schreibeni an das Internationale Arbeiisaimt
gcwandt und ihm [gleichzeitig einen Fragtebogen-
entwurf uberreiCht; welchen .die Internationale Kiaft-
fahrerkonfe~renz, die gelegentlich 'des Stockholmer
oKngresses tagte, aufgestellt hat undl welche ais
Grundlage der Erhebung des Internationalen Arbeits;
amtes dienen Sollttef. ; L~ X

Eimge Worte™ de”™ Daukca an Knmciad™ ForsU
ner, Verfasser des Fragebogens und an Kamerad
Rtitz, der uns' mit semen Ratschlagen an uie Jdanlid
ging,sind hier zweifellos- laim Piat ze.

Endejur.i wandten wir uns an da* n.tcn.ationale
Arbeitsamt, urn vop ihm zu i rfahren,, wie es mi} der
Erhebung steht. Esllware \JLdieicht angebracht, dass
sich der Ausschnss/ zu dieser Angelegenheit aussk-rt.

linterstiitzung von Mitgliedern aiigcscaRssener Ver-

batide, die sich vorriibergehen) im Ausrand auf-

halten.

Aul (Jrund eine.st Beschlusses des Beirats sand-
ten wir am 23. Dezember ein Rundschreiben ah uie
angeschlossenen Organisaiionen, wonn wir sie an
die von i er Inteinationalen Chauffeuikonferenz, ab-
gehalten im Jur,i( 1927 in Paris, angenommene Ent-
sdhliessung erinnerten, in der uie angeschlossenen
Verbande aufgefordert werden, den in ihrcm Lan,d*
zum vorriibergehenden Aufenthalt befindlichen Mit-
gliedern einer andern angeschlossenen Oiganisation
Rat und werktatige! Hilfe, Rechtsschutz undlUnter-
siiitzung .m Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen
in uemselben Ausmass iwie ihren eigenen Naitgli(ed]ernl
aiigedeihen zu lassemi Diesem Rundtechreiban haben,
wir eine Stemp-elmarke beigefugt, die Itf die Mit-
glied'skaite;n, bezw.- biichender Mitglieder cuf]lek]iebt
werdein sollen unJj'bei dereh Atifenthait im Auslande
ais Ausweis dienen konnen.

Nach den darauf tingegangenen Antworten
scheiudn die Yerbancle im allgemiemen mit unserer
Idee. einversanden zusein Es erscheint aber notwen.
dig, das wir cmlge Beschliisse iiber die praktische
Ausftihrung des Planes treffen. Der Schwuzerische
Verband der Uandels-, Transport. und Lebensmit-
telarbeiter teilte uns "aber entgeglen dem, was die
Entschliessung vorsie'ht nut, Idass die auslaiiilisflche
Organisation die Ausgaben, welche chiein anderen,
Verband durdh Unterstiitzungeii, il.rer Mitglieder ent'
standem dibsem wieder riickerstatten miisse. da
sonst emzelne Lauder stark belastet werdLn kon.nl-
ten. Die osterreichischen Kameraden b:'merken in
ihrem Briefe, dassj/das Sekretariat einen Weg linden
miisse, um eine bindende Verei'ubarung ¢fer ang]e-
schlossenein Verbande zwecka Durchfuhrung' dieser
Resolution herbeizuftilii en. Es ware ein unertrag-
lidher Zustandl wenn sich gewisse Organ sationen
daran halten wurdon undlandere nicht.

Es liegt deishalbj beim Beirat, diese Angelegcn-
neit zu priifem' undlgeeignete Massnahuien zu tref-
fen. Nadhstdhend geben wir eine, Aufstellung iiber
die Anzahl beistellten Stempelmarken:

Stiick:
Deutscher Verkehrsbund 10.000
Englischer Verband der; Arbeiter und BecUen-

steten in der Guterverteilung '2000

aUTOMOCcCwIISi A zaw JD o6 Wv

o

Verbaud tder Arbeiter und Beuiensteten in

HandeE Transport und Verkehr — Tsclie-

choslowakci * 100U
Franzdsische Transportarbeitertoderation 3000
| andesfoderation der Transportarbeiteh Spa-

niens " L 1 ' suOd
Cjewerksekaftlicbe Orgpuisteruag d«» Kidftwag”H -

B 'm fuhrer.’

Der Voilkongres der I. T. r. von btocknolm hat
eine von osterreichischen Kollegen vorgeschlagiene
Eutsdhiiessung angenommen, welchej eine Entschiics-
sung der leizter. Kraftfahrer-Beiratssitzungi' besta-
tigt. Nachstehendlder Wortlaut der Resolutio.i:

",,Die Internationale Konferenz der Berufskraft-
lahrer steht fest, dass 'die Interessen der Berufs:-
kraftfahrer nur dann wirkungs™oll vertreten wer-
den konnen,'Wonni die Berufskrattfahrer; omie Un.
.tersdhied der Kategorie in jedem Lande der zu*
standigen Organisation a”igescnlossen sindl ols,
organistionszustandige Berufsorgandationen der
Beiufskraftfahrer sind jene Verbande zu uetracb-
ten, die der Landeszentrale der Oewierkschaften l:ies
betreffenden Landes und der ' Interna ionalen
Transportarbeiter-Foderation angehoren. Es, ist zu
vermeiden, dass Berufskrattfahrer sepiaratisin
schen Kulbs und Vereinen oder anderen Vtrbanden
ais den obenbezeichneten berufszustandig}n Oe.
werkschaftsorganisationen angehoren.

Ferner hali es! der Kongress im Interesse -einer
intensiven und zielbewussten Brweguiig zur Vc*-
besserung der Arbeitsnedi.igungen rtir dringend
notwendig, dass alielin Strassenbahnbetrieben be-
schaftigten Bediensteten gleichgultigl ob  Ange-
stellte oder Arbeiten in Werkstatten, ob Strcckeu-
unterhaltungs- oder Fahrpersoncl iti jeddern Lai.de
bti einer der 1. T. F. angeschlossenen G .werk -
sdhaft organisiert smdj rugeachtet der Bet..ebs-
form des fraglichen Unternebmens.”

Diese Entschliessung ist im September v. J. an
alle angeschlossenen Organisationen zugesandt wor-
den mit der Bitte, sich! m dem angedeuteten Sinne zu
verwenden. Obgleich uns« nur weaige Verbandg ge.
antwortet haben, scheintf'die Entwicklnng hi diesem
von unss gewiinschten auch der gesellschaftliclien
Entwicklunj entsprechenden Simie zu geh-en

Bei dieser Oelegenheit sei' auch ein Brief des
Schwediscben Transportarbeiterverbaiidv s erwahnt,
in welcheme Ip”~orschlagt, der Beirat so le die Mog,-
lichkeit der piaktischen Venvirklichung cler in Stock-
holm angenominenen Entschliessung rber die ge-
vverkscn3ihirlie Oiganisicrung derf Kraftwa”enfulircr
erwiigen. Der Verband hglt es fiir angebracht dass
der Beirat zunachsif eine Uebersicht | ber die ')rga-
nisationsformen der Kraftfahrer zusammenstelle, wfe
sie in den Linzelnen Landern besstehen. Diese Ueber-
sicht solle dek Verbanden mit einer entsi>rcchtendeu
Fmpfehlung ubcrmittelt und darauf endgiiltig auf
der nachsteln Kraftfahrerkonferenz. Tie internaiio-

gepriift
werden.

Vertretung der L T. F m Korpierschaflen dies Vc*-
kerundes.

Die Sntzung desi Kraftfahrerbeiiats vom Dezem.
ber 1Q27 beis¢haftigtel sich eingehend mit der Frage
der Veirtretung der I. T. F. in den Sntzungen des
Verkehrsausschusses des Volkerbundcsi und der ihiia
unterstcllten Ausschitsse. Es;.wurde beschloslsen, das.s



4 AtSUMCDILiISTA zawodowy. Nr 11

uie Veirtretung‘ derl I. T. F. vier Delegierten iibertra-
gen-Wird, clie, durch die grosseren Orgamsationen
anzuwei em sind;-deren Stellvertrete*r sollfen von
den kleineeren Verbanden ernannt wjerden. Die
Il T. F, wiirde die] Delcgationskosten fiir eine Per-
son iiagen, sodasag diu Orgianisationen nur Anspiruch
aui Ruckerstdttung eined Teiles ihrer Auslagen |$t-
ten. Nach einem langen Meinunigsaustausch: wurde
beschlossen, 'diese Regelungl v,ersucli8Weis,e ein Jahr
lang durchzufuhren.

Nach eineh Besprechung dieser Angelegtenh.it
im Exckutivkc.nitee wandte sich das Sekretariat ,an
das Arbeitsamt. Aus der Antwort desselben glng
hervor, dass laut Mittteiilungen von beamten des
Yclkerbundes (wo das Internationale  Arheitsamt
keinein direkten Einfluss' hat) es ausgeschlosisen pei,
dass die I. T. F, vier Delegierte zu den Sitzunglen
zu welchem siefeiugeiauen werde, er.tsenden konne.
In der Eitdadung zu der SitzungTdes SonEferaits-
schusses tiii Strassenverkelir beim V6lkerbund, w-el.
c'hc am 13. INove(mber v. J. in Paris zusammentrat,
war denn aucf/ inur von einem Delegierten die Rede.
Das Arbeiterelement wirdftn diesem Rreise zweifels-
ohne nichi gernj igcsehen und die Tatsachi, dass die
christlicbe Internationale auch zu diesen Sitzungen
eingeladen wird,' spielt hinsichtlich der Vertivter-
zahl ebemfalls eine( Rolle.

Der Bcirat wird sich dlaber von neuem mit
diesejr Frage der Vertretung beim Yolkerbund zu
befasson haben. 1 ,

Woriiber-wir immer wieder Grund uns zu be-
klagen haDem, ist, dass die Einladung zu den Sitzun-
gen deir Ydlkerbunhdsinstanzen reichlich spat erfol-
gen. So gelangte 'z b. die Emladung] zur Sdzung
des Sonderausschusses fur Strassienverkebr vom 13.
November v. L erst am 5 Nodember in unserem
Besitz. Dieis gab uns Veranlassung zu efncr neuen
Beschwerde, wobei ,wir darauf drangten, uns Kkitnf-
tig so rechtzeitigi zu verstandfgen, dass vorher inner-
halb der I. T. i dazu Stehung genommen werden
kann. <

Auf eine; Anfrage hin hat man uns mitgieteilt,
dass im Jahre '1920 keine Sitzung des Sonerausschus
ses fiir Strasse,nverkehr ‘stattfinde.

Infortrationen und( Verdffentlichungen.

Ausser dem Berichten! fiir Konferenzen oder im
Zusamimenhang mit Aktionem, die an anderer Stelle
erwahnt wurde:n,r haben iwir in letzter Zeit aange.
schlossenem tOrganisationen Auskiinfte iiber fo”en-
de Fragcm iibermittelt:

Die Aibeitsbediiigungen der Kraftwageiduh”er
in Belgiem (fiir den tschechostowakischen Kraft
fa'hrerverband);

—e Die Kraftverkehrsgesetzgebung m Holland (fiir
dieselbe Organisation);

— Dic yersidherung/fiir die englischcn Kraftelroseh-
denfiihrer (Selbstfahrer) (fur den Deufschcn Vei

kehrsbund); \Y%

— Das Taxamete,r-Syste,n, im Guterverkehr von Pa-
ris und Kop,penhage)n,:((ur den Deutschcn Vcrkebrs-
bund); /

— Die Aibeitsbediiigungen der Kraftdroschkenfuhrer
in deén beideutendsten Stadten Europas (fiir
spanischen Kraftfahrerverbande);

— Die rechtliche Stellung (Rechtejhilfe, *Entschach-
gung bei Ungliicksfallun etc.) der Kraftlahrer in
vers¢hied'enen Laudera (fiir den schwedischen
T raiispbHarbeite,r-Verband);

/

- Die GeSetzgebm.g 'iiber den Frachtautovcrkehr in
verschiedenen Tandem (fiir die englische Trans,,
piortarbeiter-Organisation);

— Dic Ve,rsChmelzung der Berliner Verkehrsunter-
nehmem (fiir die englische Transportarbeiter.Or-
ganisation); i -

— Die Arbeitsbedingungcn der siidafrikanischen
Kraftwagenfiihrer (fiir den Deutschen Verkehrs-
bund).

Das Organ der I. T. F., das jetzt .wcimal im
Monat ersé¢heint, bringt regelmassig, ausser Aitikeln
von allgemeiueer Art, eine 'Spalte mit kurzehA No-
tizen imer alicf die Kraftfahrer interessicrenden Fra-
gen. Deir Umstandl dass diese Ver6ffentlichungen
in stets grbssereml "Masce durch dic Verbandsz-itun-
gen deir Kraftfahrer ubernomimen werden, bewtist,
dass ein lute.ressef,dafiii' vorhanden ist. Die Zahl der
Uerbande, welehe - unsere "Veroffe'ntlichungen ..ber-
achmen, diirfte aber trotzdeim grosser sein. Ferner
sind Wir dktl Ansirht, dass die, Zahl yjer Abonnenten
auf die ,J. 'T.rFd: auch un'te,r uen Kraftfalirern gros.
ser sein durfte; je grosser der Mitghedrstand djic-
ser Sektion und) je grosser das Interesse der 'Chauf-
feure liir die 'TatigkeitJ der I. T. F. ist, umsoimehr
wird sich diei I. T. F. fiir diese Berufsgruppe ver-
wendeln.

Wenn sidh das Intercs»c fiir ciie mternatiunale
Arbeit be,i den! Mitgliedern durch eine betrachtlicWe
Zunahme der Bezieheil unseres Blattes geltend rna-
ehen Wiirde, konnte eicleicld d'ic Mogiclikeu erwogcii
werden, regelmassig einen bestimmten Raum der
Zeitung — z. |B ejine oder zwei' Sdten — fiir interna
ftionale, die Kraftfahreit interessierencleii Fragen zur
Verfiigung zu sfelleen.

Selbstverstandlich kann eine iuternat'onale Ein-
richtung wie iie(J. T. F., welehe sich bestandig mit
cifen vefschiecllensten Transpiort- und Verkchrsarbei-
tergruRpejrt beschaftige-n muss/ deren Interessen viel.
fach in einzeluen ,Punkten auseinaiidc'rgeli.‘U, ihre An-
strengungem nicht ausschliesslich auf eine Gruppe,
und sei sie auch so wiclmg und so entw.cklungs-
fahig wie gelradefdfe der Chauffeure, beschrgnken.

Wir haben ditrch die; Schaffung von Beiraten,
durch Veranstaltung von Sonde,rkonferenzenetc. be-
fiits Masssnahmem getroffen, um den Anforderungem
der versé¢hiedeneii Sektionen soWeit wie mgg.ich zu
enispirechen i

Yir glauben -ssogary behaupten zu konnen, dass
es der L. T. F bisher, sei es auch mit grossen An-
strengungen, gelunglen ist, die fiir die Sektionenno-
tige Arbeit zulbewaltigen. Es muss aber beriicksich-
tfot werden, uass die ~usbUeitung ,der Sektionen,
die wirtschaftliche Entwicklung undl die immer
haufiger notwcndig werdenden Dazlwischenkiinfte cRu
I. T. F. huf internationalem Gebfet — iiberall, wo
dies die Interessen der Kraftfahrer erfordern, z. B.
beim Internationalen Arbeitsamt Joder beim Verkehrs-
ausschuss des Volkojbundes — die an unsere Ar-
beit gestsellten Anforderungcn bedeutend erhohon.

Offenbar trifft daselbe laudh auf uie auderen
Sektionen unserer Internationale zu. Das Sekreta-
riat der I/ T. F. sieht sich mehr undlmeli'- vor die
grosse Sehwierigkeit gestelltj> herauszsufiudeih wie
seine Bemiihungen fiir eine Konzentrauon aller Gruji-
iplen im Rahmen (der Internationale — was gewiss von
grosser Beideutungi ist — mit Ider besonderen, fiir die
verschiedenen Sektionen notigeif 'Arbeit, ciie mit der
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"Zeit eine we'itere( Ausdehnung erfahren wT.d, verei-
nigt Weiden konnen. Wir mussen iheute schoin
manc¢himal von den Ausfiihrung einer Arbeit., an der
uns i/iel gelegen ist, absehcn. So haben wir z. B.
dem teschechoslowakischen Kraftfahrerverb.md die
Anfang 1928 an uns gestellte Bitte, fiir ihn das hol-
landische Kraftverkehrsgesetz :ns 'Deutsche zu ub-,r-
setzen, absChlagen mussen.

t Verschiedenes.

Die Kraftfahrersektion gehort ,zu den Sektionen-

welChe die mdisten Abzcichen bestellt haben. Bis.

Anfang Juli 1929 ‘'haben wir vé&rkauft:
Zahl der
Namg der Organisation Abzeichen:

an den hollandischen Zentralwerband der

Transpiortarbeiter " 600
Deutschen* Verkehrsbuud 2.400
ii s englischen Transpiortarbeitervci*haiid 72
euglischen Yerband der Angestellten
in dei Giiterrerteilung ! 122
.. « finnischen TransportarDe,iterverband 100
S, tschecnoslowakibchen Transportar-
beiterverband’ ] 600
rH Kraftfahrcrverband in derfFscliecho-
sfowraket 000

M Apfonischen Transportarbeiteryerband 250

Freien Gewerkschaftsverband Oester)

reichs 1 i 500

. . Schwedischen TraiISpOrtarbeiterverb. 2.000
1

insgesamt ' 7.541

Kiichenzettel des Restaurant

o TWOLL

EUR DEN MONAT NOVEMBER

SPEZI ALIT AETEN:

MONTAG: Kalbsgekrese

DIENSTAG: Erbsensuppe mit
Spitzbein

M1ITTWOCH: Flaki

DONNERSTAG: Pilzen Zur mit
Raucherrippchen

hRCITAG: Fische

SONNABEND: Eisbeine

SONTAG: Gefliigel

Ausser oben angefiihrten Spezialitalen grosse Aus-

wahl in Speisen naih karle. — Fiir geflegte Getran-

ke sowie aufmerksame Bedienung wird garantierl.

Mittagessen >in Abonament vun 1,20 Z} aufwarts
Menii 2,— Zt.

DIE WIRTSCHAFTS-KOMMISSION.

Wenn Du willst, idass Deine Rechte gewahrl werden,
muss Du Mitglied des Zw. Zaw. Automobilndow
sein.

AU IUmULSILIS1IA MWUUUW Y. 5

Landes-Konfei enz.

Am 19., 20. undl12D Oktober fand die, diesjahri-
oe Landeis-Konferenz des ,,Zwigzek Zawodowy/\VAu-
tomobilistéw* statt, welche durch Delegierte aus
ganz Polen beischickt war. Die Eroflnung erfolgte
um 11 Uhr vormittags iii] Krakéw im Lokal der dor-
tigen Ortsgruppe .des Merbandes durch den Kolle-
gen Vorsitzeinden Guslewski aus Krakow- Ausser
den Delegierten waren eine Anzahl geladener Ga-
ste anweisend]l wie z. BAder Abgeordnete Zutawski,
der Generalsekretar der polnischen freien GeWerk-
schaften, sowiei der Vorsitzende des! Zwigzek Trans-
oortowcéw, Maxamin. Nach den Begrussungs-An-
sprachen wurde zur eigentlichen Tagesordnung iiber.
gegangein. Zum Leiter des Kongresscs wurde der
Kollcgei Rongens—Warszawa gewahlt. Nach Ver-
lcsung li*cis Protokolls des letzten Kongressels. er-
stattete den Tatigkeitsbericht iiber das verflossene
Jahr der Kollege Augsburg, ais Sekretar des allen
H&uptyorstandes. Es folgtem die Berichte der cin-
zelneln Ortsgruppcn. Fiir oie Ortsgruppe'des Beziiks
Katow ice bt richtete Kollege Adamczyk. Aus den
Bcichteh gmg heryor, dass die, Cahuffeure in Polen
iibtrall unter den Schikanen der Administrationsbe-
horden sowie! unter dén schlechten Lohnyerhalti
nissen zu leiden haben. DercStand der Oiganisation
lasst 'a yerschiddenen Bezirken viel zu wunsénen
‘ibrig. Trotzdem wurde, festgestellt, dassigberall die
Organisation Fortschritte macht, und es Wurde der
Hoffnung Ausdruck yeiiielten, das wir in.."Zukunfl
den Platz einnehmen werden, deg uns gebiihrt

Nach einer lebnaften Diskussion wurde ' be-
scldossen, mit delm Verbanu der Transportarbeiter
eine Interessengcmeinschaft zu grunden und' den-
selben unter Wahrung der organisatonschen sowie
finanzielletn Selbstanchgkeit beizutreten. Es wuirde
dies ais ein erfreuneher Fortschiitt lawmecks Zentra-
lisierung tdter yerwandten Berufe, betrachtet, Wei-
ter wmrde beschlossen den Beitrag fiir die Zentrale
auf 1,25 zt. pro Monat undl Mitgliedl festzusetzen,
wobei aie Bezahlung der FaChzeitung 'imteiubegriB
fen sein muss. Der Rest; der Beitrage bleibt irt den
Ortsgrgppen, woyon dieiselben alle anderen Ausga-
ben zu bestreiten haben. Die* Delegation von Kato-
wice stellte den Antrag, inijeder Ortsgrupe Rechts.
schutzkassen, sowie;’ Stcrbekassen zu griinden, so wie
es bereits bei ciiizelnen Ortsgruppcn ist. Dazu ist
es allcrdings nétig, dass die Beitrage in einer ganzen
Anzahl \on Ortsgruppen eilioht werden-

Danut wurden die Beratungen fiir diesen Tag
becudet undljetzt erst (8 Uhr abends) fanden (dJieD c
legidrten Zeit das Mittagessen einzunehnten.

Am nachsten Tage ging es! Imit frisdien Kraften
schon um 8 Uhr an die weitere Tagesoranung. In
den Hauptyorstand wurdein gewahlt die Kollegen:
Trzeciak Stefan, Warszawka, |. Vorstzende; Adam-;
czyk Alojzy, Katowice sowie Gebef Andrzej, Poznan
ais Vertreter desseloen. Sekretar des jTauptyorstan-;
des wuirde Kollege Rongens Warszawa. Kdssierer
Kollege Gatka — Warszawr. Ais, Beisitzer die Kolle-
gen Augsburg, Katowuce; Loczak und Kowalskg
Warszawa; Stachowiak, Poznan; GusieleWicz, Kra.
Kéwa Palinowski, £6dZ und Buczek, Lwoéw ais Vertre.
ter: Antoniewicz, Wilno. Zur Revisionskomimission
Betza Amela, Warszawy Poznann em Mandat u. s. w.

Nach Wahl des Hauptyorstandes erfolgte eine
langere Debatte, bei weleher eslteilwieise zu schiir-
feton Auseinddrsetzungen kam iiber die Redaktion.
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und Administration der pulnischen Ausgabelpmserer
Fachzeits¢hrift. Die Reffenrenten appederten aus-
drucklich an die Delegierten ihren Yerpfliclitungcn
der Fachzeitung gegenuber nadizukommen Hund'
durch Sammeln von Inseraten und -Bezahlen der
Abonnemants uieselbe zu unterstiitzen, da andern-
falls kein Gcwahr fiir einf Weiteres Frs¢heinen in der
bisherigeu Form geleistet werden kann. Die Kra-
Kaucr Kollegen hatten einen Ausflug mit Auiobusstn
nach Ojcow organisiert,” so dass fdie Beratungen
um 0,30 nachmirtags abgebrochen wurden.

* Der dritte. Tag der Konferenz! fand in Katowice
statt, wo aueh die erstd 'Sitzung des neuen Haupt-
vorstaudes statttand. Es wurdcm dase’Lst verschie-
dene Resoiutionen gefasst, die wir in der naehsten
Nummer unserer Zeitung bringen werden. Um 1
Uhr mittars wurde der dritte: Tag der Landfeskcnfe-
remz des Z. Z. A<geschiossen. Der Kollege Rongens
dankte ‘deln Erschienenen Delegierten fiir'die Mitar.
beit und gab dpr rfoffnung Ausdruck, dass djei Kon-
gress vial dazu beigetragen hat, "um dic Grganisa-
tion zu stabilisieren und dadurch rauch mogliehwird
die Rechte der Mitglitder wirksamer za y”~treten.

Unter treien Antragen wurde dem Rollegcn
Augsburg, dem bisherigen Sekretar des Hauptyor-
standes durch diei Delegierten der Dank fiir seine
aufopfernde Tatigkeit ausgesprocheu. Wie bekannt
ist der Kollege Augsburg nach\Katowice ubergesie-
delt, wo er!'die Leitung der Spotdzielnia Automooi-
listow fiihrt.' j

Nach ci.iem geinemsarneii Mhtagessen der Dc-
kgierten wurde noch die Myslowitz-Grubfc besich
tigt, was die auswatrigem Kollegen sehr iuteressierte.
Anschliesselndl daran Fand eine Fahrt nach Krob
Flutta sfattf, wo ein Blick auf die Arbeit G der dor-
tigen Hiitta gewoifen wurde.

Um die Ggnebmigung zur 'Besichtigungi der
Urube hat sidh der Bezirksleiter des Bergarbeiter-
verbandqs Genosse Chrdszcz sehr! fcemuhT. Dic Lei-
tung der Belsiclitigung der Grube die an die zwei
Stunden dauerte, hatte Inz. Pietraszek von der My-
slowitz-Grube. Beiden sei hiermit der beste
Dank ausgesproche(n.

Abends ware/n die Delegierten .noch eine Weile
zusamimen, um nachher mit (dem Abendfeuge der Hei-
mat entgegen zu dampfen,, klie fiir einzelne (Wilno,
Kowno) iiber 24 Stunden Bahnfahrt entfcrnt lag.

Fahrprufung oder Itihrer-
sebeinfreies Fahren?

\X/Zechsel der Zeiten' Wir hatten bis 1907 kenel
Eignungspriifungen der Kraftfahrer fn  Deutsche
land, deliglich de;n Nummernzwang der Wagen. —
Kam bei den damals wenigen Automobilen cinmal
«cin Ungluck vor, ein Zusammecnstoss oder wurde
ein Fussganger angefahren, erhob die gesamte
Presse den Ruf nach dem FuhrersCheo Der Staat
wurde in den starksten Ténen angegiiffen. — Es
wurde geradezu ais ein Verbrechen hingestellt, d>e
Automotdlfahrer' ohne Eignungsprufung auf die
Menschheit loszulassen. Der Staat gab dem Drucke
-nach

Heute isi es umnekehrt. Ehe Reihe interessier-
ter Kreisc wiinscht~die Abischaffung des Fiihrer-
scheins, weil sie glauben, dann bessere Gesclijafte
zu machem Leider hat der verantwortliche Statt

den Unve,rantwortlichen teilweise nachgegebjn,

namlich beziiglichh des fuhrerscheinfreien Kraftradles.
Den Erfolg konnen wir bereits feststdlen. Die Zu-
nahfne der totlichen Yerkehrsunfalle betragt bei den
MotorrMern 59 v. H-, bei den Kraftwagen 28,5

v. H- Diese; ungeheuere Zunahhme der todlichen
Vcrkehrsunfalle biei den  Motorradern seit der
Freigabe der sogenannten Kleinknftrad.cr gibt zu

denke;n und, zeigt uns doch deuLich genag”djass es
jetzt geradezu ein Verbirechen ware, den Tiihiler-
ocheiu wieider abzusenaffen.

Welche Klagen werden rmn gegen djeii Fuhici-
schein erhoben?

1-gdii nngebldlichen Scherereicn und! die'Ao-
scheu, aie fast jedies Zusammentreffen mii Be-
hérden in deutschen Landern mit sich blringt"
(wortlich  ziliert).

z Zwecklosigkeit des arzuclien Attestes.

3. Der Zwang- zur Ausbildung in einer behordlich
konzessionierten Kraftfahrerschhuie" (eine An.
zahl Handler besitzt daneben dic ERaubnis der
Kundenausbildung) (wortlich zitie.rt!).

4. Der Kraftfahrer muss Wochen ode*
nate vertrod'eln, biser sein teuer erworbenes
Fahrzeug steuern darf. Muss konzessionierte
Fahrschiuhesitzer iii Brot set/en, ob er es hat
oder nicht. Muss sichh ais reifer Mann einer
hochnotpeiuiichen Priifung unterziehen bei ei-
nem Sachverstandigen des — ' DamptkesseU
liberwachungsyereins!

gar Mo-

s. w. (4, 5, 6 aueh wortlich zitiert!)

5. Gegen die theoretische Priifung heisst es z.
B. ‘'wortlich ~Schlicsslich kann es den Behoidgn
ziemlich — Turst sein, ob der Mann mai mit
seinehi Wagen liegen bit ibt usw.“

6. Wahrend man die Besitzer von Wagen tHer

schweren Motorradern mit Priifungen qualt, —

lasst man andertrseits Motorader bis 200 ccm

Hubraum fuhrcrschcinfrei in jedermanns han-t

den, obwolda uch den Behdrdlen bekannt sein

muss, dass es unter diesen kleinen Motorradern

Maschinen gibt, die geradlezu phantastische

Geschwdndigkeiten zu entwickeln yermogen u.
Zii 1 und 2.

Wer niehts auf deem Kerbho'/ hat, braucht eii
Zusammentieffen mit den Behorden nicht zu scheu.
cn; ich sche umgekehrt gerade hicrih eirten gros-
sen Vortcil. Und der Verzi :ht auf dfe amtsarztliche-
Untersuchung? Ja, wdlle;n uenn die Gegner, dass
Trunkenholde, albbinde, HfialbblédisiInige, Epi-
leptiker usw. also alle Kranken, dic nicht in einer
Anstalt zwangsmassig untergebracht sind, auf die
Menschheit losgelassen werben? Es geht oft wo-
chen- ja monatelang gut, bis ein Unfad eintr.ct. Wie
denkep sich die Gegner den Erlolg, wenn so efn
Mann ais Omnibnsfahrer z. B- einen Anfall be-
komimt, wenn er innen mit 50—60 Pcrsouen btesetz.
ten Wageln fahrt?? Der ABOAG Beriil u. a. ge-
niigt die ? mtltche Priifung nicht, sie hat noch
eine besondere Eiinungsprtifurig und Auslese ein-

geftihrt Kle.ine Gesellschaften nut wenigen Wagen
kunnen dies natiirlich nicht.
Zu 3.

Der Schreiber kennt anscluuiend nicht das
Verhaltnis der Zahl der ~“konzessionierten Fahr*
schulcn” und der ,Betrielislahrschulen” zutinandei.
Beide werden staatlich kontrolliert, und! nur ‘bfe
sonders gepriifte Fahrlehrer' ciiirfen Sch ller aus-
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bilden. Die Au”bilduiiyovvag<-n bcsitzen bcoOtidere
Vorrichtungen, die em Eingieifen des Fahrlehrers
ermoglichen, um eine 'Gefahrdimg des PuKiktims
zu vermeiden. Der Fahrlehrer bleibt verantworf
lich. Wo und mit wem witnscheh die Gegner, soli
man fahren lernen? Sollen sieli wilde FahrschuYn
aufmachen, unit unverantwort’ichen Lehrern?

Zu 4 " ° "*

2 3 Wochen dauert ein Kursus urd mcm
Monate! Wer ein Fahrzeug 'erwerben wi 1l wita
dies wohl ifelnigh Wochen vorher wissen und recnt.
zeilig mit dejrn Kursus b'eginnen, da in kann ‘er bei
Eiwerb auch mit sdinem Fahrzeug losfahren, oder
will man, dass jedcr, der heute ei len Wagen Kkautt,
sich gleieh he.remsetzen und losfahren darf? Die
Fahrschulbesitze.r sind wahfhaftig nicht auf Roscn
gebeittet, Jafiir sorgt schon die Konkurrenz, der
rasche Ve.rschleiss der Uebhngswagen, die Stcuer.i
und ycrsicherungspramieiil Spielen denn 125 RM
(Einzelkursus 250 RM.) ejne Role bei einem An-
schaffungswert von 2500 RM. bis 30000 RM- oder
gar noch mehr! Fiir Schiller der Klassk i betragit der
Preis nur 25—35 RM. Gonnt man diesem schweren
und verantwortungsvollen ErwerbszWeig nicht das
bisschen Brot? Der'/,reife ‘Mann" unterzieht sich
gern der Priifung, weil er den Nutzei fiir sich uril
den Segen der Prufung fiir die AUgemei iheit _ein-
sieltU nur delr ,ttnreife Mann'-, unterzieht sich der
Prufung unwillig. Was soli dic b(absichtigt® Ver
adhtlichmachung der Daimpfkgssel - Revisions -In-
genieiure ais Prufende? Die dort tatigen ingenieure
mit Hodhschulbildung sind Ingenieure mit Spez:a’,
aushodiing.'

Zu’ 5.

Gewiss ist es den Behérden Wurst, obi ein
Mann mit seineim Wagen liegen bleibt, ab:r nicht
Wurst kann es de|jn Behdérden sein, wenn der Kraft.
fahrer nicht in der Lage ist, festzustellen, ob sein
Fahrzeug sich m ,befriebssieherem Zustand'l befi i
det oder nicht." Nicht allein fiir die Sieherheit des
Kraftfahrers selbst ist die Behérde besorgt, sondern
fiir die Fussganger! Wie haufig hest -pian, dass
ein Kraftwagcn aitf den Biirgersteig, in ein Schau-
fenste,r usw fuhr, weil die Steuerung oder die
Bremsen versagten. Das soli aber der Krafttahrer
beurtejlen kénnen' Dieses Verstandhis erlangt man
aber nur, wenn man das ganze Zusammenarbeiten
vou Motor undlGetrie.be kennt. Wie oft sieht man
Wagen auf der Strasse stehen und den Verkehr
sperren! Oft mitten im Gewimmel von Krelizungen!

An Uebe.rtreibungen mangelt es natiulch nicht;
die Behauptungen, man ziichte Automubi ingem.eure,
sind solche Debertreibungcn. Die technisehen Kennt-
nisse, die bei der Priifung verlangt werjen. sind
heute wahrlich gering genug, und liian soilte sic
nicht noch weiter znrucksetzen.

Wieviel Stunden braucht der Fahrschuler bis
zur Priifung? Er muss imindestens laut (iesetz an
12 verschiedenen Tagen und miniestens insge nmt
S Stunden das Steuer selbst gelenkt haben. Dazu
komimen einige Stunden theoretischen Unterrieht
tibier Fahrvorschrift uucl Technik. Das ist die Ge-'
samtausbildung, die ‘jedcr neben seinem Beruf
leicht durchfiuiren kann.

Hier muss man den Gegneni recht gtbien, nur
ziehen sie falsche Schliisse Diese ungluckikheiti
Juhrersicheinfreien Motorradejr his 200 ccm haben
bereits soviel Ungliick angerichtet, dass es v 'rlejhlt

. nicht gut?
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ware, a,.cl, alle. KraftfahfZzcUge ,fulnuischeinfici"
zu glebien., Das ErWiachen Ware' furchbar! m-

Man frage das Volk, die grosse Masse, alle
dfejenigen, die kein Kraftfahrzeug habfen, die ais
Fussganger die Strasse bevolkern, urn delieh KinoL
chen, Gesundneit und Leblen es gleht.

90 Prozent wliirden ,gegenl die Auinetmtjg
spin!

Man tuauehj ja nur bei den taglichen Uu.-
giiicksfallen zuzuhdren, wie 'die Masse denkt Ver-
schadung, dauernde Ueherw]achung und Nachpru.
lung wird verlangt, kein AObau. Der Hinweis auf
landere Landet ist verFehlt. Yielle $lini men wlerdeh
clort laut, eine Aenderung der Yorschrilten, Ve|r-
scliarfung und Priifung ahnlichl w{ie in Doutschiand
einzufiinren. Eta™a in 2/ der Staaten in U. S. A
ist die Prufung bereits eiugefiihrt Die Todfcs.i
strecke des Krallfahrzeuges ist ein ungl heiurc Adeh-
lass ‘am Yolkc. Nimmt die Zahl der Auto]inobile
Aejeiter so zu undlgelingt es uns nicht, die Prozent(
zahl der Todesopler zu driicken, haben w;ir m etwa
20 Jahren sovie,l Tote zu beklagen, a's uns der
Weltkrieg gekostet hat Sch

(Aus den Nuchrichten fiir Krafxffah'rlr).

Vom Au”olahren

Es gibt gewiss ernabernere Geniisse, a s in einer
Staublwolke ejuherzUstreiten die ein mit 80 Km Ge-
scbwmdigkeit 'dahinsausenufes Auto aufwirbelt. —
Nur fiir dessen Insassen ist es ei: Vergniigen, die
Strassenstauer zu zahlen una den Staub zu schluk-
ken, we(im andere Krartwagen vorfahren.

Auch der Gepuch des vergasten Benzins sei
Du hast recht, licbfer Miibiirger, denn
ein be,ladcncr Mi dwagen verbr jitet vicl angenehmere
Diiftc.

Und das Knatteru (dags Mutois ist entsetzlicb!
Umso lieblichqr der Ohrenschmaus ei'tes mit 'Blech
und Bandeisejn bcla”jenen Haulwagens, der uber
ein holpiijes Pflaster klappert.

Skandal6s dann, wie bej schlechtem Wetter
dic Kraftwagqn den Strassenkot verspn zen Dein
Anztig sieht vie] netter aus, wenn du im Voriibier-
gehein bei einem Neubaa imit Kalkwasser getauft
wirst.'

Du meinst auch, wenn eii Lausbub eine La»
dung Steing auF den Wagen wi ft, (df-iss die Glas-
scherben den Insassen ins Gesicht pf.iegen: das
wa'rc eine wohlverdiente Strafe fiir die Kraftfahrer
— Ganz bestimmt.

Mache dir kein Gewisseti daraus, Nagel O]J(pr
Glasscherben auf Autostrassen zu streuen, denn
dich kosten ja die Pneuljfefekte nichts; du erlcidest
auch keinen Leibesschaden, wenn da Ik i]einer dies-
bfeziigTlichen Tatigkeit dem Auto ein Unfall zu-
stosst.

Deinp Tabiakpfeife musst du stopfen, ohne
Zweifel; der beste Platz ddzu ist unbedingt die Mitte
eingr verkehrsreichen Strasse. Die Autos koénnen
ja ausweichen und tun sie es nicht, dann erhebbt
du drohenidj die Faust. Mu Recht.

Wenn ein Kraftwagen durchfahrt,
etwas. jentgegen und fuc de dabei
Fiissen.
willst!

Stehst dii bumfest auf einer Strassenseite, laufe
nur schncll vor einem daherkomtnenden Krafifahr-

briille itm
mi i Haujjcn und
die im Auto wissen genau, was du djamit
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zeug auf die-andere Seite; yiclleicht ub”™erf nrt es
dich doch nicht un[j' wenn ja, ist das Auto schuid

Gansebraten ist eine nanr- und schmacKhafte
Speise;. Drum treibe diese wertyollen Vogel auf
jene Strassen,'- wo die meisten Autos fahren. Dann
brauchst du die Ganse nicht selbst zu schlaohten
und kriegst noch obendrejn Gelld fiirs (Jeberiahhren.
Oder auch nicht. Gut ist ebenfalls, wenn dein
Hiindlein begeistert Kkliiffend' vors Auto springt. - -
Dies soil ihm auswerchen und erschlagen sich dabei

die Insassen, geschieht ihnen recht. Pferde- undf
Ochsengespanne lasse stehts ohne Aufsicht stehen;
gcheu sie dann ciurch, ist sel!b>;tvcrstaiyll'icbh das
Auto schuid. (@)

Kom.nst du auf dem Fahrra]7 einem Auto ent.
gegen, ermangle nie, auf die yerkehrte Scite zu
sternin, einen elegantem Achter zu machen und
dich knapp vor dem Wagen mit (afeinem Rad aufs
Pflaster zu legen. Stneift. dich dlabei ylpes Aulo, ist

dies naUirlich wieder schulhY
Denn schuid ist es immer Uud fiir jeden Fali,
sukngfc, lieber Zeitgenosse. — bis dli selber im

Auto fahrst! Wilhelm Urban.

Wie tahrsl Du iku Ausland?

Wer die Reize des etgenen Landes bereits von
seineln friitheren Fahrten kemt, den wird es nach
dem Ausland' ziehen, wo sil*h ihm andere Gegen-
den,' andere Menschen, anidfere Getyjrauche zugcn
werden. Mir Ausnahme der 6stlichen <Staalen st
das Ausland im allgemeinen schon sehr gut auf
den Automobilverkehr eingerichtet. In den skan-
amayischen Staatcm, in Holland, Belgien, Frank-,
reich, Italien, 1! der Schyeiz, in Spauien und in
Oestarreich wird der Automobdist zu:mm(dlest auf
den aupiverbilllldungswegen gutr un]d wohlorga-
nisierte Landstrassen yorfmden. Lar.fier] mit starkom
Fremdenyerkehr haben zudem alle moglichen Er-
lerchterungen fur AutomobilLsten geschaffen.

, Nachfolgerfdf' scien in kurzen Ziigen die lii:

die einzelnen europa'Schen Lander geitcnidpti Be-

stimmungen fiir das Befahren durch auslanOLche

Automobile wieldergegeben.

Belgion :
Rechts fahren,
Visum fiir die
Tagliehe Auferithaltsgcbiihr fiir

Francs, Motorrader 4 Francs.
Bulgari en:

Rechts fahren, links iibeiholen.
Visum fiir die Reisenden erforOerlich.
Aufenthalt bis zu sieben Tagen gebiihrenfrci

Danemar k:
Rechts fahren,

links liberholen.
Reisenden erforderlich.
den Wagen 10

links iiberholen.

Kein Visum ertorderhch. 4

Aufenthaltsgcbjihr fiir Automobile bis zu § Ta-
gen 15 Kronen.

Gesetzliche Haftpflicht ist Vorschrift. Soweit

diese nicht bereits fiir das Auslandf eingegam
gen, wird eine Pramfe fiir die Dauer >des Auf-

enthalteis in Danemark erhoben. Dic Ge-
schwinaigkeit ist auch auf den LanlAstrassen
beschrankt. 50 Kilometer dtirfcn nicht riber-
schritten werden.

DeuOcheiS Reich:

Rechts fahren, links iiberholen,

Kein Yisum erfordCfliche

Tagliehe Aufe*uthaltsgebjuhi- fiir Wagen 1 RM.,
Motorrader 50 Pf., mindestens aber in "beijden
Fallen 3 RM.

Estland1
Rechts fali* u. links iiberholen.
Visum fiir die Reisenden erfer lerlich.

Einreisegebiiihr 900 -estlanuische Mark. — Jeder

Auslander hat sich inncrhalh von 6 Stunden

nach sciner Ankunft bei der zustandigen Po-

Uzcistation zu melden. t
Englandtl ,

Rechts fahron, links iiberholen.

Visum fiir die Rrisenden erfor[:'Er]ich

Keine Aufenthaltsgehjuhren fiir den Wagen.
Firunla n di

Rechts fahren, links ubfcrnolen.

Kein ’ Visum erforderlich*,

Keine Aufentlialtsgebiihren.

Frankre ich*:
Rechts fahren, links iiberholen
Visumgehiihren fiir die Reisenden crforiJerlichl

Aufentiiaitsgediiiiren fiir den Wagen pro Tag

10 Francs.
Glicche nlan d:
Rechts fahren, links ub]erliolen.
Visum fiir die Reisenden erforijfcrhch.
Keine Aufenthaltsgebjiihren.
Holland:
Rechts fahren, links ubernolen
Kein Visum erforderlich.
Aufenthaltsgebjuhren fiir
Tagen etwa 7 Gulden.

Ital .en: ,
Rechts fahren.. links iiberholen.
Kein Visum erforderlich*.
Keine Aufenthaltsgebjiihren.
Einreisegebtihr 3 Dre.
Ballhupe neben dem elektrischen Horn erforder-
lich*. 1 [
Jugosla wlie n:
Rechts fahren, links iiberholen.
Visum fiir die Reisenden erlortierlich.
Keifte Aufenthaltsgebiihren fiir den Wagen.
Fanre.segebiihr 18 Dinar.
Leitiand:
Rechts fahren”tlinks iiberholen.
Visum fiir die Reisenden erfoRferlicb.

Lichtenstein:
Rechts fahretr, links uherholem
Kein Yisum erforderlich.
Kpine Aufenthaltsgebuhren.
Luxernburg:
Rechts fahrens links iiberholen.
Kem Visum erforderlich.
Keine Aufenthaltsgebiihren.
Oesterr eieh*:
Links fahren, rechts iiberholen
Kein Visum erforderlich.
Aufenthaltsgebuhren fiir den Wagen je nach der

den Wagen bis zu 3

Dauer des Aufenthaltes zwischen 15 und' 70
Schnlinge.
Motorrader 5 Schilliiige.
Polen:
Rechts fahren, links iiberholen.

Visum fiir die Reisenden erfoitdferlich*.
Keine Aufenthaltsgebuhren fiir den Wagen.
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Portugal: .

Links fahren, rechts ubcrholeti.
Kein Visum erforderlich.
Keine AufenthaltsgeLiuhren fiir >den Wagen.

Rumanitn:
Rechts fahren, links ufyerholen.
Yisum fur die Reisenden erigrlhSjjlich.
Keine AufenthaltsgeRhhren fur-den Wagen bis
zu 30 Tagen

R ussla,, -d:

Rechts fahren, links liberhofen.
Visum fiir die Reisenden erfoifjcriich.
" Es werden Aufenthaltsgeb;'iihren erhoben.

bchwe Je-n:

Links fahren, rechts iibferholen.

Kein Visum erforderlich,

AufenthaitsgebJuhren pro Tag |
radcr 0,25 Kronen.

Sch wei z;

Rechts fahreii, links iiberliolcn.

Achtung! Die Schweizer Postautobusse- haben d,
Vorrecht sichimmer btergwiirts zu halten. Sie
sind gelb gestrichen, weshalb gelb™ Wagen in
die Sclfweiz keine Einreiseerlaubjnis bekomnien.
Gescbwindigkoit aui freier Streeke 40 km., .n
Orten 18 km. Beides wird’ kontroliiert.

Kein Yisum erforderlich,

Keine Aufenthaltsgebtiihren.

Einreisei auch ohne Triptik durch Losuug eines
Einreiseischeines ohne Garantiehinterlegang
rndglich

Sonntags besondere Yorschriften in den einzelnen
Kantonen, Besondere Taxen fiir einzelne Al-

penpasse

Krone. Motor-

Spaniem
Rechts fahren, links wuoerliolen.
Kem Yisum erforderlich.
A.ufenthaltsgeb;uhren: 48 Stunden 5 Pesetas, b,s

zu einem Monat 25 bis 50 Pesetas, je naeh
der Anzahl der Sitze.
Tiirkei:
Rechts fahren, likks iiberholen.

Keine Triptiks, daher Zoilhmterlegung.
\ufenthaltserlaubnis erforderlich.

Ungarn:

Links.fahren, rechts iiberholen.

Keine! Aufenthaltsgebuhren fiir Wagen bis zu
30 Tagen.

Was lun bel einem Heifen-
defekt?

Wenn man Kraftfahrer, die einen Unfall gchaot
haben, sprec¢licn bort, wird man aueh mmecr
gesehickt eingeflochtetn, das Zauberwiort: ,Pnelu!-
J'e)'ekt” veniehmen. In de/f, Regel ist allerdiugs wjeif
hauliger die Fahrkunst des FFahrers , defe’ alis
ein Reifeu. Pneudefckte sind m der heutigcn Z
tafsachlich auserst selten gewlorderi, Und wenn sic
doch eintrefem, so kann man noch immer in der
Mchrzahl der Falle dem Wagientuhrejr die Schuld
beimessen, der einejn schon an allen Ecken und
Endein gefhckten Reifen noch wigiterbemitzt oder
aber m der heis&ejn JahreszCjit nicht geniigend .sorg(_
laltig den Reifendruck ,iiberw]acht.
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Reifendefektb sind zwjar d'le]S ehtr ais angenehm
aber trotzdem nicht <o unbedingt gefahrdrohc,id,
wie dies vielfach dargeste'U wad, Wenn das ,,Auto-
Latem® am Stam.mtis.ch an die Reihe kbimmt. Em
gewmgtcr, umsichtiger undlkaltbiiitigelr Fahrer wird,
wtenn nicht eine; Yerke.tung bejsonders widrigtr Un\-
stande eintritt, in der Regel die Gewialt iiuer das
Fahrzeug behabten konnen.; WeTWei Be,gleitumstande
hat dienn iiberhaiipt eine Reifejnpanne? Durch Ver.
letzung des Reifems bzwC dies Schlaliche,s stromi
die Luft aus und der Reifeln plattef sich ab. De#'
platte Reifen ergmt nafiirlich auf di r Fafirbiahti tlurch
die weit grosserei Auflagieflaebd eine unglei¢ch bohe,p
Reibung, so dass das Reibungsglcichge icht dier;
vier Riider zerstort w'ird Folge davon ist eh®
Schleudertendenz des WagUns, und zwar um den
defekten Reifen ais MittejlpiunkL der durch die grd-
sere' Adhasion bremsemd wirkt. _ tyj

Tritt eine Reifenpanne ejin, so hiite man sich
vor allem vor Gebrauchl d'er Bremsen. Dejnn ein
\bbremsen kann immer nur die Dilferejnz der Adhat.
sion der vier Rader erboben und damit auch dis
Schlaudertendenz nahren. Dieset Regel sollte man
immer befolgen, gleichgtiltig, dbj es sich um' "dein
Defekt eines Vo,rde]r- odqr eines hinterrades handfl ..
Eine Ausnahme kann nur gemacht wferden, wepn
aussere Umstandc, beispielswejbse ein nicht zulumge(_
hendes Hindernis Ui der Fahrbahn, zu ein,® sofor
tigen Bremakrion zwingen., Dann bleibjt allerdiugs
nichts wieifer iinrig, ais zwischen zwei Uenejn das
kleinere zu wahlen und liebejr die Gefahr des Schleuf
derns herauszufordern ais einfach in das Hn.dernis
hineinzurennen. Die weUgren Vor;izhismassnaltinen
unol Yernaltungsregcln hangen !davon ab, um. wiel-
,chen Reifeu es sich beim Defekt handelt.

Wirdlein Hmterreifen iplaft, so ist die Geifahr
eine weit geringer”, da dlie Lciikralcr nicht an
Aktionsfahigkeit einbiissen, der Wagen dahejr noch
in der Fartrichtung gezwhingen werden kann, Gas
wjegnehmen, das ist die erste) und wirhtigste Handi.
lung, bei gieichzeitig kraffigem, abter doch aucn
Yleichen Entgegenstcuern der Schleudertendenz. -
Dies ist kein Pa,radoxon! Denn der Volant muss
festgehalten und gefiihrt wterdgn, da er sonst evenl-
tuell dem Fahrer aus der Hand ge;wundeln wird,
gieichzeitig muss man aber auch wleich die Gegcnj-
beWegungeh auduhren,. um *keinC(j plotzlichen uincl
ubermassigen Steuereinsehlag zu ejrreichen, der die
Schleuderbewlegung nur unters utzep wiirde. Erst
\venn der Wagen in die geradc; Fahrtiichtung zu-
ruckgebracht wlurde, kann man vorsichog brasem,
iwpbci man moglichst inicht auikupipeln soli, da der
Motor selbsf immer noch einelwiirksame' und glejieh-
massig arbeitende Brentse ist.

Bei einem Voiderradreifendefekt sind jrjie Yer-
haltnisse allerdiugs efwlas anders und weit wcfniger
gefahrlos. Der Wagen wfrdl vor allem vorn© sehr
stark abgebjremsf, und zw)ar einseiiig, wobei durch
dieljSenkung der Achse noch wileitepe, scitlich wiu-
kende Kriifte auftreten, abgoseheri davon, dass die
Aclrse uberhaupt zu sclrwlminen bJeginnf. Moder-aS
Wagen haben ohne Ausnahme Vorderradb;re:ntsen,
vor denen man ,sich in emem solchen Falle beson”
ders buten muss.1 Mehr nochlais bei einejm Hinterf-
raddefekt gilt der Giundsatz, dass neben dejr Steueif-
bewegung nur das Abidrosseln des Motors die richl
tige Verhaltungsmassregel ist. Errignot sich der
Defekt in einer Kurvd, -sio sindldie Begleifumstande
nrch wi.eit fcoser, da schon ais unkompensiercel<rat't
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die Fliehkraft y.jfhanden ist. Bei
reilen erheht d'abe diese Fliehkraft,

pfattel Aussep.
wahrend der

defekts innenreifejn diese venr.indert. Bescndrs
eindriingnch s<i noch davor gewiarnt, allzu jahe
Steuerbewegungen zu machein. Der Wagen soli

nicht (clrsf Dutzende Malei von tingr Seite auf die
andere pendein, sondern nieglichst schon nach ejni.
oder zwieimaligem Gegenste,uern abgelang m wer*
dien. Ni,cht seRen verursacht ein jader Steuereinr
schlag das Ungliick, das der defektel Reifejn viel-
leicht nie ausgelest [hatte, we|nn der Wagen sich’
selbst uberlassen wj]orden ware.

Ruhe und UmsiChtigkeit sina noch bnmer dic
btisten Heller in kritischen Situaiiomin. Wer agn
Kopf wverliert, wird bestimmt das Richtige zulettf
tun/ Reifendefekte sindljucht angejiehme Sterunt
gen, besart.ger ais die meistieln anderen Pannen”
doch auch nicht gefahrbringend, wie von jnanchkn
Seiten behaupjet ,wiird. Amsserddm sind sie flmt
seltCner, ais die Allgemeinhed der Automobil sten
annimmt. In der Regel blast -in Reifen nur langsam
die Luft ab,, da dief [meisten Beschadigungen' [durch
ganz kleine Kdrper, Wie Nagel und dergleichen
mehr, varursaeht werden. Nur schadhafte, porose
und miirDe SchlauChe ,knallen* plotzlich! oaer aber
zu stark aufgepumpte Schlaudhe, die lange Zeit ei.ier
intensive[n Hitzeeinwirkung, sei es durch Sonnen-
brand, sei es durch zu lasche Fahrt in der heissen
Jahreszeit, unterwofen wuiden. Die Fahrgelschwin-
digkeit ist iibejrhaupt itnmer ausschtagigebena. Be’
hohem Fahrtelmpo ist das ,,Abfangen* eines Wagens
nicht mehr so leicht Dies sollte sich jeder Krafty
fahrer vor Augcin halten, lusbesondere laber an eine
mogliche Reifenpanne denken, wenn deriZlJglersei.
nes Tacliomeiers der 100-Stunden-Kijoimeter-Oren.
ze zustreut oder sogar schonpdiese iiberschritien hat.
Ereigneit sich in sehr hohem! 'Fahrtempo eine Re f.m-
parrne. d’ann muss schon dias Gliick etwas mithel-
fen. Uunda uf dias GliickiSoll man sich nie vertassen!

DaaDaaaDDaanoaaaDanDaaDDDnDDaaaaDiiDDaDba.

8B. J. Roli, Katowice f

ulica Stanistawa 4 a
Verkauf von Auto - Zubehorteilen
Reifen, Schiauche etc.

Ich habe unter obiger ta. einen gut-
sortierten

Laden nebst Lager

aufgemarht und werde mich Gemiiheu,
die Automobilisten >n j~der Beztehung
g zufrieden zu stellen.

Indem ich um gemllige Inanspruch-
g nahme des neuen Unternehm ms bitte,

zeichne

0N @LOCPP~HY O WO QP
Q [(P-® [0 Qoo [NU o] &XQ «Q

Roli.

Naaadaanaaaaiinapo”™aaoaDaaaoDaaaaiiaDaDacin

lik SacLen

Alistausclti ier Fubrersciicine

amfien jeden Ta”™ vun o -t Uhr nachm. ein
Beamter ira unseren Verbandssenrefariat
auf der ul. Jordana 12. Die Kollegen wel-
che lhre Fiihreischeiiie (jjolnlsche u. deu-
iscnei in neue umiauschen wolien, haheu
sich um diese Zeit dori zu melden.

Verschiedenes>

Die Selbsfgefahr bei der ileffuug anderer.
,Heldentum des Allfags"

iiberschreibt die ,,MagdeSbjurger Volkss imme* teine
Notiz, die wjert ist, \veircrzuverbreiten, Am 13. juni
verungliichte auf der Strasse nach Konigsblorn ein
Transportauto der Magdeburgei Firma Ernst Secl
mann sehr schwler dadnrchl dass der Fuhrer d'es
Wagens, der Chauffer Otto Zaw]ada aus Magdej_
burg, mit Todesverachtung gegen einem Baum luhr,
um eine Frau nicht totzufahren, die aus dein Tore
acr Heyrotsberger Ilartsteinwierkc he”auskam und
dabei auf den Verkehr keine Riicksicht nahm. Der
schwere, mit etwa 25 Zentnem Margarine’ bleladdne
Wagen streilte die Radfahrenn nur 'leicht. Sia fiejt
zJwar um und) kant dicht vo,r das Vorderrad zu liegen,
konnte alber sofort wbeder aufsteheh wuud davOn!-
fahren.

FFuichbar abci ciging es decm Fiihrer des Wa.
gens und seinem Begleiter. D'r sclrwefe E iiewagen
wktrde vorn vol'lstaand'ig verborgen. tDie Alummij-
umsprossen d?es Steuerrades zerbirachten dem Chaul'!-
fcur unter der Handl und die spijze Stemersiiule
stiess nul scharfer Kante gegen seine Brust. De|r
Begleiter des Wagens, ein RTsctider der Firma,
saustd mit dem Kopif durch die Glasscheibe und
Ycrletze sich das ganze Gesicht seWabschwbr. Ob
ein Auge zerstoit wlurde, konnte noeli nicht fest®
gestellt werden. Blutubleirstroint braehte man d.e
bjciclcn Yerletzlen irf das, Bureauglebaude der Harty
steinwerkel bjis dlas Magdeburger Krankeln iuto kam,
das sie in das Krankenhaus uberluhrte. — Um
einer vorsiclrtlgen Frau das Leben zu retb-n, brachta
sich ein Chauffer, der ais sehr guter Fahrelr bie;.
kannt ist, in Leblensgefahr. Heldentum deis Ailtags!

Ein Wagen fur 500 Dollar.

Der enghsche Kleinwaglen Ausun-Seven wurde
neuerdings von einer amerikanischen Gesellschaft
iilbernomimen, die sich [zwecks seiner Herstellung
driiben gebilclet hat-i Sitz der Gesellsdhaft ist Butler
in Pennsylyanien. Der Wagen wird hier nfit nur
ganz geiingen Abweichungieii vom engisenen Mo-
deli hergestellt, soli aber bemerkenswerterweise nicht
mehr ais rund) 1500 Dollar, also 3500 Sch., kosten. Die
amerikanische Gesellschaft hat Igrosse Piane undlge-

denkt bereits m ihrcm ersten Arbeitsjahre zirka
100.000 Automobile herzustellen.
Badezfmimer im Auto.
Die indischen Maharadsehas igehen mil der Zeit

mit. Die engbsche! Firma Rolls-Royce hat von einem
indischen Maharadsehas einen Auftrag fiir den Bau
einels Reiseautos mit einer konijiletten Porzdlan-
Badeelnnchtung erhalten Der Wagen wird beson-
ders gefedert und die Wanne eigens konstruimt
werden, um zu verhiitcn, dass das Wasser bei der
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Fahrt durch Mmhutte. .mgein.f&uslajft. An ‘tiem Foi-
lettentisch wird Jir Mikrophon angeoracht, um die
Verstandigung' mii dcm Chauffeur ~u ermogHChen.

F>at ais Flug”eugbauer.,

-wie aus Rom; geimeldet wird*’hat Mat die Ak-
ticnmehmeit der Costruzioni Meccamche Aeronau-
tiche (Manna da Pisa) erworben, a'ie nekanmlich
Dornier-Flugzeuge baut. " mm r* \

Schadenersatz fur ei wit Ganserich untff seine N&tch-

komir.renscfiaft.

Einen redit inteiessauten
§ptudi stellte eine Bauersfrau
Kuimbach an einen Kraftfahrer.
folgendein W&rtiaut.

-Herrn Q. W. in Krumlmefohre.
Sonntag, den 12. Mai, in der M<ttagszeii -in der
Nahe des Gehbftesj des Herrn F. ilt Zultenberg mit
lhrcem Motorrad unseren Ganserich iiberfahren, wo-
fiir wir einem Schadenersatz yon 15 M. beanspru-
chen. — Dal |es in einer Zeit war, wo er (der Gan-
serich) zwei Gans”jzu befruchten gehabt hatte, die-
se jetzt aber hatiiriidberweise unbefruohtet bleiben,
ethoht sich diescil Schadenersatzanspruch wie folgt:

m 2 Ganse a 8 ,unge Ganschen — 16 Suick Ganschon
a 1,50 M. = 24 M., der Ganserich mit 15 M. = 3 9 — M.
Gebuiir fiir den Einschreibebrief u,55 M

Hochaclhend M. A. Zultenberg, den 23. Mai 1929
tiochachten M) A.j Zultenperg, den 23. Ma* 1929,
Fine richtige. Bauernrecbnung V>eileicht
lingt der Verteidigung bei der' Schdenersaifzklagle
der Nadhweiss, dass der Ganserich bei der Befruch-
tung eines Eies doch yersagt battte, so auch dic
SChadenersatzsumme um 1,50 M. reduziert werden
kann. Auf diesert tollen Einfall ist man b s jetzt bei
einem todlidhen Unfalt jeines Mannes noch nicht ge-
kommen.

Schadenersatzau-
in Zultenberg ' bei
Das Schreiben hat

Sie haben am

Fabrikaticn vcn Personeii-KImiiautos.

Die Automobilfabrik ,,Ursus",in Czechowice bei
Warschau sowie dief ,,Siaatlichen AutomobdiWerke"
in Warszawa beabsichtgm m naehster 'Zeit aie Pro-
duktion von Kkleinen, zweisdzigen Personepwagen
aufzunebmeip dic ganzlich aus imilaud.schem fyla-
terail (samt demlMotor) hergestellt werden sc.len.
Die Fabrik ,,Ursus*1 plant die Produktom von4-Zy-
Jinder-iWagen fiir 2 Personen und die ,SlaatlPhen
Automobil-Werkc" 2 Zylinder Wagen, ebenfalls fur
zwei Personen. f

Europaische Autoverhandlu igens

Wie aus Parig gemeldet wird, werden die euro-
paischcn Lander, die Automobile fahnzieren, un
Oktober Vertreter nach Paris entsenden, um dort
¢btr Massnahmen gegen die Krisis M der Automo-
bilindiistric zu beraten, bezw- um dic Konkurrenz
in .gereigelte Bahnen zu lenken und auf Grand von
Einfui.rkontigcntem zu regulicren, .denon die Ein-
fuhr der drei' letzten Jahre zugrunieliegen soli Be-
sonders die Belgicr sollen diesen Standpunkt tifiig
ycrtcidigen.

Ein 4000 PS-Rekortfw agen.

Es werden Eiuzelheiten uber einen zur Zeit in
Wolycrhampton m Bau befindlichen Rennwagen be_
kannt, mit demi 'der englische Rennfahrer Kaye Don
im Febmar in/Daytona (Florida) den Weltschncll gi
kcitsrcikord verteidigen wird, (ja Amerika bereits
anigekundigt hat, den Versuch machen zu wdllcn,

-ge-.
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den von Segrave auf j/1,67y StdAKm. gebracr.ten
Rekord zu b: eehen. Der Wagen, ein Sunbeam, be-
itzt zwei Motoren Yonmsgesamt 4000 PS, wahrend
dei beriihmte Golden] Arrow von Segrave nur 1000
PS hat. biesa Riesenmotoren mit 24 Zylindern wzr-
den in ojnem" Wagen untergebradit werden, der
nicht grosser, aber bedeutend nieariger iVt ais .ein
Famihenauto. Der Wageil (selbst ist der Grosse des
Fahrers Kaye, Don yollstandig angepasst undl hat
Stromliiiienform. Man hofft, eine Geschwindigkeit
zwisdhen 450 undl 480 Kilomejcr-Stnnden mit ihm
zu erreichen. m-j° * !

Ausland.

fauie Entwickekung des oiiendlchei.
Hraflverkehrs

De,r Kraftw]agenlinienverkehr hat hn wergarf-
genen Jahre emeut gule FoitschritU geiinacht. Das
von der Reichspost den Kraifverkehrsgesimiischaftein,
den stadtischen UmniDusunternenmen und zahlrei-
chen PrivatbetrieDen imsgesamt regelmassig Ibelahr
rene Liniennetz hat einh LLange von etwla 60000
km erreicht, iibeitrilft also damit das Schienenneitz
de,r ReichsOaim um mehrere tausend Kilom~tejn

Die. in der ,Kraitverkehr Deutschlands G. m.
b. H., Berlin", und! im. ,,Veirbamd Deutscher Kraft,
ve,rkehrsgecellschaften, Dortmund', zusairi mengei.
schlosseneii gemeinwsSrtschaftlichen UntenUhmejn ver
riigten Ende 1928 iilyei einen Wagenpark von 124
Omnibussen und 566 Lastwjagcny Das von innen
.unteirhaltene Kraftfahrliniemnetz umffasstel 511 P-r-
sonen- und 40 Guterlinien und erreichte <ine Lange
eon annahremd 12700 km. Die Betriebsleistang”™n
siegen gegenuber 1927 um, 24 Proz. auf 45,6 Miili,
onen Wagenkifometer. Der Hauptteil fcntfiel mil
78 Proz. der Gesamtleistung auf den Omuibusvei>
kehr.. Die Zahl der bielorderten Personcin belief
sich im vefgangenen Jahi auf 74,2 Millioinen gegen-
mibe;r 49,3 Millionen 1927 undl132,3 Millionen 1920;
das bedeutet eine Steiglcrung vom 51 Proz. gtgenL
uber 1927., — Die Gesellschaftcn verzinsten ,928
dir Akticnkapipil teilwhise mit 6 tts 7 im Pe,isonenr
und bis zu i0 Proz. im Guterverkehr.

Im laufcnden Jahr ist mit einer weiferen starkejti
Steigeriuig zu rechngln Betnerkicnswcyt ist die
ausserordenthche Zunahme der Omndrus.-Gescib
schaften. Die Reichspost plant in Gemeiuschaft md
dem Mitteleuropaischen Riise-Bun-au ia *Kon meti.

rere Autoreisen m das Ausland, u, a. nach Paris
(1,240 km in 9 T,agen), Brussel, Venedig—Lugano
(2,450 km in 17 Tagen), u] a. Ferner sollen von

Koln ajsgehendlFahiicn nach’ dem Harz, Schwarz,
(wlald, Wien usW. veranstaltet werden. Der Fahr;-
pireis in den moderinen,, mit allcm Ko]mfort eing-t
richtcfen Schnellreiseautos ist um nur 12 Prozdnt
hoher ais in_dci Polsterklasse aer Eisenbahti.

Der Gesclmylndiglieitsrekordl fiir Wassei flug. euge

571,5 Stunddnkiiometer.

Die mit grosser Spannung erwarteten Kampfe
um den Schne,iderpiokal sind nunmehr zum Austrag
gelangt. Sit]Jger wurden die Englander, und zwar
hat Leutnant Waghorn ,mit seiner Rolls Royce-Ma-
sdhine eline Stundengesciiw fndigkeit *von 522,8 Kilo-
meter erreicnt. -i Wie yorauszusehen war, konnten
die [talicner mit i'hren unerprobten Maschinen gc-
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gen die Englgnderf IZicht ernstlich in Konkurrenz "tru-
ten. Kurz vor Rc.daktionsschluss skommt nunmehr
die Mtjdung, aass der aufgestellte ReicorUt bereits
wieder gebrothen ist.1Der engliscbe Geschwader-
kommandant Orlebar hal 'md der gleichen Maschi.ie,
rr.iit der Lt Waghorn dem Wettbewerb bestritten hat,
eme Gesdhwindigkeit yon 571,5 Stundenkilometern
erreicht Der Flieger Stcinforth, der mit Orlebar
aufgestiegen war. um( lebenfails einen Rekordversuch
zu unternejhmen, erzieltef 540 Stundenkdoimeter.

Ein dentscner ZwdlfzyiirtdierKraftwagen.

Zum ersten Mailin Deutschlan) ist die Fortem-
wicklung des Fahrzeugmotors vom Vierzum Sechs-
bezw. zum Achfcydinder mittmehr mit Jnem neuen
Zwolfzylinder-,Motor verwirklicht worden Die (ium
Zeppelin gehorigen Maybach-Motorenwerkeiin Fr,ie-
drichshafen haben einen neuen Personcnkraftwagen"
typ, herausgebracht, der einen Zwolfzylinder luhrt
Die Rejhenfertigung wirdl bereits in allernachster
Zeit aufggnomimen, so(dass die neuen Zwdlfzylin ier-
Maybachwagen iblejre'its gegen Ende dieses iahres
im Verkejhr sein) Werden. Es ist dies eine konstrukti-*
,ve Forteutwicklung der Maybach-Motorenwerke, die
ais erste durch einen iibermessenen Motor ein fast
scnaltungsloses Fahren derlbisherigen Maybach.Wa,-
gentypejn ermoglichten.

Eine neue] Ford-Fabrik in Deufschia/Zid.

Vor wenigep Tageh ist die Entscheidung darii-j
ber gefallen, dass/ Ford nunmehr eme zweite Fabrik
in Deutsdhland errichtef undldarnif. auch m ‘Deutsctw
landl den Wejg idezentralisierter HersteMungl lein.
sdhlagtt. Der SitzRdef neuen Fabrik steht noch nicht
prazis fest, jedoch ist riTt zfemlicher Sicherheit an.
zunehmeji, dass uiesei'in'Koln am Rhem erbaui wurd.
f ur diese, Wahl 'spricht einerseits die Moglichkeit,
qualifiz.ierte. Arbeitskrafte in genugender Zahl zu
bekomme;n undl anderseits ,die gunstigen Verfrach.
tungsgclegeriheiten rheinabwarts nach Rotterdam, so-
wie audh zu den mitteleuropaischen | andern und
den Ralkanstaatein.

Das neue engfischie AutomobiReikehrsgesetz.

In der Herbstsaisonpdes Parlaments sollen auch
die Vorsdhlage dei) Strassenkommission tur ein neues
Automobilverkelhrsgesetz durchgesprochcn werdlcn.
Da alle Parteien sich dartiber einig cindl dass die
bestclhenden alten Verordnungen nutzlos unlJschad-
lidh sind, diirfte) Jman zu einer Ftnigung auf, der Ba-
sis der Vérschlagei kommen. Die wi>htigsten Punkte
des Vorschlage]s sind:

1. Wegfall der Tempobcgrenzung. Personen-
wagen, Motorrade,r utidr Onibusse diirfen mit einer
H6dhstgeschwindi!gke;it von 35 Mtilen (55 Stun.
denkilomcte,;) fahren, | astwagenlhis 2,5 Tonnen Ei-
gengewidht und | uftbereifuing sindl mit 30 Mei'en
Hocbstgeschwindigkeit begrenzh Praktsch ist auch
die uCrzeitige tatsadhifche Fahrgeschwindigkeit inur
in Ausnahmsfallen boheiiy *

2. Die Strafen fiir gefahriiches (nicht spezietl
schnelleis) Fahren sind! bedeutend zu yerscharfen. Bei
dem Erstve,rgehen tritlj'eine Geldstrafe bis 20 Pfund
-ein, fiir die] zweite undldhtte Uebertretung eine Gld-
strafe oder Arresti sowie der Entzug der Fanriizenz
auf mindestens ein halbes Jahr.

3. Jeder Lizenz ist eine sdhiiftliche Erklarung
iiber de,n Gesundheitszustandj beizugcben, wobei fal.
schc Angabon slrafbar sind.

4. Das Mmdestalter) fiir die Frteilung einer, Li-

zenz ist vonf 14 auf 16 Jahre; neraufzusetzen. Fah-
rer von jffe,ntiichen' Omnibussen und schweren Last.
wagen iiber 2.5’ Tonnen Figengewicht miissen min.
destens 21 Jahre lalt sein.

5 " Aui die Nichtbeachtung vbn Strassenzeichen

uiicii Verkehrsregeln sollen Geld- undl Gefangnis-
strafen stehen. '
6. Die Kreuzungen WON Autostrasseb und Bahn

linien sind in. Unteriuhrungen abzuandern und wo-

moglich zu yermeiden.

Gerichtllches.

Auf Antrag des ZwigzekhZawodowy Automooi-
listow Bezirkssekretariat Katov,ice fandllam Donners-
tag, den 3. Oktobeif Id Js. vor dem Gewerbcgericht
Katowice eine Vcrhandlung statt) in weleher in Sa-
chen Chibinski c¢/a Motj ka, przeidsiobiorstwo ko-
inunikacji samochodowej wegen Nichtauszahhiugdies
Restlohneis von 483,95 Zt. sowie einer Ents¢hadi-
digung von 380,— Zt wegeh fristloser Entlassung]
yerhandelt wurde.

Kollege Manka, weleher den Kollegen 'Chibin-
ski vor dem GeWerblegericht yertrat, erwiikle gegen
den Beklagten ein Versaumnisurteil, laut welchem
er detal Kollegen Chibinski 56R95 Zt. zahlen muss.

o ta *

Au deniselben Ta”e vor ldemselbc-u Gewerbc-
gerichi fanden nochleine Anzahl anderer Verhandl,
statt, in welchen K- Manka sjws Verlreter des Verband'es
du Kollegen yertrat, soj7™ B. in Sachen Widera c/a
Krajowa Huta Szkita wegep Nichtbezahlung von
Ueberstunden yon 195 Zt. :sowie fristloser Entlas-
sung eine Entschadigungssuniime yon 300 Zi. ge-
klagt wurde. Diej Verhandlung
des Behlagten und' zvyai( zwecksLadung neuer
gen vyelrtagt, --

# ta #

In Sachen Stacnuta Gj® Firma Wysocki um Aus-
zahlung yon 668 Zt) Wurde die Vernandhmig eben-
falls yertagt, und zwan um Bcibringung einer iiber-
sichtlichen Zusamimejnstelluug der geleisteten  Ai-
beitefn. des Klagers. Pu

* ta *

Auch wurde ge]gen die Firma ,Pilot* w”gen
fristloser Entlassung des Kollegen Mandrejew um
Auszahlung eine)r Entschadigungssumnie yon 325
zh verhandglt. Auch hier wurde die Verhandlung
zwmcks Ladung nejier Zeugen fieftagt.

# ta #

In Sachen dejs Kollegen Monden gegen Pol-
skie Towmrz~two Elejctryczne um Auszahlung fur
nich! erhaltgnon UrlauL sowie ‘'einer Entschadigung
fiir den niche/rhaltenen Dienstanzugf einigten sich die
Parteieindahm, dass der Beklagtc/dem Kollegen Mon-
den binnep 3 Tagein gerechnet vom Tage der Ver-
handlung ab, 300 Z}j auszahlen muss. Kollcjge Mon-
den hat bereits dasi Geld erhalten

Am 12. Oktober d.'ls. ve;rhandelte das Gcwerbe-

* *

Zeu-

gericht Katowice in Sachen !des Kollegen Krzemien
c¢/a Biuro Handlowe Stuminskft i Ktos um Auszahlung
von 520 Zt Restlohul. Dcn Kollegen Krzemien yer-
trat Kollege Manka. Nach langerem Hm und Her
kam cfas Gericht aufgrund! der Ausfiihrung des Kol-

|Jvyurde auf Antrag
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legen Manka zu der Ueberzeugung, dass dieFor-
derung deis Kollegen Krzemien Zu Recht besteht,
und vcrurte;ilte den Ktos izur Zahlurig von 52 Ozt
an den Kollegen Krzemien. Kollege Krzemien hat
bereits das Geld! ausgezahlt erhalten.

* t #
Am 22. OKktober cSIs.
gericht in Mystowice cime Verhandlunig statt, in
welchejra uf Antrag unseres Verband'es gegen djn
Autobusbesitzey Adamaszek uim Auszahlung einer
F.utschadigungssumime von 400 Zi/'wegen fritsloser
Entlassung des Kollegen Gekiera' verhandelt wurde.
Den Kollegen Gekiera yertrat Kollege Manka und
erwirkte ein Urteil lautj Reichem der Beklagte Ada-
maszek de|lm Kollegen Cekifra 100 Zi. zahlen muss.
An demsejben Tage fandl vor dem Gewerbegericht
Katowice ejine Verhandlung statt, in welcber in Sa.
chen de;s Kollegen Kasprowski c/a Lexan wegen
Nichtauszahlung des Restlohnes in Hohe von 200
Zt yerhandelt wurde. Kollegen Kasprowski vertrat
der Kollege Adamczyk, und' erwirkte ein Versaum-
nisurteil, laut wejchem der Beklagte an Kollegen
Kasprowski 200 Zzf. zahlen muss. '

Kkappern, Klingeln, KlopCen

Drei Femde des Kraflfnhrers und deren
BektSmpfung.

Es ist dernf Kraftfahrejr zweif-elloa hoch-s; gleich-
gui.ig, ob derHThejpretiker das gefiirchtete htoplen
des Motors mitf Hilfe der ,,Molekulai-Sciiallen_T he-
orie“ oder deifj,,Peroxyd-Theorie* zu erklaren ver-
sucht, oder ob! ‘e ganz ehrlich zugibt, dass es eine
wirklich befnegigende Erklarung fiir die ,klopfen-
de“ Ve;rbrennung eigentlich heute noch nicht gibt.
Dem Kraftfahrer ".st'es viel wichtiger, zu w ssen, was
die Ursache desi Klopfiens ist, und wie man es bc-
kampft. Der Fachmann kann deutiich yerschiedene
Arten dejs Klopfens, uiiterscheidenAjdie aber eins ge-
meinsam habui, namlich ihre schadlicbe Wirkung
auf den Motor, yerursacht durch dic fortgesetzten
harten Schlagel von Metali auf Metal infolge zu
starker, e,x)ptosionsartiger Druckstosse bei der Ziin-
dung. Manchmal 'hor+ irnaii d'as dumpfe Schlggan der
»3clbstzundung”, manchmal oas holle mctallische
Klingeln, das sog. ",,Detonationsklopfen*. Immer
aber ist dief Folge eine langsame, aber sichere Zer-
storuiigsarbeit an Lagern und Triebwerk, — und
demeptspircchcndc Kosten.

Nicht zu yerwt/c¢hselnj 'mit diesen, durch die Vor-

gange im Zylinder-werursachten, Ersdieinungen ist
natiirlich das Klappern, Idas z. B. eint.ittt, wisnn
Lager und Bolzep nach langerer Betricbszeit aus-

geleiert sind odeif der Kolben im Zylmder Sptel be-
kornmt. Das kann man abhelfep durch Auswech*
scln ttejfi schadhattenf Tieile, — es sei denn, dass es
sich  nur um Folgeersdheinungen der klopfenden
Verbreainung handelt und man das Ucbel besser
gleicli an dci Wurzel packt. Ferner kann Friihziin-
uung eine Ursachelder klo.ofcnden YTbrennung sein,
yerursacht uurch zu( frtihzeftiges Ueberspringen des
Ziindfunkens oder ungeniigend gekshlte Teile der
Zylinderwandlung, gliibejnde Oelkode.usw. Aueh in
dlesen Fallen is™ Abhdfc nicht schwer. l)ie Ziindimg
muss ebeln auf 'den richtigen Punkt ei.igestellt wer-
den, z. B. die Ziindkerzen, wenn sie die lJrsachc be-
sonderef Warmeansammlungen unclf danut zulfriiher

fand vor deljn GeWerbe-

.eschaftlicn,

Jisoll;

Au rOmODuU.ISiA aAWGuOWY

Zundungen sind, durch ,kompre”~sionsfeste”™ Ziind-
kerzeii ersetzt werden. >

Kompressionsfet im'ihj>en aber vor allem uer
Motor bzw. der Ve,rbrermungsraum und der ver_
wandte Kraftstoff sein, jcclenfails so kompressions-
fest, m h. ye[rhinderuag.sfabig, dass die motorische
Verbrejnnung ohne Klopiferscheinungen ver sich
geht Deljtn autRder Verdichtung des Kraftstoff-iLuft-
gemischej? beruht jaf/die Kraftgey innting im y”erga-
sermotor, und die( Verdichtung soli so hoch wie mo.
glich sein, wejilfymit dem Terdichtungsgrau der Wfu
kungsgrad, also die Wirtschabhchkpit des Motors
wachst. Es ist also gewiss kejn gutes, Hfeilmittel
gegefi das Klopfen, 'wenn man den Yerlichtungs-
grad Wes Motors' durch irgje(ndw'elche Mittel nerun-
tersetzt. Besser ist es, eine Gefahr zu bekampfien,
ais vor ihr dayonzulaufen undlauf seinen Gewinn
zu ycifichtgn! Es 'gibt noch andere Notbehelfe ge-
gen das Klopfe|ln. So die Spatznundung, die aber
ebelnfalls Leistungsminderung imit sich bringt una
Heisslaufetn. Oder haufiges Umschalten, 'dass aueh
den Kraftvetfbrauch erhoht.

Am besragn ist? es immer, das Uebel an dér "Wur-
zel zu packen. Der Zylinder muss so gebaut sein,
dass er hoheren Verdichtungsgrad (also nach Jem
heutigen Standl desl Kraftzeugmotors etwa 1 :5 und
dariiber) geM”achsen ist*also z. B. nient durcl ..GL fn
stellcn™ ortliche F.ntziindungen yerursacht, bevorder
ziiiidfunke sein /,,Kommando" zur Gemisciientzun-'
dung gegeben hat In yielen Fallen hilft aus war-
metbchnischen Grunden der Ersatz des gusseiser-
nen Kolbejis durch einen Leicntmetollkolben oder
der byeits /Zerwahnte Kerzenaustausc?. Mcist st
aber dici Ursachef des Klopfens aicht im Motor be-
grundet, sondern in(,der zu geringen Kompi-essious.
/estigkeit des Brennstoffes/der sich zu friih entzun-
det, weil er Jdern, bei der Zusammenpressung des
Gemischgs eintretenden Drucktemperatuuustand
nicht gewaChsep is. Es tritt eine mehr e”ptosious.
artige Veyb,ennung auf, dic abnorm rasch erfolgt,
so dass Kolben undfTrieibwerk ihr nicht yolikommen
zu folgen vekmqgenJ und w'‘t sie ais Schlag hoien;
diese, Verbrennung ist aber gleichzeitig, wic Ver,
suche elrgeben haben, unyollstandig, also unvyirt-
und das ist eni weiterer, i, chtunmdttT
bar spiiirbarer Nachteil cies Klopfens.

Wili man nun nicht auf die wirtscnaftlichen,
heute unbestnttenen Yorteile jeiner hohen Verdich-

tung yerzichten, dann muss ,'man mit moglichst kom-
pressionsfesten Kraftstoffen fahren Damit ist nicht
gesagt, dass man iiber das Notwendige hinausgehen
denn der Wertvollere Kraftstoff ist aueh der
teuere. Reines Benzol/ zu yebrennen ist ,i den mei-
sten Fallen eine Yerschwendung. Denn seine mo-
torischen Eigens¢haften sind im normalen Betrieb
gar nicht.yoll iausnutzbar; Benzol ist prakmsch itu.
begrenzt kompressionsfest; imau Ist z. B. in einem
gewohnliditn BMW-Motor ohne ScnwicrigkcEen
auf 1l-fache Verdi¢htung gegangen, die heute durch-
aus noch mcht alltaghch ist. Man kann aber die
Klopffestigkeit yfeter Brennstoffe, die jg gleichb:-
deutend ist mit der Verdichtungsfahigkeit, idgirch-
Beimischung von Zusatzen erhohen. Bei ger.ngcni
Bcnzol-*oder Spintuszusatz ist natiirlich die Erho.
hung der Kom.pressionsfestigkeit cntsprechcndl ge-
nnger und oft!'fur die Pixis nicht ausreichend?l eben-,
so wird meistj 'durch Sclbstherstellung der Gemische
der gcwiinschte Erfolgf .nich erreicht. Der Falirer hat
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aber imime'i die Mdghchkeh,
entsprechend dei durch eseitiai Motor gegcbenen
Verdichtung zu wahlen, und zwar derart, dass L(je
Wirtschaftlichkut gcwahrtt bleibt.

seinen Betriiebsgtoff

Wassereinspritzung bei
Yerbrennungsmotoren,

ts ist neutel Kem Geheimnis mehr, dass durch
Einspritzen von Wasser "indt Fidfe zweckenlspprei
chend konstruiertc Apparate die Verbrennung iru
Lxplosionsrnotor gunstig beeinflusst wh-d. Wenn
man heute hiervon praktisch fast gar keinen.Ge-
brauch macht undf die bereits damir gemachten Er-
fahrungen nicht weiter auswertet, so diirfte dies
darin zu suchenj 'seig, dlass der Brennstoff yerhaitnis-i
massig billig >st. Die giinstige Wiikunk des W assef
zusatzes zeigt sich schon im Fahrbetrieb  selbst.
also auch ohne Yerwendung von Apppaaten odler
Hilfsmitteln Fahrt iman beispielsweise jm Sommer
von der heissep Landstrasse pldtzlich m einen schat-
tigen Wald, so wird sich zeigtn, dass der Motor
besser zZieht. Aehnlich verhait es sich auchl wenn
man auch tinemfheissen ‘Sommeitag iii der A.bendi
kiihle fahrt. Diese Beobachtungen lasse sich damit
erklaren, dass die kuhle Luft Fcuchtigkut enthalt,
und diese feuchte, also wassernaltige Luft wirkt
zweifellos gunstig auf (die Verbrennung im &oto'E.cin.
Es ist naheliegend, dass man, nachdem man diese
naturlichen Ersé¢heinungen und; Ideren gunstigen Fin-,
fluss auf die Verbrennung erkannte, versuchte, das
Gleiche auf Kkiinstlichen Wege zu errljdJetK tndcrn
man deim MotoH in irgendeiner Form auf diese oder
lene Weise Wasser{ zufuhrte. GleichgiiiFg, n welcher
Form dem Verbrennungsraum Wasser zugtefiihrt*.
wird, die besonderenf Wirkungen sfd immer festzu4
stellen.

Zu den Yorteilen der Wassereinspritzungen ist
zunachst dic Erscheinung zu rechnen, dass das Klop-i
fen yermindert bezw. ganz beseitigt werden kann.
Der Bildung von Oehlekohle wirde benfalls entt
gegengewirkt undl die Kerzen bleiben sauber Auch
die Oefahr einer; Ueberhitzung des Motors wird bei
Wassereinspritzung wesentlich geringer, WWennglcich
ssich diese Erschemungen emwandfrei nachweisen
lassen, so scheintt; ‘jedoch bis heute noch eine ausrei-
chende Erklarung dafiir "nicht vorzuliegen Fest-
steht jcdenfalls, dass das Wasser, an besitimrnten
Mengeln eingespriztt, eine dic Yerbrennung for-
demde Wirkung ausiibt, die sich nicht nur in ein-

gangs erwahntcin Vorteilen @nziegt, sondern auch
durch eine Untersuchung Idigr Auspuffga”¢ nach-
weisbar ist. Es hat sich jedoch gezeigt, cfass; das
Verhaltnis der eingespritzten Wassermenge zum

Brennstoff selbst t-in ganz bestunjmtes sein nuss|,
da im anderen Falle nicht nur die erwahnten Vor-'

-Frauen

teile nicht crzielt, 'sondern eher eine gcgc.iscitige
Wiikung herbeigefiihrt wird

Die zufiihnmg daisl Wasseis kami auf verscf.ie-
dene Weise erfolgen. Die igeejgn,etsten Verfahren
sina wohl die Zufiihrung. des Wassers in feinzer-;'
staubtem Zustand und’in Form von Wasserdamj)!l.'
[m ersteren Falle whd! das Wasser cineim Kkleinen
miigefiihrten Wasserbehalter entnommenr* undlmil
tels einer mit regulierbarer Diise versehenen Vor
richtung in das Amsaugerohr eingesprizt. Bei Yer-
wendung von Wasserciampif ist das Nachstlicgiend”
diesen einfach dem Kuhler zu entnehimen. Bude
Systeme sind bekanntlich schon hi irulieren Jahren
praktisch ausprobiert worden.

Humor.

Wann erhaiten die Frauen Mameilchne.

»Die Zejt wird' kumnuen", rief der Reaner,J,iW0
Manneflohne bekommen 'werdeiFJ; .

»Ja‘“, sagte ejn kleiner
»-Nachsten Freitag abend“.

* * *

Mann m einer tcke.

Die beiden schwioren Jungen betrkteju dic .e-

lephonzcile. ,,So, Maxe, sagt der eiiW, ,jetzt ftifen
\yiir erst mai das Madchen in:,.. Fraulein, hier
ist die Unfallstation Norden. Ihre Herrschaft haf
einen schWpren Autozusammenstoss geihabt und

muss von hier aus ins Krankennaus...((

»-Was sagt siel Wilhelm} Will sie gltieh hh?®

geh'n?h i i
Wces nich — rturrah! hat sie gesagt/*

.Die alte; Fordkarre kann nicht wejter, es wp'
kein Wasser mehr im Kiihler. Der Besitzer de$
Wagens bat ginen Bauern, deijlaut dem Felde arbei->
tetc, um seinen Eimer, damit er vom nachsten Brun.

nen Wasser holen konnte. Der Bauer schiittelte
misstrauiseh den Kopf. ,ldh gGie meinen F.imer
keinpn Fremden/' — ,Na, aberhFmeintc der Auto.

besitzejr. ,,Ich lasse doch meinen Wagen! ais Gartn.
tie hiejr stenen“. — Da wanderten die Blicke 'des
Bauern von sejnem Eimer zunrYalten Klappcrkasten
und wieder zuriick zum Eimer. ,Neey”~wisscn Sicdjj
sagte er schliessliCh, ,da behaltelich lieber meinen
Eimecri‘. 'rn L

IDDnaaaDaaDaaaaDaTiDDaaDananDaaoaDDtiiaD |

Gerichtlich vereidigter

| Sachverst*andiger

fur Automobil-Fragen

fiir den Bereich des Sad Okregowy,
Katowice

empfiehlt sich dem P.P. Automobilbesitzern, Vers:-
cherungen etc. zur Abgabe von Gutachten jeder Art

At. ADAMCZYK, KAIOWICE
01, Jordana 12 Telefon 3014

000 [O*[] U[PZ50 === QUO
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AuUS Film des Lebeus.

Poesie und Prosa Von Wero.
Leise;, still und leke ischreitet
Unsere sorgengrosse Zeit, P; 1.
Wenn der Tag beendet, jgieitct
Still er In die Ewigkeit.

“Und su geht inlt leiscm Bebeu
Tak um Tag in strengcr Pflicht,
- Alles kannst du heutf ierleben,
Aber wahre> Freude nicht

Guldener Abendsonnensehcin 1'cgt auf dfci vou
bliilnenden Fekfern eingerahmten Strasse, ;die im Sii-
den ue.r Grosssta It beginnt' und sich wie ein graucs
Band am Rergeshange hinzieht bis zur etwa fimf
Kilometer enhernten Anhohe, tfber die das Auge
des stilleh Beobachters nicht mehr reicht.

Das bekannte, Gerausch eines ;nahenden Kratt-
wagens lasst den Kopf bach links wenden und siehe,
es ist der bekannte Pcrsonenwagen dies Grosshan.
dlers X. Wie; deil 'st.iie Beobachter seinen Weg fort-
setzejn™ will, bremst der Kraftwagen ploizlich ab,
aus seiite(n Innern erfolgt die freundlich mEmladung,
mitzufahren, wenn der Weg der gleiche sei.

Naeh einem kurzen Handfedruck! gent es in flot.
tern Te]lmpo weiter und wahrend' das Gesprach so
i Dei die Alltaglichkeften des Lebens hinwieggleitet,
ist das sogenannte Forsthaus,1l'erreicht.%,Hier wvvo'len
wir erst man nalten Otto", spricht der Besitzer des
Wagens undlbegriisst cien im Turrahmen des Fo.st-
nauses ers¢hieuenen Wirt. NacliTkurzem Ueberlcgen
bestejb Herr X. zwei Steinhager undlfiir den Wa-
gejifuhrer eine Flasehe Wasset\ 'denn der Otto trinkt
keinen Alkohol, wenn gr da vorne sitzt, sagt der
Chef. Otto, der Wagenfunrer, ‘ist auch gern damit
einyerstandWi, denn er weiss,;/dass sein Arbeitgeher
es,gut mit ihmi meint.’

'Naeh kurzem Aufeuthaite gelit es wcocr zu
dem ejwa eine Viertelstunde lentfernten gioSs-cren
Dorfe, wo eine gesehaftliche AngelegeulK.it Herrn
X. rii* eine halbei Stunde entfiihrt Wahrend dieser
Zeit hat der Kraffwagenfuhrer einen Augenblicli an
seine,m Wagen zu tun' und folgt dem Fahrgast nut
Eriaubnis des Herrn X( in das rebenumsponnene
riorfwirtshaus. Otto, der Wagenlenker, trinkt eine
Zittrone, denn er weiss, 'dass sein Chef Abstinenz
von Ihm verlangt, solange er fahren mus®rsund er
fiigt lachend hinzu: warum; sollte, ich es denn nicht
tun, er behandelt mich gut, zu Hause gehore ich
mit zur Familie, darum gehe icn fiir denAlten
auch durchs Feuer. Die Sache wird schon stim-
men, denn naeh einei Woehe kam Herr X*. zuriick
und wahrend der Heimfahrt bekam auch Otlo eine
Zigarre (eine nehtige), wobei Herr X. noch er-
lahterte,: Ausserhalb der StadtUwird schon ge-
schmaukt, ?ber Alkohol kriegt’ OFo nicht, er weiss
auch ganz gut, warum Sehmunzelnd dieht der Wa.
genftihret das Steuerrad! hartInach links an den Borii-
stein, de,nn die Fahrt ist zu Fmde.

Wer waiire Herzeiisbildung hat,

Wird auf dem Land, \vie in der Sta.#

Ais Mensch den Menschcnf achten.

Und1l nicht mit stolzem Herrensinn,

Nur um den ischnciden Oeldgewinn

Sieli selbst ais Gott betrachten.

Noch liegep die Damimerschatten der Nacht

iiber icn grossen Hausermeere der Grosss”™adt, in
der Fre.ud und Leid, Eleni;!; und. bitterstc Not oft
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cug bOciiittiidci wohuen. Langsamj beginnt sich die
Arbeit zu regen. Diefersten Strassenbahnen komrnen.
die Strasse herauf und langsam auch naheriK sich
die zum Friinmarkt Fahrenden Fuhrwerke.
“* Nicht Tange, und* die-ersten Gruppen der zu
dtu Eisenwerkcti hastenden Menschen beleben das
Strassenbild. Naclidem die grossen Werktore sich
geschiosseiti,, ebbt die Menschenflut auf den Stras-
sen wieder etwas abl und dann wird |dss Biidl dhreu
die zur Selmie; eilenden Kinder wieder Icbhafter
Vor einejm herrs¢haftlichen Hause in der as
phaltierten Griinstrasse halt ein Yornebmer Peiso-
nenkraftwageji. Der Kraftwagteufiinrer lat’ den Wa-
gen soeben zum Stillstand gebracht, urn, wie tag.
lich befohle|n, den herrn .abzuholen. Piinktiich ist
der Kraftwagenfiihrer, dass mussditim der Neid las-
sen. Piinktiich abe,r auch, lwie jeden Morgen, strigi.
er mit vorsichtig abgew'agten Schritten, als konne
er durch mannhafte.n Sch-iht jemand wbhe tun."die
zum Vorgarten tuhrejnae Treppef jherauf undldriickt
ganz vorsiehtig, wie -ein .zaghaftes Kind, auf den
Knopf der dort btfindlichen Schelle, Darni geht ei
eilends wieder zu seinem Wagen, -stellt sich, mit
Jer Hand am Tlirgriffj das Gesicht dem Hei rschafts;
hause zugeY’andt; in Positur. Es fol,gt dass alllag.f-
che Bild. Beim Erscheinen des Herrn, dessen Leben
wolil mehr ais einmali in der Hand' semes Chiauffejura

gelegen hat, reisst dieser die Miitze ab, offntt die
Tiir, um dann im Laufschritt mi. seine,n zierzig
Jahren um de(n Wagen, herumzulafen, auf seinen

Fiihrershz zu springeb und iabzufahren. — — —
Arme Sklaveli, — — — .
Der Gott, der Eisen wachsen
Der wollto keine Knechte,
Er war soganidg, und :verhi.ss
Dem Mann die! freien iRechte."
Gab ihm das Auto, dass es noch
Die Freuden sehr yermehre,
Jn seiner grossen Lieb- jedoeh
Vergass er die Chauffeure.

liess,

Weil nun der Schopfer dasyergass,

Mit arglosen Gefiihlen,

Macht's so manchem eHrren heute Spass
Ais Gottt sich aufzuspielen.

Und wmr iu diesem Wahne dann
Gottaiinlich will beharre]n,

Der ist fiir je,den brayen Ma.in

Der grdsste; aller Narren.

Ein Zwlegesprach.

Im ,,Organ”, der Zeitschiift derniederlandischen
Fisenbahner, finden wir nadhstehendes Zwi-gesprdch
das wir unserein Lesern nicht,frorenthalten méchten.

Der Unorganisierte.

»,Zu durnm! Wfr sind JoeW kein He,rdenvieh.
Wir lassen uns nicht vejrkaufenr —

Es bilden PerSonlichkeiten und Genie
S.eh abseits vom grossop Haufen.

, Wir geben keinem — wirfilsind zu stok —
Vertretung rfl mseren Geschafteu.
Kerle wie wir, aus kernigem Holz,
Vertrauen den eigenen Kraften.

Ihr anderu, die ihr euch organsiert.
Fiittert Fiihre;r von ,euren Gnaden",
Undlwerdet dafiir an derlNase gefiihrt,
Bclogen, yerkauft und yerraten."



Dei. Organisierte ~

,Nun schop erst mai Atejm.jiHu Muttersohn!

mu verstchst das Vtrdrehn, willDmir deuchten,

Clenie und PersOnlichkeit??? Stille oavon!.

Die will ich mai nahcjr beleuchten:

Ich pflilg meineiu Acker. Das KorRsae ich dann,

Und wenn mir's der HimmeVlasst reifen,

Dann kommst du geschlidujn, dip,,Seltev - fet
Mann*,

Mir frech uadh 'diji- GarbenJ 'zu greifen.

trkem.st in dem Spiegel dein”Bild noch nichf?.

Was bleibt da noch vieP (zu beweisen?

Geme.inhi;i wird' in der Weltf isolch ein Wicht

Schmarotzer und Spitzbub gcjhussen.”

idfeir

Ausstollungea der Messen

Die Automobiilausstellungen
des Jahres 1930.

Das Bureau Permanent iibersendet auf Grund
der auf d.d Lcndoner Sitzung gefassten Becchlusse
den fiir dhs jahr 1930 vorlaufig aufgestellten Aus.
stellungskaltindcr:

Automobil-Salon New York -Erste, Ha.fte des januar.

. Chicago: Ende januar bis Anfang
Februar. :
Amsterdam: 24. januar bis 3. Ee-
bruar.

. Rom: Ende Januar bis .Anfang
Februar.

' Kairo- Erste Halfte des Eebiuar.

» Kopenhagen: Ende Februan'bis An-
fang Marz.

Mustermesse Wien: Eiste Halfte des Marz.

Automobil-Salon Genf: Zweite Halfte des Marz.

Ausstellung Tel-Aviv: April,

Internationale Koloniak, Marine- und ilamische Kunst-
ausstellung Antwerpen: 1. Mai bis 1. No/ember.

Antweipen: 1 Mai bis 1. November.

Pariser Salon (Tourenwagen): 2. bis 12. Oktober
Londoner Salon (Tourejiwagen): Zweite Hidfte des
Oktober. i

Automobil-Salon Prag: Oktober.
Pariser Salon (Motorrader) «23. Oktober bis 2. No.
vem.ber. j

Pariser Salon (Industrie - Eahrztuge):
November.

Automobil-Salon Rriissel: 6.(bis 17. D”~zember.

13. bis 21.

Die sriissle Lulfschifthale
der Welf rsfgf?

In Akron im Staat Ohio wird jctzf fiir die /u-
kuutiigen Rttiscn des Zeppelin oie grosste Luftschiff-i
halle den* Web eingeiiehtet, die eine Lange von
360, eine) Hdéhe; von 63 und eine Breite vo,i 100
Mete,rn habjen wird. Besonciers schwierig gestaltet
sich Jie Errichtung dgs inneren stahlernen Oerip-
pes, das aus 13 cinzelnien halh-iel iptischen Bogen
aus einem Geflecht von Tragern besteht Auch
die Rerechnung des sehr starken Wini.lfcYuckes u.
die Wrfahren, >hn durch eine geeignete Bauart un-
sehadlieh zu machen, haben grosse Schwierigkeiten j

gemacht, die abser die Kunst Ejer Ingcnieure bmeits |
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iitierwundein hat. Die 1300 Zemcntpfeiler wurden
im Winter in deji Boden veisenkt; zum Schutz ge-
geu Frost war dqr Zement vorher angewartnt und
dann sorgfaltig isoliert worden. Die Tore wei[l'en
die Gestalt eines Achtels meiner Apfelsmmschalb
haben und auf 1,20 Metei langeiv.25'Zentimeter
dicken Bolzein gelagert sein. Sie werden eej'urch
kleine, elektnsch angetriebene Wagen innerhalb von
fiinf Alinuten gadéffnet. Dia tlsolation der Halle ge-
gen atmospharische Einflusse geschieht nicht durch
eingjn Firnisanstrich, sondern durch einen Belag von
Asphalt und Asbjest. Dieise Halle, die 1030 vohei-
det scan soli vird L~ftschitfe aufnehmen konnen,
Jie 'doppelt so gross snjikj wie die gréssten jetzt ge.
bauten. Uu--~‘"a

Humor.

Der Chautteiiir natte gekundigt undt bat um sein
Zcugnis. ,Ilch mochte lhnen gerft ein' gutes Zeug-
nis gebc[rt..A sagie eter Herr, ,aber ich musjsj der
Wahrheit halbeir angeben, dass Sie nie plinktlidil
zur Stelle waren. Wic konnte ich das* mogliehst
milde ausdrucktin?‘* — ,Schpeiben Sief ganz einfadh:
Er war rbenso ptinktlich, wie ler seinen Lohn er-
hiclt*,

Achfuiig Kraftfahrer!

Wir haben festg sielit, dass noch eine
%rosse Anzahl von Kollegen das Benzin und
el nicht vo1 unserer Tankstition beziehf,
obwohl dieselben do/u die Moglichkeif ha-
nem, Da ein Teil vom Verdienst in die Un-
terstutzunjjshasse des Verbandes geht, ist es
Pflici.1 eines jeden Kollegen dieses Unter-
nehmen zu untersiiitzen.

Die Tanhstelle befinder sicn m Haiowice
ani der ul. Sfarowiejsna 3, (Alte Dorfsir.)
bel der Fia(-17erfretung sowie in Kroél. Huta
auf dem Binge.

Der Vorsfand
des Z. Z. A

AUTO-
EXPRESS-SPEDIT10M

S i mm mm mm mm

SSmtlicheTransporte fiir Nah
und Fern, werden durch ein

SCHNELL-LASTAUTO

gewissenhaft und billig
jederzeit ausgefiihrt.
Oefl. Auttrage nimoit entgegen:

KATOWICE,Zielona 21

sowie

- o —

l. REZNY
. - OPpfidziGliia nulomnliiusidui”

I Katéwb5ce, ulica Jordana 12
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1/ersammlungs-Kalender

des Zwigzek Zawodowy Automobilistow, uureg Slaski.

Ortsgruppe

Katowice

Kréb Huta

Bielsko

Tarn. GoOry

Rybnik

Cieszyn

Tag der Versammlung

ersten Donnerstag nach
dem 1 jeden Monats

1. Montag nach dem I.

ersten Samstag nach
dem 1 jeden Monats

ersten Mitiwoch nach
dem 1 jeden Monats

ersten Dienstag nach
dem 1. jeden Monats

zweiten Samstag nhach
dem 1. jeden Monats

Yersamm lungslokal

STIWOLI“
ulica Jordana 12

Restauracja rég uliea
Katowicka - Stawowa
Ertel

Restauracja Nowak,
Wzgorze

Restauracja Wieczorek,
Plac Wolnoéci =

Restguraeja Kaczmarczyk,
Plac Wolnosci

Restauracja Fr. Piller
ul. Celesty

mm

ist das Restauraunt ,,TIVOLI“ in Kaluwiee,
ul. Jordana 12 welches diuch die Spoétdzielnia
Automobilistéw verwaltet wird

Um giitigsten Zuspruch bittet die

Wydawca Zwigzek Zawdd. Automobilistow Rzeczplt. Polskiej.

Zuschriften zu richten an:

Zw. Zaw. Automobilistow
Sekretariat O.kregowy

ulica Jordana 12

Jan Cmok, szofei

Straz Pozarna, ul. Bytomska

Jan Surdéwka szofer, Biata

ulica Haulcnowska 47

Karol Schroth, szofer
ulica Krakowska 15

Karol Wegiorz, szofer
ulica Piaskowa 5i

Rudolf Zajac,
ul, Przykopa 34

Verkehrs-Lokal

der Berufs-Automobillsfen

Fiir gute Kuche sowie geptlegte Getranke

ist bestens gesorgt. Angenehmes Fagmilien-
Lokal, Yereinszimmer,

*GROSSER SAAL™

Wirtschaffs - tfommison.

Drukiem ,Gazety Robotniczej" w Kato*’cach.

Redaktor odpow. Al Adamczyk, Katowice.



